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€ wnecesshrio ter sempre
presente  que  tanto 0
Arquitetura,  gquanto  ao
Urbanismo sto disciplinas

eriativas, cvg’o fime € uma
lntervemelio  no  espago,
transformando-o.
(LAMAS, 2004, pA44).

Para muitos, ser Arquiteto ¢ Urbanista significa estar sempre
atrelado ao ato de criacdo. de desenhar ¢ idealizar algo para o
futuro de cada cidad@o. Realmente. © meio que o criador e
formador de ideias encontra para ler ¢ expressar a arquitetura e a
cidade ¢ através de andlises e desenhos. Porém. Estes ndo sdo os
Unicos metodos por eles utilizados. O profissional deve adquirir
arcabouco tedrico necessario, para fundamentar seus pensamentos
¢ ideologios sobre o que deve, ou ndo. ser proposto para
determinado espaco. O objetivo ¢ transcender a partir de todas
as referencias teodricas. compreender o tema trotado e estudar
solucdes positivas implantadas em locais distintos.

Alem disso. faz-se necessaria a busca por uma rede de

ideias ¢ inspiracdes para serem seguidas em projetos posteriores, visando
como intuito intervencdo nesse determinado espaco. compreender sua
mortologia e modifica-lo sem perder sua esséncia. A finalidade ¢ a
busca de identidade cultural e urbanidade para o mesmo -
transformando n&o apenas o espaco urbano em questdo, mas todas as
pessoas que a ele estdo atreladas.

Para aprofundar cada aspecto anexado ao Titulo em questdo. ¢
fundamental o entendimento ¢ compreensdo da morfologia urbana em
si. desde sua denominacdo & sua importéncia para a configuracdo das
cidades. De acordo com Lamas (2004). a Morfologia ¢ utilizada como
estudo das formas e compreensdo de determinado objeto a partir de

sua configuracdo e estrutura de origem.

Ewm primeiro lugar, devo ter presente que o desenho urbano exige
wm dominio profundo de duas dreas do conheclmento: o processo
de formaghio oda cidade, que € histdrico e cultural e que se
interligam as formas utilizadas wo passado mals ow wenos
longinguo e que hoje estfio disponivels como wateriais de
trabalho do arquiteto wrbanista; e a veflexfio sobre 1 FORMA
URBANA enquanto objetivo do wrbanismo, ow melhor, enquanto
corpo ow waterializaclio da cldade capaz de determinar a vida
honana em comunidade. Sem o profundo comhectmento da
worfologia wrbana e da historia oda forma urbana, arriscam-se os
arquitetos a desenhar a cidade segundo priticas superficiais,
usando << feitlos >> sem contewdo disciplinar. (LAMAS,
2004, p.22).



“As cloades sfio Locals onde as pessons
se encontrame  para  trocar ildelas,
comprar ¢ vewmer, ou stmplesimente se
divertir. O dominio publico de wma
cloade — suas ruas, pragas ¢ parques -

¢ o palco e catalisador dessas

atividades”. (GEHL, 2003, p.X1).
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Desde o principio da historia. uma cidade forma-se com o intuito
de prover. a certos povos ¢ aglomerados de pessoos. um lugar fixo com
tarefas de organizacdo e rotina para cada habitante. Deste modo. o
aglomerado. deixa de ser nébmade ¢ permanece em um Unico local.

abrigando e sua heranca cultural ¢ iniciando assim. a ‘civilizaco'.

Para Rossl ¢ Argawn, Cldade € colsa huwmana, obra produzida por nossas
milos, testemunho oe memdria e de valores, e € portanto, objeto e fato
avtistico. Pava o autor, o que enriquece a cldade e os fatos wibanos -
tantos antigos, quanto novos - € a sun constante transformacho. Ou seja,
os odiferentes tempos presentes e wm mesimo wicleo urbano, o que

demonstrarf wma cultura em transformagho. (ALCANTARA, 2016).

Para  estudar a distingcdio  entre as  cidades modernas e
contempordneas, enviesando os conceitos citados, ¢ necessdrio buscar
uma compreensdo breve ¢ sucinta sobre o surgimento do urbanismo ¢ a
trajetoria das cidades ate o fim do modernismo, até que implanta-se o

modelo de cidade contempordnea que se vive hoje.

_A Cidade Industrial e o Urbanismo Latente

A origem da palavra urbanismo, segundo Choay (2010). ¢
recente. podendo ser definida como ‘ciéncia ¢ teoria da localizacdo

humana’ pelo diciondrio. Isso acontece. devido a&s mudancos que



ocorrendo no século XIX. com a grande expansdo da
sociedade no periodo industrial. O urbanismo nasce com o
pretensdo de resolver um problema  encontrado no
ambiente atual da época - a cidade maguinista. Com o
conhecimento previo da historia da revolucd@o  industrial.
sabe-se que o crescimento populacional demasiado das
cidades, tem como resultado um inchaco que a mesma
ndo consegue suportar. O crescimento repentino ausenta
as cidades da época de prover a infraestrutura necessario
para a qualidade do ambiente. transformando-as em
verdadeiros cendrios indspitos ¢ infectados por doencas
diversas. excluindo qualquer tipo de plangjomento, muito
menos desenho ambiental. O cendrio ¢ modificado apenas
com a popularizacdo dos ideais expostos por pensadores.

De acordo com Choay (2010). existem. na épocal
0s grupos polemistas - providos de pensamentos politicos -
¢ 0s humanitérios, com propostas higienizadoras que
trotam a cidade como um problema metaforizado de
cancer/tumor. Dentro dessa utopia e discussGo sobre o
melhor método de urbanismo a ser aplicado. incluem-se os
modelos progressista. culturalista. criticos sem modelo e o
antiurbanismo americano.

Conforme Lamas (200O4). diz-se que as premissas

progressistas  eram  de  destruicGo-renovacdo. que
marca o segunda metade do século XIX na Europa e
que se prolonga pelo inicio do século XX ate a
Segunda Guerra Mundial. sendo nesse dltimo periodo
j& apoiada pelas ideias modernas ¢ pela Carta de
Alenos.

devido ao

(20I10).

crescimento da  era maquinista. o seculo XIX ¢

Para  Choay rapido
considerado grande propulsor de  higienizacdo das
cidades e seus espacos livres. SGo criados diversos
sisternas com intuito de  barrar  esse  crescimento
demogrdfico  descontrolado.  porém.  propostas  de

espacos  livres  (conectados  aos  bairros.  trazendo
vivéncia e conectividade). entre os moradores com seu
entorno imediato, ndo sdo debatidas.

A cidade ¢ tida como o ponto de encontro da

comunidade. onde tudo acontece. De acordo com Gehl
(20O0J). ela

pessoas ¢ meios de transporte. Um exemplo claro ¢ a

representa  a  diversidade de  usos.

rua compartihada que. com o tempo. perde forca ¢

torna-se quase inexistente.

Ao longo da histérin, o espago da cidade funclonow como
ponto de emcontro para os woradores, em Varios nivels. As
pESSOAS Se emcomtvavam, trocavam wovidades, fechavam
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feovolos, arcanjavam casamentos - artistas de rua as entretinham, havia
¥ compra e venda de wmercadorias. As pessoas compareciam aos grandes ¢
pequenos evemtos da cidade. Realizavam-se procisses, o poder se
manifestava, festas e castigos eram publicamente vealizados - tudo
acontecia i vista do pillico. A cldade eva o ponto de encontro. (GEHL,
2003, p.2 ).

Segundo o autor. Jane Jacobs ¢ a pioneira a relatar o
descaso com que estavam sendo construidas as  cidades.
Individuais, n&o mais conglomeradas. Cidades para o carro, que
espreme toda a vitalidade ¢ urbanidade para fora do ambiente

urbano, fora de sua circunferéncio.

Por décadas, a dimensiio humana tem sido wm tépico do plangamento
wrbano esouecido e tratado a esmo, enquanto virias outris gquestdes
ganham wals forga, como a acomodagho do vertiginose aumento do
trafego, de automdbvels. Além disso, as ldeologios dominantes de
plangjamento — em especial, o modernismo — deram baixa prioridade ao
espago publico, as dvens de pedestve e ao papel do espaco urbano como Local
de encontro dos moradores da ctdade. (...) wma caracteristica comum de
quase todas as cldades — lndependentemente da Localizaclio, economia e
graw de desenvolvimento - € que as pessoas que ainda utilizam o espaco
da cldade em grande wiwmero sio cada vez wais waltratadas. Espago
limitado, obsthculos, vulolo, poluiclio, visco de acldentes, e condligdes
geralmente vergonhosas sfio comuns para os habitantes, wa maioria das
cidades do mundo. (GEHL, 2013, p.3

_Mas afinal, o que sdo ruas compartilhadas?

As ruas compartilhadas ou “shared streets” na  lingua
inglesa, sGo uma oposicdo ao modelo rodoviarista implantado no

seculo XX gue culmina em problemas demasiados. como  por
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exemplo. a baixa qualidade ambiental urbana - uns dos grandes focos
dessa monografia.  Atualmente. as cidades comecam a compartilhar de
novo 0s espacos publicos com os cidaddos. através de uma proposta
de mudanca na utilizacdo e reparticdo dessas vias, O desafio dessa
denominacd@o ¢ diminuir o segregacdo da rua, modificondo  os
calcamentos. retardando o transito veicular, de modo que todos os
atores interajam ¢ negociem seu deslocamento atraves do espaco.

lsso implica em retornar & rua a sua caracteristica principal:
espaco publico. pois ela ¢ muito mais do que apenas uma via de
circulacdo. como foi citado por Gehl anteriormente. A rua ¢ o ponto de
encontro e, a portir de estratégios de pacificacdo do  trénsito
motorizado. da inclus@o de novos meios de transporte. da diversidade
de usos. ela volta a ambientar esse aspecto.

A deterioracdo das ruas, impde efeitos nos padrées de
mobilidade ¢ na qualidade de vida urbana. Se a rua se torna menos
atrativa, seja por falta de iluminacdo, descuido, falta de paisagismo ou
padronizacdo de usos. os usudrios sentem-se menos atraidos a nelas
permanecerem. Dessa maneira, caminhar ou andar de bicicleta tornam-
se situacdes indesejdveis ¢ perigosas ao olhar de quem percorre
determinado espaco e, esse cuidado, ¢ levado em conta e atribuido a
proposta do projeto Teia Verde. demonstrado no caderno O3,

O desenho das “shared streets” busca qualificar o ambiente
construido. além de melhorar a seguranca ¢ incrementar a vitolidade.

trazendo  usos diversos a esse novo espoco de  socializacdo e



permanéncia. A promocdo de liberdade de movimento.
do direito de ir ¢ vir, requer uma mudonca substanciol no
forma de percepcdo que cada individuo possui da rua.
Os motoristas devem sentir-se convidados a determinado
espaco, porem. serem orientados a compartilhd-lo com
outros meios de transporte como, os pedestres. ciclistas e
vlts.

Emn paises imersos na cultura “carrocéntrica” (como
o Brasil ¢ a area trabalhada). o olhar para pedestres ¢
ciclistas. ¢ tendencioso ¢ tido como obstaculos ou
secunddrios ¢ menos importantes. Como dito acima. nem
sempre  esse cendrio foi implantado  dessa forma.  Os
pedestres sdo empurrados as calcadas, que muitas vezes
s@o estreitas ¢ perigosas para o fuxo presente. J& os
ciclistas nesse modelo de implantacdo, s@o os mais
prejudicados. Com os limites de velocidade cada vez mais
altos nas vias ¢ a falla de uma implantacdo adequada
para ciclovias, torna-se invidvel pedalar de forma segura
nas cidades.

Hoje. com o novos ideais ¢ propostas adeptas das
‘magrelas’ ¢ pedestres. ¢ possivel compreender que a
liberdode demasioda co  uso irrestrito do  carro ¢

prejudiciol para a populacdo ¢ até mesmo para a

economia.
_Cidade Moderna, a influéncia Americana e o

Urbanismo perdido

De acordo com Bruand (2010). ate 1930 ndo
¢ implantada. de modo pleno. a arquitetura moderna
no brasil. Neste periodo. ainda repleto de propostas
neocoloniais. Lucio Costa estd entre os arquitetos do
pals que se encontram receosos. acreditando que tal
movimento seria efémero, como o art nouveau de
1900. le Corbusier. com sua ilustre visita ao pais.
sana as davidas de Lucio Costa, provocando e
influenciando-o. A influéencia desse mestre ndo se da
repentinomente. ela serpenteia de modo progressivo
as obras modernas que evoluem primeiramente Na
cidade do Rio de Janeiro e futuramente. Brasilia.
Corbusier guia os primeiros passos dos seus Futuros
discipulos. da sua linha de raciocinio modernista.

Porém juntamente com a influéncia do
Movimento Moderno, difundido  principalmente  na
Furopa ¢ no brasil (destacando  Brasilia). ha o
presenca ilustre dos  Estados Unidos como  fonte

provedora do urbanismo rodoviarista.
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A influéncia americana comeca a atingir o mundo inteiro

devido acos produtos da industria cultural  (cinematogréfica.
fonogrdfica. publicitaria etc). O radio. a TV. as revistas. os
quadrinhos ¢ o cinema também contribuem  muito  para o
consolidac@o do ingleés como lingua universal. Fetivamente. @
partir da Primeira Guerra Mundial. além da indGstria cultural. o
producdo e diversificacdo dos tipos de veiculos (carros de passeio.
caminhdes, énibus. tratores. etc). delineaam, nos grandes centros da
Furopa ¢ dos Estados Unidos. a necessidode de modernizacdo do
sistema rodovidrio urbano e da malha vidrio. A indUstria
automobilistica. expande os padrdes de consumo. influencia o
desenvolvimento do transporte rodovidrio e estrutura seu poder,
perante economias centrais ¢ perifericas.

Segundo Ford (I967). a expansd@o dos meios de transportes.
especialmente o automoével, facilita a comunicacdo ¢ levar o
mundo co progresso. Desta maneira, inicia=se os investimentos em
infraestrutura, na perspectiva de aumentar a circulacdo de pessoas
¢ mercadorias pelas diferentes partes do mundo. No brasil. a partir
de 1920, por intermédio dos Estados Unidos, moior produtor
mundial de veiculos automotores, dé-se inicio aos financiamentos
para a abertura de estradas. criase o DNER  (Departamento

Nacional de Estradas de Rodagem) e consolida—se o modelo

‘rodoviarista’, em 1937

Da década de 40 em diante. o brasil literalmente “sai dos trilhos”
o sistema ferroviario nacional passa por um longo periodo de decadéncia.
O 'boom" rodovidrio estd diretamente vinculado @ priorizac&o do
automovel em  detrimento dos outros transportes. Dessa forma. a Era
Rodovidria brasileira e transita na influégncia e dominio do capital norte-
americano. Porém. nesse periodo ainda, apenas 31% da  populacdo
brasileira vive em cidades.

A portir de 1920, o processo de urbanizac@o se intensifica. pois.
com a industrializacGo promovida por Getdlio Vargas e Juscelino
Kubitschek hé a formacdo de um mercado interno integrado que atrai
milhares de pessoas para o Sudeste do pals. regi@o que possui a maior
infraestrutura e, consequentemente. a que concentra o maior ndmero de
indUstrias. Em meados da década de 1950. o governo de Juscelino
Kubitschek assume a presidéncia da repiblica com o discurso de
modernizar e transformar a economia brasileira por meio de um ambicioso
plano de governo. capaz de fazer o Brasil crescer ‘“cinquenta anos em
cinco”. o chamado “Plano de Metas”. Os interesses econdmicos externos
levam o governo brosileiro a planejar ¢/ou desenvolver uma politica
rodoviarista no brasil. como forma de atender co lobby da industria
automobilistica estrangeira. que seria um dos complexos de empresas
propulsoras do desenvolvimento no pais. A meta 2/. destinada & indUstria
automobilistica. preve: “A meta de producdo a ser atingida em 1960

deverd ser de 170000 veiculos. 30.000

assim  distribuidos  [..]



caminhdes [.] 295000 jipes [.] 25000 utilitarios |.]
A0.000 automoveis” BRASIL 1958, p. 10D).

Em adendo a esse modelo rodoviarista, o cidade
no movimento moderno. perde a mescla e reciprocidade
entre 0 modo de se utilizar a rua. entre as diversidades de
uso ¢ inclusive no ambito da propria  habitabilidade.
(expondo=se em torres e edificios Unicos simplificados por
blocos), abandonando a caracteristica de conexdo entre
lotes. residencias ou construcdes menores. O periodo final
da segunda grande guerra percorre até os anos setenta.
o qual ¢ um periodo de extrema caréncia e necessidade
de aplicacdo de modelos de habitacdo, bairros ¢
reconstrucdo dos centros urbanos de modo répido. Essa
urgencia, dé-se devido aos resultados problemdticos da
guerra ¢ da movimentacdo da industrializacéo, ¢ o
cidode moderna ndo possuia propostas distintas das de
qualguer conexdo com a cidade tradicional.

Segundo Lamas (2004): existen quatro funcdes
que sdo chaves do urbanismo moderno:

As quatro fungbes prineipais (chaves do wbanismo): habitar,

trabalhar recrear-se e chreular - engendraviom  dreas

especificas. A cada funglio a sua drea de solo exclusiva. A Grea

restdencial ocupa o lugar principal do wrbaniswmo, engquanto a

clreulaghio devera ovganizar a cldade existente. O grande
objetivo sevd civeular bem, em vias hierarquizadas oue

privileglem a deslocaclio e separando os percursos entre o pedio
¢ o autombdvel. << os planos determinartio a estrutura de
caola wm dos sectores atribuloos ds quatro fungdes-chave e
fixarfio a localizaghio vespectiva dentro do conjunto. >>. A
oplicaclio  exaustiva  destes  postulados  conduzivia
<<cldade funclonalista>>, com as fungdes bem
arrwmadas em lugarves priprios, semu sobreposicBes - o
contrtrio  da cldade tradiclonal, com a wistura e
promiscuidade funcional. (..) A wnecessidade de elreular
rapidamente provocou estragos Lrreparfveis nas cidades, pela
destruicho ode balrvos e tecldos soclats, langando vias e nos
desnivelados, alargando ruas, destruindo edificlos, ete.; (...)
Hoje, estas estratégins de trafego estfo a caminho de serem
substituldas por atitudes wais sewsatas, de controle de
transito, utilizagfio de transportes piblicos e, finalmente, de
integragho das vias como wma oas componentes da estruturn
urbana, em sumn de < <domesticaclo do automdbvel>>.
(LAMAS, 2004, P. 245-346).

Com isso. 0 que resta nos corpos e veias da
arquitetura moderna e seus principios  exclusivos  da
natureza ¢ adorac@o & tecnologia, fazem com que ©

homem se desconectasse do mundo natural. Como cita

Vital (2012).

“A formacglio da clodade woderna contribul efetivamente com
0 processo de desligamento oo homem com a watureza [...]
As aguas e os verdes diluem-se nas paisagens e dio lugar a
wma  estrutura  fisiea  composta  por  pavimentaglo e
edificacdes odispersas em tevvitorios semn Limites”. (VITAL,

2012, p.41).
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_O Pés-Moderno e a crise atuante

Nos anos 6O e /O. os governantes d&do continuidade oo
projeto rodoviarista de Juscelino Kubitschek. e os recursos investidos
priorizam a expansdo da infroestrutura rodovidria. Entretanto. os
constantes recuperacdo do

investimentos para  manutencdo e

sisterna de  tronsporte ndo  ocorrem  da  maneira  prometida,
esbarrando na crise econémica e financeira, em meados dos anos
80. Segundo Barat (I99D). com a crise do petroleo afetando a
economia brasileira. ocorrem reducdes drasticas nos  investimentos
da infraestrutura rodovidria. resultando na deterioracdo da malha
rodovidria brasileira. levando o pals ao sucateamento do  seu
sistema de transporte. mesmo ate apds a década de 80O. Com o
crise financeira assolando o Brasil, alem da falta de investimentos na
infraestrutura de transportes. principalmente no setor rodovidrio, leva
o governo federol o buscar alternativas para  solucionar  os
problemas na darea de transporte. Uma dessas alternativas ¢ a
proposta do “selo pedagio”’. que instituia uma taxa  para
recolhimento de recursos para ser investida na infraestrutura em
transportes. Tendo isso em mente, entende-se que para trafegar por
estradas em bom estado de conservac@o. ¢ necessario o
pagamento de pedagios.

O grdéfico 1 mostra que. no periodo de 1925 a 2000, a

malha rodovidria nacional. pavimentado ¢ ndo  pavimentado.
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apresentou um crescimento continuo na “era do rodoviarismo”. Em 2008,
houve uma leve retracdo da malha rodovidria ndo pavimentada. No
entanto. a malha rodovidria pavimentada apresentou um leve crescimento.
A critica que se pode fazer a essa politica rodoviarista ¢ que o Brasil. um
pais considerado rodovidrio. tem somente cerca de 12.5% da sua maolho

rodovidria pavimentada.
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Grafico 1IF1 - Evolug@io da malha rodovidria brasileira pavimentada ¢ ndo pavimentada no periodo de 1905 -

2008 (km). Fonte: BGE, 1085. GHPOT. 1070, 1990, 2000. ANTT, 2009. Org. PERERA. Luiz Andrei Gongalves.
2009.

De acordo com Llamas (2004). devido & crise energeética. os
plangjomentos se deslocom da escala regional. para os bairros ¢ os
lugares. Planos muito  extensos comecam a ser revistos assim como oS
planos diretores. Inicia=se uma busca por pegquenas intervencdes como

resultados  imediatos. Devido a  essa diminuicdo de  crescimento  da



economia e demograficamente falando, faz com que ©
urbanismo se interesse mais pelo miolo da cidade. pela
quolificacdo  de espagos ndo  acabados. Uma  das
correntes arquitetdnicas que reage contra o modernismo
¢ o pos-moderno. Para Lamas (2004). ¢ na década de
/O que o urbanismo moderno e sua  arquitetura

comecam a se perecer.

No iniclo da década de setentn, as crises energéticas dos
choques petroliferos e outros problemas conjunturals marcam
o fim do cresclmento econdmico que sucede i segunda guerra
e vio condiclonar os  programas  urbanisticos.  Pela
diminuiciio do crescimento, grandes comjuntos e cloades
novas shio questionadas. Tais programas dependiam do
awmento demogrifico, de wnecessidades habitaclonais e de
constante  crescimento  econdmico, comsuminddo  grandes
bnvestimentos publicos e privados. Tals empreendimentos
haviam-se caracterizado mals pela quantidade e extenslio ¢
necessitavam  de  qualificaglio, tratamento  de  espagos,
equipamentos publicos e aproveitamento de infraestruturas.
Absorveram grandes energias em detrimento dos centros das

cldades. (LAMAS, 2004, p.417).

A questdo do plano diretor ¢ politica, de

dominacdo,  especificamente  brasileira.  Enquanto no

Primeiro Mundo. os principios modernistas - por meio
de planos que s@o razoavelmente implantados -
modelam concretamente o espaco  urbano. no Brosil
isso NAo ocorre: os planos ndo passam de discurso.

O pos-modernismo.  segundo  Mahfuz  (1987).
ndo ¢ considerado como um movimento unificodo
sendo seguido pelas mesmas diretrizes por todos seus
envolventes e seguidores. Eles possuem duas tendéencias
principais  caracteristicas - o racionalismo ¢ o
contextualismo.

Os  racionalistas  tendem @ considerar o
arquitetura com autenticidade ¢ autonomia. Ees tém
com intuito recriar o foro publico onde o ideal ¢ que
os cidad@os se retnam e ajudem entre si a organizar
sua sociedade e cidades.

Os contextualistas relacionam-se com o projeto
a partir do conceito de harmonia com o entorno,
servindo de tronsico ou até mesmo completar um
tracado ou introduzir um novo. Para os contextualistas
o desenho urbano tem como elementos a rua. praca,
quadra entre outros, sendo a habitacdo. formadora de
um tecido homogeéneo. Para eles. os edificios altos sdo
umn exagero. devendo ser construidos apenas  se

necessario ¢ para casos importantes, os demais devem
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hectar com o espaco ¢ ter contato com Os seus Possivels
vizinhos. A recuperacdo da cidade histérica para  Lamas
(QOO4) troz enfoque & qualidade ambiental, item importante e
discutido nos dias de hoje. alem da riqueza” da vida pelos espagos
urbanos de antigamente. chamando atencdo para a cidade como

habitat natural do homem.

De 1967 até hoje, a batalha pela cidaoe histdvica ow pela cloade antion
tem sido constante. A crise energética e econdmica dew wma forte ajuda. Bem
~feltns as contas, dewmonstra-se que os custos globais da reabilitaglio sfio
menoves do aque os oda expanshio urbana periférica, engquanto adwministragdes
wrbanisticas e populagdes vio reconhecendo a necessidade de veutilizar e dar

vida aos centros da cldade. (LAMAS, 2004, p.422).

Com isso. 0 novo urbanismo, busca em primeiro  ponto,
contestar o modelo urbanistico burocrdtico operacional. alem de
suos formas urbanas. Ele procura novos modelos de se pensar o
desenho da cidade. atingindo ricas ideias ¢ propostas, porém com
contradicdes que sdo estudodas e analisadas a partir de diversos

pensadores ¢ implantadores para a realidade.

Por outvas palavias, parece existiv oe novo a f€ e capacidaoe de a
FORMA URBANA contrtbulr a varios wivels para a qualidade de vida dos
cloladdos, vecuperandlo as relagbes worfolbgieas que haviam caracterizado
a cidade tradicional. (LAMAS, 2004, $.290).
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De acordo com lamas (2004). esse urbanismo ¢ uma forma
diferente de se pensar a arquitetura ¢ o urbano. indo contra a designacdo
do urbanismo moderno. EHe retoma de modo paradoxal. o urbanismo
formal. interrompido ha cinquenta anos. Esse modelo ¢ extinguido devido a
sua generalizacdo até se tornar banal. sendo criticado ¢ substituido por
um novo modelo—o novo urbanismo.

O estudo sociolégico feito. para compreender o comportamento
dos habitantes e cidad@os dessa época, produziu interessantes resultados

para andlise ¢ busca por novos caminhos.

A forma de balrvos e cldades tem Lmplicagbes profundas wa vida e
comportamento dos habitantes. Esta verdade hoje tho evidente levou anos a
estruturar-se. (..). Serd pelo estudo dos comportamentos que se manifestariio as
primeiras criticas contra o wrbanismo woderno. (...) Newrastenia, delinquéncia
Juvenil, crimes e prostituiclio, um enorme tedio e isolamento soclal da populacho,
tals evam, entre outros, os resultados de um batrro-dormitorio isolado, Longe oo
centro de Parils, com edificlos repetitivos e espacos urbanos vestduais. (LAMAS,
2004, p.291).

_Final século XX - ao Hoje

Mals wma vez, sobretudo em décadas vecentes, howve alouns interessantes
distanciamentos dos idenis do plangjamento urbano modernista, particularmente
pava a cringfio de wovas cidades ¢ dreas residenciais. Felizmente, vem aumentando
0 lnteresse na construglio de dreas dindmicas e de uso misto, em vez de grupos de
edificlos autbnomos Lsolados. Nas Gltbmas cinco décadas, também  howve
corvespondente desenvolvimento no planejamento de trafego. Diferenciam-se
acomodacdes de trafeco, ntroduzindo-se principios de woderagfio de trafego ¢
tomaram-se vavios passos em velaglo 0 seguringa wo trawsito. Entretanto, o
awmento do trafego de veleulos explodin e enguanto os problemas eram tratados
em alguns lugares do mundo, em outros, eles stmplesmente se acumularam
rapldamente. (GEHL, 2012, p. 5).



Nessas Ultimas décadas ¢ especialmente fora do
Brasil. Gehl (2013). aponta que uma grande quantidade
de dreas urbanas espalhadas pelo mundo se esforcaram
para reavivar suas areas publicas. O objetivo era trazer
propostas de urbanidade. melhorando a vida urbana.
propor trajetos com condicdes dignas para os pedestres.
colocando-os como prioridade e ‘desprotagonizando’ o
carro ¢ o trafego gue 0 mesmo acarreta.

Nesse caso, ¢ possivel enxergar a compreensdo
desses paises, em relacdo ao que ¢ necessdrio para A
cidade ¢ seus espacos publicos, em relacdo cos paises
subdesenvolvidos ou emergentes, local em que hoje, se
encontra o brasil.  Dentro do pais, a cada dia. «
qualidade de vida peronte o meio urbano ¢ menor.
fazendo com que o protagonista que deveria ser o
pedestre, lute. para pertencer a aguele determinado local.
que deveria lhe ser seu por direito.

Segundo Gehl (2013). ¢ na virada do milenio que
pela primeira vez o habitabilidade das cidades  se
superam em questdo de ndmeros ¢ porcentagens a do
vida rural. Isso demonstra a agilidade com que as
cidades se desenvolvem ¢ como o crescimento urbano
continuard em ampliacdo pela proxima década. pelo

menos. Por isso. ¢ importante que os arquitetos ¢

urbanistas  modifiquem.  repensem e recriem  ©
plancjomento das cidades juntamente com  quais

devemn ser suas reais prioridades.

Esse ¢ o plano de fundo para a proemindneia da
dimenstio humana no planejamento urbano (...). As clolades
pressionar os wrbanistas e os arquitetos a reforcarem as
dreas de pedestres como uma politica urbana tntegrada para
desenvolver cloades vivas, segurnas,  sustentdvels e
saudavels. lgualmente wrgente ¢ veforcar a fungdo soctal do
espaco da cldade como Local de encontro que contrtbul para
0s objetivos da sustentabilidade social e para wna sociedaole

dewocrdtica e aberta. (GEHL, 2013, p. &).

_O Brasil é Urbano?

Segundo Duarte (2013). “O Brosil ¢ urbano”.

Essa aflrmagio pode ser facilmente apreendida pelos
dados do Censo de 2000, do Instituto Brasileivo de Geografia
¢ Estatistica (IBGE), que wostra que mals de €0% dos
brasileivos sbio constiderados populaclio wrbana. Esse nimero
coloca o Brasil como pats wals wurbanizado do wundo, a
frente dos Estados unioos ow do_Japlo - patses com forte
ndustrinolizaclio. (PUARTE, 2013, p43-44).  (.) A
acelerada urbanizagho brasilelra fol marcada por um tntenso
processo migratério, (...) O fato € que esse processo wmigratorio
fol feito por ‘populacdes ortundas de regides que ainda whio
superaravme o patawmar da economin  de  subsisténcin’.
(GOUVEIA, 2005, p.22 apud DUARTE, 2013, p.44).

A partir de 19/0, mais da metade dos

brasileiros se encontram em dreas urbanas, cuja oferta
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de emprego ¢ de servicos. como salde. educacdo e transporte. sdo
maiores. Em 6O anos. a populacdo rural aumenta cerca de 12%,
enquanto que a populacdo urbana passa de 13 milhdes de
habitantes para 138 milhdes. um aumento de mais de 1OOO%. No
Grafico abaixo ¢ visivel essa taxa de urbanizacdo brasileira

crescendo  consideravelmente do década de 40 até o ono de

2010.

Taxa de urbanizagao brasileira

B Populagio Urbana ™ populagio Rural

1940 1950 1960 1970 1980 1991 2000 2010

Grafico com taxa de urbanizacdo (Foto: IBGE)

Grafico 112 - Evoluc@o da taxa de urbanizacdo brasileira de 1940 a 2010.
Fonte: IBGE 1985,

Para Vogt (2002). o que ¢ grave em megaldpoles e
cidades globais. torna—se muito mais sério e arriscado em cidades
subdesenvolvidas, como no caso de Sao Paulo. que também ¢ uma
cidade global. porém possui um alto indice de concentracdo de
riqueza nas mdos de uma parcela pequena da  populacdo.

havendo uma segregacdo gritante. que clama por atencdo.
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De fato, estamos, pela primelra vez wa historia da huwmanidade, wa
imindneia de vermos, wos proximos anos desse iniclo de séeulo, a
populachio das cidades superar a populaclio do welo vural, sendo que, em
2025, segundo projecdes da ONU, essa bnvershio jd wostrard wm tndice
populacional de 1% concentrado em espacos urbanos. Em 1950, wiio
havia wo wundo wals do oque 7 cldades com populaclio superior a 5
milhdes de habitantes; hoje, sfio dezewns. Havia apenas 100 cidades com
mats de 1 wmilhiio de habitantes. Hoje, elas se multiplicaram a ponto de,
2025, de acordo com a ONW, terem uma previsiio oe 527, e 0 que € plor, a
grande waloria localizadn  em  paises subdesenvolvidos ou  em
desenvolvimento. (VOGT, 2002, P 1).

O potencial de cidade segura ¢ dado a partir do quolidade

urbana inserida no espaco. fazendo que cada vez mais. as pPessoas
usufruam de determinado local seja como. (pedestres. ciclistas). seja com o
intuito de permanéncia ou simplesmente como  passageiros pendulares
daqguele local. De qualquer forma. a vitalidade se encontra nas entranhas
do espaco publico, trazendo como consequéncia novos usos comerciais,
sociais ¢ culturais continuando o ciclo com proposta de uma cidade cheia

de vida ¢ conectada.

Agorat no Lnielo do séeulo XX, podenmos perceber os contornos dos virios ¢
novos desafios globals que salientam a mportincela de uma preocupagiio
muito mais focalizada wa dimensiio humana. A visio de cidades vivas,
seguras, sustentdivels e sauddvels tornou-se wm desejo universal e
wrgente. (....). Um grande veforgo desses objetivos € wma bntervengdo
politica unificada por toda a cidade pava garantiv que os moradores se
sintam convidados a caminhar e pedalar, tanto quanto possivel, em
conexio com suns atividades cotidianas. (GEHL, 2013, p. &).

Nos ultimos anos do pais, sucedem-se inovacdes valiosas dentro da

gestdo urbana. Entre elas, esta o Estatuto da Cidade. que ocorre de forma



graduada logo apds a finalizacdo da Ditadura Militar e
que. juntamente a formulacdo desse estatuto, trazem
elaborando  novos

(2013).

seu capitulo  guestionando  como ¢

envolvimento com a populacdo,

planos  urbanos,  segundo  Duarte Costriota

(2003).

definido, nos dias de hoje, a urbanizacdo do brasil.

inicia

Como, nas cldades, vive o matoria dos brasilelros? Quats
as suas condigdes de trabalho e wio-trabalho? Qual a sun
rendn? Que acesso tvn aos beneflclos da maternidaole? Quals
as suas carbnelns principais? Como se distribuem, na cidade,
as pessons, segundo as classes e os nivels de renda? Quais as
consequéncins da warginalizaglio e da segregagfio? Quats os
problemas da habitacho e da wobilidade, da educaclio e da
savde, do lazer e da seguridade soclal? Como definlr os
lugares soctals wa cidade, o centro e a periferia, a detevioragtio
crescente das condiches de existénela? (SANTOS, 1993, p.10
opud CASTRIOTA, 2003, p.1).

Segundo Villaga (2003), as cidades atuais sdo o

local definido de toda injustica e exclusdo brasileira.

Nelas estfio a warglnalidade, a violéwcia, a baixa
escolaridade, o precavio atewdimento 0 cavde, as wds
condigdes de habitacho ¢ transporte ¢ o welo ambiente
degradado. Essa € a nova face da urbanizagio brasileva. (...)
O IDH pretende ser wum indicador wais  vevelador do
desenvolvimento de wm pats do que o tradicional Pre per
capita. Pretendle mediv o chawado ‘desenvolvimento humano’,

ou o qualidade de vida dos povos a partir de lndicadores de

bom

educagfio, de saude e de venda. (...). (\/ILLAQ, 2003, p.
29-30).
Devido a isso. pode-se prever. que a falta de um
impede que o pais

planejamento  urbano.

progrida  morfologicamente ¢ cada vez mais se

encontre em declinio em relacdo a qualidade do

ambiente. ao uso que aquele local possui ¢ todos os

itens

necessarios  para  uma  boa convivencia e

hobitabilidade da rua e do urbano que se deveria ter.

As terras urbanas. para Maricato (2013). t&o

desejaveis pela populacdo brasileira, ndo sdo nada

democrdticas. As mesmas se encontram nesses Ultimos

tempos no controle do mercado  imobiliario. “Quem

manda ¢ o capital especulativo. o mercado imobilidrio.

as empreiteiras ¢ a industria automobilistica”.

sabe

Para Villaca (2003). ¢ desse modo que se

que o markeling alem de outros meios

informativos estdo longe de serem integros. neutros e

iNgenuos.

Eles contribuem wmuito pava construlr ¢ difundiv wm
estilo de vida e wm wodelo de felicidade e de wodernidade
que sfio escancarados & waloria, e gque contribuem parn
tornar consclentes a exclusho e a injustica na mente dessa
matoria. (...) © adolescente wio consegulrd uma namorada
se who tiver o tnis tal ow a calen jeans tal. Assim, os
enorves  deswnivels de venda e de poder politico se
manifestam em desnivels de valoves ¢ de estilos de vida. (...)
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/- Tate ﬁa’ago wrbono o Brasil desevupenha wm bmportante papel na produglio e

e CProcluctio de toda essa desigualdade. (VILLACA, 2003, p.32-33).

O ogravante da exclusd@o social no pais. de acordo com
Castriota (2000). ¢ entrelacado ao agravamento da segregacdo
que se tem dos territorios do mesmo. marcando assim a urbanizacdo
do Brasil.

Regibes ntelras slio ocupadas ilegalmente. Ilegalidade urbanistica
convive com a Llegalidaoe wa vesoluglio de conflitos: wiio hé Llel, wio ha
Julgamentos formais, wio hi Estado. A dificuldade de acesso aos servicos
de infraestruturn wloana (transporte precivio, saneamento deficlente,
drenngem inexistente, dificil acesso aos servigos de savde, educagio,
cultura e creches walor exposiclio i ocorvéncia de  enchentes ¢

desabamentos) somam-se menores oportunidades de ewmprego, wator
exposicio i violbweln (marginal ow policial), dificil acesso & justica
oficial, dificil acesso o Lazer, discriminagbo raclal. A exclusiio € um todo:

soctal, ecomdmica, ambiental, J’wio{’wm e cultural. (MARICATO, apud

CASTRIOTA, 2003, p. 7).

A brasilia moderna assim como partes de Sdo Paulo e Los
Angeles. para Caldeira (1999). se assemelham quando. excluem dos
seus espacos fisicos. pedestres, veiculos sustentaveis ¢ as relacdes e

interacoes entre eles.

Brasilin € hoje a cldade brasilelra mais segregada, e wio a wmals
lgualitdria. (ronicamente, os instrumentos do plangamento

modernista, com  uma pequenn adaptacho, se tormam os
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Instrumentos perfeltos para produziv desigualdades, e wiio para apagar
s diferencas. Runs b para trafego de veleulos, a ausgncia de passelos,
fechamento e lnkernalizagho das Avens comercinis, e vazios espaciais
lsolando  edificagbes  escultwrnls e Areas vesidenciais vicas  sio
instrumentos  perfeltos para gerar e wanter a  separaglo  social.

(CALDEIRA, 1999, p.13 apud CASTRIOTA, 2003, p.13).

Segundo Vital (2012). existem selte principios contempordneos que
passam a reger o pensamento desse novo modelo urbanista, séo eles:
conservacdo urbana. conservacdo e preservacdo do patrimdnio natural e
cultural, sustentabilidade identidade cultural, habitobilidade, urbanidade e
paisagens culturais. Todos os principios ativos descritos, s@o  primoridiais
para esse trabalho que se preocupa com a qualidade ambiental urbana,
aléem de uma mobilidade sustentdvel e conectividode entre os  usos,
promovendo a urbanidade e identidade cultural nas pessoas.

Hoje. em diversos paises da Europa. se consolida um tipo de
inversdo de desenho urbano. Para Lamas (2004). novos jardins ¢ pracas.
diferentes arborizacdes se alinhando a cordel. reforcam a conexdo da rua
¢ espaco publico, de ‘ruas compartilhadas”. como dito acima. alem de

implantacdes de equipamentos que qualificam o urbano.

A progressiva implantagho do ‘movo wrbanismo’ j4 saltow dos estiradores dos
arquitetos wals promissores ¢ das escolas de arquitetwra pava a praticn
conduzida pelas adwinistracdes publicas e wmunicipais. tm longo e penoso
caminho tevd sido percorvido até a aceltaclio da FORMA URBANA no desenho da
clolode. Representn também wm significativo e crescente interesse que se vem
dedicando ds cldades, aos ambientes construldos e ao planeamento urbano. (...) A
cringlio de espacos de uso coletivo, a arborizachio e o arvanjo de vuas e pracas, o
tracado de wovas vins, e finalmente, a morfologia wbana utilizada wo desenho



odas extenspes periféricas testemunham a aplicagio e os
vesultados ja visiveis do movo urbanismo’. (Lamas 2004,
PA39 - 442).

_A unido da histéria com objetivo do trabalho

Busca—se nessa monografia como um  todo. uma
base para responder as problemdticas encontradas ao
objeto de estudo, demonstrados no capitulo quatro. Além
dessa introducd@o explicativa. que situa o contexto urbano
atual  brasileiro, o0s  subitens  decorrentes  conseguem
entrelacam a historia. as  palavras-chaves(mobilidade.
sustentabilidade e conectividade). ao recorte.

Fssas bases, fortalecem os conceitos citados e
explicitados no  primeiro caderno, juntamente com  0s
estudos do bairro e do recorte. com as analises ¢ leituras
urbanos ¢ ambientes. alem os estudos de referéncios.
Chegase. entdo, a um projeto urbano que consta em sua
morfologia sistemas modais de qualidade que respeitam a
historia. mas que buscam se alinhar &s premissas de
cidodes contempordneas  sustentdveis e anseiam  por

qualidade urbana ambiental para toda a comunidade.

(....) O espago reconquistado em Copenhague, Melbourne ¢
Nova York wilo vepresenta um tradicional ¢ nostdlgico tdilio.
Sto cidades contemporfinens com ecomomins  solidas,
grandes populaghes e fungbes wrbanas versatels. © admiravel
€ que elas refletem wma compreenstio crescente de que as
cldodes precisom ser pensadas pava ewviar cowvites &

clrculaglio de pedestres e a vida wa cldade. €las
reconhecem o tmportAneia dos pedestres e dos ciclistas
para o sustentabilidade, ¢ saude da sociedade ¢
reconhecem o bportlneia da vida urbana cono v ponto
de encontro atrativo, informal e democrdtico para seus
residentes no séeulo XXI. Depols de quase clnguenta anos
de neglicencia com a dimensfio humana, agora, no iniclo
do século XXI, temos wecessidade wrgente e vontade
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crescente de, mais wuma vez, eriar cldade para as pessoas.
(GEHL, 2003, p.29).

Figura [I-2: Apropriagao das vias
Fonte: Google Imagens <Hips//strediorcocheckOpnimgeom/oignds’ Oe/ 03/
/Ot /M3 e e jpg>
Figura II-3: Crogui Av. Silvio Rugani Fonte: Autora2C/.

A mobilidade & um componente essencial § saide da
cidade. As cidades ngo podem ser pensadas para os carros.
O ritmo do encontro é o ritmo da caminhada. Precisamos
desenhar nossas cidades para que o espaco do pedestre seja
determinante e que os outros modos leves de
deslocamento, como g biciclets,  tambem  sejam
favorecidos. O transporte piblico precisa de qualidade,
oferecendo  confizbilidade  conforto e dignidade 30
usugrio. (GEHL, 2003, p.XII).
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_A Mobilidade dentro da Morfologia Urbana
¥ Para Rossi (1904). Morfologia. nada mais ¢ do que 0
estudo (logia) das formas (morfo). Em seu trabalho o autor
reconhece o estudo das formas da cidade. como métodos funcionais
que gerom uma estrutura espacial e que assim vao transformando o
espaco urbano em que se vive. Dentro desses sistemas, Rossi distingue
como tripe: o sistema econémico. o politico ¢ o social. A Morfologia
da cidade enquonto paisagem urbana deve ser compreendida e
analisada a partir de trés escalas: A rua. o bairro ¢ a cidade.

As formas segundo Lamas (2004), ndo se correspondem
simplesmente @ uma  visGo  estética ou  arquitetdnica, mas  se
assemelham ¢ se  conectam a  diversos  comportamentos,  se
apropriam do espaco. unindo a vida, o lugar ¢ os cidaddos que ali
circundam e moram. Tais formas podem se representar de variados
modos pelo espaco e influenciar a vida social, seguranca. conforto
¢ bem-estar de todos os cidaddos.

Conforme Rego ¢ Meneguetti (2011, o desenho da cidade se
de

fundamentos. A trama urbana deve ser consideraoda como um

destaca  através sua  ‘tessitura’.  teia  crioda  pelos  seus

tecido vivo. sempre em alteracdo oo decorrer do tempo. Esse tecido
se compde através do sistema vidrio. do  sistema modal  pelos

da cidade

monumentos que ddo destaque ¢ servem como maorco para o

espacos  livres aolem das  edificacdes. quadras,

urbanizacdo.
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Em adendo a isso. ¢ necessdrio destacar o trabalho mituo e a
conexdo entre as areas privadas e as vias publicas. entre o espaco livre e
a area edificada. Essas dreas funcionam em conjunto. numa inter-relacdo.

Desde o principio dos tempos e das construcdes das cidades, a
morfologia urbana se encontra atrelada & mobilidade que segundo o
diciondrio. nada mais ¢ do que a capacidade de se mudar, ou ir a algum
outro local com rapidez. Segundo Vital (2012). a mobilidade se conceitua
por modos de deslocamentos tanto de bens. quanto de pessoas. que
procuram facilitar a vida humana dentro do meio urbano. associado &
condicdo de acessibilidade. F atraves da mobilidade urbana que se
permite um bom desempenho das cidades, atuando com isso. o direito de
ir ¢ vir citado na apresentacdo dessa monografia, propondo as cidades
mais democrdticas e sustentaveis.

O sucesso de wma cldade depende das conexdes existentes entre os diversps
usos que a cldade possul e produz wm ambiente urbano eficlente, habitdvel e
psicologicamente nutrido a partiv de comexdes existentes emtre as ruas, drvens
comercinals, eseritbrios e servicos, cosas, zonas de pedestres, dreas verdes, pragas
estaclonamentos, dentre outros que tenham coeréncin geométricas. (...) A walha
de transporte define a forma da cldade e esta, por sua vez, vive ¢ funciona de

acordo com os caminhos de conectividades dessa malha. (SALINGAROS, 2000,
apud VITAL, 2012, ]3.103.).

Se a mobilidade for coesa. conectada e gerar integracdo (com os
comércios. habitacdes ¢ dreas verdes). ela produzird. um ambiente
¢ficiente ¢ bem nutrido, possibilitando  ent@o, geror uma mobilidade
sustentavel. pertencente a uma cidade funcional e consistente.  Estuda-se

sobre a morfologia urbana para melhor compreensdo da formacgdo das



cidaodes  construidas. O proximo  capitulo,  retrato
especificamente a cidade de Uberlandia e busca entender
a partir da histéria. a evolucdo e transformacdo da
cidode no ambiente urbano. Alem dessa evolucdo. busca
-se¢ analisar as relacdes que ela possui e identificar o
melhor modo de intervir no desenho e requalificar o

recorte dentro da cidade.

_A Mobilidade nas cidades brasileiras

Devido ao crescimento  tecnoldgico. no inicio do
seculo XX, a indUstria automobilistica, se desenvolve e
reforma os antigos padrdes de deslocamento, antes jé
consolidados, substituindo-o pelo novo meio de transporte
protagonista ¢ enraizado do modernismo até o as cidades

contempordneas atuais.

Como jé fol afirmado, mais do que planos ow Leis, o que
pavece orlentar o creschmento odas cidades sfio as obras
esparsas de infraestrutura definidas por empreitelras em
consondnela com os governantes de plantlio, a especulagfio
tmobilidvia que, com lnvestimentos publicos, abre wnovas
frentes de  expansiio  condenando parte das cldades 2
deteriovaglio, com especial  destaque  para  a  wmatriz
rodoviarista. O que tewos sfio obras sem planos ¢ planos sem
obras. (MARICATO, 2003, p.25).

A mobilidade se tornou escrava ¢ refem do

veiculo automotor que antes. era considerado fetichismo e

desejado  pelos habitantes.  Porém. o urbanismo
contempordneo com suas premissas de um  desenho
urbono  focado em  sustentabilidade ¢ qualidade
ambiental. indaga e repensa esse modelo egocéntrico
de utlizar, como primeira opcdo. o automovel. que
ocupa muitas vezes uma Unica pPessoa.

Poucos transportes publicos circulam nas  vias
ubanas ¢ se  encontram  sempre  arrochados e
exprimidos pelas ruas da cidade. Ja os ciclistas, que
optam por um meio de transporte limpo. ndo tem
direito na ‘selva de pedrd’, sendo sempre obrigados a
correr algum perigo ao atravessar alguma avenida

que protagoniza os automaoveis.

Ha wma quase unanimidade entre wurbanistas do
mundlo todlo ao contrapor ¢ defender a “cldade compacta
com diversidade de usos” em oposiclio 0 cldade dispersa
com espectalizaclio de usos. Uso misto e mals denso do solo
(contrapondo-se aos suburbios dispersos ¢ condominios
extensivos e fechaoos), desenvolvimento da economin local
e defesa oo pequeno comérelo, lmplantachio de centros de
batrros com oferta de senvigos piblicos, comunidades com
sentldo de vizinhanea, proplelam viagens curtas que
podenm ser feitas a pé pava acessar a padaria, a lavanderia,
o chavelro, a farmdcla, o cabelelvelro... A pegada ecolbgica €
menor  (além de propiciar também walor seguranca
piblica como jd demonstrow certa bibliogratin a comegar
pelo cldssico Livro de Jane Jacobs, Morte e vida das grandes
cldades). . (MARICATO, 2002, p.2<).

_A mobilidade e seu estrangulamento
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rodoviarista, &€ um dos fatores que mais contribuem para o
retrocesso da condicGo de vida das metropoles. O automovel
massacrou a cidade. segundo a autora. O que antes ¢ tido como
uma alternativa de locomocdo para os ricos acaba se tornando
uma necessidade e utilidade por todos os habitantes.

O automovel ¢ o elemento mais forte ¢ que mais influenciou,
o modo de vida urbano da época de toda a industrializacdo. He
devasta a cidade e também a si proprio. pois causa com  sua
presenca exacerbada e exagerada, trafegos intensos. que geram

poluicdo ¢ barulho como parte do dia a dia. ‘. o carro tornou a

cidade grande inabitdvel. Tornou-a fedorenta, barulhenta. asfixiante.

empoeirada, congestionada. té&o congestionada que ninguém mais

quer sair de tardinha”.  (GORZ 2004, p./9 apud MARICATO.

2008, p5).

No Brasil, de modo bastante semelhante ao de outros paises da América
Lating, as cldades e as formas de mobilidade guardam diferengas
marcantes em relaglio aos casos de palses centrals, em que pese o
wbmetizaglio do wodo de vida. (...) Necessidades basicas como esgoto ou a
habitaglio segura estlio ausentes nuwm quadio eme que estlio presentes
eletrodomésticos, apavelhos eletrbnicos e até autombvels. De fato, pesquisa
desenvolvida durante muitos anos wa Faculdade de Arquitetwrn ¢
urbanismo de Sto Paulo wostrow a presenca de bens lndustrials
modernos  (Incluilndo autombvel usado) convivendo com a falta de
saneamento basico ou mesmo de wm banhelro com as minimas conoigdes
téemicas de funclonamento was favelas oda  wetrdpole paulistana.
(MARICATO, 2008, p.8).

As  cidades brasileiras,  segundo  Vilaca (1999). néo
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apresentam graves problemos devido & auséncia ou md quolidade de
Planos Urbanisticos. mas sim. pois o crescimento das mesmas ¢ feito ao
largo dos planos aprovados nas Camaras Municipais. que  seguem
interesses tradicionais da politica local e grupos especificos ligados ao
governo de plantdo. o famoso ‘plano-discurso’ que cumpre nada alem de

um popel ideoldgico.

No caso das wetvbpoles, aléme dos grupos locais, o copital bmobilidvio e as
empreitelras contam sempre na deflniglio dos investimentos que wio obedecem n
nenhuom plano explicito. (..) O resultado é: pmwejamm’co wrbano para alguns,
wmercado pava alguns, el pava alguns, wmodernidade para alguns, cldadania para
alguns... (MARICATO, 2002, p. 124-125).

Em  questdo de idealizacdes de cendrios projetuais,  Jacobs
(2OOO). acredita que o distrito deve manobrar as barreiras que os
bairros possuem. politicamente. socialmente ¢ fisicamente falando. Ele deve
ir alem para se autogerir. Para Jacobs (2000). o objetivo ¢ n&o focar
em bairros planejodos, com o idealismo de planejamento, sendo o mesmo.
grande no aspecto vizinhanca, e pequeno no émbito distrito. “A maioria
das pessoas se identifica com os lugares da cidade quando passam a
utilizé-los. Para isso. as pessoas devem sentir-se atraidas por coisas que se
mostram  Gteis. interessantes ¢ convenientes”. (JACOBS., 2000, apud
NETO. 2012, p. 13).

Existem quatro possibilidades para procriar diversidade nas ruas e

(2000).

multifuncionalidode gerando o presenca das pessoos nas ruas em hordarios

distritos  segundo  Jacobs [ntre  essas  ela  cita. o

¢ motivos distintos. Outro ponto importante para a autora. sGo as quadras



curtas. fazendo o pedestre entrar em contato com @
vizinhanga. ter o habito de virar as esquinas. aumentando
a quantidade de ruas e diversidade.

Por dltimo, a autora especifica a alta densidade.
porem ndo extrapolada. da populacdo e dos Hutuantes.
como visitantes e fregueses. Esse conjunto de possibilidades
se condicionam a vitalidade e diversidade desses espacos
¢ ndo ao modelo ¢ vocacdo do mesmo. Segundo
Maricato (2002). isso deve ser pensado atraves da
‘militancia  intelectual’.  propondo  caminhos  novos.

diferentes dos j& tracados que contribuem com o

qualidade urbana.

_A mobilidade como provedora de seguranga nas ruas

Manter a seguranga wrbana € uma fungio fundamental
das vuas das cidades e suas calgadas. (..) © principal
atvibuto de wm distrito wrbano prospero € que as pessoas se
sintam seguras e protegidas wa rua em wmelo A tawtos
desconhecidos (...) O distrito que falha nesse aspecto também
fracassa e outros € passa a criar pava st weswmo, ¢ para a
cldade como wm todo, wm monte de problemas. (...). Noo ¢
preciso haver mudtos casos de viollwela nuwma rua ou nium
distrito para que as pessoas temam as ruas. €, quando
temem as ruas, as pessoas As USOM MEWDs, 0 oue tornd as
ruas mais inseguiras. (JACORS, 2000, p.30).

Para Jacobs (2000). a rua deve possuir trés

quolidades principais. com o intuito se tornar mais segura.

O primeiro posso seria a delimitacdo rigida entre o
que ¢ privado e publico. que geralmente ndo ¢
aplicado nos suburbios e seus conjuntos. Como outro
modo de seguranca. cita—se o quanto a abertura nas
fachadas laterais @ rua. que s@o cegas por hdabito.
afeta o espaco tornando-o os proprios olhos dos
edificios. Em tltimo lugar. uma calcaoda que ¢ sempre
utlizada ¢ ndo ¢  interrompida.  aumenta
automaticamente © nimero de pessoas que circulam. e
cresce a quantidade de olhos observantes ¢ atuantes
no local. gerando observadores internos. que  se

distraem pela jonela com o movimento das pessoas no

entorno.

Mas wilo podemos obrigar ningutm a utilizar a vua
sem motivos. Ela tem de ofevecer atrativo de uma grande
quantidade de lojas e lugares piblicos ao longo das
calgadas, alguns desses devem também ficar abertos &
noite. Lojas, bares e rvestaurantes contribuem, pols, wa
pritica, para dar seguranca i rua. JACOBS, 2000, apud
CHOAY, 2010, p. 294).

Com isso buscase um sistema coeso ¢ integrado
gerando cada vez mais uso para o local. O objetivo ¢
que os moradores ou pendulares utilizem a calcada.
trazendo mais polos atrativos. Trozendo vida o lugares,
que antes erom vazios ou locais de passagem e

criando uma rede intra ¢ entre bairros fortificondo esse
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maior numero de pessoas ¢ continuando assim o ciclo.

Esse sistema ¢ adotado na érea recortada do projeto atuante
nessa monografia. justamente pelos seus conceitos e propostas, como
a seguranca ansiodo. que ¢ muito conflitonte entre o Tubalina e
Cidade Jardim. que séo bairros residenciais, sem atrativos comerciais
- noturnos ou diurnos. Desse modo os moradores e visitantes se
sentiriam  mais  confiantes e seguros em percorrer  determinado
trajeto, curiosos com a infraestrutura implantada,  aumentando o
fluxo de pedestres no local e automaticamente a seguranca do
mesmo, implantando devagar a urbanidade ¢ qualidade urbana e

ambiental desejados.

Em wma rua, a conflanga se estabelece através oe wuma série de
numerosos e minisculos contatos, dos quals a caleada € o cendrio. Ela
nasce do fato de que uns e outros param para tomar uma cerveja wo bar,
(...) trocom impressBes com outvos clientes wa padaria, cuomprimentam
companhelros que estlio tomando sua Coca-Cola, (...) os hibitos variam
(..) A malor parte desses atos e ditos siio manifestamente trivials mats a
soma deles wito €. Ao wivel do bairro, 0 conjunto dos contatos fortuitos e
publicos, geralmente espontiineos, € que crin wos habitantes o sentimento
da personalidade coletiva e acaba por instawrar esse cliven de vespeito e de
confianea cuja ausneln € catastréfica para WMa vua, mats cuja procura
whio poderia ser tnstitucionalizada. (JACORS, 2000, apud CHOAY, 2010,

p.295).
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Enguanto mobilidade-seguranca. a intencd@o dessa monografia ¢ de
criar uma conexdo maior entre rua-pessoa. desfocando. porem n&o
excluindo a proposta rua-carro. A avenida Silvio Rugani. ¢ considerada

como Avenida porém possui uma caixa de rua  tradicional. ndo

conseguindo ofertar ¢ acolher todos os usos descritos abaixo.

Ruas de 20 ou 35 metros de largura seriam suficlentes para acolher ao mesmo
tewepo as atividades das crinngas, as arvores wecessarias, a clreulaghio do pedestre e
a vida publica dos adultos. Poucas runs tém semelhante largurn. Esta ¢
tnvariavelmente sacrificada o clreulaglio dos velculos; geralmente se considern
que as caleadas estlio destinadas wnicomente o civeulaglio dos pedestres, sem que
se recomheca mem que se vespeltem welas os bdrofios vitals e insubstitulvels da
seguranga urbana, da vida piblica e da educaglio das criameas. A supressiio das
ruas que tem por conseoqubneia a supressho de sew papel soctal e econdmico ¢ a
loeal wals funesta e wals destrutiva do wrbanismo ortodoxo. (JACOBS, 2000,
apud CHOAY, 2010, p. 298).

A mobilidade e os transportes ‘secundarios’

A multbmodalidade wos transportes wrbanos pode promover os equilibrios
social, ambiental e econdmico. € isso o que guia a politica de mobilidade urbana,
chawada de Estatuto da Mobilidade Lrbana, em elaboragiio pelo Mintstério das
Cldades, € 0 que fez com que o ano de 2003 fosse crinda, dentro do Ministério, a
Secretarin Naclonal de Transporte e da Mobilidade Urbana (SeMob). (PUARTE,
2013, p.153)

(2013).

protagonista da mobilidade atuol do pais. faz com que as calcadas

Segundo o pensamento  de  Duarte o automodvel,
percam seu espaco para adicionar no lugar. ruas largas. iluminadas e
asfaltados. Porém mesmo que essa linha modal ainda seja protagonista no
Brosil ¢ nos paises emergentes. existem hoje. propostas de mobilidade

sustentével. aumentando a quantidade de transportes publicos, colocando



em prdtica  redes ciclovidrias e campanhas  para
aumentar o indice de habitantes utilizando outros meios
modais para se locomover pela cidade.

Os automéveis sdo 1/ vezes mais emissivos o
poluicdes do que os onibus. porém os campedes de
emissivos e riscos a saude publica, sdo as motos poluindo
323 wvezes mais. Fsses dados buscam como intuito,
destacar os efeitos nocivos do privilegio dos transportes
motorizados ¢ a necessidade de se procurar alternativas
diferentes para se deslocar as redes de mobilidade

urbana.

O transporte publico € o tuinico servico urbano explicitamente
citado wo Estatuto da Cldade. © usufruto da cloade depende do ir
e Vir, ou seja, de ages cotidianas (...) fazer o uso de equipamentos
de lazer com outras atividades soctais (...) o transporte coletivo
motorizado de qualidade € wum dos principals welos de garantiv
diveitos basicos naos cidadfios, uma vez que permite o acesso a
servicos publicos, a equipamentos urbanos e a0 mercado de
trabalho. (PUARTE, 2013, p.156).

O Ministerio das Cidades. segundo o autor. cita
como principais diretrizes para uma mobilidade urbana
de qualidade. os conceitos de repensar o desenho urbano
minimizando o uso de carro. ¢ priorizando o transporte
publico. alem de promover o uwso de meios ndo
motorizados e por Ultimo. porém extremamente necessario:

a volorizacdGo dos pedestres e seus deslocamentos pelo

cidade.

A blcteletn constitul-se eme uma alternativa bavata de
sistema de transporte com beneficios aos cidadfios, ao
transito ¢ ao melo ambiente (...), mas a nfroestrutura
pava o trafego de bicicletas ¢ praticamente lnexistente no
pais, excetuando exeweplos bastante isolados. (..). tm
ponto fundamental para a garantin da infraestruturn
desse sistema modal € a avticulacho com outros sistemas
de transportes — inlclativa de baixo custo e efetiva (...).
Esses  equipamentos  silo, por  exemplo,  bicicletdrios
(estaclonamentos) ¢ paraciclos (barvas wetdlicas para
prendler as bicicletas) instalados em powtos de grande
movimento na cidade. (DUARTE, 2013, p163-164).

Para o autor, s@o as calcadas que estimulam as
pessoas a se deslocarem ou ndo a pe pela cidade. As
mesmas  devemn  propiciar.  alem de, conforto e
seguranca.  um  mobilidrio  urbano  adequado,  que
promova  estimulos, para que os cidad@os permeiem
por determinado local. Alem disso. a arborizacdo das
vias ¢ importante ¢ deve ser projetadas com cuidado
necessario. garantindo a qualidade do piso. uma
largura de via ideal que reofirma o conforto ¢ ©

sentido de permanéncia nesses espacos.

Finalmente, € bmportante ressaltar o papel do Fundo
Naclonal de  infraestrutura  de  Mobilidade  wrbana
(Funam). (...) argumentando que wm bow plangjamento
de transporte acarveta beneficlos socloecondmicos — como
a dimlnuiclo de congestionamentos, o que garante
melhor qualidade de trafego e diminuicho dos custos
combustivels -, bem como beneficios ambientals (...)
Quando atingldas tals condigbes, o espaco da cldade
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Presenta melhorias pela qualidade do espaco publico com menos carvos,
pelo bncentivo de uso das wodais wiio wotorizados e pela awpliacdo do
espaco do pedestre, aumentando assime as dreas de convivio wrbano.
(PUARTE, 2013, p.16F).

Pode-se dizer que. o capitulo decorrido. propds
demonstrar  definicdes de morfologia urbana ¢ a  atual
mobilidade segregada  utilizada pelo mundo. que servem
como propulsores de compreensdo ¢ aprendizado para com
a Cidade. A partir dessas reflexdes. ¢ dados, entende-se
a necessidade de um desenho ambiental que dé qualidade
urbana e gere mobilidade sustentével, contribuindo para a
promocdo de seguranca como um todo. O proximo caderno,
traoz a analise especifica ¢ aprofundada do recorte da drea
de estudo para qual serd desenvolvido o projeto e aplicados

todos os conceitos ¢ no recorte melhor definido.

A cloade bem-sucedioa do séeulo XXIU serd vepleta de escolhas,
incluindo transporte wito-motorizado, pos-combustivel fossil, como
opedes de deslocamentos. Os cldaddios em todo o wundo wilio
querem  ficar semtndos em seus  carvos  eme bntermindvels
congestionamentos de trilnsito. Eles nio querem andar e pistas
lamacentas, newm se sewtlr amencados em um siveples percurso de
bicicleta para o trabalho. Eles querem estar em cldades que
proporelonam interacdes criativas, cireulaclio acessivel a todos, e
e anblente saudavel e chelo de vida. (...) A sustentabilidade niio

precisa causar sacrificlos. Reduziv as emissbes de CO2, conservar o
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solo e tornar o transporte mais eficiente caminham de wios dadas com a

melhorin de qualidade de vida. (HOOK, 2010, p.2).
1.2 O surgimento de Conectividade e Urbanidade no mundo

contemporineo |

Figura li-4: Imagem de fundo - urbanizacéo representada pelas pessoas

Fonte: Google Imagens <hips//smedoraocheakOpinirmgaom/originds/ Oe/C3/ ot/ O30t /8463000 Ae ot jog
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Se g vida, como disse Vinicius de Morais, é 3 arte o | ambiente urbano, sGo justamente as de cunho optativo.

encontro, 3 cidade é o cengrio desse encontro — encontro d3s dade do ob ’ B
pessoas, espaco das trocas que alimentam a centelha criativa do tem-se a necessidade de obter como pre-requisito uma

génio hamano. (...) Hi ainda o ganho de vitilidide dos | g olidode ombiental urbona digna paro quem all HNUTHCOES
espacos pablicos pela intensidade de pessoas circulando e .
frequentando lugares, o que traz 3 sensacio de proximidade, usufrui ou frequenta o local. idem para os espacos
de companhia de compartilhamento, de inclusio e de
animagio. A diversidade € o que traz riqueza da mistura, do
complementar, do diverso. E expressa nas diferentes etnias, nas | rol de atividades necessarios. Como Gehl cita. “A muito
diferentes idades, nas diferentes rendas, nos diferentes usos, nas ' , )
diferentes tipologias que animam o cendrio urbano. Conecta- | /M9S5S €l caminhar. do que gpenas andar” Jan Gehl
se 3 dois elementos fundamentais 3 qualidade de vida urbana: a (2003, pIo)

identidade e 3 coexisténcia. A identidade gera o sentido de R

pertencimento, a referéncia que nos orienta enguanto E nas ruas que o pedestre observa, tem contado
cidadios. (..). Quanto mais diversificada for a cidade, mais
humana ely seri, na medida em que se entenda que 3
coexisténcig - g receity de se abracar 3 diversidade enquanto se | visuais. O pedestre cria experiencias ao ar livre e

valoriza 3 identidide — deve ser exercitads. (GEHL, 2003,
pXID. recebe informacdes, transformando o espaco publico

circulados em modo obrigatério. crescendo com isso o

com as pessoas, goza de prazeres gratuitos, dudio

' . S o como o palco de pessoos que compartilhom  todas
Existern  categorias  obrigatérias e necessarias.

essas essencias. conclui o autor.
segundo Gehl (2013). que os pedestres classificam. para

(...). € em sl mesmo, wma conexiio bmportante o fato de

poder sair de casa e usufruirem a rua. Ir & escola, ao )
tanto o carvfter quanto a gawma da vida wrbana serem

comercio, esperar no ponto de onibus. sGo- alividades dramaticamente influencindos pela qualidade do espago

UpiCOS, COFFiC]UQiFQS 2 ObFigOtéFiOS. S@ as COHC“Q(N)@S 'Pl//tbLl:CO A conexlio torna-se atnda wmals nteressante se
externas como clima. acessibilidade ¢ outros pontos em olharmos as relagles entre as atividades wecessdrias,

Com5|d@rggao‘ 5¢ @mcomtrom pr@céﬂgs c O @Spggo mao O‘PCI//OV\/Q/LS eo S/LQV\;L{!//CﬂtL\/O QVM‘PO de atlvidades soclals. Se a

tern umna opcdo digna para as pessoas que ali estdo. esse vida wa cidade ¢ veforgada, crinm-se as pré-condicdes parn

. L o ) ovtalecer todas as formas de atividade soclal wo espago
ato obrigatério, se torna dificil de ser designado. chato e f f (e
' ) ) wrbano. (...) se hi vida e atividade wo espaco wrbano, entlio
quase impossivel de ser concluido.
também existem muitas trocas socials. Se o espaco da

Considerando que as atividades mais atrativas no , )
cioadle for desolado e vazio, nada acontece. (GEHL, 2003, p.




“A calcada por si sé ndo ¢ nada”. cita Jacobs (2000). ao
relator que a mesma ¢ compreendida ¢ assimiloda como uma
obstrac@o. Ea se conceitua a partir dos usos conectados a ela,
como um conjunto de edificios ou a outras calcadas proximas. assim
como as avenidas e ruas que possuem sentido de servir e suportar o
transito sobre rodas em seu leito.  Segundo Jacobs. tanto as ruas

quanto as calcadas s@o os drgdos vitais e primordiais da cidade.

Se as ruas da cldade estio Livres da violéncia e do weedo, a cldade estd,
portanto, razoavelmente livie da violgneln e do weedo. Quando as pessoas
dizem que uma cloade, ow parte dela, € perigosn ou selvagem, o que gquerem
dizer basicamente € que wio se sentem seguras was caleadas.  (JACOBS,
2000, p.29).

_A diversidade e o planejamento

“ As cldadles wiio apenas tém espaco para essas diferencas e outras mats
em velaglio a gostos, propositos e ocupagdes; também precisam de pessons com
toolas essas diferencas de gostos e propensies. ” (JACORS, 2000, p.42).

A diversidade. segundo o autora, ¢ o que mantem a cidade
viva e ativa, ¢ o que dd vido e seguranca a determinado lugar.
Quanto mais setorizoda ¢ homogeneizada. mais insegura ¢ a cidade
e. consequentemente. menos usada por pedestres ¢ meios de
transportes sustentaveis e limpos.

Dentro de um planejamento  consciente.  existem  trés

procedimentos  feitos para  diagnosticar e identificar  possiveis
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potencialidades ou deficiencias de determinoda regi@o. segundo Duarte
(QOI3). Entre as trés. est@o: o progndstico. as propostas ¢ a gestdo
urbana. O plangjamento s6 existe para:  “Propor  instrumentos  para
estimular ¢ induzir  constantemente  os  cidad@os

conhecer, ¢ as

organizacdes a transformar suas vidas ¢ sua acdo’. (WILHEM. 1079, p.38
apud DUARTE, 2013, p.3D.

Nesse coso. parte do progndstico. ¢ considerar a situacdo que a
cidade se encontra. a sua historia ¢ cultura, assim como o descaso para
com ela. caso ndo possua. A segunda etapa proposta ¢ considerada, de
acordo com o autor, como transformadoras de um futuro planejado e
previsivel a um futuro possivel. F nesse momento que se inserem dados
técnicos. além de propostas como formas alternativas de participacdes do
publico ¢ comunidade local. fazendo com que 0s mesmos sejom
corresponsaveis pela qualidade de vida urbana.

O planejomento traz conceitos, metodologias ¢ instrumentos para
fazer de um futuro previsivel um futuro possivel, desejado. (DUARTE 2013,
p.34). B ¢ nesse futuro desejavel. que se encontra a multiplicidade de
escolhas e usos. atraves de progndsticos e propostas que encontram o que

¢ preciso. para inserir diversidade, identidade. seguranca e conectividade

entre PesSSOAs ¢ USOs.
Conectividade como propulsora de qualidade?

"

Noo ¢ preciso haver mudtos casos de violénela nwmn rua ou nuom distrito para
que as pessoas temam as ruas. €, quavw{o temem as ruas, as pessons as usam
Menos, o que torna as ruas ainda wats tnseguins”. (JACOBS, 2000, p.20).



Para  Jacobs (2000). as pessoas tendem a
acreditar que ¢ a falta de iluminacd@o que ocasiona ruas
escuras, proporcionando  bairros  perigosos e falta de
seguranca. £ garantido que uma boa iluminacdo nas vias
¢ calcadas diminuem tal escuriddo. porem ela sozinha
ndo exclui o perigo e inseguranca das mesmaos. Tais luzes
ndo possuem significncia caso ndo se tenham  olhos
pelas calcadas, assim como se ndo houver internamente
uma consciencia de apoio dessa comunidade. Se nd@o se

possuem olhos abertos. os crimes podem ser ocasionados

em publico, de dia, ou com vias bem iluminadas.

NAS vuas prosperas, as pessons oevewn aparecer e hovdrios
diversificados. Esses hovdrios siio caleulados em lnkervalos
curtos, a cada hora, ao longo do din. Jd justifigquel essa
necesstdade no Andbito soctal ao discutiv a seguranea nas runs
¢ também sobre os parques urbawos. Agora destacarel seus
efeltos econdmicos. Os pargues urbanos, vocés se lembram,
precisam ode pessons que estgam was  vizinhangas  com
propositos  diferentes,  ow  entlio  eles  serfio  usados
esporadicamente. (JACORS, 2000. P.16F).

[ o portir dessa ‘unido publica’. dessa relacéo
entre a comunidade ¢ quem trespassa pelo espaco. que
se cria uma conexdo necessaria. £ a partir da diversidade
de usos que possui no local e da variedode de
transportes que se fortalece a vitalidade da cidade. £ a

partir da heterogeneidade que se vincula mais quolidade.

que se gera muiplicidade. escolhas  distintas,
diversidade de possibilidades. £ o partir de uma boa
infraestrutura urbana com  calcomento  adequado.
iluminacdo apropriada. usos  diversificados alem de
gentilezas urbanas espalhodos ¢ conectadas entre si.
que se consegue gerar qualidade urbano. £ importante
analisar a cidade. segundo Lynch (I982). a partir de
sua legibilidade. que ¢ uma clareza aparente da
paisagem urbana, fazendo com que as partes da

cidade sejam faceis de serem reconhecidas.

O objetivo final do plano nio € a forma fisica em si, mas a
qualidade da  imagem wental que ela suscita  wos
habitantes. € por lsso que seria Lgualmente Util formar o
observador mediante v aprendizado ¢ ensina-lo a olhar
sua ctdade, a observar a diversidade e o evaranhado de
suns formas. (LYNCH 1922, apud CHOAY 2010, p.219).

_A conexdo entre urbanidade e sentido de lugar

O  conceito  de  urbanidade  cresceu
principalmente devido & crise urbanistica acarretado
no movimento moderno ¢ trazida para as outras
décadas. com um olhar voltado & qualidade urbana e
ambiental  que hoje ¢ respaldo de grandes
fundamentos.  As  pessoas  possuem  experiencias
diferentes ¢ sentem ¢ conhecern o espaco de modos

distintos de cada um. segundo Tuan (1983). ¢ devido a
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diferencas claras, entre espaco ¢ lugar ¢ como cada

cidad®o compreende tais elementos.

(...) abovda a experiéncia humana e as diferentes manelras como as PESSOAS
sentem e conhecem o espago, fazendo a velaglio entre a diversidade cultural ¢
a forma de dividiv o espaco, de atribulr valores e wmediv suas partes (...).
Nessa andlise Tuan nos fala do espaco fawiliar, do espago do cotidiano, do
espaco global, do espaco do vizinho e oo espaco mitico, aquele construldo pela
mente ouw intelecto do homem, que, naturalmente tenta organizar o seu
espaco pava possibilitar o sentimento de seguranga e conflanga, a partir de
sup posigho wo wniverso. (..). Quando o espago adauire significado,
segundo Tuan, torna-se lugar. (...). Nesse lugar ow Localizagfio o homes tem
liberdade, porque sente-se seguro, podendlo  movimentar-se liviemente,
diferentemente oo espago  que  vepresente  amenca, pela  amplioldo,
descortinando o desconhecido. Assim, Lugar ou Localizagbio sugeve afelgio,
sentlmentos de amor e vatva, experineia, que significa apreender, apropriar-
se, o partiv da propria vivéwela desde crionea, habitando, trabalhando ou
divertindo-se. (TUAN, 1983, p.& apud TORRES; HOLZER, p.9).

Diferente do que ¢ dito na citacdo acima, na avenida em
destaque desta monografia. as pessoas NGO conseguem inserir uma
conexd@o com o espaco, ¢ gerar relacdo de lugar, para com ele.
“Assim o lugar ou o local significa mais do que espaco fisico, esta
intimamente associodo com ‘a sensacdo de estar livre ¢ poder ¢
espaco  suficiente para atuar”. (TUAN. 1983, p.&6 apud TORRES:
HOLZER. plO).

O pensamento de Tuan, enfatizando sempre sensagles, vewm de encontro a
nossa discusslio, a dindwmica entre howmem, local, cultura e wmemodrin
reaflrmando a proposta de que o Local esti lmpregnado pela cultura, que se
desenvolve no tempo gerando e regenerando o ambiente. (...). Esse processo
foz do local o ambiente singular, provido de experiéncia, sewtlmento,
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membrin, stonificado, tradigho, velagdes soclals, a histérin dos homens; faz, ainda,
do local wm ambiente em que encontramos CULTURA LOCAL, oue prove a
informagho que necessitamos bncorporar ao planejamento wrbano, na busea de wma
gestiio enxergando as necessidades Locais veals, a flm de evolulr em harmonia com
0 amblente. (TUAN, 1983, p.& apud TORRES; HOLZER, p.10).

Jacobs (2000). enfatiza bem a questdo dessa conexdo entre os
usos, a diversidade dos locais, para que as pessoas se sintam atraidas e
SEgUras O esses espacos ¢ que tais espacos com o tempo, passem a se

tornar lugares.

Quanto mais complexa for a mistura oe grupos oe usudrios - e dat suna eficiénein -,
malor serf 0 nimero de servigos e Lojas necessbirios para plngar sua clientela dentre
todos os tipos de grupos de pessons, ¢ consequentemente maior serfi o nimero de
pessons atvaldas. (). Se a diversidade devivada flovescer satisfatoriamente e
contiver quantidade suficlente de elementos tncomuns ow stngulares, ela poderd
tornar-se - e wa verdade se torna - ela prépria, por acwmulaglio, um uso principal.
As pessons vEm especificamente por causa dela. € isso que acontece nos bons
distritos com drea comerelal ow mesmo, num nivel mais modesto, na Rua Hudson.
(JACOR®S, 2000, p.17€).

E importante construir uma paisagem que considere ¢ engrandeca
o ambiente ¢ as influencias antropicas, construindo uma relacdo mdtua
entre diversidade. paisagem ¢ sustentabilidade.  Assim, propondo  maior
identidade  cultural para com a populacdo, permitindo-a se  sentir
pertencente ao local que permeia ¢ permanece. Essa discusséo ¢ um dos
enfoques desse trabalho.

A paisagem signifien pavticipaghio mais do que distanciamento, proximicade mats

do que elevaclio, opacldade wals que vista panorimica. A paisagem, pode ser

ausénela de totalizaclio, € antes de wais nada a experiéncia da proximidade das
colsas (BESSE, 2006, apud TORRES; HOLZER, p.13).



1.3 A necessidade da Sustentabilidade e Infraestrutura

Verde para o mundo. |

A sustentabilidade reflete o dizlogo entre o ambiente urbano e
o natural. Se por exemplo, alienamos os rios da paisagem da
cidade, enterrando-os em caixas de concreto de forma que
desaparecam da vista, perdemos essa referéncia e o ensejo para
averiguar 3 qualidade de suas aguas. Em contrapartida, se qo
longo de suas margens, implantamos um parque linear, se
Ihcorporamos o seu usufruto § nossa vivencia urbana, a
dimensio ambiental se valoriza e 3 sustentabilidade aumenta.
(GEHL, 2003, p.XII).

Figura 1i-5: Charge representando a alteragéo de uma cidade moder-

na e cadtica para um modelo de cidade limpa e sustentavel, trazendo
com isso qualidade de vida cos cidaddos.

Fonte: Google Imagens. < http://votoconscientejundicicomibor/wp=
content/uploads/ 2013,/ Ol/cidade_para_pessoasjog >.

As cidades e a busca por sustentabilidade

Umn dos motivos da desigualdade  ser  tao
atuante ¢ presente no pais até os dias de hoje. ¢ de
alem disso. ter a exploracdo ambiental tambéem
bastante concentrada. segundo a Maricato (2000). ¢
devido co pais valorizar o mercado imobiliério. como
protagonista de todo o sistema.  Tal mercado, leva o
ocupacdo  desordenado.  tratondo-se  das  terras
brasileiras, assim como  desestabiliza a lei de uso e
ocupacdo do solo,  (uma  segregacdo  urbana
descabida).  aléem disso. ocasiona diversos
desmoronamentos e enchentes constantes. Devido a isso.
ha leis em implementacdo. planos diretores e projetos

para realinhar e reestruturar os rumos dessas cidades.

Ao dectdiv debater o tema de Cldades Sustentdvels, a
FISENGE se encontra diante de wum grande desaflo: como
buplementar politicas, planos e programas que rompam
com a injustica wrbana e com a predacio ambiental que
persiste apesar das conquistas lnstituclonals obtidas wos
ultlmos anos? Como vencer os obsticulos que se contrapdem
Os Ppropostas que ocupamt um sem wimero de  teses,
agendas, planos, lels, teenlcamente vidvels, soclalmente
neeessarios, mas politicamente travados? Esta € a questiio.
(MARICATO, 2002, p.14).

Para Duarte (20I13). os paradigmas presentes

nas grondes reformas urbanas contermpordneas  em
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resultando  em  assimilacdes incompletas de  politicas de  gestdo
urbana ou em cendrios mal-acabados de projetos urbanos.

A Conferencia da Orgonizacdo das Nacdes Unidas sobre o
Meio Ambiente. também chamada como ECOQ2. gera um marco
de valorizacdo tanto o plangjamento  urbano  quanto  co
reconhecimento da importéncia do meio ambiente. que. depois disso.

ganha uma maior autonomia na administracdo municipal.

A dimenstio soctal € aquela que trata do bem-estar de todos os cldaddos. Os
servigos essencials, como saude e educacglio, séo a base da dimensdo soctal.
(...) Esportes, Lazer ¢ cultura, estlio presentes na vida de todos nbs. No caso
da cultura, duns vertentes devem ser estimudadas: wmn delas € promover
eventos cultwals (...) outva € valorizar as informaghes culturals tipicas de
cada vegibio. 1sso tem vm valor especial wo caso do Brasil, que € um pats tiio
diverso. (...) Para os pmmjadoves wrbawos, habitabilidade deve conter wiio
somente a worndia propricmente dita, como também as bons condigdes
wrbanas do encontro, como fireas veroles, equipamentos de educaclio, saude e
mobilidade whlana. Seguwranea € wm aspecto da dimensfio social que,
infelizmente ganha cada vez wals a buportdneln wa vida wibana nos
ulthimos anos. (...) se deve ao fato de nio nos sentlrmos seguros em nossas
cldades. (...) cabe o administraclio municipal buscar solugdes wrbanisticas
que tntbame ambientes propicios o criminalidade. (...) Bm termos gerals, o
que a assisténeia soctal deve buscar € dar condicdes ao cldaddo para que whio
precise odela e consign se lnseriv na sociedade de wmaneiva produtiva e/ou
aprovettando os benéficos da vida coletiva (...) A prowmogfio da cldadania é a
mats complexa, pols, em tltimo graw, deveria referir-se a toolas as formas de
fozer com que os wmoradores de wma cldaole possam usufrulr dela e exercer
sew papel civico. (PUARTE, 2013, p.74-77).

De acordo com o autor, ¢ o direito urbanistico que sistematiza
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a superficic do drea urbana. promovendo e regulando o uso da
propriedade urbana para usos de bem coletivo. seguranca. equilibrio
ambiental ¢ bem-estar dos cidaddos. Devido a isso. olgumas diretrizes

gerais sdo importantes ¢ devemn ser comentadas, como:

(L)V- A oferta de equipamentos wrbanos los quals devem ser publicas,
além de servicos e transportes];

VI - A ordenaclo ¢ controle dp wso do solo [(...) evitando excessivas
especulacdes tmobilidrias que prejudiquen o bom desenvolvimento urbano e, aléwm
disso, it bon qualidade ambientall; (...)

VUL = o yespeite aos limites da sustentabilidade ambiental, social, ¢
ceondmica lisso quando o permissio para a instalacho de equipamentos ¢
senvigos]; (...)

XU = a protegdo, preservagdo ¢ recuperagdo do wmelo ambiente natural ¢
construldp do patrimbnio cultural, historico, artistico, paisagistico ¢ arqueplogico;
(PUARTE, 2013, p.€2-90).

A reabilitagéio como reestruturagéio das cidades

Por conta do descuido ¢ falta de controle do capitalismo. segundo
Maricato(2000). as cidades acarretaram em exploracdo demasiada dos
recursos naturais. Extrapola-se o consumo de energia ¢ ocasiona-se o

limite de poluicdo dos tres layers do globo: ar, agua e terra. Atitudes que

resultam um planeta insustentdvel para o futuro da populagdo.

(.. )numa sociedade onde a mercadoria se generaliza a ponto de wmarcar como tal o
proprio trabalhador, a felicidade ¢ tdentificada com o ato de possuir ou conswmir,
novas wecessidades siio criadas por forea do mereado. Reverter este padriio wio é
tavefa banal. A crise ambiental se lmpde na agenda politica oo final do séeulo XX e
inlelo do séeulo XXI com um diferencial (mas necessariamente em parceria), com a
crise soclal e econdmica promovida pelo desevuprego e precarizaglio do trabalho
decorventes da veestruturaglio produtiva do capitalismo. (MARICATO, 2003, p.11).



Ha uma contraposicdo  entre  as  palavras
renovacdo e reabilitocdo. A Reabilitacdo. (que & o
vertente  buscada como diretriz de  projeto  nesto
monografia). segundo Maricato (200)). se diferencia por
obter um cardter de acdo preservadora da construcdo e
do seu entorno. “Em ambos os casos ¢ dada importéncia
& preservacdo do  patriménio  histérico,  artistico e
paisagistico de primeira grandeza. mas apenas No caso
de reabilitacéo o patriménio comum ou banal’ ¢ tambem
preservado.”. (MARICATO, 2001 pl26).

Com isso, ¢ possivel perceber a importdncia da
reabilitacdo em diversas manobras do  planegjamento
urbano ¢ o guanto a mesma pode influenciar ¢ gerar
qualidade urbana ¢ ambiental pora a cidade. £ notavel
a evolucdo na aplicacdo de espacos livres enquanto
organizacdo do territério.  gerando  repercussdes e
discussdes em ambitos  fisico,  social.  econdmico e
ambiental. Entender o quadro urbano contemporéneo ¢
fundomentol para enquadrar o paopel do sistema de

espacos livres na atualidade.

A cidade sustentdvel como qualidade de vida e

infraestrutura

A cldade compacta — com empreendimentos agrupados em
torno de transporte publico, dveas para caminhar ¢ andar de
bicicletn — ¢ a unica forma de cldade amblentalmente
sustentdvel. Entretanto, para wm awmento da densidade
populacional e para wuma expansiio das dreas para caminhar
¢ pedalar, a cldade deve aumentar a quantidade e
qualidade dos espacos piblicos agraddveis, bem plangjaclos
e, na escala do howmemn, sustentdvels, saudavels, seguros e
chetos de vida. (GEHL, 2002, X1).

O desejo de pertencer a uma cidade
sauddavel. segundo o autor. se amplia quando ¢
fomentado o ato de caminhar. pedalar ¢ passar pelos
lugares naturalmente, como se fosse parte do cotidiano
da pessoa. fazendo-a se identificar a esses meios de
transportes. as opgdes de mobilidades verdes ¢ de
espacos criados por essas mobilidades. O investimento
promovido a partir  dessas  propostas.  alem  da
aplicacdo desses servicos. se assemelha aos custos de
salde e infraestrutura de  veiculos.  porém.  tais
investimentos  ainda  ndo  sdo  equilibrados e
representados  de  forma  igual para o  quolidade

urbana.

A cldade sustentdvel € geralmente fortalecioda se grande
parte do sew sistewa de transporte puder se dav por wmelo da
‘mobilidade verde’, ow seja, deslocar-se a pé, de bicicleta, ou
por  transporte  publico.  Esses  melos  proporcionam
acentundos beneficios a economin e ao melo amblente,
reduzem o consumo de vecursos, Lmitam as emlsspes e
dimbnuem o nivel de vuldos. Outro aspecto sustentdvel
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et #tonte ¢ o awmento da atratividade exercidn pelos sistemas de

« Lransporte pliblico, quando os usudrios se sewtlremn seguros e confortdvels
caminhando ow indo de bicicleta para e a partiv dos dnibus, trens e veleulos
sobre trilhos. L bom espaco publico e wm bom sistema publico de
transporte sfio, stmplesmente dols lados de wma mesma woeda. (GEHL,
2013, p.7).

De acordo com a autora, durante décadas no brasil sdo
seguidos modelos de tamponamento de corregos para a construcdo
de avenidas em fundos de vales, como ¢ o caso da Rondon

Pacheco em Uberlandia. Essas acdes ocasionam enchentes em varias

partes do ano.

Apobs décadns de ervos que apressaram o fluxo das dguns pluviais para as
calhas wrbanas, trata-se oe vetavold-lo e outra soluglio paliativa ganhn
status de modelos que siio disseminados de wma clodade para outra - “os
plscindes” — contvibuindo para a felicidade de um certo empresariado que
oferece solugdes vapldas aos governantes de plantio. Enquanto isso, o padrio
de ocupaglio do solo permanece tnalterado e a bmpermeabilizaglio avanea
guiada especialmente pela matriz vodoviarista ou pelo liupério do automovel.
(MARICATO, 2005, p.17).

Para Mascare (2009). as aguas pluviais escoando  em
areas urbanas sempre foram motivo de preocupacdo. porem nunca
foram novidade. Segundo o autor, as cidades de terceiro mundo.
possuem trés partes inclusas no sistema de drenagem de dguas
pluviais. Entre elas estdo os ruas pavimentadas, incluindo as guios e
sarjetas; Rede de tubulacdes e seus sistemas de captacdo e as
Areas deliberadamente alogaveis. Existern variacdes que podem

contribuir para uma infraestrutura mais verde e preocupada com o
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meio ambiente ¢ a populacdo de forma equilibrada ¢ harménica.

A wmatoria das grandes cidades usam pavimentos totabmente mpermedvel (...) com
leito carvoghvel em concreto asféltico em conjunto guia-sarjeta em paralelepipedos,
proximos do Loleal. Luma alternativa alnda welhor pava a faixa do estacionamento,
oo ponto de vista da perwmeabilidade do solo, ¢ a utilizacfio de blocos perfurados.
(MASCARD, 2005, p.96-97).

A partir das vertentes, (infraestrutura verde ¢ sustentabilidade). ¢
possivel promover um cuidado ambiental. trazendo para as cidades

de mobilidade

conectividade de usos entre pedestres. automoveis, transportes publicos.

propostas urbana  sustentéveis.  alem  de  permitir
bicicletas e vlts.

A intencdo  dessa monografia ¢ propor mais  dreas  verdes,
ocupando os vazios urbanos j& existentes e diversificando os usos e Fluxos
dos lugares. A partir disso, procura-se extinguir ou pelo menos reduzir o
pendulo tdo presente ¢ atuante na Avenida ¢ no recorte em geral,
gerando com esse intuito, o ulimo diagrama de sustentabilidade  foi

claborado.

1.4 Consideracdes Parciais

A base desse trabalho se deu com o entrelace de um tripé tedrico

que sO foi possivel de ser conceituado a partir de leituras ¢ referéncias
bibliograficos. Esse tripé ganha forcas nos proximos capitulos. ao se ver
dao cidade de

Uberlandia ¢ do bairro Tubalina. localizado no setor Sul da cidade.

emaronhado  nos  conceitos ¢ problemdticas  reais



Com a introducdo do primeiro capitulo. a histéria
do urbanismo e das cidades. ¢ possivel compreender o
porqué do caminho que foi percorrido até agora pelas
cidades do Brasi. Como a busca pelo crescimento e
evoluc@o do pais realizados de forma desplanejada. com
o passar dos anos. torna—se  responsavel por afastar o
que hd de bonito e natural na cidade: o rua
compartilhada, a conexdo entre as pessoas. o0 uso do
espaco publico e a apreciacdo do momento presente.

Com isso dito. entende=se a relevancia desse tripe
(MSQ). dentro da poltica desse trabalho. O intuito ¢
fazer com que o recorte selecionado para estudo de caso
seja harmonico, com modais limpos, com a presenca da
sustentabilidade  em  suas  entranhas,  assim como
conectividade de usos transportes. O objetivo ¢ fazer a
via mais proxima do conforto dos cidad@os. fazer com
que cla seja utlizada ¢ gonhe sentido para os que
passam ali. Que ela ganhe vida ¢ que seja de direito

igual de cada cidaddo.
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2.1 Uberlindia, e o conceito de tripé ausente |

E wmulto antiga a relaglo de intimidade que se estabelece entre rios e cidades
brasiletras. Muttas das cidades colontais surgiram iniclalmente as margens dos rios
- mesmo agquelas sttuadas em baias ow o belra-mar. g, portanto a pavtir de rios -
grandes, wédios, ou alnda pequenos cursos d'agua - que wmultos nitcleos urbanos
brasiletros vio surgiv. Os vios tinham muito a ofevecer, além de dogua (...) e destn
forma as paisagens fluvinls foram paulatinamente se transformando também em
patsagens urbanas. (COSTA, 2006, p.10).

ARGt POL
de, Uberisndia”

“Primeelro wbs  moldamos  as

ctdades entdo, elas wos mol-

dam” - Jan Gehl (2003, p.9)

Figura II-7: Cidade de Uberabinha em 1920

Fonte: Historia de Uberléndia < hitps:// www.facebook.com/Hist%C3%B3ria-De-Uberl %C3%A2ndia-
487762004620835/ >,




#a se deservolve. trazem dificuldades

para # cidade atual. como problemas sociais ¢ urbanos atrelados &
falta de planejomento para populacdo pobre que. com isso, estdo
espalhadas nas regides periféricas da cidade. O resultado disso, s@o
peéssimas condicdes de sobrevivencia, além do aumento da violéncia,

que demonstram o declinio da qualidade de vida do municipio.

(...) enquanto a agua presente ¢ origindria dos corpos d'agua abastecia a
cidade, os cursos d'agua eram, também, utilizados como depbsitos de
esgoto ¢ de Lixo. Para esconder a eminente contradiglio entre n fonte de
agua e o grande “banheiro pidlico”, eriado pelo sistemn de escoamento dos
esootos, fol tniclaoa, wa vila de Stio Peoro de Lberabinha, wm processo de
produclio de aparéncin de beleza e de desenvolvimento, entre os primeiros
corvegos sob aventolas pavimentadas. Nesse movimento transformador da
palsagem wrbana, a pequena Vvila viu-se transformar. Os casebres de
tatpa devaw lugar a construglio de palacetes, algumas das pequenas e
tortuosas vuns foram alargadas, bmplantando-se vias amplas. (...) os
mats pobres deslocaram-se rumo a periferia, alteranco o quaclo anterior e
inielando wm novo desenho urbano, em que os Limites da wmalha foram
modificados. (VITAL, 2003, p.43-44).

O paisagista Lawrence Halprin apud  Costa  (2000),
pontua que cidade e paisagem, sdo permanentemente cumplices.
Para ele, as cidades que mais se diferem das demais séo as que
transparecem tal cumplicidade.

Para Vital (2003). a paisagem ¢ visada e falada por
muitas décadas, o homem sempre refere-se a cidade como algo
distinto ¢ dissemelhante da natureza, resolvendo os problemas de
forma distinta. Assim. tal desconexdo do homem com a natureza

resulta nos problemas atuais de poluicGo do ar ¢ do dagua.
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Argwiva Fublico
de Uberliindin

Figura [I-&: Vista Rondon Pacheco ao fundo, conectada com a ponte sentido Silvio Rugani e Tubalina
otualmente.

Fonte: Arguivo Publico de Uberlandia

Figura 1IF9: Vista Rondon Pacheco ao fundo, conectada com a ponte sentido Silvio Rugani ¢ Tubalina antigomente.

Fonte: Arquivo Publico de Uberlandia



Fonte: Histor

Figura II-11:

=]

Figura IFIO Cidade de Uberabinha em 1920

0 de Uberlandio < https://www .facebook com/HistC3%b3ria-De-Uberl %C3%A2ndia-
4877620046209535/ >,

5 2

)

checo ao fundo. conectada com a ponte sentido Silvio Rugani e Tu

ista Rondon Pa balina

atualmente.

Fonte: Arquivo Publico de Uberlandio

_Histérias, nossas historias...

A urbanizacdo de Uberlandia iniciamse no século
XVIII devido & busca por riquezas minerais e apreensdo de
indios. concebendo-se a partir de um agrupamento de
familias em uma sesmaria que se chamava Sdo Francisco.
Com o tempo. o pequeno agrupamento se fortalece por

meio dos estradas de ferro e ligacdes de ferrovias.

Para o caso da cldade de uberlandin, Sho Paulo muito
influenciow, servindo como wmodelo. Mas, a cldade do Rio de
anelro tanbém exercew domindnein sobve vivios aspectos da vida
soctal e do cotidiano. Foram cldades que senviram comwo wuma
espéele  de  filtro  dos  modelos  europeus  que,  também
fundamentaram o processo de wodernizacho da cidade. (...) A
sua populaciio, até por volta de 1€50, wio passava ode wma
extenstio do campo. Em 1852, engquanto a construglio da copela
alnda se encontrava em andavmento, o arvatal elevou-se a distrito
de Sto Pedro de Wberabinha, pertencente ao municiplo de
uberaba. (VITAL, 2003, p432).

Nesse momento, acontecem transformacoes
significantes no meio natural. como  aberturas de  valos
d'agua para estruturacéo de edificacdes - que mesmo ndo
significando  grandes danos & época.  introduz  valores

erréneos sobre o descomprometido com o natureza e que
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casos mais severos destes exemplos. sGo as canalizacdes dos
corregos Sdo Pedro e Cajubd que se transformam respectivamente
nas avenidas Rondon Pacheco ¢ Getdlio Vargas. vios arteriais de
alto uso atual

A primeira canalizacdo, a do Cérrego Cajubd. ocorre em
1950 com intuito de comunicar o centro ao setor norte da cidade e
a segunda, em 1970, no corrego S@o Pedro, objetivando novas
construcdes e ocupacdes no setor sul de Uberlandia. Em 1976, ha
uma grande inundac@o e com isso, o atual prefeito da época,
idealiza um projeto inovador: uma avenida com cinquenta metros
de largura, um tanto extravagante para a pequena quantidade de
fluxo existente na época. Por meio de fotos. (co lado) e entrevistas
do jornal da época. ¢ possivel compreender a paisagem natural. o
entorno do Rio Uberabinha ¢ os corregos antes ¢ apds a
canalizacéo.

Segundo Vital (2003). as concepcdes ¢ projetos da epoca
NAo apresentam preocupacdo com A preservacdo e paisagem
ambiental. O foco estd na evolucdo a partir da modernidade,
caracteristico da influéncia Estadunidense - através do processo de
embelezamento da cidade ¢ de sua imagem - e de brosilio, capital
vizinha com grande proposito de evolucdo.

Para a autora. a expansdo da malha urbana ¢ o modelo com
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Figura II-12: Mapa 1950 - Evolucéio da cidade de Uberlandia - canalizacdo do corrego Cajubd e
surgimento do Bairro Tubalina o partir do planejomento da ITV.

Figura IIF13: Mapa 1970 - Evolugdo da cidade de Uberlandia - canalizagéo do corrego Séo Pedro
e surgimento da Avenida Rondon Pacheco, chomada antigomente de Avenida Séo Pedro.

Figura II-14: Mapa 1980 - Evolucdo da cidade de Uberlandia - expansdo setor oeste da cidade.
Fonte: AZEVEDO. E. adaptado por MOURA, 20106.

1950 CANALIZACAO DO CORRLGO CAJUBA

1940 CONSTRUCAO DA FAZENDA TUBALINA
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enchentes. deslizomentos. a erosdo do solo ¢ o consumo
clevado de energia. Em diversos locais da cidade, @
natureza tenta acomodar-se e retomar co seu local de
origem. com isso variadas ruas rompem-se. surgindo dgua
no meio do asfalto. lsso prova a relacdo de conectividade
¢ integrac@o que deveria ter sido estudada. ¢ que ainda
pode funcionar se houver lacos ecoldgicos com o meio

urbano. tratados de forma apropriodao.

Figura IIF19:  Paisagemn natural e cultural da Cidade na época - Rio Uberabinha e Praio
Clube na frente. com os bairros ~Tubalina e Cidade Jardim a fundo
Fonte: Arquivo Publico de Uberlandia
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_Sustentabilidade e Conectividade para com o Rio?

O rio Uberabinha,

considerodo como o manancial mais significativo e utilizado para

¢ afluente do Rio Aroguari. e ¢

fornecimento de dgua cos habitantes da cidade. Ee ¢ o dnico rio
que corta o limite urbano e sustenta vinte e dois cursos d'agua de
pequeno porte. kntre eles. estdo o Sdo Pedro. ¢ Cajubd, ambos

canaolizados. como dito anteriormente.

O aglomerado de cursos dagua depara-se com total
descaso e degrodocdo ambiental em niveis distintos uns  dos
outros. O processo inicia~se como citado anteriormente. pelo uso
do solo inadequado ¢ do  desmatamento  proximo  as - margens.
Em geral, o que acontece ¢ uma absorcdo de tais cursos pela

aolha da cdade criondo situacdes criticas  referentes &
preservacdo natural, & qualidade de vida e cao conforto térmico
ambiental do urbano. com perda da qualidade ambiental urbana.

Segundo o Correio de Uberlandia (1972). ¢ anunciado no
mesmo  ano, pelo mesmo jornal. o ambicioso  plano  de
canalizacdo do coérrego Séo Pedro ¢ “futura avenida monumental
Rondon Pacheco” lancado  pelo prefeito Virgilio Galassi. A obra
marcou a ‘grandiosidade” da gestGo administrativa do  entéo
prefeito, considerada como “uma das mais importantes obras para

a parte urbanistica de Uberlandia”. De acordo com a imprensa. a

Figura IIF16: Reportagem do Correio |
de Uberlandia a respeito da conali- |
7acdo do corrego Sto Pedro
Fonte: Arquivo Piblico de Uberlandia |
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canalizac@o do corrego significa. naguela época. sanear a cidode

resultante de um

e. “entregar a maior Avenida de nossa terra’,

processo de embelezamento.
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E uma obra que destrsi os derrotistas, esmaga os
invejosos, fulmina os maus pregadores de tribuna.
” (Correio de Uberlindia, fevereiro de 1972).

[ a partir dessa reportagem que se compreende
melhor a intencdo progressista (ideia de limpeza) e
rodoviarista (focada no carro como o protagonista modal
da cidade) da construcdo da avenida de fato. Embora
ndo seja discutido ou argumentado pelo jornal. @
proposta de construir a avenida ¢ trazida e justificada
pela necessidade de orgonizar o deslocamento  de
veiculos pela cidade, além de urbanizar a zona sul da
cidade, alavancando o mercado  imobiliério, o que
realmente acontece.

Entre 2012 ¢ 2013, a avenida ¢ reformada, ainda
com enfoque nos principios rodoviarista, enfatizando ¢
protagonizando a circulac@o de velculos privados pela
cidade. A Nova Rondon recebe alleracdes em  seu
desenho urbano. prevendo a construcdo de  ciclovia.
calcaoddo e exclusGo dos canteiros laterais com  suas
massas  arboreas (dado importante para o conforto
climatico e estético da cidade como um todo).
aumentando a quantidade de pistas de rolagem de duos

para quatro faixas de alta velocidade em cada sentido.

mais uma faixa de estacionamento em cada lado da via.
O grande problema ¢ que. sempre nos periodos de
chuva., a Avenida olaga e causa danos para a cidode
em geral.  tornando-se  perigosa.  intransitvel e
necessitadade reformas logo no outro dia.

Para Costa (2000). a infraestrutura verde auxilia
% traz contribuicdes necessarias % melhoras
ecologicamente  eficazes co  desenho  da  cidade,
protagonizando ¢ realcando  os  espacos  livres,
aumentondo o principio de  sustentabilidade, como @
inserc@o de corredores verdes urbanos, os alagados
construidos. os reflorestamentos de encostas e ruas verdes.
entre  tantos  outros  exemplos. atribuindo  favoravel e

beneficamente, nos pontos de alagamento como no caso

Figura 7. Imagem
Rondon  Pacheco da
década de 70 apbds
canalizag@o do
corrego S@o Pedro.

Fonte: Historia de Uber-

landia <https://
wwnwkacebookcom,/Hist%
COB3riaDeUber%C3%
Alndia-
187762004620535/>
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Figura II-18: Imagem
Rondon Pacheco
depois da reforma.
Fonte: Google

Imagens. <Htp//

e

250 oel
Figura lIF19: Vista Rio Uberabinha em épocas
de seca x cheia e suas consequencias.

Fonte: Google Imagens, < http://
www.correiodeuberlandia.comibr/ cidade-e-
regico/dmae-encerra~distribuicoo-racionada-
de-oguortratada/ >

A AR E = S R e e

Figura I20: Imagem retratando estragos deixados
pela enchente de maio de 2013

Fonte: Google Imagens. < http://glglobo.com/ >.
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da avenida. Com a
necessidade em recuperar o meio ambiente ¢ conservar o que
resta. dé-se inicio a abordagem ambientalista na cidode. em
meados da década de 8O. Segundo Vital (2003). ha a partir
disso. alguns intuitos de introduzir planejamentos voltados para
concepcdes de ecologia ¢ meio ambiente. Criam-se na década de
QO o concurso publico nacional do parque linear do Rio
Uberabinha. além de alguns parques para visitacdo e dreas de
APPs. Porém. tais medidas ocorrerem de modo excluso e sdo
trabalhadas de maneira isolada, que ndo garantem um cardter
satisfatério para o sentido de planejamento ambiental. novamente
tratando a ecologia como um meio desconexo do urbano.
_De embelezamento da cidade a falsa cidade ecolégica
Diante da era de sustentabilidade ¢ das abordagens
ambientais tratadas, Uberléndio decide criar um novo modelo de
cidaode. da mesma forma que antes. com o principio de
embelezamento, porém. agora focado na ecologia. Assim como
outrora. a ideia de embelezar ndo foi fechada devido & proposta
de atingir apenas as classes mais abastadas. tal atual proposta de
ecologia tombém ndo atende co principio de melhoria  de
qualidade de vido da populacdo.
De maneira resumida, pode-se constar que Uberlandio

atualmente se enquadra como uma cidade de grande porte. num



significativo  cruzamento  rodoferrovidrio, favorecendo @
comunicacdo com os principais polos do pais. Ea estd
localizada numa  regido de cerrado. de  potencial
ecologico relevante. com paisagens e recursos naturais.

De tal forma. segundo Vital (2003). existe a deixa
de propor para Uberléndia um Unico ecossistema visado
no mundo ecoldgico. tracando o planejamento e desenho
ambiental  como  caminho  para  utilizacdo  dos
fundamentados de  pensamento  sistemico e complexo.
desfocando dos valores estéticos. pitorescos ¢ funcionais,
¢ conectar a cidade interna e

alem de interagir

externamente  ao  seu organismo.  Esse  exemplo  de
melhoras ecologicamente eficazes ¢ retratado na cidade
de Uberlandia que busca criar propostas de uma
infraestrutura verde no desenho da cidade proximo ao Rio
Uberabinha, com o projeto de Parque Linear.
Rio Uberabinha e um parque linear, ndo
executado
A proposta do parque linear permeando o Rio
Uberabinha com extensdo de © km. surge como principio
de requalificacdo urbana com intencdo de educar a
populacdo e introduzir para a cidode caracteristicas

ecologicas e sustentdveis embutidas na sua imagem.

Um concurso publico nacional foi promovido pela
Uberlandia/IAB-MG  em

novembro de 1999 ¢ tem como equipe vencedora os

Prefeitura Municipal — de
arquitetos: Adriano Tomitdo Canas. Hza Cristina Santos,
Luiz Eduardo Borda. Maria Beatriz Camargo Cappello.
Patricia Pimenta Azevedo Ribeiro. Ricardo Ribeiro Pereiral
Victor Aramis Berti.

Para a equipe vencedora do projeto. o pargue

linear representa a intencdo de recuperar as matas

clliares que encontram dentro do perimetro urbano. o

Figura I-21: Mapas da
extensdo do parque linear
com a localizag&o demar-

cada do posto 1.

Fonte: Acervo UFU - Lo~

boratério de Projetos

Figura II-22. Renderizacdo
do projeto do Parque line-
ar com arborizag&o. mo-
biliario urbano e o percur-
SO PAra o Usudrio com
pista de caminhada e
ciclovia.
Fonte: Acervo UFU - La-
boratério de Projetos
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n Cldade deslumbre e conquiste o seu Rio, enquanto que, no segundlo, que o
Rio possa ver a Cldade. O pmjeto possul como elxos trazer estrutura e

de fauna ¢ flora antes inexistente no tecido urbano. O parque identiolade, além de anlmacho e diversicdade wos espacos priblicos e
preocupaglio com a vactonalizagho e uso da energin. € agbes projetuais conmo
propde a reconciliagdo do urbano com o ambiente. ¢ transforma passelo do rio, os pilones, diferentes parques € espagos com tratamento de

plsos e mobilidivio urbano e tluminacho piblica. (Memorial descritivo equipe
vencedora 22 lugay - 2004).

seus antigos espacos. em areas de lazer e circulacdo de pedestre
¢ ciclista. unificando  essa  relacdo. As imagens o seguir
demonstram parte desse projeto. focando no entdo chamado.
A . . . 4 J .
posto 1. que ¢ considerado como primeiro ‘pedaco do projeto e
locolizado préoximo & drea de recorte dessa monografia. entre os
bairros Tubalina e tabajaras proximos as pontes do Marquinho e

Benjomin Bujacher Carvalho. E as imagens ao lado demonstram o

que foi executado até hoje em 2017

lgnorado pela cultura local ¢ abstraldo do tmagindrio da populacho, o Figura II-25 e [I-206. Trecho do projeto do Parque linear implantado com arborizagao. mobiliério
Uberabinha fof,, por muttos anos, tratado como 0s flxwwlos do creselmento urbano ¢ o percurso proposto para o usudrio com pista de caminhada e ciclovia.

, , , S Fonte: Acervo UFU - Laboratério de Projeto
da cidade e como canal de despejo do indesejdvel wrbano. Mas, a tniclativa g

oa Prefelturn para o Parque Linear de Uberlndia anwncia a wova era que Infelizmente. o discurso feito ficou apenas No prQL A cidade
se tnicia e ird, enfim, vecuperar a simblose positiva entre Uberlandia e o
sew Rio, valorizando-o e resgatando-o enquanto sew mais lmportante que se disse capaz de trazer para dentro de si. o intuito verde e

patrimdnio amblental e cultural. Voltado para esse objetivo walor, nosso
Projeto dindmico e integrado, atua wos dols vetores fundamentnis oa

vida humwmana, a Cultura e a Natureza. No primeLro, o 'PYQJ&tD propleta que prévio, @ﬁgO\/@tOﬁdO o pI‘OthO ate a pr()ximo DQCQSSidOd@ d@

propostas sustentéveis. acabou abafando com o tempo seu discurso

ascensd@o  sobre o tema. O espaco projetado, continua ndo
implantado. segregodo e inseguro. devido & mé execucdo ¢ a falta
de um planejomento politico de qualidade. as pessoas continuam
tendo medo de utilizar o local e muitas ndo se identificom com o
mesmo. causando a ideia de abandono e mais inseguranca para

cle.

Figura I-23, 1I-24: Demonstracdo dos renders do posto 1
Fonte: Acervo UFU - Laboratério de Projetos
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2.2 O Bairro Tubalina, seu péndulo caético e a a-
mobilidade urbana |

“Se wals vias significam wmals trifedo, 0 que acontece
se forevwn convidados menos carvos — em vez de mals?
(Grifo nosso) " (GEHL, 2002, p.9).
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Uberlandia: Localizacao dos - Peril ro Urb: (2014) rd w
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B 725 uimite Perimetro Urbana ! d
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' Tubalina . ~
Figura I-27: Uberlondia e a
localizag&o dos seus setores.
2014)
g ; Fonte: SILVA. Leandro.
Adaptado pela autora.
g * :
: Fonte: Secretaria de Planejamento Urbano / Prefeitura Municipal de Uberiindia ;‘
(SEPLAN/PMU) - 2014 | Instituto Beasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) -
2014 | Instituto Nacional de Pesquisas Espacials (INPE} Lspwcin T
a 2.5 5 km Notas: Sistema de Coordenadas UTM 225 | Datum SIRGAS 2000 s
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Figura 1129 e IIF26. Avenida Silvio Rugani pensada para o sistema rodoviarista - vazia ¢ ocupada.
Fonte: Autora. 2016,
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ogo dbaixo hd mapaos que exempliicam a evolucdo do
expansdo urbana ao decorrer das décadas, a divisdo dos setores
da cidade ¢ o sentido de expansdo ¢ seu crescimento. No caso. as

setas apontam para os setores oeste e sul.

| Uberlandia: Divisao por Setores'
(Bairros Integrados) - 2008

e

Setor Lesle
] Setor Oeste

(2014)

Figura 1-29: Uberlandia ¢ o localizacdo dos seus setores.

Fonte: SILVA. Leandro. Adaptado pela autora.

De acordo com os mapas, ¢ possivel compreender a
direc@o tomoda pela expansdo de Uberlandia, Sul ¢ Oeste. sendo
o Tubolina um intermediador fundido ¢ entrelacado entre ambos
0s setores.

O Tubolina. localizado no setor Sul de Uberlandia. foi

projetado ¢ loteado pela companhia TV (antiga Tubal Vilela).

S TR 14 |

VAN fava]

LA A~ A L =2 = —_ g L ) T

P
g
(

E

52

Tubalina. Em seu projeto. havia 204 quarteirdes ¢ 3989  lotes,
repartindo-se ao meio pela Avenida principal = Silvio Rugani. O
bairro em si. foi criado com um intuito nitido - vencer o desafio da
cidade de cruzar o Rio Uberabinha. por isso o desenho claro da
Avenida.

A imagem a seguir mostra a inauguracdo da “Ponte do
Marquinho”, com o fundo do campo de futebol do Praia Clube.
Nao se sabe ao certo a data de construcdo da Ponte que. por meio
da Avenida Rondon Pacheco, conecta a cidade a Avenida Silvio
Rugani. ao bairro Tubalina e Praia Clube. O proprio nome da ponte
¢ desconhecido ¢ ndo ¢ constado em nenhuma lei aprovada de
acordo com a Prefeitura da Cidade. apelidada apenas pelo nome

popular j& citado.

Figura I-30: Finalizacdo da construcéo da Ponte de acesso ao Tubalina e outros bairros setor Sul e
Ogeste. conhecida como Ponte do Marguinho'.

Fonte: Historia de Uberlandia < https://www.facebook.com/Hist’C37%B ria-De-Uber %6C3%A2ndia-
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Essa ponte. poréem. ¢ tida como um marco para o
futuro do setor sul e oeste de Uberlandia. j& que foi por
meio de sua construgdo. que os novos loteamentos do
cidade tiveram acesso cao centro ¢ devido a isso. outros
foram sendo construidos e a cidade se expandiu ¢ evoluiu
cada vez mais oo decorrer dos anos para esses Novos
setores.

Mesmo  sendo  localizado no  setor nobre da
cidade, o Bairro Tubalina, predominantemente residencial.
¢ considerado por muitos, como  perigoso, inseguro e
leviono com sua comunidade. Seu concetto de tripé
(MSO). ¢ falho. (podendo ser melhor explicado e
comprovado nos estudos e andlises urbanas ¢ ambientais
localizadas no  proximo  caderno).  principalmente  em
questdes como infraestrutura urbana ¢ equipamentos de
apoio (alem da diversidade de usos).

O Tubalina. ¢ vazio de pedestres. porém,
congestionada de carros em sua avinidade que o divide
em dois. ¢ torna-o altamente suscetivel a ocidentes. Busca-
se nesse trabalho diretrizes projetuais que consigam trazer
de volta a vivacidade e vitalidade do bairro como um
todo. Para resolver o pendulo cadtico da Avenida Silvio

Rugani. deve-se primeiro discernir ¢ propor mudancos

para o bairro como um todo. para que assim. ele e suas
encruzihadas  gerem a  mudanca  suficiente para
acompanhar ¢ espalhar planejamento de gqualidade até @
Avenida.

Propor ruas seguras. com mais colorido, sustentaveis,
coletivas ¢ mistas, ¢ um dos principais objetivos, alem da
conscigncia coletiva dos cidad@os, sendo que quanto mais
pessoas se conectam e trabalham em conjunto de algo

maior. sabe-se que mais urbanidade se esconde por trds.

Figura [I-31: Avenida Silvio Rugani vista de baixo para cima.

Fonte: Autora (2017)
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E possivel organizar wm conjunto de cruzamentos, de forma a construir
wma estrutura. Poodem ser Ligados por uma pequena justaposiclio, ou
fazendo com que sejam entre visiveis, (..) podem ser concebivos em
relaglio a wm camdinho ou a um Limite, Ligados por um pequeno elemento
ou relactonndlos por wm eco de caracteristicas de wns ¢ de outvos. Tais
ligaghes podem estruturar substancialmente regibes urbanas. (..) o
limite deve ser penetrivel, wma costura, wilo wma barvelrn. Este batrro
pode juntar-se ao seguinte por justaposicho, Inter visibilidade, velagtio com
wma linha, por qualquer ligaglio, tal como um cruzamento intermédio,
Wl vud ow u pequene batrro. (LYNCH, 190, pa1e -117).

Figura 1IF32: Estragos causados pela precipitacdio de O4 de fevereiro de 2017, na Via Afonso Arinos.
Fonte: Autora (2017).
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Figura II-33: Estragos cousados pela precipitacéio de O4 de fevereiro de 2017, na Via Afonso Arinos.
Fonte: Autora (2017).

_O bairro e seus descasos

Devido ao tamponamento ¢ mal planejomento dos corregos
citados anteriormente ocasiona-se. nas ¢pocas de cheia da cidade.
enormes estragos, tanto nas avenidas, quanto nos bairros proximos,
que ¢ o caso do Tubalina. Os estragos poderiam ser evitados se ©
projeto de planejamento fosse democrdtico para todos os usudrios.
Os Ultimos casos de fortes enchentes no bairro s@o os causodos

pelas chuvas do mes de janeiro ¢ comeco de fevereiro de 201/ .



responsaveis por grandes estragos na  via  Almirante
Barroso ¢ em outras que cortam as curvas de niveis do
bairro. transpondo grande parte do calcamento da rua.
para outras vias, atrapalhando o Auxo ¢ predispondo o
local a acidentes.

No comeco de fevereiro outro desmoronamento
ocorre na regido do Tubalina, porém dessa vez ndo
apenas a rua Almirante barroso ¢ afetada, mas tambéem
a Tomé de Souza, Afonso Arinos ¢ a propria Avenido
Silvio Rugani. Atraveés das imagens na pagina anterior ¢
possivel compreender a falta de infraestrutura que muitos
bairros da cidade tem.

A falta de cuidados com a manutencdo do
calcamento das vias, que podem ser retratadas como
colchas de retalhos. ¢ bastante comum. Como  muitas
placas de concreto se deslocam do asfalto pelo desgaste.
¢ preciso manutencdo ¢ reposicdo dessas pecas. porem o
que acontece muitas vezes. ¢ descaso e remendos de
asfalto por cima dos buracos existentes.

O grande fato da requalificacdo  existir, ¢ de
justamente  ajudar  determinado  local. que precisa  ser
revitolizado. se reerguer e receber novas pessoas com
novos usos. além de dar qualidade de vida e

conectividade as j& residentes. trabalhando a coletividode

¢ o coleguismo em prol do crescimento ¢ prosperidade do
bairro ¢ da Avenida. A infraestrutura verde aliodo @
mobilidade urbana sustentavel contribuem para que esse
processo  se torne realidade e criec conectividade e

urbanidade no espaco.

T T g ¥ o W TR
Figura I-34: A falta de cuidados com seus moradores ¢ reintegragéo desses no sistemna.

Fonte: Autora (2017).

_ O Tubadlina, (sua histéria, tipologia e usos — ou a

falta deles)
De acordo com os gréficos ¢ possivel compreender
que a populacdo do bairro ¢ principalmente jovens e

adultos. com 201% jovens ¢ apenas /.05% idosos. Na ultima
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de como o de quem o bairro ¢ formado. O Tubalina ¢ residido
por uma populacdo principalmente jovemn e adulta feminina. com
quase todos os domicilios do bairro ocupados ¢ com uma
media de 3 pessoas por cada domicilio. Esses estudos  s@o

Tubalina: Jovens x doses

W Jovens
I dosas

Canso 2010

] 500 1.000 1500 2000

Tubalina: Faixa etaria

® 0adanos

® 0a 14 anos
@ 15 a 64 anos
@®65anos e +

Figura I-35: Grafico de Jovens x
ldosos moradores do bairro

Fonte: hitp://populacconetbr/

populacao-
tubalina_uberlandia_mghtml

Faixa Hetaria Populagdo Porcentagem
0 a 4 anos 547 6.1%

0a 14 anos 1801 20.1%

15 a 64 anos 6487 72.4%
6Sanose + 672 7.5%

Figura IIF136 Grafico e tabela de Faixa Earia da populacdo do Tubalina - Uberlandia

56

Fonte: http://populacaonetbr/populacao-tubalina_uberlandia_mghtml

importantes. tanto quanto as andlises dos layers. para poder
compreender e criar uma proposta de projeto que se adeque a
rotina e aos tipos de moradores j& inseridos no bairro.

A praca S@o Francisco de Paula. ¢ a principal concentracdo
comercial. que se localiza no encontro de vios de grande acesso.
como a Silvio Rugani ¢ Oscar Gomes. Nela, encontra-se a igreja
catolica Sa@o Francisco de Assis, marco e principal ponto  de
referencia do bairro Tubolina. onde a Silvio Rugani possui uma forte
influéncia. alem de comércios dos mais variados.

Alem de comércios fixos. o bairro possui uma feira livre,
organizada sempre as tercas-feiras até o periodo noturno. na Rua
Carlos Gomes. A feira sempre ocasiona diversidade. vitolidade e

identidade co local, movimentando o bairro ¢ a Avenida Silvio

T— o —

Rugani. se tornando, um dos poucos atrativos que o bairro como um

Figura 1-36: Pedestre atravessando a Avenida Silvio Rugani em encontro com o Praca Sdo Francisco de

Paulo. na lgreja Sdo Francisco de Assis.

Fonte: Autoria (2017).



Figuras I-37 ¢ IIF38: Feira Livre no bairro Tubalina

Fonte: Autoria (2017).

todo possui. principalmente no perfiodo noturno. que ¢. de
acordo com os questiondrios aplicados, um dos periodos
que a populac@o mais se preocupa e se amedronta ao
sair de casa.

O bairro tambem possui descaso em relacdo ao
transporte ¢ a mobilidade urbana da cidade. O SIT
(Sistema Integrado de Transporte). sistema implantado em
Uberlandia,

demonstrado no proximo copitulo nos estudos dos layers.

OSSUI um diagrama/ fluxograma.

que explica por cores como funciona o sistema de

transporte da cidade.

O Tubalina linhas “T" e “A’

principalmente. No estudo dos Layers tem-se demonstrado

se¢  encaixa  Nas

os tipos de linha e seus respectivos nomes com seu sentido.
A partir da listagem dessas linhas, pode-se compreender
que as Vvias que mais passam rotos sdo a Silvio Rugani e a
Getdlio Vargas. Devido a isso. ¢ perceptivel a falta de
outras rotas circulando pelo bairro. e/ou outros pontos de
parada com adequacdo e infraestrutura bdsica  para
quem os utiliza. além de um fluxo maior de 6nibus
passando. A intencdo desse aumento de rotas e/ou novos

pontos, ¢ justamente para os pedestres Ndo precisarem se

TERMINAL =
INDUSTRIAL -

TERMINAIN,

Kt s CENTRAL ®.

" Linhas

Tycais

Linhas

e,

TERMINAL

ERMINA SANTA LUZIA

" PLANALTO

Linhas
Interbairros

Legenda: _ Linhas
wesss  Lishas "A” - Alimentadora - (Verde) Radiais
Limbas *T* - Troocal - {Ansaccla) »

e Linhas *1" < Ioterbairmo - (Vermetha)

Linhas "R" - Radial - (Conza)
s Linhas *D™ - Distrital - (Verde)
mmmm  Lintus 5" - Suplementar « | Amal)
Figura 1-39: Trajeto do Onibus in loco (Avenida Silvio Rugon).
Fonte: Autora (2017).
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terpXconsideravel para pegar © proximo.

Em Uberlandia hd um Estudo Prévio de Vidbilidade
Técnica para a implantacdo do Veiculo Leve sobre Trithos (VL.
que ¢ um veiculo similar co metré de superficie, sendo de facil
inserc@o na malha vidria ja existente. utilizando energia elétrica
para se transpor de ponto a ponto.

Para Klimekowski ¢ Mielke (2007), O VIT se assemelha ou
lembra, as caracteristicas do bondinho’ tradicional do século XIX.
porem contemporéneo e tecnologia atual. FHe busca requalificar
areas urbanas, solucionando grandes problematicas urbanas. como
a poluicdo do ar. sonora e visual. embutindo a qualidade de vida
urbana como resultante de sua aplicacdo.

Sua velocidade pode chegar a 8§Okm/h. ou ate mesmo 20
km/h se aplicado em dreas como centros e calcaddes de pedestres
ou que precise de um baixo fuxo e velocidade dos veiculos.
Sustentavel, limpo. de inclusd@o social e seguro. ele promete baixos
ruidos e vibracdes em seu interior ¢ exterior, digno de extinguir uma
parcela dos problemas urbanos atuais da sociedade ¢ presentes no

recorte analisado do bairro Tubalina e da Avenida Silvio Rugani.

A eseolha dos tragados das Llinhas do VLT se dew a partiy do estudo e a
avaliacho da worfologia urbana, aspectos de paisagem, demandn e ofertn de
transportes, graw de vitalidade dos espacos, densidades urbanas, vetores de
expanshio, aspectos econdmicos financeivos e ambientals. As linhas do VLT
agvegama-se o esta vede oe forma complementar, vessaltando o cardter
espectal da insergbio desta wodalidade no quesito velativo o vequalificagio
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espacial, desempenho operacional ¢ estruturaclio urbana. A Lilds agrega-se
de forma wmats tmediata & rede, enquanto a linha verde mplica em wma
reestruturaglio wals awpla das demandas agregadas ao corvedor leste.
(UFUP.95, 2014 apud BERNARDES, FERREIRA, p.€-9, 2016).

A proposta foi de criar na linha verde. uma via dupla com
VLTs indo ¢ voltando das avenidas selecionadas (Rondon Pacheco e
Anselmo  Alves dos Santos). com proposta de contribuir  a
qualidade de vida e sustentabilidade. valorizando as areas lindeiras.
A linha lilas, busca uma via Gnica (via singela). nas Avenidas
Floriano Peixoto e Afonso Pena. revitalizando o centro urbano e
diminuindo os impactos causados pelo sistema vidrio. O objetivo do
VLT para drea de recorte ¢ de estudo, ¢ de unificacdo com o
sistema levantado e estudado pela UFU. Permeando o VLI também

para a drea do setor Sul/Oeste. apds o fim da Avenida Rondon

Pacheco. por meio da Avenida Silvio Rugani.

LEGENDA

Fonte: UFL
Figura I-4O: Mapa do Estudo Prévio de Vidbilidade Técnica para Implantacdo do VLT

2014)

Fonte: UFU. Instituto de Geografia. 2014.



B Fonte: UFL (2014}

Figura lI-41: Imagens referentes a Linha Verde e Lilas do Estudo Previo de Vidbilidade
Tecnico para Implantacdo do VLT

Fonte: UFU. Instituto de Geografio, 2014,

A ddade modal  democrdtica.  diagrama

demonstrado no caderno anterior. nada mais ¢ do que
um termo que representa essa conexdo ¢ integracdo de
modais  limpos  que  circulam  acessivelmente e
democraticamente a todos os cidaddos, mas que aceita
da mesma forma a disposicdo dos carros ¢ motos como
meio de transporte, poréem de maneira  racional,
secunddria ¢ que ndo prejudica o bem-estar social e
ambiental.

Quando hé conectividade entre os meios modais
inseridos na cidode ¢ de usos intra ¢ entre bairros, o
sisterna gera eficacio. Os  passageiros  deparom  com
acessibilidade de modo integral. pensando na mobilidode
de modo intermodal ¢ conectada em prol de inovacdes -
gerando  transito  satisfatério ¢ elevando o nivel de
conforto  aos usudrios, dois pontos  importantes  serdo

melhores analisados no capitulo seguinte.

Infelizmente essa ‘cidade democrdatica modal’ néo se
faz presente ¢ nem se encontra proxima de fazer. devido co
custo elevado para promover o sistema de transporte
publico & estruturacdo  interurbana  periférica.  gerando
segregacdo  socioespacial  aos  gue moram  no  local,
arrancando seus direitos de ir ¢ vir, como j& explicados na
apresentacdo da monografia. prejudicando os mesmos de
terem acessos qos  equipamentos de  salde.  educacdo.
cultura. servicos e também aos locais de emprego e renda.

Sabe-se  que aumentondo o quantidade  de
transportes publicos ¢ ndo motorizados, sobram mais lugares
para insercdo de projetos para lazer ¢ apoio ao cidaddo,
areas livres ¢ de uso para cultura e aprendizado. A
construcdo de um modelo de cidade modal e de
mobilidade urbana sustentével, ¢ possivel e torna-se viavel
quando se entende que todo cidad@o tem direito & cidade,

¢ que a cidade ¢ democrdtica em todas suas parcelas.

(-..) como wmostra a pesquisa vecente do Instituto de Pesquisas
Socints, Politicas ¢ Econdmicas (Ipespe). O Instituto divulgou que
57% dos paulistanos deixaram de usar o autombvel como
principal forma de Locomogdio, ao longo dos ltimos dols anos:
19% abandonaram totalmente o carvo £ €% restringlram seu uso
aos  fins  de  sewmana.  (MANCINI - 2014 < http//
mobilidadesustentavel zip.net/ >).

Mesmo sabendo da melhora significativa que essa
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alteracdo de prioridodes acarretaria para satde do
cidade em geral. a massa comerciante da populacdo ainda n&o
compreende ¢ aceita pequenas mudancas como, a retirada dos
estacionamentos de avenidas para usos sociais ou de transporte
limpos. prejudicando. segundo os mesmos. a clientela ¢ o conforto
proposto pelo estacionamento.

Porem. esse  mesmo  argumento  citado  pelos
trabalhadores, n&o tem como ter fundamento j& que a poluicdo
visual da avenida causada pelo carro e pela motocicleta dificulta a
venda do produto das fachadas j& que quem perpassa por de
dentro  dos carros. n@o consegue visualizar  rapidamente e
automaticamente Ndo se preocupa em  estacionar nas vagas. As
compras por impulso sdo muito mais frequentes pelos pedestres que
permeiam ao local ou ciclistas, ¢ se 0 mesmo usufruir de um bom
plancjomento, mais essas pessoas vao querer utilizar o espaco
publico ¢ mais véo permear por tais fachadas ¢ isso torna o sistema
ativo ¢ automaticamente - limpo.

HA clnguenta anos, em 1961, a jornalista e escritora americana jane Jacobs
publicow sew Llivio seminal Morte e Vida das Grandes Cldades. Ela
assinalava como o dramdtico aumento do trifego de automdvels ¢ a Loleologin
wrbanistica oo wodernismo, que separa os usos da cidade ¢ destaca edificlos
individuais autdnomos, poriam um fim ao espago wrbano e i vida da clolade,
resultando em cidaoles sem vida, esvazimoas ode pessons. De forma
convincente, descrevew ainda as qualidades de viver e apreciar cidades vivas
como observava oo lugar onde worava, em Greemwich Village, em Nova
York. (GEHL, 2012, p.3).
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Figura lI-44: Vista aérea encontro das trés vias - simbologia com o tripé proposto no

trabalho (mobilidade, sustentabilidade e conectividade).

Fonte: Autoria (2017).

2.3 Consideracoes Parciais. |

A partir da colocacdo apontada nesse  capitulo,
situando a cidade de Uberléandia a partir de seu contexto
historico urbano e morfoldgico. até chegar & descricdo do
objeto especifico de estudo. caracterizado pela mobilidade
falha, compreende-se o que a Federacdo Nacional das
Ageéncias de Urbanismo da Franca. declara a respeito do

malha criada para o carro - as autoestradas:

As autcestradas  urbanas  encarnam  problemdticas
contraditérias que precisam ser concilindas, pois elas colocam
problemdticas crucials em termos de qualidade de vida, do wmelo
ambiente, da saude publica e da logualdade soctal. (Federagio
Naclonal das Agéncias de Urbanismo, FNAU, 2014).

Alem disso, sabe-se que a presenca dessas vias
cadticas no meio urbano. aumentam apenas, 0s impactos
sobre o uso ¢ ocupacdo do solo a segregac@o urbana e
intrus@o  visual, que s@o dados explicados no capitulo e
grifodos como importantes para que a cidade ¢ no caso. a
avenida, deixem de ser provedores de inseguranca e
segregacdes. ¢ comecem ¢ compreender a populacdo
como um todo. fornecendo conectividade de pessoas.
lugares ¢ usos, para que essas consigam ver no lugar.
traozendo urbanidade ¢ uma maior qualidade urbana para

o local.
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¥ Autoestradas urbanas periféricas ¢ outras vias réapidas.
geralrente se diagnosticam como ruptores da convivencia urbana e
vivéencia social. além de ruptores as mesmas ndo sdo permedveis e
consomem demasiado  espaco que muitas vezes Ndo se tem. A
cidade precisa ser permedvel. ser lida atravées de sinais e conceitos.
ser como uma teia que trespassa os locais ¢ os conecta. deixando
como final uma interligac@o dos pontos - concordéncia de ideias.
sentido e pertencimento de projeto ¢ de vida E lynch utiliza seu
conceito de  legibilidade ¢ imageabilidade para  destacar  sua
explicac@o sobre o cidade ¢ sua imagem otravés de seus cincos
elementos, ¢ dentre tais, s@o citados: os Caminhos, limites, bairros.

pontos nodais ¢ marcos.

- Portos nodais - A Place de Ltoile. atual Charles de Gaulle.

Fonte: Google Imagens: < https://arquiteturascontemporaneas.wordpress.com/2015/10,/07/

analisekevin-lynch-a-imag em-da-cidade-londres-mexico/>.
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Os caminhos sdo os elementos que estruturam ou deveriam
estruturar a cidade, adguirindo mais significado ou n&o. a partir de
seus usos. suas qualidades e comprometimento com o Hluxo. massa
arbérea ou comprimento da caixa além da continuidade do
mesmo. Ndo deixando o usudrio confuso ou iNseguro.

Ja os limites, s@o considerados como as quebras dessa
continuidade  citoda pelos caminhos. Quando a continuidode  se
interrompe ¢ gera barreiras, ela se torna um limite como o caso do

Rio  Uberabinha

principalmente a propria Avenida Silvio Rugani. Se casos assim, sdo

¢ a Rondon Pacheco ou ate mesmo e

bem trabalhados, ndo necessariomente, os mesmos  precisam  ser
considerados como barreiras que tendem a separar extremamente

uma parte da outra ou segregar A mesma, MAs  Sim - ser

Figura II-46: Limites - Central Park Nova York

Fonte: Google Imagens < http://7-themes.com/data_images/out/ 37 /6897248-central-park-

nycjpg”™.



pertencentes de qualidades direcionadas a um todo.

Os bairros  apresentam  papeis  importontes  na
legibilidade de uma cidade. Importantes para orientacdo,
visualizacdo. modos de viver ¢ apresentacdo de
diferentes tipos de limites. desde os mais definidos até os
mais  suaves e introvertidos. Os  bairros  possuem
caracteristicas variadas assim como o caso de China
Town ¢ beacon Hill espacos que possuem naturezos.
texturas, formas e simbolos diferentes, que abrigam

culturas ¢ habitantes  diferentes alem de  morfologias

distintas, mas que fazem parte de um todo que ¢ a

Figura I-47: Bairros - Chinatown

Fonte: Google Imagens < https://www.thesquarefootcom/ny/ new-york/ chinatown>.

propria cidade.

Os pontos nodais sdo estrategias da  cidade,
podendo ser adentrados ou ndo. Os pontos podem  ser
desde esquinas. pracas. concentracdes temdticas como os
centros comerciais que chamam a otracdio das pessoas e
s@o referéencias, alem de terminais de énibus, pontos de

estacdes ou conflugncias de sistema de transporte como o

Figura II-48: Caminhos - Ruas de Londres. Inglaterra.

Fonte:  Google Imagens
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Figura II-47. Marco - Museu do Amanha - Santiago Calatrava

Fonte: Google Imagens < https:// www.greenme.com.br/ viver/ arte-e-cultura/3939-ja-

conhece-o-museu-do-amanha >
encontro das avenidas Silvio Rugani, Afrénio  Rodrigues. Rondon
Pacheco e o Rio Uberabinha.

Como uliimo elemento estudado por Lynch. tem-se os marcos
que 8o elementos pontuais em que o observador Nd@o tem acesso.
Podem ser de diferentes escalas, desde torres até esculturas. Sua
principal caracteristica ¢ a singularidade. algo que seja Unico ou
memordvel em seu contexto. lsso pode ser alcancado de duas
maneiras: sendo visto a partir de muitos lugares. ou estabelecendo
um contraste local com os elementos mais proximos, como a Igreja
S@o Francisco de Assis ¢ a Paineira que envolve o entroncamento
das avenidas proximo as pontes do Marguinho e benjamin Bujacher.
que de longe pode ser vista e notada. contrastando com  seu

entorno.
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E a partir dessa preocupacdo e cuidado com

a legibilidade da cidode para promocdo da

cultura de pertencimento e permanéncia das
0EsSOas NAS ruas, que ¢ apresentado 0s conceitos
do Lynch como estudo e ponto de inicio para o
capitulo  seguinte que utliza tais pontos e
conceitos como comprometimento para com as
leituras  ambientais ¢ urbanas e promocdo dos
cendrios ¢ de diretrizes e acdes projetuais. como
exemplificado fluxograma  anexado

Nno as

consideracdes parciais do primeiro capitulo.




epiljedwo




