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RESUMO

O Processo de urbanizac&o das cidades brasileiras teve inicio j& na primeira metade do
seculo XX, foi acompanhado pelo crescimento desordenado da industria e pelo éxodo rural,
trouxe consigo ndo sO a concentracdo e expansao urbana, mas também problemas nas &reas de
moradia, salde, educacdo, transporte, lazer etc. O presente estudo, tem como objetivo
principal analisar as relaces existentes entre o sistema de transporte publico e o problema da
exclusdo social, a partir de um debate sobre esta relacdo e de uma abordagem quantitativa dos
indices de mobilidade e acessibilidade ao meio de transporte coletivo urbano do municipio de
Uberlandia — MG. A metodologia utiliza indicadores de andlise tais como: distribuicdo de
renda, nUmero de viagens ofertadas pelo sistema de transporte coletivo, tarifa do sistema de
transporte urbano, nimero de viagens realizadas, pesquisa O/D (origem destino) e a evolucéo
da demanda ao longo dos anos. O estudo ird abordar a evolucdo do sistema de transporte
urbano, seu papel social e econdémico, de grande importancia, pois democratiza a mobilidade
na medida em que facilita a locomogdo das pessoas que ndo possuem outro meio de

ded ocamento na malha urbana das cidades.






ABSTRACT

The Urbanization process of Brazilian cites, aready had beginning in the first half of
the XX century, it was accompanied by the disordered growth of industry and by the rural
exodus, it brought, with itself, not only the concentration and urban expansion, but also the
home conflict, health, education, transport, leisure etc. The present study has as main
objective to analyze the existent relationships between the transport system and the problem
of social exclusion, starting from a debate about this relationship and of a quantitative
approach of mobility indexes and accessibility to the urban collective transportation in the
municipa district of Uberlandia — MG. The methodology uses analysis indicators such as:
income distribution, number of trips presented by the collective transport system, the urban
transport system tariffs of the system of urban transport, number of accomplished trips,
researches O/D (origin destiny) and the evolution of the demand along the years. The study
anger to approach the evolution of the urban transport system and their social and economical
role, of great importance, because it democratizes the mobility in the measure that facilitates
peopl€e’ s locomotion those don’t possess other middie of displacement in the urban mesh of

cities.
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INTRODUCAO

A sociedade esta se tornando cada vez mais urbana, 0 processo de urbanizacdo das
cidades brasileiras teve inicio ja na primeira metade do século XX, foi acompanhado pelo
crescimento desordenado da industria e pelo éxodo rural, trouxe consigo ndo sO a
concentracdo e expansdo urbana, mas também problemas nas areas de moradia, salde,

educacdo, transporte, lazer etc.

Segundo ROCHA (1988), o agravamento das condicdes de pobreza, a desigualdade e
o nivel de renda, 0 acesso diferenciado a servicos publicos e a infra-estrutura urbana

determina situacOes distintas de sobrevivéncia das familias mais carentes.

O Sistema de Transporte Plblico por énibus, tem sido o principal responsavel pelo
aterdimento as necessidades de deslocamento da maior parte da populacdo. Assim, fazse
necessario uma reflexdo sobre a construcdo do entendimento sobre a cidade, especificamente
sobre 0 deslocamento das pessoas no transporte publico urbano, avaliando a qualidade dos
servigos prestados, e direcionando as formas de implantar um programa de qualidade, voltado

para o atendimento das caracteristicas desejadas pel os usuarios atuais e potenciais.

Analisando-se 0 sistema de transporte publico por énibus, percebe-se que, para ofertar
um bom servico aos usuarios, aém de uma infra-estrutura adequada, como vias bem

projetadas, construidas e veiculos em bom estado de conservacdo, € fundamental também que



aspectos operacionais, como pontualidade no cumprimento do servico, freqiéncia dos

veiculos ao longo da linha, custo datarifa etc., sejam priorizados dentro do sistema.

Sobre esse aspecto, a Geografia enquanto ciéncia apresenta uma nova preocupacao, a
de pensar a sociedade, entendé-la e contribuir na producéo e melhoria do espaco urbano com
foco no sistema de transporte coletivo urbano. O trabalho de Carlos (1994:158) descreve bem

esta posi¢ao quando diz:

“Os gedgrafos urbanos vém realizando um trabalho de pesquisa que se
pode dizer mais reflexivo, em que os fendmenos sdo apreendidos em
sua dimensdo histérica. Assim, ultrapassa-se o0 nivel de descricdo do
aparente; supera-se 0 fendmeno indicando uma diregdo capaz de
entender a natureza do urbano para, com isso, poder se pensar na sua
transformacéo, e reflete-se sobre o sujeito que produz a cidade.”

Andisar a Tarifa do Transporte Coletivo Urbano — T.C.U e seu reflexo na
(i)mobilidade da populacéo de Uberlandia, visa ampliar e aprofundar o conhecimento quanto
adistribuicao territorial da populagdo, identificando e analisardo a dindmica urbana resultante
dos deslocamentos populacionais e a readlidade financeira do usuério do transporte. Este € 0
objetivo centra da pesquisa: buscar dados que resultem no entendimento da questéo da

(imobilidade do usuario do sistema TCU.

O setor publico é o principa investidor no sistema de transporte publico urbano, ele é
0 responsavel pela implantacdo e manutencdo da rede viaria assm como dos equipamentos
gue compdem o cenario do transporte publico tais como terminais, pontos de paradas e

principalmente o custo operacional do sistema, que iraincidir diretamente no usuério.



Diante desta redlidade, o 6rgdo publico, tem a responsabilidade de controlar a
operacdo e fiscalizar o desempenho da empresa prestadora do servigo de transporte publico,
oferecendo qualidade e eficiércia & comunidade, para atender as suas necessidades,

condizentes com a tarifa praticada pelo sistema.

O sistema de transporte urbano do municipio de Uberlandia — MG, adquiriu ao longo
dos anos uma nova metodologia de desempenho operacional na busca de ofertar ao seu
usuério a confiabilidade do sistema, visto que apds a implantacdo do Sistema Integrado de
Transporte — SIT a demanda vem oscilando més a més, ano a ano, e na busca de estabilizar o
sistema fazse necessarios novos investimentos para manter o equilibrio econdmico e

financaro.

Tem-se a hipétese de que a situagdo do transporte coletivo urbano vem, ao longo dos
anos, apresentando uma queda expressiva do nimero de passageiros, e com isto o aumento
dos custos operacionais esta, cada vez mais, sendo pago por uma menor demanda de usuérios.
Porém persiste a divida, se os passageiros “perdidos’ pelo sistema estédo fazendo uso de
gratuidade fraudulenta, pois ndo existia uma lei especifica para este usuario, ou estéo serdo

atendidos por outros meios de transporte, devido ao alto custo datarifa

Anadlisar a mobilidade da populacdo a partir dos aspectos econémicos relativos ao
custo do sistema de transporte é fundamental. O problema de mobilidade é uma dimensio
draméatica e pouco conhecida pela sociedade, e enquanto permanecer assim, ndo havera

politica publica adequada a realidade.



Conhecer a mobilidade da populacéo que esta cada vez mais imobilizada por conta das
atas tarifas, que tem provocado a queda da demanda nos ultimos anos, se faz urgente. Pois, 0
sistema de transporte publico tem papel fundamental nos deslocamentos das pessoas para
locais nos quais diferentes atividades sfo realizadas. Seu principa objetivo é levar a forca de
trabalho até as unidades de producdo, aém de outros motivos como: estudo, lazer, salide,

Servigos.

O cliente, usuario, esta cada vez melhor informado e exigente, provocando a mudanca
da forma de deslocamento sobre a cidade fundamentada na competitividade. O cliente desgja
algo mais do que o simples fato de deslocamento, €le necessita de estimulo a sua mobilidade,

gue atenda as suas hecessidades, com melhor nivel de qualidade e a um preco adequado.

O plangador deve se empenhar em desenvolver um sistema que ira envolver a
estruturacéo das atividades que compdem a operacdo, de modo a atingir um determinado nivel

de qualidade do servico prestado pelas concessionarias ao cliente, aum menor custo possivel.

Esta pesquisa, diante da queda expressiva da demanda dos Ultimos anos, busca avaliar
este fendOmeno, uma vez que, ao analisarmos a cidade e os trgjetos das linhas, pode-se notar

gue o municipio de Uberlandia-M G é bem assistido pelo transporte col etivo urbano.

Assim, 0 objetivo precipuo dessa pesquisa € entender 0 baixo deslocamento dentro da
cidade, além de verificar e mensurar o que condiciona a reducéo da mobilidade da populacéo

tais como: tempo de viagem, tempo de espera, tarifa, sal&rio e entre outros.



O principal objeto concentra-se na populacéo cativa do transporte publico que reside
nas periferias, sendo o 6nibus 0 modo que atende a imensa maioria das viagens, assim, €
fundamental uma andlise dos padrdes de deslocamento da populagdo de baixa renda e

analisar ataxa de mobilidade dessa populacéo relacionada com o custo da tarifa.

Os constrangimentos advindos da dificuldade de se deslocar moldam suas condi¢oes
de vida e limitam suas perspectivas de emprego, sua possibilidade de lazer, estudo, e usufruto
da cidade. Enfim, a falta de transporte se transforma em um dos fatores de condicéo e

melhoria da qualidade de vida.

E urgente direcionar, nesse cendrio, o desafio de sjustar a atuagdo do poder publico e
dos operadores do sistema, voltados para o atendimento desgjado pelos usuarios atuais e

potenciais, e atingir o crescimento da demanda

Para a andlise proposta, a metodologia considerou as seguintes etapas:
Inicialmente, sistematiza o problema da Mobilidade Urbana no que se refere ao
transporte coletivo urbano, tendo em vista que ao longo dos anos a demanda que faz uso deste

modo de deslocamento vem ano a ano decrescendo;

Plangja uma pesquisa que ird subsidiar dados importantes para um entendimento do
deslocamento dos usuérios do transporte coletivo urbano; Busca, através dos dados primarios
e secundérios levantados, o entendimento da baixa demanda no sistema de transporte coletivo

urbano da cidade, sua consequiéncias sobre a qualidade de vida no meio urbano;



O tratamento dos dados tem como objetivo descrever e analisar 0s aspectos da
producdo de viagens e de deslocamentos; para melhor compreender o processo de producéo
de viagens, deve-se observar quais os fendmenos que estéo em destaque na origem e destino

deste deslocamento.

O trabalho éestruturado em trés capitulos gue apresentam as questdes a seguir: o
Capitulo 01 apresenta uma breve descricdo do sistema de transporte coletivo e sua demanda,
destacando o seu carater operacional; O Capitulo 02 traz uma abordagem sobre a mobilidade
e renda do usuério através da pesquisa O/D (origem destino) efetuada pelo 6rgdo de gerencia
do municipio; O Capitulo (3 consiste na conclusdo tirada a partir dos capitulos precedentes

juntamente com recomendacdes, avaliando a mobilidade e suarelacdo com a questéo tarifaria.



CAPITULO 1- A CIDADE E O TRANSPORTE PUBLICO.
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CAPITULO | —A Cidade e o Transporte Publico

1.1 — O Processo de urbanizagdo de Uberlandia— M G.

Uberlandia esté localizada naregido do Triangulo Mineiro, no Estado de Minas Gerais
(figura 1). Com uma populacdo estimada em 628.688 (1B GE — Projecdo 2008) mil habitantes,
a cidade apresenta uma média de 3.89% de crescimento ao ano segundo IBGE — Instituto

Brasileiro de Geografia e Estatistica.
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FIGURA 1 — Localizag8o Geogréfica de Uberlandia— M G.
Autor: Flavio Luiz Pereira.
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Posicionada estratégicamente, 0 municipio se situa entre cinco capitais. Campo
Grande, Cuiabg, Goiania, Belo Horizonte, Sdo Paulo e a Capital Federal, Brasilia. Servida por
oito rodovias e quatro ferrovias € a principal cidade numa regido com cerca de 200

municipios, abrangendo, além do Tridngulo Mineiro, o Alto Paranaiba e o Sudoeste Goiano.

O sistema de transporte estd intimamente vinculado ao surgimento das cidades.
Segundo SOARES (1998), na cidade se encontram espacialmente os processos de producéo,
circulacdo e consumo, gque condicionam a producéo e circulagdo de capital e reproducéo da
forca de trabalho. A ocupacdo do Triangulo Mineiro tem suas origens nas bandeiras paulistas

gue penetram pelo cerrado a procura de metais e pedras preciosas.

A partir deste movimento, a regido do Triangulo integrou-se ao cenario nacional,
como fornecedora de metais e ponto de apoio aos nucleos mineratorios do Centro-Oeste,
comenta GUIMARAES (1990). Este processo de ocupacio a oeste de Minas Gerais foi lento e
gradual, no século XVIII através da estrada dos Goiases ou Anhanguera nota-se, segundo
LOURENCO (2002), a ocupacéo lindeira por aldeamentos estabelecidos pela capitania de

Goias com o objetivo de dar apoio as tropas que tinham destino a Goias.

Neste periodo, o destino do Sertdo da Farinha Podre, nome de Uberlandia na época,
comega a ser tragado. A campanha de colonizagdo inicia-se a partir de 1816, e se estende pela
primeira metade do século XIX. Em 1888 o arraial obteve a elevagdo para a categoria de
Municipio, com o nome de S&0 Pedro de Uberabinha. Surgiam j& nessa época, maiores
complexidades das atividades urbanas pelo fato de se instalarem na regido pequenas indlstrias
relacionadas a producdo rural. A denominacdo de Uberlandia surgiu somente em 19 de

outubro de 1929, segundo SOARES(1988).
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Os anos de 1950 foram de grande importancia para o desenvolvimento de Uberlandia,
marcada pela ousadia do governo de Juscelino Kubitscek, a construcdo de Brasilia e o
enfoque sobre a rede de transportes, juntavam-se a posi¢éo geogréfica da cidade, que abria
novos horizontes de desenvolvimento nos préximos anos, dada a sua condicéo de estar na rota

danova capital do Brasil.

A partir de 1950, 0 municipio sofreu um intenso processo de urbanizacéo (Tabela 01)
seguido por uma crescente motorizacdo da populacdo (Gréfico 01). Este rdpido processo de
urbanizacdo, aliado a uma ocupacdo desordenada, levou a um supercrescimento da cidade
onde ocorreu um processo de valorizacdo das areas centrais e paralelamente, a expulsdo das
classes média e média baixa para as periferias, 0 que fez crescer a disténcia dos polos
geradores de empregos e dos equipamentos publicos e sociais, dando origem ao

congestionamento do sistema Vvi&rio e do atendimento da demanda por transporte coletivo.

Ano Brasil Regido Sudeste Minas Gerais Uberlandia
1950 36.1% 47.5% 30.0% 65.1%
1960 44.6% 57.0% 39.6% 81.2%
1970 55.9% 72.6% 52.7% 89.4%
1980 67.5% 82.8% 67.1% 96.1%
1990 84,6% 85,4% 87,2% 97,1%
2000 87,6% 87,7% 88,9% 98,2%

Tabela01 — Taxas de urbanizacdo em Uberlandia-M G
Fonte: IBGE — 2005
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Gréafico 01 - Evolucdo da taxa de motorizagdo em Uberlandia-M G
Fonte: DETRAN/MG — 2003

Segundo SOARES (1995), a organizagdo espacial da cidade de Uberlandia, que legou
a cidade uma estrutura urbana predominantemente ortogonal deuse em funcéo da necessidade
ideolOgica de negar uma estrutura antiga, composta de ruas estreitas e tortuosas. Assm a
cidade se expandiu beneficiada pela estrutura morfologica simples, acompanhada pela
orientagdo dos agentes publicos que trabalham com o espaco urbano tanto a nivel de trénsito e

transporte bem como |oteamento.

O parcelamento do solo moldou o tragado viério, o acelerado processo de expanséo da
malha urbana ocorreu sobre as estruturas urbanas anteriores, tais como o tracado da ferrovia
ou malhas de formagdo espontanea. A inexisténcia de uma lel de uso e ocupacdo do solo
gjudou a criar um sistema Viario bastante complexo que esta interferindo até os dias de hoje

no tocarte ao sistema de transporte coletivo urbano.
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Historicamente, a existéncia de ferrovias e rodovias teve papel principa no
desenvolvimento da malha urbana e o crescimento da mesma, e que foram incorporados pelas
cidades a medida que o perimetro urbano se expandia. Mas este tipo de ocupacdo trouxe
grandes problemas pelo fato de existirem tracados descontinuos e grandes permeados por
vazios urbanos, apresentando uma ocupacdo residencial nas preferias e concentragdo de

atividades comerciais nas areas centrais.

Com este tipo de ocupagéo, pode-se notar, abordando o setor de transporte urbano, que
0 mesmo esta sendo onerado por possuir itinerarios com grandes extensdes e obviamente, 0s
tempos de viagem maiores, e no horario de pico, onde ha necessidade de um maior nimero de
veiculos em operacdo, que contribui para os congestionamentos sem contar com o alto custo e

ineficiéncia da utilizacéo da frota.

O servico de transporte publico estéa estreitamente vinculado as necessidades de
deslocamento da populagdo. Apesar de ser um servico essencial no deslocamento das pessoas,
para toda a faixa de renda, tem enfrentado condi¢cdes adversas na operacionalizacdo, isto €,
cada vez mais 0 custo deste servigo torna-se um fator predominante para a evasao de receita

do sistema.
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1.2 — Processo de Gestao do Transporte Coletivo na cidade

Na medida em que a cidade cresce, as questdes de plangamento do sistema de
transporte coletivo urbano tornamse cada vez mais complexas e de dificil equacionamento.
Dessa forma, os investimentos vidrios e em sistema de transporte ganharam uma importancia
primordial nas preocupacdes publicas, interessando, é preciso ressaltar, a todas as classes
sociais a solucéo dos problemas de congestionamento de trafego e dos custos de transportes.
A administragdo municipal, ciente da importancia social e econdmica do transporte e transito,

vem desde 1984 dedicando especial atencéo ao setor.

Neste periodo, 0s aspectos institucionais do sistema de transporte coletivo por 6nibus
evoluiram desde a criagdo de um 6rgéo de geréncia constituido por Secdo de Transito e
Transporte, passando por Divisdo de Trénsito e Transportes, ambas subordinadasa SMSU —
Secretaria Municipal de Servigos Urbanos. Posteriormente, devido a grande demanda e
complexidade do sistema, em 1992 foi criada a CMTT — Coordenadoria Municipal de
Trénsito e Transportes, até chegar aos dias atuais como SETTRAN — Secretaria Municipal de
Transito e Transportes, na qual estdo concentradas todas as atividades relacionadas com a

operacdo do sistema viario, terminais e transportes do municipio.

Neste periodo de 27 anos, as administracbes municipais buscaram solugdes através de
intervengdes no sistema de transporte de Uberlandia para of erecer qualidade e eficiéncia tanto
para os usuarios do sistema de transporte quanto para os usuarios de veiculos particulares.
Muitas propostas e planos foram apresentados onde podemos citar:

1. 1978 — PDU — Plano Diretor de Uberlandia e o PAIT — Plano de Acdo Imediata em

Transito e Transporte, elaborado pela empresa de consultoria Hidroservice Engenharia
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de Projetos Ltda. Nesta época a cidade ndo contava ainda com orgéo especifico de
plangjamento, dentro deste estudo foi viabilizado um termina de cargas e o Plano
Diretor do Municipio;

1983 — E criada e implantada a SMSU — Secretaria Municipa de Servigos Urbanos, o
GEIPOT — Empresa Brasileira de Plangjamento de Transportes, assessora a Secretaria
na elaboracéo do Plano de Estruturacdo de transporte publico por 6nibus.O Primeiro
plano foi de reestruturacéo das linhas de transporte, criando um sistema de linhas
radiais, diametrais, circulares e transversais, baseado em pesquisa de origem e destino
embarcado e pesguisa operacional;

1986 — E redlizado o primeiro curso de extensiio em transporte urbano, através de
convénio ertre UFU — Universidade Federal de Uberlandia e Prefeitura de Uberlandia,
com o apoio do GEIPOT — Empresa Brasileira de Plangiamento de Transporte, SET —
Secretaria Estadual de Transportes de Minas Gerais e CNDU — Conselho Naciona de
Desenvolvimento Urbano;

1987 — Elaboracdo do PAITT — Plano de Acdo Imediata em Transito e Transporte,

através de financiamento da EBTU — Empresa Brasileira de Transportes Urbanos,

elaborado com a BRAP — Engenheiros Consultores, através de engenheiros
consultores e técnicos da Divisdo de Transportes da SMSU — Secretaria Municipal de
Servicos Urbanos, que traz propostas de intervencdes nas areas de trafego e transporte
urbano, em curto prazo, do sistema viéario do hipercentro;

1988 — PROBUS — Programa de Aperfeicomento do Transporte Publico por Onibus,
elaborado através de convénio com a SET — Secretaria Estadual de Transportes de
Minas Gerais e pela entdo Divisdo de Transportes da SMSU — Secretaria Municipal de

Servicos Urbanos. O plano setorial de transporte urbano apontou uma grande
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guantidade de passageiros que efetuava operacdo de transbordo na &rea central com o
pagamento de duas tarifas;

1989 — PETT — Plano Emergencial em Transito e Transporte, elaborado pelas Divisdes
de Transito e Transportes da SMSU — Secretaria Municipal de Servicos Urbanos, com
assessoria dos arquitetos Mary Blanc Dias Barbosa e Flavio Gomes. Tinha como
proposta basica a implantacdo de um sistema integrado com um terminal na area
central e um plano de circulacéo para o hipercentro, nas foi interrompido para a
elaboracéo do Plano Diretor e planos setorias;

1991 / 1992 — PDU — Plano Diretor de Uberlandia, elaborado com a consultoria do
escritorio Jaime Lerner Plangjamento Urbano. Entre as acOes proposta pelo Plano
Diretor, encontrase 0 SIT — Sistema Integrado de Transporte, que servira como
orientador da estruturacdo urbana, ab mesmo tempo em que transforma os atributos do
transporte tornando-o mais atrativo e raciond,

1992 — E criada e implantada a CMTT — Coordenadoria Municipal de Transito e
Transportes, sendo o coordenador o Sr. Milton Fernandes Carneiro. Criase a
Coordenadoria para um melhor desempenho das atividades relacionadas ao transito e
transportes. Nesta mesma época, € lancada a pedra fundamental do primeiro terminal
de integracdo do sistema de transporte do municipio, sendo o Terminal Santa Luzia o
primeiro a ser construido;

1993 — E criada e implantada a SETTRAN — Secretaria Municipal de Transito e
Transportes, 0rgéo responsavel pela geréncia do sistema de transito e transporte do
municipio, terdo como secretérios. Llzaias Alves Ferreira (1992-1994), 2-Manuel
Roberto Rispoli Alves (1994-1996), 3-Sérgio Viera Attié (1997-2000), 4-Silas Alves
Guimarées (2001-2004), 5Paulo Sérgio Ferreira (2005-2007) e o atual Marconi da

Silva Santos (2008);
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10. 1997 — Inaugura-se em 05 de julho, pela Prefeitura Municipal através da SETTRAN —
Secretaria Municipal de Transito e Transporte — 0 SIT — Sistema Integrado de
Transporte. Sendo o secretario 0 Sr° Sérgio VieiraAttié;

11. 2001 — Em 12 de outubro, € implantado o servico de transporte denominado Passe
Livre, sendo a operacdo efetuada por Vans. Ta implantacdo se deu pelo fato da
operacdo clandestina em concorréncia ao transporte coletivo urbano regular. No ano
de 2006, foi extinto este servigo pelo Tribunal de Justica do Estado de Minas Gerais
por julga- lo inconstitucional .

12. 2006 — E implantado o corredor da Av. Jodo Naves de Avila, este sistema consiste em
uma via exclusiva para os onibus, liga o Terminal Santa Luzia a0 Terminal Centra,
com uma extensdo de 7,5 quilémetros. E um sistema constituido por treze plataformas
de transferéncia que distanciam 500 metros uma da outra construidas no canteiro

central daavenida, os veiculos sdo constituidos por portas a esquerda e a direita.

Gerenciar e intervir torna-se um desafio para 0s governantes no sistema de transporte
publico urbano, sendo de grande responsabilidade, pois estara intervindo no ato de deslocar da
populacio da cidade. Que cidade queremos? E necessario pensar e observar 0s movimentos

de deslocamento e analisar o futuro para a cidade.

Atender ao direito minimo do cidad&@o urbano, que é o de circular com dignidade, esta
se tornando importante reivindicacéo da sociedade que faz uso do transporte coletivo urbano.
No entanto, o atendimento concreto das condicdes de mobilidade no sistema de transporte

coletivo é dificultado enormemente pela forma como esta organizado 0 seu espago.
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O plangjador deve encarar os desafios e propor rovos modelos de operacdo que iréo
tornar o sistema de transporte urbano mais rgpido nos deslocamentos e consequientemente
reduzir o tempo de viagem dos usuarios, contribuindo para uma melhor qualidade de vida

urbana e justica social.

A prestacdo do servico de transporte coletivo urbano do municipio de Uberlandia é
determinado, como na maioria das cidades, pelo regime de concessdo que éregulamentado
por contratos em que sd0 definidos critérios a serem observados pelas concession&rias para a

prestacéo deste servico.

Mesmo com a tendéncia de conceder a exploracéo deste servigo ainiciativa privada, a
responsabilidade final é do poder publico que por sua vez serd cobrado pela sociedade e este

deverd prestar contas de todo 0s seus atos.

Compete a0 6rgaéo de geréncia avdiar a qualidade dos servicos, o desempenho das
concessionarias e interferir na operagdo do mesmo quando necessario, € importante monitorar,
permanentemente, como esta sendo o atendimento as necessidades da populagéo que utiliza

este servico.

Em artigo da REVISTA DE LA CEPAL — 49, THOMSON (1993:138) revelaque, “... lagran

mayoria de los vigjes em autobuls son realizadaos por la gente con menos recursos’.

Resulta dai um painel instigante para pensarmos 0 processo de reestruturacdo e

gualidade do servico do transporte coletivo urbano. Sendo ele um servico essencial nas
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cidades, desenvolve um papel social e econdémico de grande importancia, pois democratiza a

mobilidade, na medida em que facilita alocomocéo das pessoas que ndo possuem automovel.

Segundo Santos (1994:19),
“O futuro é formado pelo conjunto de possibilidades e de vontades, mas
estas, no plano social, dependem do quadro geogréfico, que facilita ou
restringe, autoriza ou proibe a acdo humana.”
Ao analisarmos a trama do tecido urbano em diversas cidades, podemos notar
claramente grandes vazios urbanos destinados a especulacdo imobilidria. O crescimento
urbano desordenado, a motorizacdo crescente e 0 declinio dos transportes publicos estéo

comprometendo a sustentabilidade da mobilidade urbana e, por conseqliéncia, a qualidade de

vida da populagéo e a eficiéncia da economia

Dessa forma, a interferéncia do planejador no sistema de redes do transporte publico
apresenta um conjunto de variaveis que concorre de maneira decisiva, positiva ou
negativamente, para que o mesmo atinja determinado resultado ou estado. Séo varidveis que,
necessariamente, devem ser levadas em conta a fim de assegurar a eficiéncia produtiva e a

boa qualidade de servicos das redes de transportes publicos.

O ideal é que a concepcdo da rede de transporte publico seja parte do processo de
plangamento da mobilidade urbana como um todo, que compreende, desde o transito e
circulacdo gera de veiculos, até os deslocamentos a pé e por veiculos ndo motorizados, além
do envolvimento de todos os 6érgaos gque trabalham com plangjamento e circulacéo viéria do

perimetro urbano.
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Assim, € possivel abordar os servicos do ponto de vista dos usuérios, superando o
enfoque da oferta, quase sempre restrito a um determinado modo de transporte isolado. Ao
mesmo, interessa cumprir 0 seu objetivo de deslocamento, sendo a opgdo modal pelo TCU
(Transporte Coletivo Urbano) apenas uma entre as muitas escolhas para se locomover na érea

urbana.

Uma distribuicdo mais uniforme das redes de transporte coletivo urbano que propicie
um melhor desempenho operacional do sistema, pode ser a busca do aumento da mobilidade

integrado ao desenvolvimento urbano.

O atual processo de urbanizacdo, caracterizado pela ocupacéo das periferias urbanas,
aumenta consideravelmente a necessidade de transporte e a oferta de servigos publicos, os
quais freqientemente ndo suprem a demanda adequadamente. Como resultado, tem-se a
populacdo das periferias urbanas mais segregada espacialmente e limitada em suas condicdes
de mobilidade. O fator de grande relevancia, no caso aqui a ser estudado, € a questao datarifa

do transporte coletivo urbano e seu reflexo na mobilidade.

A politica de tarifac@o do sistema esta baseada nos custos fixos e varidvel's, sendo que
€ 0 de passageiro por quildmetro equivalente (IPKe) que ird determinar o valor da tarifa; se
este for um valor menor a tarifa sera maior, caso contrario, sendo maior o indice passageiro
equivalente a tarifa sera menor. A guilometragem dos veiculos que opera no sistema também
interfere no custo operaciona produzido pelo sistema, caso este sga alto e sem demanda, o

Seu custo sera maior.
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Os custos com transporte tém impactos significativos sobre o orcamento das familias.

De acordo com o IBGE (2003 / 04), as familias com rendimentos mensais até dois salarios

minimos gastam hoje com o transporte urbano 16% de seu orcamento, como se observa na

Tabela 02.

TABELA 02: Gasto Mensal com transporte/pessoa*

Quantidade de Viagens | Despesa Mensal | % 01 SM | % 02 SM | % 03 SM
02 R$ 98,80 32,93 16,47 10,98
04 R$ 197,60 65,86 32,93 21,96
06 R$ 296,40 98,80 49,40 32,93

Tabela02: Gastos Mensal com transporte.
* Considerando-se: 26 dias Uteis no més, tarifaigual aR$ 1, 90, saldrio minimo (SM) igual a R$ 300,00.
Fonte: Adaptado do IBGE (2003-04).

Como se sabe, arenda média estd em queda desde meados de 1998 (inicio da segunda

metade do Plano Real) e na contramdo, os impostos e tributos publicos sdo sempre

regjustados. No caso da tarifa do transporte coletivo urbano em Uberlandia — MG, a mesma

foi regjustada sete vezes no periodo de 1997 a 2005 e o0 sal&rio minimo regjustado nove vezes,

nao suprindo os regjustes do sistema de transporte conforme podemos avaliar os percentuais

a0 longo do periodo no Tabela 03 a seguir.

Tabela 03: Tarifa X Saldrio Minimo (SM) Uberlandia (1997/2005)

_ Vaor Regjuste da Tarifa Vaor Regjuste Salério Minimo
MES| ANO| Regjuste| % Reagjuste | % Acumulado | Regjuste | % Regjuste | % Acumulado
JUN [ 1997 | R$0,70 16,67% 16,67% | R$ 120,00 7,14% 7,14%
MAI | 1998 0,00% 16,67% | R$ 130,00 8,33% 16,06%
MAI | 1999 0,00% 16,67% | R$ 136,00 4,62% 21,43%
JUL | 1999 | R$0,85 21,43% 41,67% 0,00% 21,43%
OUT | 1999 | R$0,90 5,88% 50,00% 0,00% 21,43%
ABR | 2000 0,00% 50,00% | R$ 151,00 11,03% 34,82%
ABR | 2001 0,00% 50,00% | R$ 180,00 19,21% 60,72%
MAI | 2001 | R$1,00 | 11,11% 66,67% 0,00% 60,72%
ABR | 2002 0,00% 66,67% | R$ 200,00 11,11% 78,58%
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Vaor Regjuste da Tarifa Vaor Reguste Saario Minimo

MES| ANO| Reajuste| % Reajuste | % Acumulado | Reajuste | % Regjuste | % Acumulado
MAI | 2002 | R$125| 2500% 108,34% 0,00% 78,58%
MAR| 2003 | R$150 | 20,00% 150,01% 0,00% 78,58%
ABR | 2003 0,00% 150,01% | R$ 240,00 20,00% 114,29%
MAI | 2004 0,00% 150,01% | R$ 260,00 8,33% 132,15%
JUN [2005| R$190 | 26,67% 216,68% | R$ 300,00 15,38% 167,85%

TOTAL 07 Reajustes 216,68% 09 Reaj ustes 167,85%

Tabela03: Tarifa X Salario Minimo (SM) Uberlandia (1997/2005)
Fonte: Flavio Luiz, quadro de regjuste datarifaPMU/SETTRAN

Rolnik (1988:41) ilustra bem essa situagio quando diz que, “E a este movimento de separagio

das classes sociais e fungcdes no espago urbano que os estudiosos da cidade chamam de

segregacao espacial.”.

O conceito de gestdo da mobilidade inclui um leque de estratégias e técnicas, com a
finalidade de promover a mobilidade das pessoas de uma forma eficiente, tendo sempre em

atencdo as preocupacdes de ambito socio-econémico da populacdo urbana.

Os dados econdmicos descritos na Tabela02 e Tabela 03, revelam a hipétese de que a
baixa mobilidade pode estar relacionada com o elevado custo da tarifa dos servicos frente a
variacdo da renda da populacdo, o0 que resulta na inadequacdo da oferta em relagdo as
necessidades dos usu&ios do sistema. O poder de compra do cidaddo vem caindo
continuamente enquanto as tarifas dos servicos de transporte sofreram aumentos reais. Em
outras palavras, as despesas com 0s servicos de transporte coletivo estdo pesando cada vez

mais no orgamento.

A tarifa do sistema de transporte coletivo urbano do municipio de Uberlandia, ndo
recebe nenhum incentivo fiscal e financeiro por parte dos governos Federal, Estadua e

Municipal. Todo custo operacional é dividido pelos passageiros transportados, incluindo ai os
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beneficios de gratuidades para as pessoas com deficiéncia fisica, mental, auditiva e visual (lei
municipal) e o idoso 65 anos (lel federal) — alem da inclusdo dos custos das taxas de PIS,
COFINS, ISS, CGO da planilha. Dessa forma, € urgente garantir uma legislacdo proibindo a

criacdo de gratuidades sem fonte de custeio extra-tarifério.

Por fim, é preciso destacar que o transporte € uma demanda derivada de necessidades
sociais tais como: trabal har, estudar, cuidar da salide etc. Assim, é fundamental também que o
processo de producdo do espaco ndo sgja téo desigual e ndo venha afetar a mobilidade urbana
através de longas viagens no transporte urbano, que acarretam a elevacdo dos custos de

servicos de transportes publicos.

Carlos (1994:12) esclarece bem este fato,
“O processo de producdo do espaco € desigua — isso aparece

claramente através do uso do solo — e decorre do acesso diferenciado da
sociedade a propriedade privada a da estratégia de ocupacdo do espaco

urbano.”

As autoridades publicas e os operadores devem unir esforgos para garantir que o
transporte publico sgja passivel de utilizacdo por todos. 1sso pressupde um cuidado para que
os ambientes dos pedestres e os equipamentos de transporte publico sgam concebidos e
administrados de modo que todas as pessoas tenham acesso fécil a eles e possam ser

transportadas de modo seguro e confiavel a um custo condizente com a realidade salaria do

usuario.



26

1.3- A Mobilidade Urbana

A discussdo sobre o futuro do transporte publico nas cidades passa pela discusséo
sobre a mobilidade das pessoas e a quantidade de viagens gque elas fardo nos diversos meios

de deslocamento disponiveis sobre a malha viaria das cidades.

A Mobilidade Urbana representa 0 grau de movimentacdo das pessoas dentro de uma
cidade, expressa em nimero de viagens totais em um dia, sgja qual for o modo de utilizaco,
neste estudo especificamente o Transporte Coletivo Urbano e a questéo Tariféria. Estudos
demonstram que para um diagnéstico da mobilidade deve-se utilizar o nimero de viagens
totais realizadas em um dia dividido pelo nimero de habitantes, sendo que se este indice for
muito baixo, normalmente inferior a um, a populacdo da cidade em questdo tem um indice de

mobilidade baixo.

De acordo com Vasconcellos (1996).

“A mobilidade € um atributo associado a pessoas e aos bens;
corresponde as diferentes respostas dadas por individuos e
agentes econdmicos as suas necessidades de deslocamento,
consderando-se as dimensdes do espaco urbano e a
complexidade das atividades nele desenvolvidas. Face a
mobilidade os individuos podem ser pedestres, ciclistas, usuarios
de transporte coletivo ou motoristas;, podem utilizar-se do seu
esforco direto (deslocamento a pé) ou recorrer a meios de
transporte ndo motorizados (bicicletas, carrogas, cavalos) e
motorizados (coletivo e individual)”.

Neste sentido, um fator importante para a provisao de servicos de transporte urbano €
fluidez, no entanto muitas cidades apresentam regides congestionadas que necessitam de

aternativas, pois a expansado da infra-estrutura viaria nessas regifes apresenta um custo muito

elevado. Pode-se considerar que a mobilidade wbana esta diretamente ligada a situacéo das
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pessoas no transito, que para assegurar seus deslocamentos, desempenham varios papéis,

como pedestre, ciclista, motorista e passageiro, levando em conta diversas variaveis.

As pessoas necessitam cada vez mais de acessibilidade, para isto elas fazem uso de
diversos meios de transporte para seu deslocamento. A questdo da mobilidade nos ultimos
anos é entendida como sendo uma funcéo primordial dos 6rgéos publicos que tenham como
objetivo garantir uma melhor condicdo para toda a populacdo numa perspectiva de

sustentabilidade.

Na cidade de Uberlandia-MG, h&d um crescimento de diferentes meios de producédo
industrial e de servicos que absorvem grande méo de obra que esta distribuida pela cidade,
estabelecendo um novo patamar de exigéncia dos individuos em seu deslocamento,
transformando o gerenciamento da mobilidade em um instrumento de vital importancia para

planejadores e tomadores de decisio.

A definicdo da Mobilidade é bastante abrangente, incorporando um conjunto de
aspectos especificos relacionados a adequacdo da movimentacdo dos diferentes fluxos
existentes em uma rede de transporte. Também pode ser entendida como a busca de um
equilibrio mais estavel entre a oferta de infra-estrutura de transporte e o atendimento
adequado da demanda por viagens (deslocamento), ou sgja, a mobilidade e qualidade de vida

se tornam um desafio estratégico aos governantes.
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CAPITULO 2— 0 SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO E SUA EVOL UCAO






31

CAPITULO 2 - O Sistema de Transporte Coletivo e sua Evolucdo

2.1 — O Transporte Urbano

O crescimento das cidades médias brasileiras tem levado a concentracdo de
investimentos na construcdo e manutencdo da infra-estrutura viaria para atender o aumento
acelerado do numero de usuarios de automével e para manter a operacionalidade das
atividades desempenhadas pelo servico de transporte coletivo nas mais variadas fungoes

urbanas que este propde aos seus usuarios

Convém destacar que a escolha pelo transporte individual, seguida por um processo de
“desumanizacao” das cidades (re/des) construidas para circulacdo de automoveis, resulta em

acréscimo dos custos sociais, 0s quai's serdo repartidos desigua mente pela popul agéo.

Assim, a sustentabilidade desta atividade que tem como funcéo o deslocamento de
pessoas até 0s servicos essenciais, deve ir além deste servico objetivando ser um instrumento
de combate a pobreza e de promoc¢éo da inclusdo social na cidade. Os problemas rel acionados
a mobilidade, também percebidos pelas camadas de maior renda, notadamente em situacfes
de congestionamento viério, se apresentam mais intensamente nos segmentos de menor renda,
ao contrario da populacdo de melhor renda que geralmente reside em areas de menor
acessibilidade, como atesta BARAT (1979);

“A inexisténcia de aternativas eficazes, confortavels, seguras e
pontuais de transporte publico de massa pejudica a todos os
segmentos populacionais de nossas regides metropolitanas, mas
€, sem duvida, a populacdo assalariada, que se utiliza dos 6nibus
em uma ou mais etapas de sua movimentacdo pendular, aquela
gue suportara os 6nus cada vez maiores dos congestionamentos
viérios, na medida em que suas viagens desdobram se em etapas
mais complexas e se realizam em disténcias maiores’.
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No municipio de Uberlandia podemos destacar que os modelos de transporte para o
deslocamento das pessoas s80 0S servigos de transporte escolar (particular), fretamento
(contrato), taxi e o transporte coletivo urbano (empresas concessionarias); sendo este Gltimo o
de maior importancia, e o responsavel pelo maior nimero de viagens e de passageiro

transportado.

A implantacdo do transporte coletivo urbano em Uberlandia teve inicio na década de
40, tendo evoluido a medida que a cidade crescia. As atividades urbanas se espalharam pela
maha urbana, juntamente com este crescimento evoluia a complexidade do sistema de
trangporte gerando um maior nimero de itinerarios para suprir os deslocamentos das pessoas.
Com isto, nos ultimos anos, passou a gerar grandes congestionamentos na area central da

cidade, sendo este o pdlo gerador do maior nimero de deslocamentos.

Até o inicio da década de 80, o plangjamento do sistema operacional de transportes
ficava a cargo das empresas operadoras, em 1983 foi criado o nicleo de geréncia do
transporte urbano. A rede de transporte era composta por linhas radiais, diametrais,

transversais, circulares e linhas adaptadas para pessoas com deficiéncia fisica

Este modelo de operacdo do transporte publico se tornou inviavel tanto para o usuario
guanto para sua operacionalidade e confiabilidade, devido ao grande nimero de viagens que
os grandes pdlos gerados situados fora da area central ocasionavam, sem contar 0S
transbordos que ocasionaram 0 pagamento de mais uma ou duas viagens. Com isto, varios

estudos foram realizados na busca de equacionar o problema
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Em 1997, apo6s longos estudos por parte dos técnicos de plangamento da PMU —
Prefeitura Municipal de Uberléndia, €implantado o Sistema Integrado de Transporte — SIT
(Figura 02), dotado de cinco terminais, sendo um central e quatro periféricos (Fotos 1,2,3,4
€5). Sendo este modelo mais econdmico para 0S USUArioS, PoiS 0 MEesmOo pPassou a pagar

apenas uma passagem para acessar qualquer ponto da cidade, no inicio ocorreu um declinio da

demanda devido ao fato dos transhordos serem realizados nos terminais sem custo.

Planalts - Smn Luzia

B Terminals de integracio

Figura 02: Figura esquemédticado SIT — Sistema Integrado de Transportes de Uberlandia-M G.
Fonte: SETTRAN / PMU.

Assim, a sustentabilidade do Sstema Integrado de transporte passa a ser a diretriz
principal. A busca de novas politicas de desenvolvimento urbano de transportes tem como
propésito ndo sO a preservacdo da Situacdo e conquista de novos clientes (usuarios), mas
tambem promover o equilibrio entre a necessidade de deslocamento dos usuérios e seu custo
operacional sem afetar a mobilidade dos mesmos. A cidade éconstituida de 71 bairros

formando uma maha complexa de ruas, habitagbes, comércios e industrias, onde vivem as
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pessoas que diariamente se deslocam para o trabaho, escola, lazer e que necessitam

deslocar sgja por meios préprios ou coletivos.

-}
L
=
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Foto 1: TERMINAL CENTRAL — Setor Central.
Fonte: Prefeitura Municipa de UberlandiasM G/SETTRAN — Secretaria Municipal de Transito e Transportes
Autor: Lea Macedo — Coordenadora do Nucleo de Terminais.

— e OO0

Foto 2. TERMINAL SANTA LUZIA —B. Santa M 6nica —Setor Sul
Fonte: Prefeitura Municipa de UberlandiasM G/SETTRAN — Secretaria Municipal de Transito e Transportes
Autor: Lea Macedo — Coordenadora do Nucleo de Terminais.
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Foto 3: TERMINAL UMUARAMA —B. Umuarama — Setor Leste
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberlandia-M G/SETTRAN — Secretaria Municipal de Transito e Transportes
Autor: Lea Macedo — Coordenadora do Nucleo de Terminais.

TERMINAL INDUSTRIAL

01/01/2002

Foto4: TERMINAL INDUSTRIAL —B. Industrial —Setor Norte.
Fonte: Prefeitura Municipal de Uberlandia-M G/SETTRAN — Secretaria Municipal de Trénsito e Transportes
Autor: Lea Macedo — Coordenadora do Nucleo de Terminais.
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Foto 5: TERMINAL PLANALTO —B. Chécaras Tubalina —Setor Oeste.

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberlandia-M G/SETTRAN — Secretaria Municipal de Trénsito e Transportes
Autor: Lea Macedo — Coordenadora do Nucleo de Terminais.

Com o crescimento da cidade, que hoje possui aproximadamente 628.688 (IBGE —
Projecdo 2008) habitantes as necessidades de deslocamentos foram aumentando, 0 espaco
urbano foi modificando, evarias intervengdes no espaco foram feitas, beneficiando setores
especificos da sociedade, retratando o que diz VVasconcellos (1996, p.56):

“Assm, as classes médias tiveram suas necessidades de deslocamentos
atendidos com mais presteza e eficiéncia, a0 passo que 0s setores
dependentes do transporte publico permaneceram submetidos a més
condi¢Bes meédias de circulagdo.”

Com o aumento do nimero de automéveis particulares hoje com 248.493(DETRAN-
MG/Agosto-2008), veiculos (automével, caminhonete, camionete, moto e outros) Grafico 02,
as vias de circulacéo foram sendo invadidas por este modo de transporte, colocando o
transporte coletivo em segundo plano, ocasionando ®m isto, uma baixa demanda e ata

guilometragem operacional — Tabela 04, deixando O servico Oneroso e com pouca

confiabilidade.
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Tipo Grafico 02 - Total Veiculos Circulantes em Uberlandia/ Ano

Veiculo Total 2008.
Automoével 130.329
Caminhonete| 15.092 140,000 —
Caminhéo 8917 120000 +—
Camionete 4.885 100000
Moto 58.994 T© 80000 T
- o
Onibus 1.135 60000 T
Outros 290.141 40,000 T

Total 248493 20000 — —’—

0 : : : : —_——
4 & g ¥ K
Tipo
AnNo

Categoria 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Automovel 90.371] 92.1571 91.2920 92.080 94.410 102.048 104.784 107.437] 113.936 118.319 123.764 130.329
Caminhonete 11775 12171 12405 13.195 13524 14.121 15.092
Caminhao 10487 8458 9.395 10.230 10793 8679 8499 8407 8318 8290 8548 8.917
Camioneta 14113 14237 144721 15579 20570 3.624 3774 3.872 4176 4379 4546 4.885
Moto 25.2471 28.630 30.986 31.809 28462 32.991] 34591 36.180 41.311 46.314 53.095 58.994
Onibus 1.110 9577 1.020 1.03d 1.111 925 93( 971 1.051 1.00¢ 995  1.135
Outros 14.881 15292 16.387] 17.3871 16.483 17.796 18.604 19.566 22.005 23.974 26.911 29.141
Total Gera 156.209 159.731| 163.5520 168.121 171.829 177.838 183.354 188.838 203.992| 215.809 231.980| 248.493

Fonte: DETRAN/MG — Ano 2008. Obs.: Frota de 2008 atualizada até agosto.

Demanda Sistema e Crescimento Populacional da cidade

Demanda : Dados Populacionais
Ano Equivalente Km Percorrida | 1PKe ATO Igopula;éo
1998 4.647.467 2.120.635,50 2,19 1998 472.083
1999 4.386.229 2.210.506,50 1,98 1999 490.068
2000 3.900.567 2.329.976,50 1,67 2000 501.214
2001 4.064.148 2.473.800,50 1,64 2001 517.804
2002 4.663.722 2.639.547,50 1,77 2002 534.943
2003 4.343.946 2.400.101,50 1,81 2003 552.649
2004 4.237.959 2.256.803,00 1,88 2004 570.042
2005 4.154.344 2.398.526,00 1,73 2005 585.262
2006 4.305.604 2.471.451,50 1,74 2006 600.368
2007 4.556.348 2.500.858,50 1,82 2007 600.368

Tabela 04 — DemandaMédia/ Km Meédio Percorrida ano e Crescimento Populacional.
Fonte: Demanda Relatério Operacional — SETTRAN/PMU e Estimativa Populacional Censo Demogréfico IBGE
Autor: Flavio Luiz Pereira.
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2.2 — O Modelo de Remuneracéo do Sistema de Transportes

A Prefeitura Municipal de Uberlandia utiliza o modelo de Planilha de Custo da antiga
Empresa Brasileira de Plangamento de Transportes (GEIPOT). Este modelo é um parametro
para se estabelecer 0 custo operacional do sistema, visto que os indices adotados pelo
GEIPOT foram estabelecidos como uma média nacional, ficando assim a critério de cada
cidade fazer suas pesquisa e estipular seu indices tais como: consumo de 6leo diesel, consumo
de pneus, entre outros que sdo de fundamental importancia, sendo que estes sdo também
atrelados a condicéo da estrutura viaria da cidade bem como sua estrutura geografica. Ainda
temos uma variavel de grande influéncia que é o Fator de Utilizacdo, que ira determinar o
nimero necessario de motoristas e cobradores para a operacdo de uma linha, sendo
estabelecido pela jornada de trabalho juntamente com a Ordem de Servico para operacéo de

uma determinada linha.

A promocao de politicas que garantam 0 acesso ao transporte publico de qualidade, o
barateamento das tarifas, 0 amplo acesso a mobilidade urbana integram o conjunto de diversas
propostas fundamentais sendo que esta pesquisa analisa apenas a tarifa e a mobilidade urbana

dos usuérios do sistema de transporte publico.

Os parametros da Planilha de Custos da tarifa de transporte coletivo urbano séo

apresentados a seguir.

A tarifa consiste no rateio do custo total do servigo entre 0s usuarios pagantes, sendo
Necessarios 0s seguintes elementos:

* N° de passageiro transportado (Inteiras, Vales, Estudantes)



e Km percorrido

» Custo quilométrico

O Custo quilométrico € a soma do custo variavel e custo fixo.
Custos variaveis — mudam em funcdo da quilometragem percorrida pelafrotae
sdo: Combustivel, lubrificantes, rodagem (Pneus), pegas e acessorios.
Custos Fixos — sdo gastos que independem da quilometragem percorria e séo:
Custo de capital (depreciacdo e remuneracao da frota), despesas com pessodl,

despesas administrativas.

O custo total do servico corresponde ao custo quilométrico acrescido dos tributos
cobrados na locdidade: ISS; PIS; COFINS; CPMF; TAXA DE GERENCIAMENTO.
Fazem parte dos insumos para o calculo da tarifa:

Preco de um litro de combustivel

Preco de um pneu novo para veiculo leve

Preco de um pneu novo para veiculo pesado
Preco de um pneu novo para veiculo especial
Preco de uma recapagem para veiculo leve
Preco de uma recapagem para veiculo pesado
Preco de uma recapagem para veiculo especia
Preco de uma camara-de-ar para veiculo leve
Preco de uma camara-de-ar para veiculo pesado
Preco de uma cémara-de-ar para veiculo especial
Preco de um protetor para veiculo leve

Preco de um protetor para veiculo pesado
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pois este é determinante para o custo final datarifa, isto €, quanto mais veiculos operando,

Preco de um protetor para veiculo especia

Preco ponderado de um chassi novo para veiculo leve

Preco ponderado de um chassi novo para veiculo pesado
Preco ponderado de um chassi novo para veiculo especial
Preco ponderado de uma carroceria nova para veiculo leve
Preco ponderado de uma carroceria nhova para veiculo pesado
Preco ponderado de uma carroceria nova para veiculo especial
Sdlério-base mensa de motorista

Sd&io-base mensal de cobrador

Saario-base mensal de fiscal / despachante

Beneficio mensal total por veiculo

Remuneracdo mensal total de diretoria por veiculo

Despesa mensal com seguro de responsabilidade civil (Opcional)
Despesa mensal com seguro obrigatorio (DPVAT)

Despesa mensal com o IPVA, mais taxa de licenciamento

Implantagdo Sistema Validador Eletrénico (Valor Veiculo aluguel més)

Implantacdo dos el evadores (veicul os adaptados)

Despesa com transporte complementar

A seguir, foca-se esforgos em explicitar o Fator de Utilizac&o de motorista e cobrador,

maior o custo.

Utilizacdo de Motoristas e Cobradores para o Sistema de Transporte Coletivo por 6nibus do

O presente estudo apresenta a metodologia de calculo para determinacdo do Fator de
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Municipio de Uberlandia, indice este definido pela ordem de servigo de operacdo da linha.
Quanto maior for este indice maior se torna o valor da tarifa e vice e versa, pois este ira
determinar 0 numero de operadores necessarios para efetivamente cumprir o que foi

determinado pelo érgdo de geréncia.

A metodologia de calculo do Fator de Utilizacdo de Motoristas e Cobradores consiste
em efetuar a alocacdo dos mesmos aos quadros de horarios previamente definidos pela
Prefeitura, gerando escalas que as tripulaces deverdo executar ao longo da semana de forma

acumprir a especificacdo de servicos da maneiramais racional possivel.

Deste modo, ira obter-se o numero real de funcionarios necessarios, constando-se o
total de horas trabalhadas semanalmente por cada tripulagdo, computando-se as ociosidades e
horas que porventura venham a ser necessarias para 0 cumprimento dos Quadros de Horarios

especificados.

O critério utilizado é a alocagdo de frota em cada faixa horéria utilizando o quadro de
horario de cada linha especificado pela Prefeitura Municipal, sempre considerando o nimero
de veiculos necessarios para cumprir o quadro de horé&rio nas faixas, dém do tempo de
viagem, encargos pré-definidos, como: horas extras e adicionais noturno, descanso semanal
remunerado, jornada diaria de trabalho, pessoal para cumprir férias - folga - falta - repouso,
fator de correco para repouso / e ou alimentagcdo, acerto de férias, deslocamento entre

garagem / terminal / garagem e Fator de Ociosidade.

A Lel 8923 autoriza o intervalo para repouso e alimentacdo, e o “22 adendo ao acordo

coletivo judicia”, especifica 0 mesmo em 30 - trinta minutos mais 50% sobre o valor da
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remuneracdo da hora normal de trabalho =30° x 1,50 = 45 minutos =45/60=0,75X 0

menor empenho entre 11:00 as 14:00.

O acréscimo de 20 minutos mais 50% = 20" x 1,50 = 30/ 60 = 0,50 minutos sobre 0
valor da remuneracdo da hora norma de trabalho para o cobrador, referente ao tempo de
acerto de caixa apdés 0 mesmo largar 0 servico, isto basicamente devido aos recursos

trabal histas sempre com ganhos de causa para os trabal hadores.

Em relacdo ao Fator de Ociosidade, a inclusdo deste visa basicamente remunerar as
perdas de viagens que ocorrem durante o dia. Como o calculo € matematico, que € expresso
com uma certeza absoluta ndo conseguimos adequar a operacao sem gue ndo ocorram perdas
a0 longo do dia, devido a operacionalizacdo do sistema em tempo real. O critério utilizado foi
baseado sempre no empenho da frota no inicio de operacdo mais as perdas ao longo de toda
jornada trabalhada. A justificativa € do ndo aproveitamento de 100% da Maéao-de-Obra,
otimizar a méo de obra, e 0 tempo 0cioso nos terminais, ja que, somente trabalha-se com

empenho efetivo de frota ou sga, frota sempre no inicio de operacéo.

No Dedocamento entre garagem / termina / garagem (quilometragem morta ou
ociosa), o critério adotado €em relacdo a efetiva operacdo das linhas ao longo do dia
considerando os retornos de garagem e terminais ( inicio e término de operacéo ), ponderando
dia til, sGbado e domingo dividindo pelo empenho méximo da frota de cada dia da semana,

multiplicando dia Util por 22, sabado por 4 e domingo por 4 e dividindo tudo por 30.

O primeiro passo € calcular para dias Uteis, sabados e domingos, a quantidade de

veiculos necessérios para cumprir o quadro de horério especificado para cada linha em cada
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faixa horaria. Adotouse intervalos de 1 ( uma ) hora para evitar eventuais distor¢es
decorrentes da entrada em operacdo e recolhimento de veiculos. O tempo de percurso entre

garagem - terminal - garagem também foi considerado.

Sempre é considerado o empenho maximo da frota em cada faixa horaria, considerado
0 empenho maximo como 100 % (cem porcento) e o restante proporcional ao percentual
maximo empenhado. A determinacdo do percentual de frota operante nas faixas horérias de
sabados e domingos subsidiara o calculo do pessoa necessario para cobrir folgas e o calculo

do Adiciona Noturno para efeito de Encargos Sociais.

A jornada diéria é de 7,20 hs para motoristas tomando-se por base a jornada fixada

através de Dissidio Coletivo e acordo sindical.

Se dividirmos a Duracéo Equivalente de Operacéo pela Jornada Diéria do Trabalho de
motoristas e cobradores (A/B), que trabalham em duplas, obteremos a quantidade destes
profissionais necesséria para a operacao de um veiculo em dia Util, o que chamaremos de
coeficiente de utilizacdo em horas normais. O bom senso e a pratica nos dizem que o
resultado dessa divisdo serd um nimero proximo de 2 (dois). Por outro lado, se o resultado for
superior a2 (dois), 0 que exceder a este valor inteiro correspondendera a uma prorrogacao da
jornada de trabalho, acarretando o pagamento de adicional referente a horas extras. Neste
caso, a parte fracionaria dessa divisdo deve ser acrescida de um adicional minimo de 50%
(cinquienta por cento) tendo em vista o disposto no inciso XVI do artifo 7° da Constituicdo
Federal. Para as cidades em que esse adicional € superior a 50% (cinguienta por cento), a parte

fracionaria da divisdo deve ser acrescida de um percentual adequado a realidade local. Ao
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resultado da soma da parcela referente a horas normais com a parcela referente a horas extras

chama-se de Coeficiente de Utilizacéo.

Outrossim, tendo em vista o cardter de servico publico essencial do transporte
coletivo de passageiros, as empresas devem operar suas linhas em todos os dias do ano, ndo
podendo suspender suas atividades aos sabados, domingos e feriados ou quando da ocorréncia
de férias, faltas ou doenca de seus funcionarios. Desta forma, no calculo do fator de utilizacéo
de motoristas, deve ser previsto um adicional correspondente aos substitutos para os periodos
de folga e férias do pessoal efetivo e uma reserva para eventualidade de doencas ou faltas néo

justificadas.

As folgas a serem cobertas correspondem aos feriados e ao repouso semanal
remunerado. Na obtencéo do percentual de pessoa para cobrir folgas, € importante observar a
reducédo de frota operante aos sdbados e domingos. A diferencaentre 100% (cem por cento) e
0 maior percentua da frota operante ocorrido em uma faixa horéria de sdbados e domingos

corresponderd a reducdo de frota operante nestes dias.

O repouso semana remunerado, preferenciamente aos domingos, € um direito
garantido pela Constituicdo Federal (Art. 72.Inciso XV). Considerado que aos sabados e
domingos ocorre folga a um percentual do pessoa correspondente ab mesmo percentua de
reducdo da frota operante, deve-se somar os percentuais de reducdo de frota operante obtidos
para sabados e domingos e calcular a diferenca entre 100% (cem por cento) a essa soma. Esta
diferenca corresponder4 ao percentual do pessoa que deverd folgar nos outros dias da
semana, necessitando de substitutos. Tomemos como exemplo uma reducéo de frota operante

de 50% (cinquenta por cento) aos domingos e de 30% (trinta por cento) aos sabados. Por esse
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exemplo, 20% (vinte por cento) dos motoristas e cobradores devera folgar nos outros dias da
semana, necessitando de substitutos. Como um ano possui 52 (cinqlienta e duas) semanas, 0
percentual de pessoa para cobrir 0 repouso semanal remunerado é obtido através do seguinte

célculo:

(52/365) x0,20x 100 = 2,85%

O repouso remunerado em dias de feriados nacionais e religiosos é um direito do
trabalhador garantido pela Consolidacdo das Leis do Trabalho (Art. 70). Considerando que a
programacao dos feriados é igual a programacdo dos domingos e que ocorre folga a um
percentual do pessoal correspondente a reducdo da frota operante, a diferenca entre 100%
(cem por cento) e o percentual de reducéo da frota operante aos domingos correspondera ao
percentual de motoristas e cobradores que sera substituido ou recebera adicional ndo previsto
nesta metodologia. Tomando como exemplo uma reducéo de frota operante aos domingos de
50% (cinquenta por cento) , entdo 50% (cinqUenta por cento) dos motoristas e cobradores
necessitard de substituicdo. Como em um ano ocorrem em média 12 (doze) feriados, o
percentual de pessoal para cobrir 0 repouso remunerado em feriados é obtido através do

seguinte célculo:

(12 /365 x 050 x 100 = 1,64%

Assim, 0 percentual de pessoal necessario para cobrir folgas correspondentes a

FO (FOLGA) =2,85% + 1,64 % = 4,49%
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O direito a férias anuais remuneradas € garantido pela Congtituicdo Federal (Art.
72Inciso XVII) e pela CLT (Art. 129). Durante as férias anuais de motoristas torna-se
necessario aocar substitutos, os quais, por suas vez, também terdo direito a férias anuais. Por
outro lado, os substitutos de férias do pessoal efetivo também terdo substitutos em suas férias,
0s quais também serdo substituidos em suas férias e assim sucessivamente. Isto nos leva a
uma progressao de razéo Y2 (um doze avos), cujo primeiro termo € 1/12 (um doze avos).
Assim, o percentual de pessoal para cobrir férias é determinado com base no limite da soma
dos “n “ primeiros termos de uma prorrogacéo geomeétrica quando “n “ tende ao infinito, o

gue nos leva as seguintes expressoes.

FE (FERIAS) = lim SN (n~ 00) x 100

[imSn(n ->00) = A1/ (1- Q)onde

Al = primeiro termo da progressdo geométrica

Q =razdo da progressdo geomeétrica

FE (FERIAS) = (12) / ( 1 - ( 1/12)) x 100 = (1/12) x 100 = 8,96%

O “pessod reserva’ da operacdo (motoristas e cobradores) torna-se necessario para

cobrir faltas ndo justificadas ou decorrentes de enfermidades, estando este pessoal também

sujeito a estas ocorréncias.

a) - Faltas decorrentes de enfermidade
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No caso das faltas decorrentes de enfermidades, consideramos apenas os 15 (quinze)
primeiros dias da doenca que sdo cobertos pela empresa e admitimos que apenas 12% (doze
por cento) dos funcionérios recorrem a este direito. Desta forma, o percentual de pessoal

reserva para cobrir faltas por motivo de doenca corresponde a:

b) - Faltas ndo justificada

Admitindo que os funcionérios faltem ao servico em média 5 (cinco) dias anual mente,

0 percentual de pessoal reserva para cobrir este tipo de falta corresponde a :

(5/365)x100 = 1,37%

C) - faltas decorrentes de Licenca paternidade

A constituicdo federal (art. 72, inciso X1X ) garante ao trabalhador o direito alicenca

paternidade, fixando a sua duracdo, até que a lei venha a disciplina-la, em 5 dias 9 ato das

disposicdes transitorias, At, 19, parégrafo 12 .

(5/365) x px100

onde p = percentual anual de empregados que utilizam esse beneficio.

Considerando que 3% dos empregados se utilizam desse beneficio por ano, o valor

desse encargo seré

(5/365 ) x 0.03 x 100 = 0,04%
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d) - Faltas decorrentes de Licenca funeral

E garantido ao trabalhador o direito a se ausentar do servico por até 02 dias
consecutivos em caso de falecimento de parentes do 10 grau ou dependentes de acordo com
CLT (art. 473, inciso | ). Considerando a duracdo da licenca em relacdo ao niUmero de dias do

ano, o valor desse encargo € obtido pela seguinte expressao:

(2/365) x F x 100

onde F = percentual anual de empregados que utilizam desse beneficio,

Considerando que 2,5% dos empregados se utilizam desse beneficio por ano, valor

desse encargo sera

(2/365) x 0,025 x 100 =0,01%

e) - fatas decorrentes de Licenca Casamento

A CLT (art. 473, inciso 11 ), garante ao trabalhador o direito a se ausentar do servico
por até 03 dias consecutivos em virtude do casamento. Considerando a duracdo da licencaem

relacdo ao numero de dias do ano, o valor desse encargo € obtido pela seguinte expressao:

(3/365) x C x 100

Onde C = percentua anual de empregados que utilizam esse beneficio.
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Considerando que 2,5% dos empregados se utilizam desse beneficio por ano, o valor
desse encargo serg;

(13/365) x 0,025 x 100 = 0,02%

Assim sendo, o percentual total de PESSOAL - RESERVA corresponde a:

RE = 0,49% + 1,37% + 0,04% + 0,01% + 0,02% = 1,93 %.

Assim, o percentual total de pessoal reserva corresponde a :

RE= 0,49% + 1,37% = 1,86%

Apds a obtencdo dos percentuais referentes a pessoal, para cobrir folgas e férias e

pessoal reserva, transcreveremos a soma dos mesmos. Utilizando os dados aqui apresentados

como exemplo, teremos.

(G) = FO + FE+ RE = 4,49% + 9,09% + 1,86% =15,44%

O célculo dos percentuais referente a substitui¢des para cobrir folgas e pessoal reserva

deverd ser refeito tomando por base a reaidade local e observando os dados langados no

formulério apropriado. O pessoal necessario para cobrir folgas e férias e pessoal reserva, sera

obtido aplicando o percentual constante do campo sobre o coeficiente de utilizago.
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Face ao exposto, o Fator Utilizacdo correspondera a somatéria do Coeficiente de
Utilizacdo calculado anteriormente com os acréscimos referentes a pessoal para cobrir folgas

eférias e pessoa reserva. Os valores obtidos na metodol ogia foram:

FU mot (Fator Utilizacdo M otorista)= 2,80

FU cob (Fator Utilizagdo Cobrador)= 2,80
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2.3 - A Mobilidade Urbana

A questdo da mobilidade urbana esta sendo motivo de vérios debates a respeito do
transporte publico urbano. As cidades estdo cada vez mais se transformando socialmente,
economicamente e sua estruturacdo geografica estd se modificando pelo elevado nimero de

pessoas que habitam estas cidades e necessitam de deslocamentos diarios.

A Lel Federa 10.257 (Estatuto da Cidade) determina que as prefeituras estabelegcam
em seu Plano Diretor uma politica de desenvolvimento urbano que tenha como finalidade
proporcionar ao cidaddo acesso amplo e democrético ao espaco urbano, priorizando os modos

de transporte coletivo, de forma segura e socialmente inclusiva e sustentavel.

Na auséncia de uma politica publica urbana sustentavel, o desegjavel crescimento
econémico implicard em menores indices de mobilidade devido ao aumento da frota e da
circulacdo de veiculos. Tudo isso acontece devido ao crescimento urbano desordenado, a
motorizacao crescente e o declino da qualidade dos servicos de transporte publico que estéo

comprometendo a sustentabilidade urbana.

A mobilidade é um atributo das cidades e se refere a facilidade de deslocamento de
pessoas e bens no espago urbano. A partir da abertura de novos bairros cada vez mais
distantes dos centros comerciais, de servigos e lazer, esse modelo de crescimento exige a
construcao de mais ruas e avenidas que liguem os bairros aos postos de servigos. O resultado
deste crescimento € uma cidade cujos moradores tém de se dedocar distancias maiores,

gastando muito tempo e dinheiro, sendo este um dos fatores da baixa mobilidade da

popul acéo.
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Neste cendrio, como 0 meio dedocamento mais utilizado é o transporte coletivo
urbano, os 6rgdos publicos municipais tém como prioridade garantir a circulacéo de veiculos
para evitar o transito congestionado, quanto nmais lento e demorado for o deslocamento por
Onibus, maior sera 0 descontentamento dos usu&rios que irdo buscar novos meios de

deslocamento com maior confiabilidade e rapidez nas suas viagens.

O sistema de transporte coletivo urbano tem como pilar a integacdo da sociedade aos
diversos setores que compdem a dinamica urbana no deslocamento para o trabaho, na suas
atividades sociais e culturais (lazer, visita aos parentes e amigos) e 0 acesso aos Servicos
sociais bésicos (como educacdo e salde), ou sga, implica em inclusdo social. Além de

contribuir para o desenvolvimento e progresso da cidade.
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2.4 — A Cidade Cresce e anda devagar

Podemos dizer que, em se tratando de transporte coletivo urbano, temos um cenario
cada vez mais complexo para o setor, visto que a cidade esta crescendo cada vez mais e sua
estrutura viéria mais congestionada torna a prestacdo do servico mais lento e menos confiavel

e ainda tem que concorrer com o0 aumento do nimero de veicul os particul ares.

Assim sendo, o principal desafio dos plangjadores do sistema de transporte publico €
atrair cada vez mais 0s usuarios do automovel, na tentativa de diminuir o grande nimero de

veiculos particulares nas vias publicas de maior fluxo do transporte coletivo urbano.

Os fatores gque caracterizam a qualidade de um sistema de transporte publico urbano
por Onibus sdo: acessibilidade, tempo de viagem, confiabilidade, intervalo entre atendimento,
lotacdo, caracteristicas dos veiculos, facilidade de utilizacdo e mobilidade, ande podemos

descrever cada um destes fatores.

A acessibilidade esta relacionada com a disténcia que o usu&rio caminha gquando
utiliza o transporte coletivo urbano, desde a origem da viagem até o ponto de embarque e do
ponto de desembarque ao seu destino final. Quanto menos o passageiro caminha, melhor é a
acessibilidade ao transporte coletivo. A sensibilidade do usuario em relacéo a acessibilidade é

mais critica nos bairros.

O tempo de viagem esta ligado a fungdo da velocidade do 6nibus e e tracado do
itinerério. Esta também relacionado ao grau de separacdo do transporte publico com o trafego

geral das vias, a distncia entre os pontos de paradas também tem sua contribuicdo, a
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condicao da via de rolamento, o pavimento da mesma e as condigdes do transito. O itinerario
das linhas tem grande influéncia e merece uma atencao especial, pois linhas bastante sinuosas
geram mais tempo no percurso. Rotas diretas ou sem sinuosidade sGo mais répidas, pois os
percursos sG0 menores. Em vias de faixas segregadas ou exclusivas pode-se conseguir

velocidades satisfatorias.

A confiabilidade esta relacionada com o grau de certeza dos usurarios de que o 6nibus
saird da origem e chegara ao destino no horério previsto, considerando um atraso toleravel. A

confiabilidade, portando, engloba a pontualidade.

A fregliéncia de atendimento, que determina o intervalo de tempo entre passagens
consecutivas dos 6nibus pelos pontos de paradas, tem grande relevancia para 0s passageiros
gue chegam aleatoriamente nos locais de embarque. No entanto, tem relativa importancia para
0S usuarios que conhecem previamente os horarios, pois lhes confere maior ou menor

flexibilidade na utilizagéo do sistema.

A qualidade do transporte também esta relacionada com a lotagdo dos Gnibus, sendo
gue a percepcao dos usuarios em relacdo a este fator depende do periodo em que utilizam o
sistema. Os passageiros habituais dos periodos de pico, em geral pessoas que se dirigem a
escola ou ao trabalho, s80 menos sensiveis a lotacdo que 0s usu&rios tipicos de outros

periodos.

O sistema operacional e o estado de conservagao dos Onibus sdo fatores determinantes
do conforto dos passageiros durante a viagem. No caso dos 6nibus, sdo especialmente

relevantes. 0 nimero de portas, a largura do corredor e o0 estado de conservacdo. A avaliacdo
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do estado de conservacao considera: alimpeza, o aspecto geral e a existéncia ou ndo de ruidos

provenientes de partes soltas.

Referente a facilidade de utilizacdo, podemos envolver 0s seguintes aspectos:
sinalizagdo dos pontos de parada, existéncia de abrigo nos locais de maior demanda,
divulgacdo de horarios e distribuicdo de mapas simplificados dos itinerarios das linhas com

localizac&o dos terminais, disponibilizacdo de informacdes por telefone entre outros.

Juntando todos esses quesitos, podemos ter uma maior mobilidade caracterizada pelo
grau de facilidade de locomocgéo das pessoas de um local para outro ra cidade, utilizando o
transporte publico. Na mobilidade deve-se considerar, além do planejamento e distribuicdo
das linhas pela cidade, aspectos relativos aos passageiros, inclusive as pessoas com

necess dades especiais.

Se parte consideravel da populacéo, que faz uso do transporte individual, migrasse
para o transporte publico toda a populacdo seria contemplada com beneficios importantes, tais
como: reducdo do numero de veiculos nas ruas, diminuicdo do numero de acidente,
minimizacdo de congestionamento no transito, reducéo da poluic¢éo atmosférica e sonora entre

outros, que contribuem para melhorar a qualidade de vida das cidades.

A premissa de que a cidade € um ambiente de uso coletivo, cujo acesso por meio dos
sistemas de transporte deve ser dividido democraticamente entre o transporte individua e o
coletivo, traduz na pratica o oposto, temos visto a cada ano que se passa um crescente
aumento dos veiculos particulares (carros e principalmente motos) que concorrem numa

disputa desleal com o transporte coletivo.



56

A condicdo do transito nas cidades brasileiras esta se deteriorando a cada ano que
passa, com a producdo crescente de situacOes de congestionamento. O transporte publico,
como segmento que disputa espago viario disponivel nas cidades, vem sofrendo os impactos
diretos dessa deterioracdo das condicdes de fluidez, tornando-se mais lento e menos confiavel,
perdendo competitividade perante os demais modos e sofrendo os impactos diretos nos custos

de operacdo, na credibilidade e na atratividade do sistema.
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CAPITULO 3- AVALIACAO DA MOBILIDADE DO TRANSPORTE COLETIVO
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CAPITULO3- AVALIACAO DA MOBILIDADE DO TRANSPORTE COLETIVO

Esse capitulo se destina especificamente a fase de Levantamento dos Dados e sua
interpretacdo no gque tange a Mobilidade dos usuarios do sistema de transporte coletivo urbano

de Uberlandia-MG.

Foram aplicados questionarios dentro dos Terminais de Integracdo, como forma de
avaliar previamente as possiveis causas da (i)mobilidade das pessoas ha cidade, tema central

dessa dissertacao.

Totalizando 548 entrevistas (ver Anexo) nos cinco terminais (Terminal Central;
Terminal Santa Luzia; Terminal Umarama; Terminal Industrial e Terminal Planalto) no dia
util (segunda a sexta-feira) considerado o de maior movimentacéo de usuarios do sistema, que

abrage uma grande demanda diversificada.

Nesta etapa avaliamos as respostas dos usuarios ao questionario aplicado nos
terminais, buscando interpretar e explicar o fendbmeno dos deslocamentos em dias Uteis e
finais de semana, fator determinante para esclarecimento do tema central da dissertacéo.
Concomitante a esta etapa, um aspecto importante a s considerar de acordo com o IBGE —
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, sera a interpretacéo dos dados de rendimentos
nominal (censo de 2000) — na zona urbana por setor, sendo estas informagdes interpretadas

em conjunto com os dados extraidos do questionario.

Estéo compiladas as amostras em um banco de dados do Access, para o tratamento dos

dados da pesquisa redlizada nos Terminais com os usu&ios do TCU. Este programa
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possibilita de forma mais &gil e eficiente a obtencdo de informagdes através de consulta que

filtra cada questdo do questionario aplicado.

Observando outras pesquisas que também tratam a questdo da mobilidade dos usuérios
do sistema de transporte coletivo urbano por 6nibus, onde é expressa somente a sua
mobilidade do dia a dia, este trabalho busca através das amostras aqui analisadas o que esta
sendo mais representativo na questdo da (i)mobilidade das pessoas no sistema de transporte

urbano de Uberlandia— MG.

Alguns model os estudados utilizam apenas uma variavel relacionada a Plo Geradores
de viagens, sendo calibrados como condicionante primordial. Neste trabalho tentou-se fazer
uma andlise sobre diversos elementos, ou segja, as amostras foram coletadas nos cinco
Terminais de Integragdo buscando ser o mais fiel possivel, avaliardo variadas classes

econdmicas que fazem uso do sistema de transporte urbano.

Para avaliar as diferencas quantitativas, a cidade foi dividida em cinco setores sendo a
area central, setor norte, setor sul, setor leste e oeste. O levantamento das informagoes foi
feito por entrevista dentro dos terminais num total de 548, uma média de cento e dez por

terminal.
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3.1 - Andlise da Amostra.

H& que se considerar que a amostra dos dados usados foi adotada no desenvolvimento
desse trabalho na busca de compreender os fatores de deslocamento das pessoas nos dias Uteis
e nos finais de semam, e qual a sua avaiacdo no que se refere a Tarifa do transporte coletivo

urbano na sua mobilidade.

Levantou-se informagdes sobre as condigdes da populacdo que permitiram vidumbrar
0 potencial e os habitos das viagens na mobilidade sobre a cidade. A pesquisafoi dividida
por setores de acordo com os dados da Prefeitura Municipal de Uberlandia — Secretaria de
Plangjamento Urbano (Mapa 01 — Mapa Geral), sendo esta classificada por zonas que contem

os bairros conforme quadros seguir.

SETOR CENTRO SETOR NORTE
ZONA BAIRRO ZONA BAIRRO
1 Fundinho 15 |Jardim Brasilia
2 Centro 15 | Presidente Roosevelt
3 Lidice 15 |Séao José
3 Tabajaras 16 |Residencial Gramado
3 Lidice 16 |Santa Rosa
3 Cazeca 16 |Pacaembu
4 Bom Jesus 16 | Maravilha
4 Daniel Fonseca 17 |Nossa Senhora das Gracas
4 Osvaldo Rezende 17 | Cruzeiro do Sul
4 Martins 18 |Esperanca
5 Nossa Senhora Aparecida 18 |Liberdade
5 Brasil 18 |Jardim América
18 | Marta Helena
32 | Minas Gerais
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SETOR LESTE SETOR OESTE
ZONA BAIRRO ZONA BAIRRO

6 Tibery 12 | Chacaras Tubalina e Quartel

8 Santa Ménica 12 | Jaragua

8 Segismundo Pereira 12 |Planalto

19 | Umuarama 13 | Dona Zulmira

19 | Custddio Pereira 13 | Luizote de Freitas

34 | Alto Umuarama 13 |Jardim Patricia

34 | Aclimacao 14 | Taiaman

36 [Jardim Ipanema 26 [Panorama

36 [ Mansdes Aeroporto 26 [Jardim Canaa

36 | Morada dos Péassaros 26 |Jardim das Palmeiras

36 | Santo Inacio 26 [Jardim Holanda

36 [ Quintas do Bosque 26 [Morada Nova

36 | Talisma 26 | Santo Antbnio

36 |lIpanema 26 | S&o Lucas

37 | Morumbi 26 [Jardim das Horténcias

37 | Alvorada 26 | Nova Uberlandia

37 Dom Almir 27 | Mansour

37 | S&o Francisco 27 |Jardim Europa

37 Joana D'arc 29 | Tocantins

37 | Prosperidade 29 | Morada do Sol
29 | Guarani

SETOR SUL
ZONA BAIRRO

9 Lagoinha

9 Saraiva

9 Carajas

9 Pampulha

9 Vigilato Pereira

10 | Copacabana

10 | Patrimdnio

10 | Morada da Colina

11 | Tubalina

11 | Cidade Jardim

11 Bons Olhos

21 | Paineiras

21 | Buritis

21 | Séo Gariel

21 | Aurora

21 | Jardim Botanico

21 [ Campo Alegre

21 | Seringueiras

21 | Gravatas

21 | Granada

21 | Santa Luzia

21 | Sé&o Jorge

21 | Laranjeiras

22 | Jardim Inconfidéncia

22 | Jardim Karaiba

24 | Shopping Park
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MAPA GERAL — CIDADE DE UBERLANDIA - MG.
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MAPA AREA CENTRAL
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MAPA AREA NORTE
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MAPA AREA SUL
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MAPA AREA LESTE
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MAPA AREA OESTE
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De acordo com censo de 2000, publicado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica — IBGE, temos a seguinte leitura dos dados referente a classe de rendimento

nominal mensal — pessoa responsavel pelo domicilio/salério minimo, conforme gréfico 03.

Podemos verificar que em ambos os setores sobressaem o rendimento de 02 até 05 SM
seguidos pelo de 01 até 02 SM; exceto no setor central e leste sendo que neste aparece o0
rendimento de 05 até 10 SV, fendbmeno que podemos avaliar como uma érea nobre sendo
constituida por uma boa infra-estrutura, com pélos geradores de trafego e de consumo do dia
a dia de toda uma sociedade. Assm sendo, podemos notar no grafico abaixo esta grande

relacdo de rendimento por setor.

Gréfico 03 - DADOS DE RENDIMENTOSNOMINAL MENSAL -
PESSOA RESPONSAVEL POR DOMICILIO SM(SalarioMinimo)

11.900
11.200
10.500
9.800
9.100
8.400 =
7.700 H
7.000 B i
6.300 B
5.600 B B
4.900 T = n
4.200 = H — M n —
3500 T
2.800 1
2.100 1
1.400 1
700 1

Valores

Mais30 SM [

L T [T T 1

[ T T [ 1

[

| |

[ T T [ 1

[ T T [ 1

Sem Rendimento _'_|1

[ T T T 1T
_I_|

[ T [ 1
1

[ T T [ 1
=
——

Mais30SM i

Mais 30 SM
Sem Rendimento

Sem Rendimento
Mais 30 SM

Sem Rendimento
Mais 30 SM

1/4 Até01SM
De 01 Até02 SM
De 02 Até05 SM
De 05Até10 SM
De 10 Até30 SM

1/4 Até01SM
De 01 Até02 SM
De 02 Até05 SM
De 05Até10 SM
De 10 Até30 SM

1/4 Até 01SM
De 01 Até02 SM
De 02 Até05 SM
De 05 Até10 SM
De 10 Até30 SM

1/4 Até 01SM
De 01 Até02 SM
De 02 Até05 SM
De 05 Até10 SM
De 10 Até30 SM

1/4 Até01SM
De 01 Até02 SM
De 02 Até05 SM
De 05 Até10 SM
De 10 Até30 SM

Sem Rendimento

Centrd L

2
o
5
g

Norte

g

Fonte: Dados de Rendimentos Nominal Censo ano 2000 — Zonas Urbanas.
Autor: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica— IBGE.
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O nivel de renda evidencia o baixo poder aquisitivo da populacdo, com médiaque gira
em torno de 2 a 4 salarios minimos. Assim, a tarifa do TCU pode onerar o orcamento em

funcéo do custo elevado da mesma.

Estudos no mundo todo, inclusive no Brasil, j& comprovaram que o Transporte Publico
de qualidade é a garantia de acesso as oportunidades de emprego, renda, comércio e de
integracéo social. Faz com que a cidade tenha qualidade de vida e que a movimentacéo das
pessoas aconteca de forma répida e eficiente, permitindo que as empresas se tornem mais

competitivas e que haja a efetiva inclusdo social.

Ao redlizar a pesquisa de campo aplicando os questionarios, tentamos conhecer um
pouco a real dificuldade dos usuarios do sistema de transporte piblico sobre a mobilidade
diaria na cidade, buscando o entendimento dos fatores que sdo marcantes na sua interferéncia

em realizar seus deslocamentos. Os resultados sdo apresentados a seguir.
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3.1.1 — Fregiiéncia dos deslocamentos Dias Uteis

Em relacdo a feqiéncia dos deslocamentos nos dias Gteis (semand), a maioria da
populacdo tem uma mobilidade alta nos diversos setores, sobressaindo o Setor Norte por estar
mais distante, onde a maioria da populacdo faz uso do sistema de transporte coletivo com

freqiéncia semanal de cinco a seis vezes, como pode ser visto no grafico 04.

Gréfico 04 - Quantidade de Dedlocamentos nos Dias (tels
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Fonte: Pesquisa de Campo — Questionario aplicado nos Terminais do SIT — Sistema I ntegrado de Integragéo de Transporte.
Autor: Flavio Luiz Pereira

Tal diferenca no que se refere a0 deslocamento por setor tém um impacto
significativo, pois um olhar sobre a cidade pode avaliar que 0s bairros em sua maioria estéo
desprovidos de equipamentos publicos e de servicos que sdo fortes polos geradores de viagem
e autilizagdo do transporte € que faz com que haja uma interacdo da populacédo periférica com

os referidos setores.
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3.1.2 — Finalidade do deslocamento nos Dias Uteis

Como quase em todas as cidades a relagdo, em sua grande maioria, dos deslocamentos
€ motivada pelo trabalho juntamente com o estudo (escola), mas é expressivo o deslocamento
destinado a salde, as pessoas tém que se deslocar para as UAIS — Unidades de Atendimento

Integrado a Salde, como pode ser observado no gréafico 05.

Grafico 05 - Finalidade do deslocameno nos dias Uteis

120

—
(%]
3
cs —
» 100 —
=
D 80
I=
o 60
[B)
T 40 —
o
[
g O|—|.—..—.|_| = 0 m =) Hﬂmﬂ - /| H|_||_| I_lﬂ =
S| ol vw|v| o o O &| 2| ol o|lc| §| | G| v | o ©| B G| v o ol ©| S| H|[L| | v o ©
= BwO'O_CBBG)-D'D_CBm_owOUSBBmO'OSBBQ)UO'O_CB
S E IR R E R R E R R E R EE EEE L EE EE R E R E
|| S|8B|la| ool 2B Elala2 e 3|S ol olala] 5| Flal ola|2|B| S| 8ol o
L O|V|®|w|w 29w (w| S| w Ol &l w|w O| | & wfw 2o & w
= Bl |=|3|2 = =15 & =15
Hle N F:E = e N Hle
K i E=) < K] ©
o = o|'® Rs) Rs) = o
o S|E= o o o
- [ — — —
CENTRO LESTE NORTE OESTE SUL
Setor

Fonte: Pesquisa de Campo — Questionério aplicado nos Terminais do SIT — Sistema I ntegrado de Integrag&o de Transporte.
Autor: Flavio Luiz Pereira

Podemos notar que a mobilidade didria da populagdo nos setores Leste, Norte, Oeste e
Sul sdo similares, isto demonstra que em uma Unica cidade ha duas cidades sendo uma para
moradia e a outra para o trabalho e demais equipamentos publicos, e no caso de Uberlandia o
principal setor de atracéo de trabalhadores é o centro da cidade, que concentra a maior parte

das atividades comerciais e de servigos.
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3.1.3 — Forma de pagamento nos Dias Uteis

A pesquisa demonstrou que, na grande maioria dos deslocamentos, 0 pagamento da

tarifa se faz pelo meio do Vale Transporte seguido pelo pagamento em dinheiro.

Gréfico 06 - Forma de Pagamento nos Dias Uteis
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Fonte: Pesquisa de Campo — Questionario aplicado nos Terminais do SIT — Sistema Integrado de Integraggo de Transporte.
Autor: Flavio Luiz Pereira

A mobilidade, em sua maioria, esta relacionada com o Vae Transporte por ser um
auxilio ou beneficio concedido a uma determinada categoria de individuos que sdo os
trabalhadores formais, sendo este beneficio concedido por forca de lei federal no qua e
descontado 6% (cinco por cento) no salario. Podemos verificar também, que uma grande
maioria dos usudrios do sistema efetua o pagamento da tarifa em dinheiro, ou sgja, sdo

pessoas que ndo possuem nenhum beneficio ou subsidio tarifario que Ihe proporcione uma

tarifamais barata.
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3.1.4 — Freguéncia do deslocamento no Final Semana

No que diz respeito a freqliéncia dos deslocamentos no final de semana, a maioria da
populacdo tem uma mobilidade baixa nos diversos setores da cidade, sobressaindo o setor
Norte por estar mais distante. A populacdo, em sua maioria, faz pouco uso do sistema de

transporte coletivo.

Grafico 07 - Frequéncia de Deslocamentos no

Final Semana
[7p) —
360
(U —
» 50 — __
> B _
@ 40 — — 1 —
=
< 30 — — T mhE
o
— 20 1 T 1 mE
N
s Wi a1 il
s, _ 0 0 1
SVI S O T O 5 v oS v Y 9 O Ten Y~ S Qv YU Yo o ©
®§®§2 ‘2;’m§m gggﬁ’g mEmEgE’ ’gé’m © g&’g © cchs g lgg
— Sl I — S| g — Sl I — S g — S Jo
CENTRO LESTE NORTE OESTE SUL
Setor

Fonte: Pesquisa de Campo — Questionario aplicado nos Terminais do SIT — Sistema I ntegrado de Integragéo de Transporte.
Autor: Flavio Luiz Pereira

Verifica-se que em ambos os setores ha uma grande demanda de pessoas que ndo

realiza nenhuma viagem no sistema de transporte coletivo urbano nos finais de semana
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3.1.5 — Finalidade do ded ocamento no Final de Semana

Em sua grande maioria, o deslocamento realizado nos finais de semana é motivado
pelo lazer juntamente com o trabalho. E expressivo o alto deslocamento destinado com a

finalidade ao lazer, as pessoas tém que se deslocar para ter acesso ao segmento de bares, |ojas,

cinemas €tc.
Gréfico 08 - Finalidade do Ded ocamento no
Fina Semana
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Fonte: Pesquisa de Campo — Questionario aplicado nos Terminais do SIT — Sistema I ntegrado de Integragéo de Transporte.
Autor: Flavio Luiz Pereira

Um aspecto relevante neste quesito €que o sistema de transporte coletivo é de
fundamental importancia para as pessoas, sendo caracterizado como um sistema social de

interacdo da populacdo aos meios de lazer e entretenimento (cultura, esporte etc.).
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3.1.6 — Forma de pagamento nos Finais de Semana

A pesguisa demonstrou que na grande maioria dos deslocamentos nos finais de
semana, 0 pagamento datarifa se faz em dinheiro. Podemos notar entretanto, que o uso do
Vale Transporte e passe escolar é bastante expressivo como forma de pagamento da tarifa no
final de semana, descaracterizando as sua finalidades. O vale transporte € de uso exclusivo no
deslocamento da casa ao trabalho e vice-versa e 0 passe escolar se destina aos estudantes no
seu deslocamento casa / escola e vice-versg, ou sgja, em ambos 0S casos seu Uso Se restringe

exclusivamente durante a semana, de segunda a sexta-feira, podendo ter excegdo em alguns

casos de trabalho no final de semana.
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Gréfico 09 - Forma de pagamento final de semana.
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Fonte: Pesquisa de Campo — Questionério aplicado nos Terminais do SIT — Sistema Integrado de Integragéo de Transporte.
Autor: Flavio Luiz Pereira
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3.1.7 — Meio de deslocamento utilizado nos finais de semana (exceto 6nibus)

Existe uma relagéo clara entre o uso do transporte coletivo e o poder aquisitivo dos
usuarios do sistema quanto ao deslocamento nos finais de semana, tendo em vista o alto custo
da tarifa e a baixa produtividade operacional em dias atipicos, onde a reducdo da frota
operacional tem levado os usuarios do TCU buscar outro meio de deslocamento. Como
podemos observar, boa parte das pessoas entrevistadas faz uso de outro meio para se deslocar
na cidade, é o que podemos verificar no gréfico 10, fazem parte deste grupo o uso automovel

particular, a carona e o uso da hicicleta.

Gréfico 10 - Meio de deslocamento utilizado
final de semana (exceto 6nibus)
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Fonte: Pesquisa de Campo — Questionario aplicado nos Terminais do SIT — Sistema I ntegrado de Integrag&o de Transporte.
Autor: Flavio Luiz Pereira
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3.1.8 — Opini&o sobre o valor da Tarifa do Transporte Coletivo Urbano

Paralelamente a questdo do uso de outro meio de transporte, podemos detectar que a
maioria dos usuarios deixa de fazer o uso do transporte coletivo urbano pela questéo do valor
datarifa no sistema, remuneracdo que se da através do poder concedente municipal. Podemos

observar mais claramente no grafico 11.

Grafico 11 - Opini&o sobre o valor da TarifaT.C.U.
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Fonte: Pesquisa de Campo — Questionario aplicado nos Terminais do SIT — Sistema Integrado de Integraggo de Transporte.
Autor: Flavio Luiz Pereira

No tocante a descentralizagdo econdmica, convém examinar que a populagdo que
reside nos bairros localizados no setor Leste, Norte, Oeste e Sul da cidade, tem maior
necessi dade de acesso aos equipamentos publicos e de lazer. Onerando ainda mais 0 Seu custo

de vida através da tarifa do sistema de transporte coletivo urbano.
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3.1.9 — Reducéo da Tarifano fina de semana

A pesquisa também procurou apurar junto aos entrevistados, pelo fato de ndo se
dedocarem com freqiiéncia nos finais de semana usando o sistema de transporte coletivo,
caso tenha alguma reducdo no custo da tarifa somente nesses dias, como se comportariam
guanto ao uso. Ficou bastante evidente que usariam mais vezes o transporte coletivo como

podemos observar no gréfico 12.

Grafico 12 - Usariamaiso T.C.U se ocorrese
areducéo datarifano final de semana.
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Fonte: Pesquisa de Campo — Questionério aplicado nos Terminais do SIT — Sistema Integrado de Integragdo de Transporte.
Autor: Flavio Luiz Pereira

A reducdo dos custos operacionais pode ser um fator decisivo para que o sistema de
transporte coletivo urbano sgja 0 meio primordial de deslocamento da populagdo na cidade, de
forma a garantir a demanda atual e tornar-se um atrativo para novos usuarios, buscando
sempre a sustentabilidade econdmica do servico prestado no transporte coletivo urbano da

cidade.
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3.1.10 — A Idade e a forma de pagamento da tarifa nos dias Uteis

Analisando a pesquisa por grupo de idade e a forma que se efetua o pagamento nos

dias Utels, podemos verificar que a maioria dos individuos que usa com assiduidade o

transporte coletivo urbano é constituido por pessoas entre 25 e 49 anos, realizando seu

deslocamento para o trabalho evidenciado pela forma de pagamento da tarifa com vale

transporte, € o que podemos analisar no Gréfico 13.

Gréfico 13 - Deslocamento em dias Utels: |dade e Forma de Pagamento
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Fonte: Pesquisa de Campo — Questionario aplicado nos Terminais do SIT — Sistema Integrado de I ntegragéo de Transporte.

Autor: Flavio Luiz Pereira

Avdliando este cendrio, podemos verificar o vae transporte € o meio mais utilizado

como forma de pagamento da tarifa no sistema de transporte.
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3.1.11 — Idade e forma de pagamento da tarifa nos finais de semana

Partindo para a forma de pagamento nos finais de semana, podemos verificar que ha
uma diversidade na forma de remunerar o sistema de transporte ao realizar este deslocamento.

Muitas das vezes sdo efetuados em dinheiro juntamente com o \ale transporte de acordo com

o Gréfico 14.
Gréfico 14 - Deslocamento no Final Semana:
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3.2—Mobilidade e Tarifa

Embora tenhamos uma demanda de usu&ios do sistema mensa em média de
4.600.000 (quatro milhdes e seiscentos mil), sendo este total constituido 45,22% de vae
transporte, 38,53% de inteiras (pagamento em dinheiro), 13,90% passe escolar e gratuidade
2,35%. Assim, aproximadamente 100.000 (cem mil) pessoas utilizam o T.C.U em Uberlandia
utilizando o vale transporte como forma de pagamento da tarifa, ou sgja, sGo usuarios cativos

deste modo de deslocamento.

Muito pouco ou quase nada se conhece sobre os deslocamentos dos usuérios no
sistema de transporte da cidade, fazendo uma analise da sua finalidade, moradia do usuario,

forma de pagamento e renda.

Avaliouse através dos dados extraidos que a maioria das pessoas faz uso do transporte
coletivo com freqiéncia quando ha algum beneficio (desconto, gratuidade). No caso aqui
verificado, o uso do vale transporte aém de ser representativo nos dias Uteis é de grande

importancia na mobilidade das pessoas nos finais de semana.

A metodologia adotada mostrouse adequada, para os parametros desejados para a
conclusdo do trabalho de Dissertacéo, revelando com bastante clareza fatores ndo levantados
em consideragdo no ato de plangjar o sistema de transporte coletivo urbano como, por

exemplo, quadro de horarios, itinerério, tempo de viagem e tarifa do sistema.

Observa-se, também, a necessidade de agbes que busquem equacionar e redimensionar

0 sistema de forma mais racional, acessivel e confiavel na busca de novos usuarios, dando
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assm uma maior sustentabilidade ao setor de transporte urbano, a0 mesmo tempo que

possibilita maior mobilidade a popul agéo.

De acordo com HANSEN (apud RAIA JUNIOR, 2000), o conceito de acessibilidade
estd relacionado com a oportunidade que um individuo possui para tomar parte em uma
atividade em um dado local, assim a acessibilidade esta relacionada com a oportunidade ou
seu potencial, disponibilizados pelo sistema de transporte disponivel. O mesmo autor trata o
conceito de mobilidade que consiste, por outro lado, na capacidade de um individuo se
dedlocar, envolvendo dois componentes. O primeiro ira depender da performance do sistema
de transporte (infra-estrutura de transporte, local onde a pessoa esta, hora do dia e diregdo
para qual desga movimentar) e o segundo componente deperde das caracteristicas do
individuo e das sua necessidades (se ele tem carro proprio e renda para utilizar o transporte

coletivo desgjado).

Ou sgja, a acessibilidade esté relacionada com a efetividade do sistema de transporte
em conectar localidades espacialmente separadas e a mobilidade esta associada com até que

ponto um determinado individuo pode fazer uso do sistema.

A exemplo de acbes por parte de érgdo como a ANTP — Associacdo Nacional de
Transportes Publico, entidade que esta relacionada com a questdo do transporte coletivo
urbano através de congressos e publicacdes de revistas e artigos visando auxiliar os setores
gue gerenciam o0 sistema de transporte urbano, ao longo dos ultimos sete anos vem se
dedicando a questdo da mobilidade urbana através do MDT — Movimento Nacional pelo

Direito ao Transporte.
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Em agosto de 2004 em S&o Paulo, foi realizado o primeiro encontro do Movimento
Nacional pelo Direito ao Transporte Publico de Qualidade para todos. No ano de 2003, o
MDT ja demonstrava sua preocupacdo com o futuro do transporte, que teve como djetivo
neste ano inserir na agenda social e econémica do Pais o transporte publico (um servigo
essencial) como um direito para todos, visando a inclusdo social, a melhoria da qualidade de

vida e ao desenvolvimento sustentavel com geracdo de emprego e renda.

Neste primeiro encontro, agosto de 2004, aprovou-se a luta por um pacto federativo,
tendo como carro chefe o fornecimento de diesel para o transporte coletivo com 50% de
desconto, financiado pelo aumento de 5% da gasolina, seguido de outras medidas, como
isencdo do ICMS — Imposto Circulacdo Mercadorias e Servicos — para o diesel e os veiculos,
tributacdo pelo faturamento, ISS — Imposto Sobre Servicos — e taxa de gerenciamento

limitado a 5%, controle de gratuidades, o que pode levar a uma acentuada reducéo.

O problema do sistema de transporte coletivo urbano ao longo dos ultimos dez anos,
no municipio de Uberlandia — MG, esta relacionado ao baixo nivel de mobilidade da
populacdo de baixa renda que sdo usuérios cativos do sistema. A pesquisa demonstrou atraves
do questionério aplicado, que a maioria dos usuérios do sistema € constituida de pessoas com
renda de um a dois salarios minimos, que fazem uso do transporte com mais freqiiéncia nos
dias Uteis e efetua 0 pagamento da tarifa através do vale transporte. Ja nos finais de semana
sua viagens sao restritas e muitas vezes ndo fazem uso do transporte pelo fato do vaor da

tarifa ser considerado elevado.
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Em relacdo a aplicabilidade da planilha de custo do sistema de transporte de
Uberlandia— MG, comparando com outras planilhas de outras cidades tais como: Blumenau —
SC, Belém — PA, Porto Alegre — RS, Bahia— BA e Vitoria— ES (Anexos); podemos verificar
gue a planilha é estruturada de maneira clara e bastante criteriosa na sua formulacéo baseada
no modelo do GEIPOT. No entanto, diante da queda da estabilizagdo do nimero de usuarios
do T.C.U nacidade (Tabela 04) e do custo da tarifa no orcamento dos mesmos, percebemos

gue é necessario uma reavaliacdo do modelo de remuneracéo do sistema.

O problema esta diretamente relacionado com afata de incentivo por parte das trés
esferas governamentais: Federal, Estadua e Municipal, que ndo adotam nenhum tipo de
medida que possa viabilizar uma tarifa mais condizente com a realidade dos usuarios do

transporte col etivo urbano.

A excessiva carga tributaria onera o setor de transporte coletivo, sendo um fator que
restringe a capacidade de se obter uma tarifa que torne este transporte mais justo na cidade. E
necessario que haja uma politica de desoneracdo tributaria, sendo necessario conhecer a

composi¢ao da tarifa com sua tributagcdo federal, estadual e municipal.

A planilha de custos do sistema de transporte coletivo urbano de Uberlandia, na sua
composi¢cao que origina a tarifa (Tabela 05), dispde da seguinte participagéo percentual de

cada item que tem incidéncia direta no custo final:
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Itens Tarifarios % Participacdo
Combustivel 22,21%
L ubrificantes 2,25%
Rodagem 2,99%
Pecas e Acessorios 3,70%
CUSTO DE CAPITAL 4,84%
Depreciacéo da Frota 2,39%
Depreciacdo de I nstalagdes e Equipamentos 0,11%
Remuneracdo de Veiculos 5,99%
Remuneracéo de Almoxarifado 0,34%
Remuneracéo de Instalacbes e Equipamentos 0,46%
Despesas Gerais 1,94%
Seguro de Responsabilidade Civil 0,42%
Seguro Obrigatorio 0,31%
I.P.V.A 0,35%
Custo Sistema Complementar 2,42%
Motorista 20,28%
Cobrador 12,17%
Fiscal / Despachante 2,98%
Manutencao 4,25%
Administrativo 2,83%
Beneficios 6,30%
Pro - Labore 0,77%
CUSTO POR PASSAGEIRO 100,00%

Tabela 05— Composicéo da Tarifa Sistema de Transporte Coletivo Urbano — UberlandiaMG.

Vé&ios sdo os tributos que direta ou indiretamente estdo incluidos nos custos do
trangporte publico. Dentre eles podemos apresentar os mais significativos que tem reflexo

direto no que se refere ao transporte coletivo urbano.

Tributo Competéncia Base de Célculo Aliguota
PIS — Prograna de| FEDERAL Tributagdo pelo lucro presumido, | 0,65%
Integracéo Social. base de cadculo faturamento

mensal entendido como receita
auferida pela pessoajuridica.

COFINS - Contribuicdo | FEDERAL Tributagdo pelo lucro presumido, | 3,0%

para o0 Financiamento da base de célculo faturamento

Seguridade Social. mensal entendido como receita
auferida pela pessoa juridica.

CSLL - Contribuicdo | FEDERAL Tributagdo pelo lucro presumido, | 9,0%

Socia Sobre o Lucro base de célculo 12% da receita

Liquido. bruta da prestacdo do servico
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mais demais receitas ou

resultados e do ganho de capital.
IRPJ — Imposto de Renda | FEDERAL Tributagdo pelo lucro presumido, | 15%
Pessoa Juridica base de clculo 16% sobre a

receita brua de prestacdo de
servico, apurados trimestralmente.

IPVA — Imposto sobre| ESTADUAL | Valor vena do veiculo, em se| 2%
Propriedade de Veiculos tratando de veiculo novo, sera o
Automotores. valor constante da Nota Fiscal.

INSS — Contribui¢cdo com a| FEDERAL Tributacdo pela folha de| 20%
Previdéncia Social. pagamento.

ISS — Imposto Sobre| MUNICIPAL | Preco do servico prestado, receita | 5%
Servigo bruta a ele correspondente.

Tabela 06— Tributos Federal, Estadual e Municipal.

Assim, em decorréncia dos aspectos apresentados que contribuem com a oneracdo dos
custos operacionais do transporte coletivo, afetando diretamente na tarifa do sistema,
podemos avaliar em nivel municipal que os tributos aplicados diretamente na planilha de
custo sdo: ISS (municipal) 5%, CGO (Taxa de gerenciamento operacional — municipal) 5%,
COFINS (federal) 3%, PIS (federal) 0,65% ea extinta CPMF (Contribuicdo Promissoria
Movimentacdo Financeira — federal) 0,38%. Além destes tributos, ainda ha a questédo do
subsidio aos estudantes que sdo beneficiados com desconto de 40% sobre a tarifa, custeado
pelos usuarios que efetuam o0 pagamento da tarifa em dinheiro, que acabam também,
custeando a politica socia do transporte das pessoas com deficiéncia, com isencdo de tarifa e

o0 programa de atendimento pelo sistema de transporte especial.

Para que esse cenario se altere, € inquestionavel a urgéncia de promocao de politicas
de desoneracdo tributéria, com implementacdo de beneficios fiscais para 0 segmento de
prestacdo de servicos de transportes publico. Algumas simulagdes de desoneracdo da tarifa

podem verificar —se a seguir.
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1) Tarifa com Tributos e Desconto para estudante de 40%

Itens Tributos Tarifa
ISS 5,00%
CGO 5,00%
COFINS 3,00%
PIS 0.65% R$ 1,8989
CPMF 0,38%
Escolar Desconto 40%

2) Tarifa com metade dos Tributos e Desconto para estudante 20%

[tens Tributos Tarifa
ISS 2,50%
CGO 2,50%
COFINS 1,50%
PIS 0.33% R$ 1,6917
CPMF 0,19%
Escolar Desconto 20%

3) Tarifa sem Tributos e sem Desconto par a estudante

[tens Tributos Tarifa
ISS 0,00%
CGO 0,00%
COFINS 0,00%
PIS 0.00% R$1,5175
CPMF 0,00%
Escolar Desconto 0%

Essas trés simulacbes apresentam duas possibilidades, a primeira € o valor da tarifa
real hoje, de diminuicdo do valor datarifa apenas com eliminacgéo parcial de 50% ou total de

impostos e descontos para estudantes.

Outras possibilidades existem, como subsidio do governo Municipal, Estadual e
Federal, na reducdo dos impostos gque incidem nos insumos que compdem a planilha de custo
do sistema de transporte coletivo urbano, no entanto é necess&rio que haja vontade politica e
pressdo da sociedade organizada para que politicas publicas subsidiem esse servico que €

essencia paraa popul agdo.
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CONSIDERACOESFINAIS
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CONSIDERACOESFINAIS

Dentre as atividades urbanas como servicos, trabalho, estudo e lazer, a mobilidade se
inclui como uma atividade meio, sem a qual se torna impossivel o desempenho das mesmas.
O dedocamento de pessoas influencia fortemente os aspectos sociais e econémicos do
desenvolvimento urbano. A maior ou menor necessidade de deslocamento € definida pela

localizag8o das atividades e a moradia na érea urbana.

Assim, a mobilidade urbana € a0 mesmo tempo causa e consequéncia do
desenvolvimento econémico — socia, da expansdo urbana e da distribuicdo espacial das

atividades de salde, traba ho, lazer e cultura entre outras.

O sistema de transporte coletivo urbano, o qual é objeto de estudo do presente
trabalho, destaca-se pela sua capacidade de ampliar as relagbes do homem com o espago,
imprimindo-se a um deslocamento eficiente no qual tem como fun¢do uma interagdo com o

espaco em que ira encurtar esta disténcia entre a origem e o destino da viagem.

Considerando-se que o0 sistema de transporte coletivo urbano pode intervir no
problema da mobilidade, acessibilidade e desenvolvimento, o espago urbano passa a ser
concebido como I6cus da reproducéo das relaces sociais e pela producdo do espaco, onde o
papel do sistema de transporte € predominantemene necessario para as pessoas que dele

fazem uso.
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Aumentar a mobilidade sugere a necessidade de intensificar a utilizagdo do espaco
onde o indice de acessibilidade espacial dos pdlos geradores de empregos, equipamentos
publicos e sociais, sgja mais importante ao grupo de usuério com renda entre 2 a 5 salérios
minimos, demonstrado pela pesquisa de campo que esta classe de entrevistados apresenta um
menor indice de mobilidade e uma maior necessidade de deslocamento, acdes concentradas na
esfera do plangamento e investimento no sistema de transporte urbano, que incorporem a
mel horia da qualidade dos servicos prestados (frequiéncia, seguranca, conforto, qualidade etc.)
de menor impacto no custo operacional para 0S USU&rios e um dos aspectos que merece
destaque buscando inimeras medidas que podem ser adotadas e/ou intensificadas tendo como

principal anseio das camadas populares.

A reducéo do custo datarifa para 0s usuarios do transporte coletivo urbano vem sendo
avo de debate a nivel nacional. Nos Ultimos anos, observa-se uma persistente queda na
demanda de usué&rios do sistema de transporte publico que optam por outro meio de
deslocamento na cidade. Diante do crescente comprometimento da renda familiar com as
despesas de transporte, a reducdo da carga tributaria incidente sobre os transportes e seus
insumos, a reducdo do preco do Oleo diesel para o transporte coletivo, a isencdo/reducéo de
impostos incidentes sobre Onibus e a concessdo de subsidios tornamse um estimulo para

reverter o cendrio atual.

Assim, a populacdo de baixa renda sera beneficiada, pois a mobilidade cotidiana e o
acesso aos meios de transporte s80 necessidades essenciais a realizagdo da maioria de suas
atividades econbmicas e sociais. O consumo de bens e servicos de transporte €, por natureza,
intermediério, isto é, derivado da necessidade de acessar/consumir outros bens e servicos,

acesso ao local de trabalho ou a oportunidade de emprego, educacéo e equipamentos urbanos
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basicos (postos de salide, escola etc.). Os administradores publicos, ja na condicdo de reféns
do previsivel, devem ndo somente estar atento as demandas e as necessidades populares, mas,
principalmente, nortear acles relativas a acessibilidade e mobilidade da populagéo a partir da

premissa de que o transporte coletivo urbano deve ser eficiente e de qualidade.
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ANEXO 01






m | SETTRAN - Secretaria Municipal 111
o | de Transhto @ Transportes
NFFFI'I:I.IF.I.I]F UEERLAADIA

PESQUISA DE OPINIAO TRANSPORTE COLETIVO URBANO

ATIVIDADE / PROFISSAO:

SEXO: ( ) Feminino () Masculino

BAIRRO QUE RESIDE:

IDADE ( )10al5 ( )16a24 ( )25a34 ( )35a49 ( )50emais

RENDA( )AtélsL ( )1a2SL ( )2abSL ( )5alosSL ( )l10emasS
() Sem Rendimento

FREQUENCIA DE DESLOCAMENTO DURANTE A SEMANA:
( )Asvezes ( )la2vezes ( )3advezes ( )5abvezes ( ) 7o0umas\vezes.

FINALIDADE DO DESLOCAMENTO.
( )Trabaho ( )Escola ( )Lazer ( )Saude ( ) Outros.

FORMA DE PAGAMENTO.
() Emdinheiro () Vvae Transporte () Passe Escolar

FREQUENCIA DE DESLOCAMENTO COM O TRANSPORTE PUBLICO
DURANTE FINAIS DE SEMANA:

( )Asvezes ( )la2vezes ( )3advezes ( )5abvezes ( )7 oumasvezes.

( )néousar

* NAO USA PORQUE. » | Seusa outro meio de deslocamento, qual?
( ) Atarifaécara /| ( )apé
() Usaoutro meio de transporte?” () bicicleta
() N&o ha énibus suficiente. () moto
() N&o ha confiabilidade de horario. () caro
() carona

NO FINAL DE SEMANA (CASO NAO USA O TRANSPORTE PUBLICO) SEU
BAIRRO OFERECE ATIVIDADE DE LAZER? ( )Sm ( )Né&o

FINALIDADE DO DESLOCAMENTO FINAL DE SEMANA.
() Trabaho ( ) Escola ( ) Lazer ( )Saide ( )
Outros:

FORMA DE PAGAMENTO.
() Emdinheiro ( ) VaeTransporte () Passe Escolar

CASO TENHA UM INSENTIVO DE REDUCAO DE TARIFA NOS FINAIS DE
SEMANA, VOCE USARIA O TRANSPORTE COM MAIS FREQUENCIA.
( )SIM ( YNAO

A TARIFA PRATICADA VOCE CONSIDERA:
( )Cara () Jdusta ( ) Barata
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ANEXO 02

PLANILHA DE CUSTO OPERACIONAL

SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO
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PLANILHA DE CUSTO

PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERLANDIA — MG.






ENTRADA DE DADOS DO SISTEMA

Periodo de Referéncia| maio / 05 |
Térifa Praticadal R$ 1,90 |
Passageiros Equivalentes
Total Pass. N° Estudantes Pass. Equival % de Meias
Transcol 2.229.015 391.383 2.072.462 17,56 % 54,48%
Auto Viag&o Triangulo 1.860.415 322.085 1.731.581 17,31 % 45,52%
Comtec 484.798 91.744 448.100 18,92 % 100,00%
Total 4.574.228 805.212 4.252.143 17,60 % 3.804.043
Passageiros Equivalentes Distribuidos
Pass. Equival Km Total (P+l) IPKE
Transcol 2.316.589 1.203.821,52 1,9244
Auto Viag&o Triangulo 1.935.554 1.052.128,06 1,8397
Comtec 0 0,00 0,0000
Total 4.252.143 2.255.949,58 1,88
Més de Prefixagéo| maio / 05 |
maio / 05
UTEIS 22
Km TOTAL/MES SABADOS 4
Transcol 1.203.821,52 DOMINGOS 5
Auto Viacdo Triangulo 1.052.128,06 Total Més 31
Total 2.255.949,58
Frota Operante Frota Reserva Frota Remunerada Idade Média
Transcol 171 18 189 4,825
Avitril 146 16 162 6,302
Total 317 34 351 5,507
IPKE
Transcol 1,9244
Avitril 1,8397
Pass.Equivalentes
Pré-Fixados
Total Passageiros
Transcol 2.316.589
Auto Viag&o Triangulo 1.935.554
Total 4.252.143




Valor Tarifa

R$ 1,9000

FROTA REMUNERADA TRANSCOL

Idade Leve Pesado Especial Total
(0-1) 52 0 0 52
(1-2) 9 0 0 9
(2-3) 5 0 0 5
(3-4) 0 4 0 4
(4-5) 19 0 0 19
(5-6) 9 25 0 34
(6-7) 15 1 0 16
(7-8) 50 0 0 50
(8-9) 0 0 0
(9-10) 0 0 0

(10-11) 0 0 0
(11-12) 0 0
(> 12) 0 0
Total 159 30 0 189
FROTA REMUNERADA TRIANGULO

Idade Leve Pesado Especial Total
(0-1) 2 30 0 32
(1-2) 0 0 0 0
(2-3) 0 20 0 20
(3-4) 0 3 0 3
(4-5) 0 0 0 0
(5-6) 0 20 0 20
(6-7) 0 6 0 6
(7-8) 0 14 0 14
(8-9) 35 1 36
(9-10) 28 0 28

(10-11) 0 0 0
(11-12) 0 0
(> 12) 3 3
Total 2 156 4 162
FROTA REMUNERADA SISTEMA

Idade Leve Pesado Especial Total
(0-1) 54 30 0 84
(1-2) 9 0 0 9
(2-3) 5 20 0 25
(3-4) 0 7 0 7
(4-5) 19 0 0 19
(5-6) 9 45 0 54
(6-7) 15 7 0 22
(7-8) 50 14 0 64
(8-9) 0 35 1 36
(9-10) 0 28 0 28

(10-11) 0 0 0 0

(11-12) 0 0

(> 12) 3 3
Total 161 186 4 351




PRECO DOS INSUMOS

* Preco de um litro de combustivel

* Prego de um pneu novo para veiculo leve
* Preco de um pneu novo para veiculo pesado
* Preco de um pneu novo para veiculo especial

* Prego de uma recapagem para veiculo leve
* Preco de uma recapagem para veiculo pesado
* Prego de uma recapagem para veiculo especial

* Preco de uma camara-de-ar para veiculo leve
* Prego de uma camara-de-ar para veiculo pesado
* Prego de uma camara-de-ar para veiculo especial

* Prego de um protetor para veiculo leve
* Prego de um protetor para veiculo pesado
* Prego de um protetor para veiculo especial

* Preco ponderado de um chassi novo para veiculo leve
* Preco ponderado de um chassi novo para veiculo pesado
* Preco ponderado de um chassi novo para veiculo especial

* Preco ponderado de uma carroceria nova para veiculo leve
* Prego ponderado de uma carroceria nova para veiculo pesado
* Prego ponderado de uma carroceria nova para veiculo especial

R$ 1,5121

R$ 873,33
R$ 1.006,33
R$ 1.356,67

R$ 244,33
R$ 272,00
R$ 307,00

R$ 45,67
R$ 54,33
R$ 61,67

R$ 25,67
R$ 27,33
R$ 33,33

R$ 101.600,00
R$ 117.100,00
R$ 204.900,00

R$ 67.733,40
R$ 78.066,70
R$ 136.600,00

* Salario-base mensal de motorista R$ 853,85
* Salario-base mensal de cobrador R$ 512,29
* Salario-base mensal de fiscal / despachante R$ 703,17
* Beneficio mensal total por veiculo R$ 1.485,92
* Remuneragdo mensal total de diretoria por veiculo R$ 81,20
* Despesa mensal com seguro de responsabilidade civil (Opcional) R$ 86,09
* Despesa mensal com seguro obrigatério (DPVAT) R$ 35,55
* Despesa mensal com o IPVA, mais taxa de licenciamento R$ 43,82
* Implantagdo Sistema Validador Eletrénico (Valor Veiculo aluguel més) R$ 366,00
* Implantagédo dos elevadores (veiculos adaptados) R$ 0,00
* Despesas com transporte complementar R$ 606.000,00
COEFICIENTES, INDICES E FATORES
Leve Pesado Especial

* Coeficiente do Consumo de Combustivel (L/Km) 0,39 0,50 0,65
* Coeficiente do Consumo de Lubrificantes (L /Km) 0,04

Diagonal Radial
* Namero de Recapagens 3,00 3,00

Radial Radial

* Vida Util (Km) 125.000 125.000
* Coeficiente de Pegas e Acessorios 0,0033

Motorista Cobrador Fiscal/Despachante
* Fator de Utilizagdo 2,80 2,80 0,50
* Coeficiente Pessoal de Manutencéo | 0,1200
* Coeficiente Pessoal de Administrag&o | 0,0800
* Coeficiente de Despesas Gerais | 0,0017
* Encargos Sociais | 1,6287
*].S5.S/C.G.O/ COFINS /P.I.S /| CPMF (5,0%+5,0%+3,0%+0,65%+0,38%) 0,1403




Serredorin Munitigal de

Transito @
Tromsporics
PREFEITURA DE UBERLANDIA _
PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERLANDIA
PLANILHA DE CUSTOS OPERACIONAIS DO TRANSPORTE
COLETIVO URBANO POR ONIBUS
REQUISITOS BASICOS PARA O CALCULO TARIFARIO
* Preco de um litro de combustivel R$1,5121
* Prego de um pneu novo para veiculo leve R$ 873,33
* Preco de um pneu novo para veiculo pesado R$ 1.006,33
* Preco de um pneu novo para veiculo especia R$ 1.356,67
* Preco de uma recapagem para veiculo leve R$ 244,33
* Preco de uma recapagem para veiculo pesado R$ 272,00
* Preco de uma recapagem para veiculo especia R$ 307,00
* Preco de uma camara-de-ar para veiculo leve R$ 45,67
* Preco de uma camara-de-ar para veiculo pesado R$ 54,33
* Preco de uma camara-de-ar para veiculo especia R$ 61,67
* Preco de um protetor paraveiculo leve R$ 25,67
* Preco de um protetor para veiculo pesado R$ 27,33
* Preco de um protetor para veiculo especial R$ 33,33
* Preco ponderado de um chassi novo paraveiculo leve R$ 101.600,00
* Preco ponderado de um chassi novo para veiculo pesado R$ 117.100,00
* Preco ponderado de um chassi novo para veiculo especia R$ 204.900,00
* Preco ponderado de uma carroceria nova para veiculo leve R$ 67.733,40
* Preco ponderado de uma carroceria nova para veiculo pesado R$ 78.066,70
* Preco ponderado de uma carroceria nova para veiculo especia R$ 136.600,00
* Saldrio-base mensal de motorista R$ 853,85
* Salério-base mensal de cobrador R$ 512,29
* Sal&rio-base mensal de fiscal / despachante R$ 703,17
* Beneficio mensal tota por veiculo R$ 1.485,92
* Remuneracdo mensal total de diretoria por veiculo R$ 81,20
* Despesa mensal com seguro de responsabilidade civil (Opcional) R$ 86,09
* Despesa mensal com seguro obrigatério (DPVAT) R$ 35,55
* Despesamensal com o IPVA R$ 43,82
*mplantacéo Sistema Validador Eletrdnico (Valor Veiculo aluguel més) R$ 366,00
*Implantagio dos el evadores (veicul os adaptados) R$ 0,00
* Despesas com transporte complementar R$ 606.000,00
* Encargos Sociais 1,6287
* Fator de Utilizaggo ( Motorista/Cobrador ) 2,800
* Despesas de Manutensio 0,120

* Despesas Administrativas 0,080



CUSTO DO VEICULO

considera-se neste trabal ho a classificagdo dos veiculos em trés categorias, quais sgjam:

Categoria Poténcia do Motor Exemplos de M odelos
Leve Até 200 HP Covencional/Alongado/Monobloco
Pesado Acimade 200 HP Padron, com 2 ou 3 portas
Especial Acimade 200 HP Articulado

- Prego do veiculo Leve
Chassi Elevador Carroceria
R$ 101.600,00 R$ 0,00 R$ 67.733,40

- Prego do veiculo Pesado
Chassi Elevador Carroceria
R$ 117.100,00 R$ 0,00 R$ 78.066,70

- Prego do veiculo Especial
Chassi Elevador Carroceria
R$ 204.900,00 R$ 0,00 R$ 136.600,00

- Prego do Veiculo Novo Menos Rodagem

VEICULO LEVE (6 pneus)
Veiculo Leve Pneu Camara Protetor
R$ 169.333,40 R$ 873,33 R$ 45,67 R$ 25,67

VEICULO PESADO ( 6 pneus)
Veiculo Pesado Pneu Camara Protetor
R$ 195.166,70 R$ 1.006,33 R$ 54,33 R$ 27,33

VEICULO ESPECIAL (10 pneus)
Veiculo Especia Pneu Cémara Protetor
R$ 341.500,00 R$ 1.356,67 R$ 61,67 R$ 33,33

1.1 CALCUL O PASSAGEIROS EQUIVALENTES POR MES

passymés
Passageir os Transpor tados com Desconto de 40% 805.212
Passageir os Transpor tados sem Desconto 3.769.016

Passageir os Equivalentes 4.252.143

Prego do veiculo
R$ 169.333,40

Prego do veiculo
R$ 195.166,70

Prego do veiculo
R$ 341.500,00

Prego do Veiculo
R$ 163.665,38

Prego do Veiculo
R$ 188.638,76

Prego do Veiculo
R$ 326.983,30



1.2 FROTA

* Frota Operante 326
* Frota Total 351
* Frota Reserva 33 10,12%
VEICULO LEVE VEICULO PESADO VEICULO ESPECIAL
(0-1) 54 (0-1) 30 (0-1) 00
(1-2) 09 (1-2) 00 (1-2) 00
(2-3) 05 (2-3) 20 (2-3) 00
(3-4) 00 (3-4) o7 (3-4) 00
(4-5) 19 (4-5) 00 (4-5) 00
(5-6) 09 (5-6) 45 (5-6) 00
(6-7) 15 (6-7) o7 (6-7) 00
(> 7) 50 (7-8) 14 (7-8) 00
(8-9) 35 (8-9) 01
(9-10) 28 (9-10) 00
(> 10) 00 (10-11) 00
(11-12) 00
(> 12) 03
FROTA TOTAL
Frota Total de Veiculos Leves Frota Total de Veiculos Pesados Frota Total de Veiculos Especiais
161 186 04
Frota Total 351
1-3QUILOMETRAGEM PERCORRIDA
Km/més
Quilometragem Produtiva ( média dos Gltimos seis meses)
Quilometragem Improdutiva
Quilometragem Mensal Percorrida 2.255.949,58
Percentual de Quilometragem | mprodutiva
1-4 PERCURSO MEDIO MENSAL (PMM)
Quilometragem Mensal Percorrida Km/més 2.255.949,58
Frota Operante veic. 326
Célculo do PMM Km/veic.més 6.920,09

1-5INDICE DE PASSAGEIROS EQUIVALENTES POR QUILOMETRO (IPKe)

Passageiro Equivalente Mensal pasy més 4.252.143
Quilometragem Mensal Percorrida Km/més 2.255.950
Célculo do IPKe pass/km 1,8849



2-1 COMBUSTIVEL

Prego de Um Litro de Combustivel R$1,5121
COEFICIENTE CONSUMO DE COMBUSTIVEL
L /KM
Tipo de Veiculo Adotado
Leve 0,390
Pesado 0,500
Especial 0,650
Céculo docusto do combustivel por Quilémetro
VEICULO LEVE
Preco de Um Litro de Combustivel Coef. de consumo Custo por Km
R$/ L R$1,5121 L/Km 0,390 R$ Km 0,5897
VEICULO PESADO
Preco de Um Litro de Combustivel Coef. de consumo Custo por Km
R$/ L R$ 1,5121 L/Km 0,5 R$ Km 0,7561
VEICULO ESPECIAL
Preco de Um Litro de Combustivel Coef. de consumo Custo por Km
R$/ L R$ 1,5121 L/Km 0,650 R$ Km 0,9829
Céculo decusto de combustivel Ponderado por Quildmetro
VEICULO LEVE
Custo por Km Veiculos Fator
R$/ Km 0,5897 161 R$x Veic/Km 94,9417
VEICULO PESADO
Custo por Km Veiculos Fator
R$/ Km 0,7561 186 R$x Veic/Km 140,6346
VEICULO ESPECIAL
Custo por Km Veiculos Fator
R$ Km 0,9829 04 R$ x Veic/Km 3,9316
CUSTO PONDERADO DE COMBUSTIVEL POR QUILOM ETRO R$/Km 0,6824

2-2 LUBRIFICANTES ( Consumo Equivalente em Combustivel)
Preco de Um Litro de Combustivel R$/ L R$1,5121

COE. CONSUMO LUBRIFICANTES
(L/Km)
Adotado
0,04

Céculo do Custo de Lubrificantes por Quilémetro ( todos os tipos de veiculos )

Prego de Um Litro de Combustivel RY/ | R$1,5121
Coef. de Consumo Equivalente L/Km 0,04
Custo por Quilémetro RY Km 0,0605



VEICULO

2-3 RODAGEM

VEICULO VEICULO
LEVE Resultado PESADO Resultado ESPECIAL Resultado

Pneu R$ 873,33 R$5.239,98 R$1.006,33 R$6.037,98 R$1.356,67 R$ 13.566,70
Recapagem R$ 244,33 R$4.397,94 R$ 272,00 R$ 4.896,00 R$ 307,00 R$9.210,00
Camara-de-ar R$ 45,67 R$ 548,04 R$ 54,33 R$ 651,96 R$ 61,67 R$ 1.233,40
Protetor R$ 25,67 R$ 308,04 R$ 27,33 R$ 327,96 R$ 33,33 R$ 666,60
Custo total derodagem R$ 10.494,00 R$11.913,90 R$ 24.676,70

Meméria de Célculo

Veiculo Leve =6 Pneus, 3 Recapagens por pneu, 2 trocas de Camara-de-ar e protetor por pneu.

Veiculo Pesado =6 Pneus, 3 Recapagens por pneu, 2 trocas de Camara-de-ar e protetor por pneu.
Veiculo Especial = 10 Pneus, 3 Recapagens por pneu, 2 trocas de Camara-de-ar e protetor por pneu.

NUMERO DE RECAPAGEM
Tipo de Pneu Adotado
Diagonal 3,00
Radial 3,00
VIDA UTIL RODAGEM (VER QUADRO)
VEICULO LEVE 125.000
VEICULO PESADO 125.000
VEICULO ESPECIAL 125.000
VIDA UTIL (Km)
Tipo de Pneu Adotado
Diagonal 125.000
Radial 125,000
Célculo do custo da rodagem por Quilémetro
VEICULO LEVE R$/Km R$ 0,0840
VEICULO PESADO R$/Km R$ 0,0953
VEICULO ESPECIAL R$/Km R$0,1974

CALCULO PONDERADO DA RODAGEM POR QUILOMETRO

VEICULO LEVE

VEICULO PESADO
VEICULO ESPECIAL

Célculo Ponderado da Rodagem

13,5163
17,7279
0,7897

R¥ veic/ Km 0,0913

2-4 PEGCAS E ACESSORIOS

Custo de Pegas e Acessorios por Quildmetro (ver quadro)

VEICULO LEVE R$/Km
VEICULO PESADO R$/Km
VEICULO ESPECIAL R$/Km

COEFICIENTE PECAS
E ACESSORIOS

Adotado

0,0033

X

R$0,0808
R$0,0931
R$0,1629

Custo de Pegas e Acessorios Ponderado por Quilémetro

VEICULO LEVE

VEICULO PESADO

VEICULO ESPECIAL
Custo Ponderado de Pegas e Acessorios por Quildmetro R$ veic/ Km

13,0008
17,3109
0,6514

Km
Km
Km

R$0,0882




2-5 CUSTO VARIAVEL TOTAL POR TIPO DE VEICULO

VEICULO LEVE R$/Km R$ 0,8149
VEICULO PESADO R$/Km R$ 1,0050
VEICULO ESPECIAL R$/Km R$ 1,4037
CUSTO VARIAVEL TOTAL PONDERADO R$/Km R$ 0,9224
COMBUSTIVEL R$ 0,6824
LUBRIFICANTES R$ 0,0605
RODAGEM R$ 0,0913
PEGAS E ACESSORIOS R$ 0,0882

3-CUSTO DE CAPITAL

3-1 Depreciacao
3-1-1 Depreciagdo do Veiculo

Coeficiente de Depreciagdo Anual daFrota de Veiculos Leves

Veiculo de 0-1 ano 54 0,2000 10,8000
Veiculo de 1-2 anos 09 0,1714 1,5426
Veiculo de 2-3 anos 05 0,1429 0,7145
Veiculo de 3-4 anos 00 0,1143 0,0000
Veiculo de 4-5 anos 19 0,0857 1,6283
Veiculo de 5-6 anos 09 0,0571 0,5139
Veiculo de 6-7 anos 15 0,0286 0,4290
Veiculo com mais de 7 anos 50 0,0000 0,0000
161
Coeficiente de Depreciacdo Anua daFrota de Veiculos Leves 15,6283
Depreciacdo Anual da Frota de Veiculos Leves R$/ano R$ 2.557.811,66
Depreciaggo Anua do Veiculo Leve R$/ veic.ano R$ 15.887,03
Depreciacdo Mensal do Veiculo Leve R$/ veic. més R$ 1.323,92

Coeficiente de Depreciagdo Anual daFrota deVeiculos Pesados

Veiculo de 0-1 ano 30 0,1545 4,6350
Veiculo de 1-2 anos 00 0,1391 0,0000
Veiculo de 2-3 anos 20 0,1236 2,4720
Veiculo de 3-4 anos o7 0,1082 0,7574
Veiculo de 4-5 anos 00 0,0927 0,0000
Veiculo de 5-6 anos 45 0,0773 3,4785
Veiculo de 6-7 anos o7 0,0618 0,4326
Veiculo de 7-8 anos 14 0,0464 0,6496
Veiculo de 8-9 anos 35 0,0309 1,0815
Veiculo de 9-10 anos 28 0,0155 0,4340
Veiculo com mais de 10 anos 00 0,0000 0,0000
186
Coeficiente de Depreciagdo Anua daFrota de Veiculos Pesados 13,9406
Depreciagdo Anua da Frota de Veiculos Pesados R$/ano R$ 2.629.737,50
Depreciagdo Anual do Veiculo Pesado R$/ veic.ano R$ 14.138,37
Depreciagd0 Mensa do Veiculo Pesado R$/ veic. més R$ 1.178,20

Coeficiente de Depreciagdo Anual daFrota deVeiculos Especiais

Veiculo de 0-1 ano 00 0,1385 0,0000
Veiculo de 1-2 anos 00 0,1269 0,0000
Veiculo de 2-3 anos 00 0,1154 0,0000
Veiculo de 3-4 anos 00 0,1038 0,0000
Veiculo de 4-5 anos 00 0,0923 0,0000
Veiculo de 5-6 anos 00 0,0808 0,0000
Veiculo de 6-7 anos 00 0,0692 0,0000
Veiculo de 7-8 anos 00 0,0577 0,0000
Veiculo de 8-9 anos 01 0,0462 0,0462
Veiculo de 9-10 anos 00 0,0346 0,0000
Veiculo de 10- 11 anos 00 0,0231 0,0000
Veiculo de 11 - 12 anos 00 0,0115 0,0000
Veiculo com mais de 12 anos 03 0,0000 0,0000
04

Coeficiente de Depreciagdo Anua daFrota de Veiculos Especiais 0,0462



Depreciagdo Anual da Frota de Veiculos Especias R$/ano R$ 15.106,63
Depreciagdo Anua do Veiculo Especia R$/ veic.ano R$ 3.776,66
Depreciagd Mensa do Veiculo Especia R$/ veic. més R$ 314,72

* CALCULO DO CUSTO PONDERADO DE DEPRECIAGAO DE VEICULOS

VEICULO LEVE 213.151,12

VEICULO PESADO 219.144,74

VEICULO ESPECIAL 1.258,88

Célculo do Custo Ponderado de Depreciagdo de Veiculos R$ 1.235,20

3-1-1-2 Depreciagédo de Maquinas, | nstalagdes e Equipamentos (0,0001) RY veic./ més R$ 18,50
3-1-1-3 Depreciagdo Total R$/ veic/ més R$ 1.253,70
Depreciagéo do veiculo R$ 1.235,20
Depreciagdo de Maquinas, Instal. e Equipamentos R$ 18,50

3-1-2 REMUNERACAO
3-1-2-1 REMUNERACAO DO VEICULO

Coeficiente de Remuneragdo Anua daFrota de Veiculos Leves

Veiculo de 0-1 ano 54 0,1200 6,4800
Veiculo de 1-2 anos 09 0,0960 0,8640
Veiculo de 2-3 anos 05 0,0754 0,3770
Veiculo de 3-4 anos 00 0,0583 0,0000
Veiculo de 4-5 anos 19 0,0446 0,8474
Veiculo de 5-6 anos 09 0,0343 0,3087
Veiculo de 6-7 anos 15 0,0274 0,4110
Veiculo com mais de 7 anos 50 0,0240 1,2000
161
Coeficiente de Remuneragdo Anua daFrota de Veiculos Leves 10,4881
Remuneragdo Anua da Frota de Veiculos Leves R$/ano R$ 1.716.538,87
Remuneraggo Anua do Veiculo Leve R$/ veic.ano R$ 10.661,73
Remuneragdo Mensa do Veiculo Leve R$/ veic. més R$ 888,48

Coeficiente de Remuneragdo Anual daFrota de Veiculos Pesados

Veiculo de 0-1 ano 30 0,1200 3,6000

Veiculo de 1-2 anos 00 0,1015 0,0000

Veiculo de 2-3 anos 20 0,0848 1,6960

Veiculo de 3-4 anos o7 0,0699 0,4893

Veiculo de 4-5 anos 00 0,0569 0,0000

Veiculo de 5-6 anos 45 0,0458 2,0610

Veiculo de 6-7 anos o7 0,0365 0,2555

Veiculo de 7-8 anos 14 0,0291 0,4074

Veiculo de 8-9 anos 35 0,0236 0,8260

Veiculo de 9-10 anos 28 0,0199 0,5572

Veiculo com mais de 10 anos 00 0,0180 0,0000
186

Coeficiente de Remuneragdo Anua daFrota de Veiculos Pesados 9,8924
Remuneragdo Anual da Frota de Veiculos Pesados R$/ano R$ 1.866.090,07
Remuneragdo Anual do Veiculo Pesado R$/ veic.ano R$ 10.032,74
Remuneragédo Mensal do Veiculo Pesado R$/ veic. més R$ 836,06

Coeficiente de Remuneragdo Anual daFrota de Veiculos Especiais

Veiculo de 0-1 ano 00 0,1200 0,0000
Veiculo de 1-2 anos 00 0,1034 0,0000
Veiculo de 2-3 anos 00 0,0882 0,0000
Veiculo de 3-4 anos 00 0,0743 0,0000
Veiculo de 4-5 anos 00 0,0618 0,0000
Veiculo de 5-6 anos 00 0,0508 0,0000
Veiculo de 6-7 anos 00 0,0411 0,0000
Veiculo de 7-8 anos 00 0,0328 0,0000
Veiculo de 8-9 anos 01 0,0258 0,0258
Veiculo de 9-10 anos 00 0,0203 0,0000
Veiculo de 10- 11 anos 00 0,0162 0,0000
Veiculo de 11 - 12 anos 00 0,0134 0,0000
Veiculo com mais de 12 anos 03 0,0120 0,0360
04

Coeficiente de Remuneragdo Anual daFrota de Veiculos Especiais 0,0618



Remuneragdo Anua da Frota de Veiculos Especiais R$/ano
Remuneracdo Anua do Veiculo Especia R$/ veic.ano
Remuneracdo Mensal do Veiculo Especia R$/ veic. més

Céculo do Custo Ponderado de Remuneragdo de Veiculos

VEICULO LEVE 143.045,28
VEICULO PESADO 155.507,16
VEICULO ESPECIAL 1.683,96

Custo Ponderado de Remuneragdo de Veiculos R veic/ més

3-1-2-2 Remuneracdo Mensal de Maquinas, | nstalagdes e Equipamentos (0,0004)

VEICULO LEVE R$/veic/més R$ veic/ més
VEICULO PESADO R$/ veic/més R$/ veic/ més
VEICULO ESPECIAL R$/veic/més R$ veic/ més

Céculo do Custo Ponderado de Remuneragdo de Méquinas e Equipamentos
VEICULO LEVE
VEICULO PESADO
VEICULO ESPECIAL

Custo Ponderado de Remuneragdo de Méquinas e Equipamentos R$ veic/ més

3-1-2-3 Remuner agdo Mensal do Almoxarifado (0,0003)

VEICULO LEVE R$/veic/més R$ veic/ més
VEICULO PESADO R$/ veic./més R$/ veic/ més
VEICULO ESPECIAL R$/veic/més R$ veic/ més

Cdculo do Custo Ponderado de Remuneragdo do Almoxarifado
VEICULO LEVE
VEICULO PESADO
VEICULO ESPECIAL
Custo Ponderado de Remuneraggo do Almoxarifado R$ veic/ més
3-1-2-4 REM UNERA(;T\O TOTAL
Remuneragdo de Veiculos

Remuneragdo de Mé&quinas | nstal agdes e Equipamentos
Remunerac&o de Almoxarifado

R$ 20.207,57
R$5.051,89
R$ 420,99

R$ 855,37

R$ 67,73
R$ 78,07
R$ 136,60

10.905,07
14.520,40
546,40

R$ 73,99

R$ 50,80
R$ 58,55
R$ 102,45

8.178,80
10.890,30
409,80

R$ 55,50
R$ 984,86
R$ 855,37

R$ 73,99
R$ 55,50



3-1-3 CUSTO TOTAL DE CAPITAL

3-2 DESPESAS COM PESSOAL
Pessoal de Operacao

R$ Encargos Sociais
Motorista R$ 853,85 1,6287
Cobrador R$ 512,29 1,6287
Fiscal / Despachante R$ 703,17 1,6287

Despesa Mensal com Pessoal de Operagéo

FATOR DE UTILIZA(;AO
Pessoal de Operacdo Adotado
Motorista 2,80
Cobrador 2,80
Fiscal / Despachante 0,50

Pessoal de Manutengéo

Pessoal Administrativo

COEFICIENTES
Adotado
Manutencéo 0,12
Administrativo 0,08
Beneficios

Remuneracéo da Diretoria
Total das despesas com Pessoal
3-3DESPESAS ADMINISTRATIVAS

Despesas Gerais
VEICULO LEVE R$/ veic/més
VEICULO PESADO R$/ veic/més
VEICULO ESPECIAL R$/ veic/més

Cdculo do Custo Ponderado de Despesas Gerais

VEICULO LEVE
VEICULO PESADO

VEICULO ESPECIAL

3.3.1 Custo Ponderado de Despesas Gerais

COEF. DESPESAS
GERAIS

Adotado

0,0017

3.3.2 Seguro de Responsabilidade Civil (Opcional)
3.3.3 Seguro Obrigatério - (DPVAT)

3.341PVA

3.3.5 Implantagéo Sistema Validador Eletronico

* Total das Despesas Administrativas

R¥ veic./ més

Fator de Utilizacdo

2,80
2,80
0,50

R¥ veic/ més

R¥ veic./ més

R¥ veic./ més

R¥ veic./ més

R¥ veic./ més

R¥ veic./ més

R¥ veic./ més
R¥ veic./ més
R¥ veic./ més

R¥ veic./ més

R¥ veic./ més
R¥ veic./ més
R¥ veic./ més
R¥ veic./ més

R$/ veic/ més

R$ 2.238,56

R veic/ més

R$ 3.893,86

R$ 2.336,23
R$ 572,63

R$ 6.802,72

R$ 816,33

R$ 544,22

R$ 1.485,92
R$ 81,20

R$9.730,38

R$ 287,87
R$ 331,78
R$ 580,55

46.346,55
61.711,71
2.322,20

R$ 314,47

R$ 86,09
R$ 35,55
R$ 43,82
R$ 366,00

R$ 845,93



3-4CUSTO FIXO TOTAL

* Custo de Capital e Administrativo R$/més R$ 1.082.655,00
* Custo com a COOPTAL R$ /més R$ 606.000,00
* Custo de Pessoal R$/més R$ 3.172.105,18
* Custo Fixo Total R$/més R$ 4.860.760,18
* Custo Fixo Total por Km R$/Km. R$ 2,1546
CALCULO DA TARIFA
* Custos Varidveis R$/km. R$ 0,9224
* Custos Fixos R$/km. R$ 2,1546
* Custos/ Km. Tota R$/km. R$ 3,0770
*|.PK.e Pass. / km. 1,8849
CUSTO UNITARIO PASSAGEIRO-CUP (Sem Tributos) R$/ Pass. R$ 1,6325
Tributos
%
* 1.8S/C.G.0/ COFINS/P.I.S/ CPMF (5,0%+5,0%+3,0%+0,65%+0,38%) 14,03
* Fator de Equivaléncia 0,8597

Tributos 0,2664
| CUSTOUNITARIO PASSAGEIRO (CUP) R$/pass. R$1,8989 |

A SETTRAN - Secretaria Municipal de Transito e Transportes, fundamentada nos artigos 87e 88 da Lei Orgéanica Municipal, propde
queo vaor datarifa, ssjade R$1,90 ( rea ), avigorar apartir da00:00 ( zero) horado dia: 01/ 06/ 2.005

FIXA A TARIFA DO TRANSPORTE COLETIVO URBANO, EM : R$ 1,90
PASSE ESCOLAR R$ 1,14
PASSE FACIL, PASSE INTEGRAL E VALE TRANSPORTE R$ 1,90

UBERLANDIA, 27 de maio de 2.005

Eng® PAULO SERGIO FERREIRA
Secretério Municipal de Transito e Transportes



MEMORIA DE CALCULO |
LEVANTAMENTO DO VALOR E PERCENTUAL DE PARTICIPACAO
DE CADA ITEM DENTRO DO CUSTO TARIFARIO

R$ Por Km % Participagdo custo em R$

1-CUSTOS VARIAVEIS R$0,4894 29,98% 882176,13
1-1 Combustivel R$0,3620 22,18% 652621,71
1-2 Lubrificantes R$0,0321 1,97% 57863,43
1-3 Rodagem R$0,0484 2,97% 87321,17
1-4 Pegas e Acessirios R$0,0468 2,87% 84369,82
2- CUSTOS FIXOS R$1,1431 70,02% 2060741,87
2-1 CUSTO DE CAPITAL R$0,1848 11,32% 333115,40
2-1-1 DEPRECIACAO R$0,1035 6,34% 186560,27
Depreciagdo da Frota R$0,1020 6,25% 183807,55
Depreciagdo de Instalacbes e Equipamentos R$0,0015 0,09% 2752,72
2-1-2 REMUNERACAO R$0,0813 4,98% 146555,13
Remuneracdo de Veiculos R$0,0706 4,33% 127285,97
Remuneragcdo de Almoxarifado R$0,0046 0,28% 8258,85
Remuneracdo de Instalagbes e Equipamentos R$0,0061 0,37% 11010,31
2-2 DESPESAS ADMINSTRATIVAS R$0,0698 4,28% 125881,22
Despesas Gerais R$0,0260 1,59% 46795,68
Seguro de Responsabilidade Civil R$0,0071 0,44% 12810,89
Seguro Obrigatério R$0,0029 0,18% 5290,13
I.P.V.A R$0,0036 0,22% 6520,77
Custo Sistema Complementar R$0,1425 8,73%
2-3 DESPESA COM PESSOAL R$0,7460 45,70% 1344828,74
Motorista R$0,2985 18,29% 538167,33
Cobrador R$0,1791 10,97% 322888,51
Fiscal / Despachante R$0,0439 2,69% 79142,74
Manutencdo R$0,0626 3,83% 112823,83
Administrativo R$0,0417 2,56% 75215,89
Beneficios R$0,1139 6,98% 205367,84
Pré - Labore R$0,0062 0,38% 1122259
CUSTO POR PASSAGEIRO R$ 1,6325 100,00%

CUSTO POR PASSAGEIRO ACRESCIDO TRIBUTOS
1.8S / C.G.O / COFINS / P.I.S/ CPMF ( 5,0%+5,0%+3,0%+0,65%+0,38%) R$ 1,8989
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REQUISITOS BASICOS PARA CALCULO DA TARIFA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE BLUMENAU

INSUMOS BASICOS

Preco de um litro de combustivel

Preco de um pneu novo para veiculo micro

Preco de um pneu novo para veiculo micrao

Preco de um pneu novo para veiculo leve

Preco de um pneu novo para veiculo pesado

Preco de um pneu novo para veiculo articulado leve
Preco de um pneu novo para veiculo articulado pesado
Prego de uma recapagem para veiculo micro

Preco de uma recapagem para veiculo micrédo

Preco de uma recapagem para veiculo leve

Preco de uma recapagem para veiculo pesado

Preco de uma recapagem para veiculo articulado leve
Preco de uma recapagem para veiculo articulado pesado
Coeficiente consumo combustivel veiculo micro
Coeficiente consumo combustivel veiculo micréo
Coeficiente consumo combustivel veiculo leve
Coeficiente consumo combustivel veiculo pesado
Coeficiente consumo combustivel veiculo articulado leve
Coeficiente consumo combustivel veiculo articulado pesado
Prego de um chassi novo para veiculo micro

Preco de um chassi novo para veiculo micrédo

Preco de um chassi novo para veiculo leve

Preco de um chassi novo para veiculo pesado

Preco de um chassi novo para veiculo articulado leve
Preco de um chassi novo para veiculo articulado pesado
Prego de uma carroceria nova para veiculo micro

Preco de uma carroceria nova para veiculo micréo

Preco de uma carroceria nova para veiculo leve

Preco de uma carroceria nova para veiculo pesado

Preco de uma carroceria nova para veiculo articulado leve
Preco de uma carroceria nova para veiculo articulado pesado

TARIFADO S I B

SISTEMA

1,7143
633,99
1.079,47
1.079,47
1.374,83
1.079,47
1.374,83
205,00
290,00
290,00
325,00
280,00
325,00
0,2494
0,2619
0,3422
0,4200
0,4016
0,5972
83.500,00
109.000,00
119.000,00
190.000,00
119.000,00
383.298,00
71.500,00
97.500,00
90.000,00
105.000,00
165.000,00
177.000,00
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GLORIA

1,7149
633,99
1.079,47
1.079,47
1.374,83
0,00
1.374,83
205,00
290,00
290,00
325,00
0,00
325,00
0,250531
0,2619
0,352801
0,42375
0,00
0,60180
83.500,00
109.000,00
119.000,00
190.000,00
0,00
383.298,00
71.500,00
97.500,00
90.000,00
105.000,00
0,00
177.000,00

RODOVEL

1,7339
633,99
1.079,47
1.079,47
1.374,83
1.079,47
1.374,83
205,00
290,00
290,00
325,00
280,00
325,00
0,24564
0,2619
0,32026
0,40607
0,40162
0,58100
83.500,00
109.000,00
119.000,00
190.000,00
119.000,00
383.298,00
71.500,00
97.500,00
90.000,00
105.000,00
165.000,00
177.000,00

VERDE VALE

1,6864
0,00
1.079,47
1079,47
1374,83
0,00

0,00

0,00
290,00
290,00
325,00
0,00

0,00
0,00000
0,2619
0,32283
0,42107
0,00000
0,00000
0,00
109.000,00
119.000,00
190.000,00
0,00

0,00

0,00
97.500,00
90.000,00
105.000,00
0,00

0,00



Salario Médio Ponderado de Motorista sem horas e com horas extras fixas
Salario Médio Ponderado de Cobrador sem horas e com horas extras fixas
Salario Base Mensal de Fiscal/Despachante

Despesas com Vigilancia dos Terminais

Beneficio Total Mensal

Remuneracé@o Mensal Total da Diretoria

Despesa Anual (F. T.) Seguro Responsabil. Civil

Despesa anual Seguro Obrigat. por veiculo (DPVAT)

Quilometragem més Marco de 2005 a Fevereiro de 2006

Passageiros inteiros més ( IDEM)
Passageiros escolar més ( IDEM)
Pasageiro domingo a R$1,00 (IDEM)
Passageiros cortesia més ( IDEM)

Total de fiscais / despachante

Fator de Utilizag&o para Motoristas

Fator de Utilizagdo para Cobradores

Fator de Utilizagéo para Fiscal/Despachante
Frota Operante

Frota Total

Custo por Km

IPKe atual

IPKe planilha anterior

Valor da Tarifa

DADOS OPERACIONAIS
CALCULO DO NUMERO EQUIVQLENTE DE PASSAGEIROS

TARIFADO S I B

1.201,47
559,47
1.013,96
2.886,00
60.446,69
41.351,78
330.823,76
479,01
1.472.139
2.328.121
604.655
101.979
10.784

12

2,26596
2,34008
0,06100
225

261
3,28657
1,8243
1,8024

R$ 1,80

SISTEMA

NUMERO DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS (MEDIA DOS ULTIMOS DOZE MESES)

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS COM DESCONTO DE 50%
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS COM DESCONTO DE 100%
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS SEM DESCONTO
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS A HUM REAL (R$1,00)

CALCULO DO NUMERO EQUIV. DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR ME!

PASSAG. COM DESCONTO 50% 604.655 50,00%
PASSAG. COM DESCONTO 100% 10.784 0,00%

604.655
10.784
2.328.121
101.979
3.045.539
302.327
0
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1.257,70
571,29
1.174,43

29.322,15
24.324,58
208.075,76
479,01
973.869
1.541.416
417.825
65.220
6.861
8
2,24211
2,22705
0,06029
150
172
3,32189
1,8335
1,8177
R$ 1,81

GLORIA

417.825
6.861
1.541.416
65.220
2.031.322
208.913

0

1.100,26
480,23
746,18

2.886,00
14.605,15
12.162,29
86.892,96

479,01
279.975
476.593
130.559
24.595
2.908

2
2,2677114
2,6965568
0,04599
49

57
3,43304
1,9829
1,9597
R$ 172

RODOVEL

130.559
2.908
476.593
24.595
634.655
65.280
0

1.092,62
639,88
639,88

16.519,39
4.864,92
35.855,04
479,01
218.295
310.112
56.271
12.163
1.015

2

2,40764
2,38873
0,08367
27

32
2,99201
1,5796
1,5354
R$ 1,89

VERDE VALE

56.271
1.015
310.112
12.163
379.561
28.135
0



PASSAGEIROS SEM DESCONTO 2.328.121 100,00%
PASSAGEIROS A HUM REAL (R$1,00) 101.979 54,05%
EQUIVALENTE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR MES
FROTA
FROTA OPERANTE
FROTA TOTAL
FROT.TOT SISTEMA MICRO MICRAO LEVE
0A1ANO
1 A2ANOS
2 A3 ANOS
3 A4 ANOS
4 A5 ANOS
5A 6 ANOS
6 A7 ANOS
7 A8 ANOS
8 A9 ANOS
9 A 10 ANOS
10 A 11 ANOS
11 A 12 ANOS
>12 ANOS

18
20

2
63
0
19
6
0
156
FROTA TOTAL FROTA OPER.
FROTA RESERVA 261 ©) 225
QUILOMETRAGEM PERCORRIDA
QUILOMETRAGEM PRODUTIVA (MEDIA DOS ULTIMOS 12 MESES)
QUILOMETRAGEM IMPRODUTIVA (ja incluida acima)
QUILOMETRAGEM MENSAL PERCORRIDA
PERCURSO MEDIO MENSAL
QUILOMETRAGEM MENSAL PERCORRIDA
FROTA OPERANTE

0w O O O O O N O M O ON O O
W O O O O O O O O O O O O W

KM/MES FROTA OPER.
P. M. M. 1.472.139 / 225
INDICE DE PASSAG.EQUIV. POR QUILOMETRO (IPKe)
PASSAGEIROS EQUIVALENTE MENSAL

TARIFADO S I B

2.328.121
55.124
2.685.572

SISTEMA
225
261

PESADO

16
8

=
w

O O U1l 0 O O O O W N

66
Frota reserva
36
SISTEMA
1.472.139
0
1.472.139
SISTEMA
1.472.139
225
P. M. M.
6.543
SISTEMA
2.685.572
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1.541.416

35.254

1.785.583
GLORIA

150

172

ArtLeve ARTICUL. PESADO

0

O O O O O O O M O O O O

N

O O O O O O O o

N
o O »

24
% Reserva
16,00
GLORIA
973.869
0
973.869
GLORIA
973.869
150
P. M. M.
6.492
GLORIA
1.785.583

476.593

13.295

555.167
RODOVEL

49

57

23
15
33
27
12
16
0
10
87
8
24
6
0
261

RODOVEL
279.975
0
279.975
RODOVEL
279.975
49
P. M. M.
5.714
RODOVEL
555.167

310.112

6.575

344.822
VERDE VALE

27

32

VERDE VALE
218.295
0
218.295

VERDE VALE
218.295
27

P. M. M.

8.085

VERDE VALE
344.821,9



10

11

QUILOMETRAGEM MENSAL PERCORRIDA

PASSAG/MES KM/MES
CALCULO IPKe 2.685.572 / 1.472.139
CUSTOS VARIAVEIS
COMBUSTIVEL

CALCULO DO CUSTO DE COMBUSTIVEL PONDERADO POR QUILOMETRO

MICRO 0,4276 X 8
MICRAO 0,4490 X 3
LEVE 0,5866 X 156
PESADO 0,7200 X 66
ARTICULADO LEVE 0,6885 X 4
ARTICULADO PESADC 1,0237 X 24
TOTAL
CUSTO DO COMBUSTIVEL POR QUILOMETRO

171,1151 / 261,0000
LUBRIFICANTES
CALCULO DO CUSTO DE LUBRIFICANTES POR Km

1,7143 X 0,0100

RODAGEM

R$ x VEIC/KM  VEICULOS
CUSTO POND. POR KM 18,95 261,00
PECAS E ACESSORIOS

R$ x VEIC/KM  VEICULOS

CUSTO PONDERADO POR KM 59,38 261,00

CUSTO VARIAVEL TOTAL

CUSTO VARIAVEL TOTAL PONDERADO R$/KM
COMBUSTIVEL 0,6556
LUBRIFICANTES 0,0171
RODAGEM 0,0726
PECAS E ACESSORIOS 0,2275

TARIFADO S I B

1.472.139

1,8243

SISTEMA

3,4209
1,3470
91,5054
47,5193
2,7540
24,5686
171,1151

0,6556

SISTEMA

0,0171

SISTEMA

0,0726
SISTEMA

0,2275
SISTEMA

0,6556
0,0171
0,0726
0,2275
0,9729
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973.869

1,8335

GLORIA

3,4371
1,3475
67,1570
21,8009
0,0000
20,6405
114,3829

0,6650
GLORIA

0,0171

GLORIA

0,0722
GLORIA

0,2273
GLORIA

0,6650
0,0171
0,0722
0,2273
0,9817

279.975

1,9829

RODOVEL

0,0000
0,0000
16,1036
14,0818
2,7855
4,0296
37,0004

0,6491
RODOVEL

0,0173

RODOVEL

0,0753
RODOVEL

0,2332
RODOVEL

0,6491
0,0173
0,0753
0,2332
0,9750

218.295

1,5796

VERDE VALE

0,0000
0,0000
8,7107
11,3615
0,0000
0,0000
20,0722

0,6273
VERDE VALE

0,0169

VERDE VALE

0,0700
VERDE VALE

0,2184
VERDE VALE

0,6273
0,0169
0,0700
0,2184
0,9325



12 CUSTOS FIXOS

CUSTO DE CAPITAL

DEPRECIACAO

DEPRECIAGAO TOTAL

REMUNERACAO

1.427,93

13 DESPESAS COM PESSOAL

PESSOAL DE OPERAGAO

GLORIA
QTD MOTORISTA Salario Médio
77 Sem HORAS Extras 1.008,57000
237 Com H. Ex. FIXA 1.338,64000
314 Mmédia Ponderada 1.257,70
COBRADOR
34 Sem Horas Extras 461,30
295 Com Horas Extras 583,96
329 Total / Média Ponder. 571,28
FISCAL / DESPACHA.
8 Base( méd.pond.) 1.107,95
Total Gléria
Rodovel
QTD MOTORISTA SALARIO
74 Sem Horas Extras 1008,57
37 Com Horas Extras 1283,63
111 Total / Média Ponder. 1100,26
COBRADOR

CUSTO TOTAL DE CAPITAL
DEPRECIACAO

ENCARGOS
1,68324
1,68324

1,683240253

1,680969444
1,680969444
1,680969444

1,614610

ENCARGOS
1,672596
1,672596
1,672596

REMUNER.
1.191,34

FATOR UTIL.
2,24211
2,24211
2,24211

2,227057400
2,227068200
2,22707

0,060295

FATOR UTIL.
2,267710
2,267710

2,26771

TARIFADO S I B

SISTEMA
1.427,93

1.191,34

2.619,28

GLORIA

293.089,19
1.197.333,59
4.746,57

58.715,61
644.909,02
2.138,68

107,86
6.993,11

RODOVEL
283.084,66
180.144,15

4.173,23
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GLORIA
1.452,15

1.211,11

2.663,26

RODOVEL
1.137,61

1.034,09

2.171,70

VERDE VALE
1.814,91

1.365,19

3.180,10



96 Sem Horas Extras
17 Com Horas Extras
113 Total / Média Ponder.

FISCAL / DESPACHA.
2 Base( méd.pond.)
Total Rodovel

Verde Vale
QTD MOTORISTA
59 Sem Horas Extras
0 Com Horas Extras
59 Salario Médio Ponder

COBRADOR

63 Sem Horas Extras

0 Com Horas Extras
63 Salario Médio Ponder

FISCAL / DESPACHANTE
2 Base
Total Verde Vale

Total SISTEMA
484 MOTORISTA
505 COBRADOR
12 FISCAL/DESPACHANTE
1001 TOTAL GERAL

PESS. MANUTENCAO
PESS. ADMINISTRAT.
VIGIL. TERMINAIS
BENEFICIOS

REMUN. DIRETORIA

SALARIO

461,30
587,10
480,23

703,94

1092,62

1092,62
1092,62

639,88
639,88
639,88

603,66

1,67874
1,67874
1,678741796

1,61

ENCARGOS
1,670930
1,670930

1,670930373

1,6733
1,6733
1,673337881

1,614610

TARIFADO S I B

2,69656 200.469,67
2,69656 45.180,91
2,69656 2.173,90
0,05 52,27
6.399,40
FATOR UTIL. VERDE VALE
2,407630 259.339,85
2,407640 -
2,40763 4.395,59
2,3887 161.134,29
2,3887 -
2,38872 2.557,69
0,083670 81,55
7.034,83
SISTEMA
4.572,30
2.198,83
94,21
6.865,35
1.029,80
740,77
12,83
268,65
183,79
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GLORIA
4.746,58
2.138,68

107,86
6.993,12

1.048,97
754,56
195,48
162,16

RODOVEL
4.173,23
2.173,90

52,27
6.399,40

959,91
690,50

58,90
298,06
248,21

VERDE VALE
4.395,59
2.557,69

81,55
7.034,83

1.055,22
759,06
611,83
180,18



14

15

TOTAL DAS DESPESAS COM PESSOAL

DESPESAS ADMINISTRATIVAS
DESPESAS GERAIS
SEGURO DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGURO OBRIGATORIO
TOTAL DAS DESPESAS ADMINISTRATIVAS
CUSTO FIXO TOTAL
CUSTO DE CAPITAL E ADMINISTRATIVO
CUSTO DE PESSOAL
CUSTO FIXO TOTAL
CUSTO FIXO TOTAL POR Km
CUSTO TOTAL POR KM
TRIBUTOS
PIS
COFINS
ISS
TOTAL DE IMPOSTOS
FATOR DE EQUIVALENCIA
CUSTO TOTAL COM TRIBUTOS
CUST TOT P/KM

R$/KM
CUSTO OPERACIONAL 3,0023
Rec.Publicar Anual
Gloéria R$ 89.775,00
Rodovel R$ 40.808,00
Verde Vale R$ 22.410,00
SIB R$ 152.993,00
Carteira de Estudante Anual
Gléria R$ 52.642,50
Rodovel R$ 17.512,50

R$
R$
R$
R$

R$
R$

TARIFADO S I B

9.101,18
SISTEMA
836,00
105,63
39,92
981,54
SISTEMA
939.813,94
2.047.766,35
2.987.580,29
2,02941
3,00228
0,65%
3,00%
5,00%
8,65%
0,9135
SISTEMA
/ FATOR DE EQUIV
R$/KM R$/KM
/ 0,9135 3,28657
Mensal F.T. P.M.M.
7.481,25 172 6.492
3.400,67 57 5714
1.867,50 32 8.085
12.749,42 261 6.543
Mensal F.T. P.M.M.
4.386,88 172 6.492
1.459,38 57 5714
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9.154,29

GLORIA
836,00
100,81

39,92

976,73

GLORIA

626.078,31

1.373.143,60

1.999.221,91
2,05287
3,03454

GLORIA

R$/KM

3,32189

R$/ Km
0,00670
0,01044
0,00722

0,00747
R$ / Km
0,00393

0,00448

8.654,98

RODOVEL
836,00
127,04

39,92
1.002,95
RODOVEL
180.955,26
424.094,09
605.049,35
2,16109
3,13608

RODOVEL

R$/KM

3,43304

9.641,12

VERDE VALE
836,00
93,37
39,92
969,29
VERDE VALE
132.780,38
260.310,31
393.090,70
1,80073
2,73320

VERDE VALE

R$/KM

2,99201



TARIFADO S I B

Verde Vale R$ 4.775,00 R$ 397,92 32 8.085 0,00154
SIB R$ 74.930,00 R$ 6.244,17 261 6.543 0,00366
CUSTO TOTAL com tributos / Km - (Receita da Publicar+Rec. Cart. Estudante) 3,27545 3,31126
16 CALCULO DA TARIFA SISTEMA GLORIA
CUSTO P/Km - Rec.Publ. / IPKe
R$/km pass/Km R$/passag. R$/passag.
3,27545 / 1,8243 1,7955 1,8060
SETERB Decreto N° 8.152, assinado em 06 de abril de 2006, a vigorar em 08 de abril de 2006

Blumenau, 20 de MARCO de 2006
e-mail : tarifas@seterb.com.br

Publicado no Jornal de Santa Catarina dia 07 de abril de 2006

Carlos Olimpio Menestrina Delério Anselmo Oechsler

Secretério Municipal de Seguranca Economista CRE 2152-0

e Defesa Social/SETERB
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3,41812

RODOVEL

R$/passag.
1,7238

8/4/2006

2,98326

VERDE VALE

R$/passag.
1,8886



REQUISITOS BASICOS PARA CALCULO DA TARIFA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE BLUMENAU

INSUMOS BASICOS

Preco de um litro de combustivel

Prego de um pneu novo para veiculo micro

Preco de um pneu novo para veiculo midi

Preco de um pneu novo para veiculo leve

Preco de um pneu novo para veiculo pesado

Preco de um pneu novo para veiculo articulado leve
Preco de um pneu novo para veiculo articulado pesado
Preco de uma recapagem para veiculo micro

Preco de uma recapagem para veiculo midi

Preco de uma recapagem para veiculo leve

Preco de uma recapagem para veiculo pesado

Preco de uma recapagem para veiculo articulado leve
Preco de uma recapagem para veiculo articulado pesado
Coeficiente consumo combustivel veiculo micro
Coeficiente consumo combustivel veiculo mdi
Coeficiente consumo combustivel veiculo leve
Coeficiente consumo combustivel veiculo pesado
Coeficiente consumo combustivel veiculo articulado leve
Coeficiente consumo combustivel veiculo articulado pesado
Prego de um chassi novo para veiculo micro

Prego de um chassi novo para veiculo midi

Prego de um chassi novo para veiculo leve

Preco de um chassi novo para veiculo pesado

Preco de um chassi novo para veiculo articulado leve
Preco de um chassi novo para veiculo articulado pesado
Prego de uma carroceria nova para veiculo micro

Preco de uma carroceria nova para veiculo midi

Preco de uma carroceria nova para veiculo leve

Preco de uma carroceria nova para veiculo pesado

Preco de uma carroceria nova para veiculo articulado leve
Preco de uma carroceria nova para veiculo articulado pesado

SIB2006margo180 PM Blumenal

SISTEMA

1,7143
633,99
1.079,47
1.079,47
1.374,83
1.079,47
1.374,83
205,00
290,00
290,00
325,00
280,00
325,00
0,2494
0,2619
0,3422
0,4200
0,4016
0,5972
83.500,00
109.000,00
119.000,00
190.000,00
119.000,00
383.298,00
71.500,00
97.500,00
90.000,00
105.000,00
165.000,00
177.000,00
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GLORIA

1,7149
633,99
1.079,47
1.079,47
1.374,83
0,00
1.374,83
205,00
290,00
290,00
325,00
0,00
325,00
0,250531
0,2619
0,352801
0,42375
0,00
0,60180
83.500,00
109.000,00
119.000,00
190.000,00
0,00
383.298,00
71.500,00
97.500,00
90.000,00
105.000,00
0,00
177.000,00

RODOVEL

1,7339
633,99
1.079,47
1.079,47
1.374,83
1.079,47
1.374,83
205,00
290,00
290,00
325,00
280,00
325,00
0,24564
0,2619
0,32026
0,40607
0,40162
0,58100
83.500,00
109.000,00
119.000,00
190.000,00
119.000,00
383.298,00
71.500,00
97.500,00
90.000,00
105.000,00
165.000,00
177.000,00

VERDE VALE

1,6864
0,00
1.079,47
1079,47
1374,83
0,00

0,00

0,00
290,00
290,00
325,00
0,00

0,00
0,00000
0,2619
0,32283
0,42107
0,00000
0,00000
0,00
109.000,00
119.000,00
190.000,00
0,00

0,00

0,00
97.500,00
90.000,00
105.000,00
0,00

0,00



Salério Médio Ponderado de Motorista sem horas e com horas extras fixas

Salario Médio Ponderado de Cobrador sem horas e com horas extras fixas

Salario Base Mensal de Fiscal/Despachante

Despesas com Vigilancia dos Terminais

Beneficio Total Mensal

Remunerag&o Mensal Total da Diretoria

Despesa Anual (F. T.) Seguro Responsabil. Civil
Despesa anual Seguro Obrigat. por veiculo (DPVAT)
Quilometragem més

Passageiros inteiros més ( IDEM)
Passageiros escolar més ( IDEM)
Pasageiro domingo a R$1,00 (IDEM)
Passageiros cortesia més ( IDEM)

Total de fiscais / despachante

Fator de Utilizag&o para Motoristas

Fator de Utilizag&o para Cobradores

Fator de Utilizag&o para Fiscal/Despachante

Frota Operante

Frota Total

Custo por Km

Custo por Km menos receita da Publicar e Cart. Estudantes
IPKe atual

IPKe planilha anterior

Valor da Tarifa

Margo de 2005 a Fevereiro de 2006

SIB2006margo180 PM Blumenal

1.201,47 1.257,70 1.100,26
559,47 571,29 480,23
1.013,96 1.174,43 746,18
2.886,00 - 2.886,00
60.446,69 29.322,15 14.605,15
41.351,78 24.324,58 12.162,29
330.823,76 208.075,76 86.892,96
479,01 479,01 479,01
1.472.139 973.869 279.975
2.328.121 1.541.416 476.593
604.655 417.825 130.559
101.979 65.220 24.595
10.784 6.861 2.908
12 8 2
2,26596 2,24211 2,2677114
2,34008 2,22705 2,6965568
0,06100 0,06029 0,04599
225 150 49
261 172 57
3,28657 3,32189 3,43304
3,27545 3,31126 3,41812
1,8243 1,8335 1,9829
1,8024 1,8177 1,9597
1,79549 1,8060 1,7238

1.092,62
639,88
639,88

16.519,39
4.864,92
35.855,04
479,01
218.295
310.112
56.271
12.163
1.015

2

2,40764
2,38873
0,08367
27

32
2,99201
2,98326
1,5796
1,5354
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1,8886




DadosOperacionais

SIB - ULTIMOS 12 MESES

Usuarios Gléria

Periodo Prata  Pinheiro Dom| Transporte Adulto Cortesia Escolar Dinheiro Total Km Ipk IPKe |
03-2005 0 0 32.242 1.219.151 60.882 495.064 452.634 2.259.973 1.026.328] 2,20 1,90]
04-2005 0 0 33.043 1.146.127 7.724 486.468 427.219 2.100.581 970.325] 2,16 1,91
05-2005 0 0 34.755 1.187.167 4.496 499.919 436.261 2.162.598 992.851] 2,18 1,92
06-2005 0 0 23.445 1.225.365 2.222 544.680 392.941 2.188.653 985.437] 2,22 1,94
07-2005 5.940 99.271 19.595 1.129.486 1.144 357.992 317.520 1.930.948 982.542] 1,97 1,73
08-2005 7.577 80.927 20.786 1.260.720 1.175 545.291 344.208 2.260.684 1.021.816] 2,21 1,90}
09-2005 9.864 94.960 20.423 1.145.259 996 487.128 302.615 2.061.245 936.560] 2,20 1,89)
10-2005 12.903 115.376 24.946 1.213.412 1.013 499.843 322.536 2.190.029 980.891] 2,23 1,92
11-2005 10.172 80.025 24.809 1.171.075 787 475.334 316.204 2.078.406 937.904] 2,22 1,92
12-2005 9.852 83.282 16.929 1.057.372 664 258.005 341.229 1.767.333 964.324] 1,83 1,65
01-2006 11.134 77.895 14.314 1.034.075 553 87.291 350.411 1.575.673 986.028] 1,60 1,51
02-2006 11.348 72.119 19.553 1.101.879 676 276.886 317.285 1.799.746 901.418] 2,00 1,801
Total 78.790 703.855 284.840 13.891.088 82.332 5.013.901] 4.321.063] 24.375.869] 11.686.424
Média 6.565,83 58.654,58 23.736,67 1.157.590,67 6.861,00 417.825,08] 360.088,58] 2.031.322,42] 973.868,68] 2,09 1,83
Adulto 100,00% 1.541.416
Escolar 50,00% 417.825

Especial 54,05% 65.220

Cortesia 0,00% 6.861

Passag. Equivalente 1.785.583

Total de Passageiros 2.031.322

Usuérios Rodovel

Periodo Prata  Pinheiro Dom] Transporte Adulto Cortesia Escolar Dinheiro Total Km Ipk IPKe
03-2005 0 0 14.456 372.063 25.254 154.128 136.563 702.464 293.903] 2,39 2,04
04-2005 0 0 14.092 348.808 4.905 150.888 129.405 648.098 277.810] 2,33 2,04
05-2005 0 0 15.420 364.055 2.127 157.375 131.372 670.349 283.911] 2,36 2,08
06-2005 0 0 10.738 369.134 536 162.689 124.352 667.449 281.342] 2,37 2,08
07-2005 1.752 37.376 8.957 340.414 241 117.217 102.061 608.018 281.504] 2,16 1,89]
08-2005 2.746 30.227 9.589 375.493 302 164.769 108.973 692.099 292.040] 2,37 2,03
09-2005 3.795 36.465 9.447 345.678 209 152.248 98.310 646.152 269.786] 2,40 2,04
10-2005 4.950 52.533 10.594 368.544 265 167.122 105.195 709.203 283.539] 2,50 2,11
11-2005 3.540 28.527 10.422 350.562 246 153.610 98.128 645.035 270.435] 2,39 2,05
12-2005 3.162 28.870 7.073 334.264 321 84.138 111.623 569.451 280.891] 2,03 1,82
01-2006 4.105 26.844 7.608 325.917 247 23.823 110.902 499.446 283.253] 1,76 1,67
02-2006 4.070 26.181 9.133 344.364 242 78.702 95.409 558.101 261.284] 2,14 1,93
Total 28.120 267.023 127.529 4.239.296 34.895 1.566.709] 1.352.293 7.615.865 3.359.697
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DadosOperacionais

I Mmédia | 234333 22.251,92]  10.627,42] 353.274,67| 2.907,92]  130.559,08] 112.691,08] 634.655,42] 279.974,78] 2,28 1,98}
Adulto 100,00% 476.593
Escolar 50,00% 130.559
Especial 54,05% 24.595
Cortesia 0,00% 2.908
Passag. Equivalente 555.167
Total de Passageiros 634.655
Usuarios Verde Vale
Periodo Prata  Pinheiro Dom| Transporte Adulto Cortesia Escolar Dinheiro Total Km Ipk IPKe |
03-2005 0 0 784 225.676 9.448 69.914 105.417 411.239 230.597 1,78 1,59|
04-2005 0 0 644 211.555 805 67.021 102.269 382.294 216.952] 1,76 1,60}
05-2005 0 0 627 223.898 572 69.662 105.113 399.872 223.030] 1,79 1,63
06-2005 0 0 579 233.245 355 75.254 91.245 400.678 221.820 1,81 1,64
07-2005 1.059 18.214 557 225.118 280 51.615 75.042 371.885 221.143 1,68 1,52,
08-2005 1.352 15.280 590 243.128 158 74.178 82.399 417.085 229.985 1,81 1,62,
09-2005 2.126 17.639 516 214.920 130 62.752 83.427 381.510 208.684] 1,83 1,63
10-2005 2.344 20.978 596 228.018 134 65.797 91.270 409.137 218.286 1,87 1,67
11-2005 1.852 14.854 519 219.265 92 60.182 88.534 385.298 208.809 1,85 1,66
12-2005 1.778 16.237 216 196.036 66 30.793 97.231 342.357 217.017 1,58 1,47
01-2006 2.040 15.271 423 191.250 53 11.531 91.951 312.519 221.017 1,41 1,35
02-2006 1.872 13.060 514 203.101 91 36.549 85.671 340.858 202.204] 1,69 1,56
Total 14.423 131.533 6.565 2.615.210 12.184 675.248 1.099.569 4.554.732 2.619.546
Média 1.201,92 10.961,08 547,08 217.934,17 1.015,33 56.270,67] 91.630,75] 379.561,00f 218.295,47] 1,74 1,58
Adulto 100,00% 310.112
Escolar 50,00% 56.271
Especial 54,05% 12.163
Cortesia 0,00% 1.015
Passag. Equivalente 344.822
Total de Passageiros 379.561
Usuarios Sistema Integrado de Transportes - SIB
Periodo Prata  Pinheiro Dom] Transporte Adulto Cortesia Escolar Dinheiro Total Km Ipk IPKe
03-2005 0 0 47.482 1.816.890 95.584 719.106 694.614 3.373.676 1.550.827] 2,18 1,88
04-2005 0 0 47.779 1.706.490 13.434 704.377 658.893 3.130.973 1.465.087] 2,14 1,891
05-2005 0 0 50.802 1.775.120 7.195 726.956 672.746 3.232.819 1.499.792] 2,16 1,91
06-2005 0 0 34.762 1.827.744 3.113 782.623 608.538 3.256.780 1.488.600] 2,19 1,92
07-2005 8.751 154.861 29.109 1.695.018 1.665 526.824 494.623 2.910.851 1.485.189 1,96 1,73
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DadosOperacionais

08-2005 11.675 126.434 30.965 1.879.341 1.635 784.238 535.580 3.369.868 1.543.841] 2,18 1,89|
09-2005 15.785 149.064 30.386 1.705.857 1.335 702.128 484.352 3.088.907 1.415.030] 2,18 1,88
10-2005 20.197 188.887 36.136 1.809.974 1.412 732.762 519.001 3.308.369 1.482.716] 2,23 1,92
11-2005 15.564 123.406 35.750 1.740.902 1.125 689.126 502.866 3.108.739 1.417.148] 2,19 1,904
12-2005 14.792 128.389 24.218 1.587.672 1.051 372.936 550.083 2.679.141 1.462.233] 1,83 1,66
01-2006 17.279 120.010 22.345 1.551.242 853 122.645 553.264 2.387.638 1.490.299] 1,60 1,52
02-2006 17.290 111.360 29.200 1.649.344 1.009 392.137 498.365 2.698.705 1.364.907] 1,98 1,79
Total 121.333 1.102.411 418.934 20.745.594 129.411 7.255.858] 6.772.925] 36.546.466] 17.665.667

Média 10.111,08 91.867,58 34.911,17 1.728.799,50 10.784,25 604.654,83] 564.410,42] 3.045.538,83] 1.472.138,92] 2,08] 1,8240]
Modalidade Paga N° Passageiros

Adulto 100,00% 2.328.121

Escolar 50,00% 604.655

Especial 54,05% 101.979

Cortesia 0,00% 10.784

Passag. Equivalente 2.685.572

Total de passageiros 3.045.539
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3.
3.1

Blumenau, 20 de MARCO de 2006

e-mail : tarifas@seterb.com.br

CUSTO DO VEICULO

Preco Veic. micro

Preco Veic. Midi

Preco Veic. Leve

Prego Veic. Pesado

Preco Veic.Artic.Leve

Preco Veic.Artic.Pesad.

Preco dos

Veiculos novos

menos

rodagem

DADOS OPERACIONAIS

chassi
83.500,00
chassi
109.000,00
chassi
119.000,00
chassi
190.000,00
chassi
119.000,00
chassi
383.298,00
veiculo micro
155.000,00
veiculo micréo
206.500,00
veiculo leve
209.000,00
veiculo pesado
295.000,00
Articulado leve
284.000,00
Articulado pesado
560.298,00

Delério Anselmo Oechsler

Economista CRE 2152-0

carroceria
71.500,00
carroceria
97.500,00
carroceria
90.000,00
carroceria
105.000,00
carroceria
165.000,00
carroceria
177.000,00
rodagem
3.803,92
rodagem
6.476,82
rodagem
6.476,81
rodagem
8.248,98

10.794,68
rodagem
13.748,30

CALCULO DO NUMERO EQUIVQLENTE DE PASSAGEIROS

total
155.000,00
total
206.500,00
total
209.000,00
total
295.000,00
total
284.000,00
total
560.298,00
total
151.196,08
total
200.023,18
total
202.523,19
total
286.751,02

273.205,32
total
546.549,70

SIB2006margo180 PM Blumenal

SISTEMA

155.000,00

206.500,00

209.000,00

295.000,00

284.000,00

560.298,00

151.196,08

200.023,18

202.523,19

286.751,02

273.205,32

546.549,70

SISTEMA

NUMERO DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS (MEDIA DOS ULTIMOS DOZE MESES)

0,4595

0,54054

0,45946
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GLORIA

155.000,00

206.500,00

209.000,00

295.000,00

0,00

560.298,00

151.196,08

200.023,19

202.523,19

286.751,02

0,00

546.549,70

GLORIA

RODOVEL

155.000,00

206.500,00

209.000,00

295.000,00

284.000,00

560.298,00

151.196,08

200.023,19

202.523,19

286.751,02

273.205,32

546.549,70

RODOVEL

VERDE VALE

0,00

206.500,00

209.000,00

295.000,00

0,00

0,00

0,00

200.023,19

202.523,19

286.751,02

0,00

0,00

VERDE VALE



3.2

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS COM DESCONTO DE 50%
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS COM DESCONTO DE 100%
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS SEM DESCONTO
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS A HUM REAL (R$1,00)

SIB2006margo180 PM Blumenal

604.655
10.784
2.328.121
101.979

CALCULO DO NUMERO EQUIV. DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR MES

PASSAG. COM DESCONTO 50% 604.655 50,00%
PASSAG. COM DESCONTO 100% 10.784 0,00%
PASSAGEIROS SEM DESCONTO 2.328.121 100,00%
PASSAGEIROS A HUM REAL (R$1,00) 101.979 54,05%
EQUIVALENTE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR MES
FROTA
FROTA OPERANTE
FROTA TOTAL
FROTA TOTAL DO SISTEMA MARCO DE 2006
MICRO Midi LEVE
0A1ANO 0 3 4
1A 2ANOCS 0 0 7
2 A3 ANOS 2 0 18
3 A4 ANOS 0 0 20
4 A5 ANOS 0 0 9
5 A 6 ANOS 4 0 8
6 A7 ANOS 0 0 0
7 A 8 ANOS 2 0 2
8 A9 ANOS 0 0 63
9 A 10 ANOS 0 0 0
10 A 11 ANOS 0 0 19
11 A 12 ANOS 0 0 6
>12 ANOS 0 0 0

302.327

0
2.328.121
55.124
2.685.572

SISTEMA

225

261

PESADO
16
8

=
w

O O U 0 O O O O W N
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417.825
6.861
1.541.416
65.220

208.913

0
1.541.416
35.254
1.785.583

GLORIA

150

172

Art.Leve ARTICUL. PESADO

O O O 0O 0O OO MO OO OO

O O O O O o o o

N
N

o O o o

130.559
2.908
476.593
24.595

65.280
0
476.593
13.295
555.167

RODOVEL

49

57

23
15
33
27
12
16

10
87

24

[o)]

56.271
1.015
310.112
12.163

28.135
0
310.112
6.575
344.822

VERDE VALE

27

32



SIB2006margo180 PM Blumenal

8 3 156 66 4 24
FROTA TOTAL FROTA OPER. Frota reserva % Reserva
FROTA RESERVA 261 6] 225 36 16,00
FROTA TOTAL DA GLORIA
MICRO Midi LEVE PESADO At.Leve  ARTICUL. PESADO
0A1ANO 0 3 4 12 0 0
1A 2 ANOS 0 0 3 8 0 0
2 A3 ANOS 2 0 9 9 0 0
3 A4 ANOS 0 0 18 0 0 0
4 A5 ANOS 0 0 4 0 0 0
5 A 6 ANOS 4 0 8 0 0 0
6 A7 ANOS 0 0 0 0 0 0
7 A 8 ANOS 2 0 0 0 0 0
8 A9 ANOS 0 0 40 0 0 20
9 A 10 ANOS 0 0 0 0 0 0
10 A 11 ANOS 0 0 19 1 0 0
11 A 12 ANOS 0 0 6 0 0 0
>12 ANOS 0 0 0 0 0 0
8 3 111 30 0 20
FROTA TOTAL FROTA OPER. % Reserva
FROTA RESERVA 172 ) 150 22 14,67
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261

19
11
20
18

12

60

20

172



FROTA TOTAL DA RODOVEL

0A1ANO
1A 2ANOS

2 A3 ANOS

3 A4 ANOS

4 A5 ANOS

5 A 6 ANOS

6 A7 ANOS

7 A 8 ANOS

8 A9 ANOS

9 A 10 ANOS
10 A 11 ANOS
11 A 12 ANOS
>12 ANOS

FROTA RESERVA

MICRO

FROTA TOTAL
57

O O O 0O 0O 0O O O o o o o o o

Midi

O O O 0O OO0 O O o o o o o o

LEVE

O O O W o w M O

=
o O O o ©

29
FROTA OPER.
49

SIB2006margo180 PM Blumenal

PESADO

O O M ©0 OO O O Fr WM OO

20
Frota reserva
8
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% Reserva
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N
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3.3

SIB2006margo180 PM Blumenal

FROTA TOTAL DA VERDE VALE
MICRO Midi LEVE PESADO

0A1ANO
1A 2ANOS

2 A3 ANOS

3 A4 ANOS

4 A5 ANOS

5 A 6 ANOS

6 A7 ANOS

7 A 8 ANOS

8 A9 ANOS

9 A 10 ANOS
10 A 11 ANOS
11 A 12 ANOS
>12 ANOS

O O O 0O 0O 0O O O o o o o o o
O O O 0O 0O 0O O o o o o o o o
O O O O A NOODMNMNNDNO O O
O O O O 0O oo oo N MO O M

16 16
FROTA TOTAL FROTA OPER. Frota reserva
FROTA RESERVA 32 ©) 27 5
QUILOMETRAGEM PERCORRIDA SISTEMA
QUILOMETRAGEM PRODUTIVA (MEDIA DOS ULTIMOS 12 MESES) 1.472.139

QUILOMETRAGEM IMPRODUTIVA 0

QUILOMETRAGEM MENSAL PERCORRIDA 1.472.139

Péagina 7

Art. Leve ARTICUL. PESADO

O O O O 0O 0O O o o o o o o

o

O O O 0O 0O 0O O O o o o o o o

% Reserva
18,52

GLORIA

973.869

0

973.869

OO OO hNMWOOINMOOO D

w
N

RODOVEL

279.975

0

279.975

VERDE VALE

218.295

0

218.295



3.4

3.5

4.1

PERCURSO MEDIO MENSAL
QUILOMETRAGEM MENSAL PERCORRIDA
FROTA OPERANTE

KM/MES FROTA OPER.
P. M. M. 1.472.139 / 225
INDICE DE PASSAG.EQUIV. POR QUILOMETRO (IPKe)
PASSAGEIROS EQUIVALENTE MENSAL
QUILOMETRAGEM MENSAL PERCORRIDA

PASSAG/MES KM/MES

CALCULO IPKe 2.685.572 / 1.472.139
CUSTOS VARIAVEIS

COMBUSTIVEL

CALCULO DO CUSTO DO COMBUSTIVEL POR QUILOMETRO

CUSTO/LITRO COEF.CONS.
VEICULO MICRO 1,7143 X 0,2494
VEICULO MIDI 1,7143 X 0,2619
VEICULO LEVE 1,7143 X 0,3422
VEICULO PESADO 1,7143 X 0,4200
ARTICULADO LEVE 1,7143 X 0,4016
ARTICULADO PESAD( 1,7143 X 0,5972

CALCULO DO CUSTO DE COMBUSTIVEL PONDERADO POR QUILOMETRO

SIB2006margo180 PM Blumenal

SISTEMA
1.472.139
225
P. M. M.
6.543
SISTEMA

2.685.572

1.472.139

1,8243

SISTEMA

0,4276
0,4490
0,5866
0,7200
0,6885
1,0237

Péagina 8

GLORIA
973.869
150

P. M. M.
6.492

GLORIA

1.785.583

973.869

1,8335

GLORIA

0,4296
0,4492
0,6050
0,7267
0,0000
1,0320

RODOVEL
279.975
49
P. M. M.
5.714
RODOVEL

555.167

279.975

1,9829

RODOVEL

0,4259
0,0000
0,5553
0,7041
0,6964
1,0074

VERDE VALE
218.295
27
P. M. M.
8.085
VERDE VALE

344.821,9

218.295

1,5796

VERDE VALE

0,0000
0,0000
0,5444
0,7101
0,0000
0,0000



4.2

4.3

MICRO
VEICULO MIDI
LEVE
PESADO

ARTICULADO LEVE
ARTICULADO PESAD(

TOTAL

CUSTO DO COMBUSTIVEL POR QUILOMETRO

LUBRIFICANTES

0,4276
0,4490
0,5866
0,7200
0,6885
1,0237

171,1151

PRECO DE UM LITRO DE COMBUSTIVEL

X X X X X X

COEFICIENTE DE CONSUMO EQUIVALENTE EM COMBUSTIVEL
CALCULO DO CUSTO DE LUBRIFICANTES POR Km

RODAGEM

VEICULO MICRO
ESPECIFICACAO
PNEU
RECAPAGEM

VEICULO MIDI
ESPECIFICACAO
PNEU
RECAPAGEM

VEICULO LEVE
ESPECIFICACAO
PNEU
RECAPAGEM

1,7143

PR.UNIT
633,99
205,00

PR.UNIT
1.079,47
290,00

PR.UNIT
1.079,47
290,00

X

QUANT

8

156
66

24

261

0,0100

RECAP

RECAP

RECAP

SIB2006margo180 PM Blumenal

3,4209
1,3470
91,5054
47,5193
2,7540
24,5686
171,1151

0,6556

SISTEMA

1,7143

0,0100

0,0171

SISTEMA

3.803,92
2.460,00
6.263,92

6.476,82
3.480,00
9.956,82

6.476,81
3.480,00

Péagina 9

3,4371
1,3475
67,1570
21,8009
0,0000
20,6405
114,3829

0,6650

GLORIA

1,7149

0,0100

0,0171

GLORIA

3.803,92
2.460,00
6.263,92

6.476,81
3.480,00
9.956,81

6.476,81
3.480,00

0,0000
0,0000
16,1036
14,0818
2,7855
4,0296
37,0004

0,6491

RODOVEL

1,7339

0,0100

0,0173

RODOVEL

3.803,92
2.460,00
6.263,92

6.476,81
3.480,00
9.956,81

6.476,81
3.480,00

0,0000
0,0000
8,7107
11,3615
0,0000
0,0000
20,0722

0,6273

VERDE VALE

1,6864

0,0100

0,0169

VERDE VALE

0,00
0,00
0,00

6.476,81
3.480,00
9.956,81

6.476,81
3.480,00
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9.956,81 9.956,81 9.956,81 9.956,81

VEICULO PESADO
ESPECIFICAGAO PR.UNIT QUANT RECAP
PNEU 1.374,83 6 8.248,98 8.248,98 8.248,98 8.248,98
RECAPAGEM 325,00 6 2 3.900,00 3.900,00 3.900,00 3.900,00

12.148,98 12.148,98 12.148,98 12.148,98
ARTICULADO LEVE
ESPECIFICAGAO PR.UNIT QUANT RECAP
PNEU 1.079,47 10 10.794,68 0,00 10.794,68 0,00
RECAPAGEM 280,00 10 2 5.600,00 0,00 5.600,00 0,00

16.394,68 0,00 16.394,68 0,00
ARTICULADO PESADO
ESPECIFICAGAO PR.UNIT QUANT RECAP
PNEU 1.374,83 10 13.748,30 13.748,30 13.748,30 0,00
RECAPAGEM 325,00 10 2 6.500,00 6.500,00 6.500,00 0,00

20.248,30 20.248,30 20.248,30 0,00
CALCULO DO CUSTO DA RODAGEM POR QUILOMETRO

RODAGEM(R$) VIDA UTIL
VEICULO MICRO 6.263,92 138.000 0,0454 0,0454 0,0454 0,0000
VEICULO MIDI 9.956,82 158.000 0,0630 0,0630 0,0000 0,0000
VEICULO LEVE 9.956,81 158.000 0,0630 0,0630 0,0630 0,0630
VEICULO PESADO 12.148,98 158.000 0,0769 0,0769 0,0769 0,0769
ARTICULADO LEVE 16.394,68 158.000 0,1038 0,00 0,1038 0,0000
ARTICULADO PESADO 20.248,30 158.000 0,1282 0,1282 0,1282 0,0000
CALCULO DO CUSTO PONDERADO POR QUILOMETRO
R$/KM VEICULOS

VEICULO MICRO 0,0454 8 0,3631 0,3631 0,0000 0,0000
VEICULO MIDI 0,0630 3 0,1891 0,1891 0,0000 0,0000
VEICULO LEVE 0,0630 156 9,8308 6,9950 1,8275 1,0083
VEICULO PESADO 0,0769 66 5,0749 2,3068 1,5378 1,2303
ARTICULADO LEVE 0,1038 4 0,4151 0,0000 0,4151 0,0000
ARTICULADO PESADO 0,1282 24 3,0757 2,5631 0,5126 0,0000

Pégina 10



4.4

CUSTO POND. POR KM

PECAS E ACESSORIOS

R$ x VEIC/KM
18,95

CUSTO DE PEGAS E ACESSORIOS POR QUILOMETRO
PREGCO VEIC

VEICULO MICRO
VEICULO MIDI
VEICULO LEVE
VEICULO PESADO
ARTICULADO LEVE
ARTICULADO PESAD(

155.000,00
206.500,00
209.000,00
295.000,00
284.000,00
560.298,00

COEFICIENTE
0,00567
0,00567
0,00567
0,00567
0,00567
0,00567

VEICULOS
261

PMM
6.543
6.543
6.543
6.543
6.543
6.543

CUSTO DE PEGAS E ACESSORIOS PONDERADO POR QUILOMETRO

VEICULO MICRO
VEICULO MIDI
VEICULO LEVE
VEICULO PESADO
ARTICULADO LEVE
ARTICULADO PESADO

CUSTO PONDERADO POR KM

R$/KM
0,1343
0,1790
0,1811
0,2557
0,2461
0,4856

R$ x VEIC/KM
59,38

VEICULO

156

66

24

VEICULOS
261
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18,9486

0,0726

SISTEMA

0,1343
0,1790
0,1811
0,2557
0,2461
0,4856

1,07467
0,53690
28,25680
16,87400
0,98453
11,65420
59,38110

0,2275
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12,4170

0,07219

GLORIA

0,1343
0,1790
0,1811
0,2557
0,0000
0,4856

1,0747
0,5369
20,1058
7,6700
0,0000
9,7118
39,0992

0,2273

4,2930

0,07532

RODOVEL

0,1343
0,0000
0,1811
0,2557
0,2461
0,4856

0,0000
0,0000
5,2529
5,1133
0,9845
1,9424
13,2931

0,2332

2,2386

0,0700

VERDE VALE

0,0000
0,0000
0,1811
0,2557
0,0000
0,0000

0,0000
0,0000
2,8981
4,0907
0,0000
0,0000
6,9888

0,218400



4.5

CUSTO VARIAVEL TOTAL

VEICULO MICRO

VEICULO MIDI

VEICULO LEVE

VEICULO PESADO

COMBUSTIVEL
LUBRIFICANTES
RODAGEM
PECAS E ACES.

COMBUSTIVEL
LUBRIFICANTES
RODAGEM
PECAS E ACES.

COMBUSTIVEL
LUBRIFICANTES
RODAGEM
PECAS E ACES.

COMBUSTIVEL
LUBRIFICANTES
RODAGEM

R$/KM

R$/KM

R$/KM

R$/KM

0,4276
0,0171
0,0454
0,1343

0,4490
0,0171
0,0630
0,1790

0,5866
0,0171
0,0630
0,1811

0,7200
0,0171
0,0769

SIB2006margo180 PM Blumenal

SISTEMA

0,4276
0,0171
0,0454
0,1343
0,6245

0,4490
0,0171
0,0630
0,1790
0,7081

0,5866
0,0171
0,0630
0,1811
0,8479
0,7200
0,0171
0,0769
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GLORIA

0,4296
0,0171
0,0454
0,1343
0,6265

0,4492
0,0171
0,0630
0,1790
0,7083

0,6050
0,0171
0,0630
0,1811
0,8663
0,7267
0,0171
0,0769

RODOVEL

0,4259
0,0000
0,0454
0,1343
0,6056

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,5553
0,0173
0,0630
0,1811
0,8168
0,7041
0,0173
0,0769

VERDE VALE

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,5444
0,0169
0,0630
0,1811
0,8054
0,7101
0,0169
0,0769



51
511

|PECAS ACES.

ARTICULADO LEVE

ARTICULADO PESAD(

COMBUSTIVEL
LUBRIFICANTES
RODAGEM
PECAS E ACES.

COMBUSTIVEL
LUBRIFICANTES
RODAGEM
PECAS E ACES.

CUSTO VARIAVEL TOTAL PONDERADO

CUSTOS FIXOs

CUSTO DE CAPITAL
DEPRECIAGAO

COMBUSTIVEL
LUBRIFICANTES
RODAGEM

PECAS E ACESSORIOS

5.1.1.1- DEPRECIAGAO DO VEICULO

COEFIC.DEPREC. ANUAL FROTA VEIC. MICRO

VEIC DE 0 - 1 ANO
VEIC DE 1 - 2 ANOS
VEIC DE 2 - 3 ANOS
VEIC DE 3 - 4 ANO
VEIC DE 4 - 5 ANO
VEIC >5 ANOS

VEICULOS

N O O N O O

0,2557

0,6885
0,0171
0,1038
0,2461

R$/KM

1,0237
0,0171
0,1282
0,4856

R$/KM

R$/KM
0,6556
0,0171
0,0726
0,2275

COEFICIENTE
0,3000
0,2400
0,1800
0,1200
0,0600
0,0000

X X X X X X

SIB2006margo180 PM Blumenal

0,2557
1,0697

0,6885
0,0171
0,1038
0,2461
1,0555

1,0237
0,0171
0,1282
0,4856
1,6546

0,6556
0,0171
0,0726
0,2275
0,9729

SISTEMA

0,0000
0,0000
0,3600
0,0000
0,0000
0,0000
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0,2557
1,0764

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

1,0320
0,0171
0,1282
0,4856
1,6629

0,6650
0,0171
0,0722
0,2273
0,9817

GLORIA

0,0000
0,0000
0,3600
0,0000
0,0000
0,0000

0,2557
1,0540

0,6964
0,0173
0,1038
0,2461
1,0636

1,0074
0,0173
0,1282
0,4856
1,6385

0,6491
0,0173
0,0753
0,2332
0,9750

RODOVEL

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,2557
1,0595

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,6273
0,0169
0,0700
0,2184
0,9325

VERDE VALE

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
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COEFICIENTE DE DEPREC. ANUAL DA FROTA VEICULOS MICRO 0,3600
DEPRECIACAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS MICRO
PRECO VEIC DEPR.ANUAL
151.196,08 X 0,3600 54.430,59
DEPRECIACAO ANUAL DO VEICULO MICRO
54.430,59 / 8 6.803,82
DEPRECIACAO MENSAL DO VEICULO MICRO
6.803,82 / 12 566,99

COEFIC.DEPREC. ANUAL FROTA VEIC. MIDI

VEICULOS COEFICIENTE
VEIC DE 0 - 1 ANO 3 X 0,2000 0,6000
VEIC DE 1 - 2 ANOS 0 X 0,1714 0,0000
VEIC DE 2 - 3 ANOS 0 X 0,1429 0,0000
VEIC DE 3 - 4 ANO 0 X 0,1143 0,0000
VEIC DE 4 - 5 ANO 0 X 0,0857 0,0000
VEIC DE 5 - 6 ANO 0 X 0,0571 0,0000
VEIC DE 6 - 7 ANO 0 X 0,0286 0,0000
VEIC >7 ANOS 0 X 0,0000 0,0000
COEFICIENTE DE DEPREC. ANUAL DA FROTA VEICULOS MICRAO 0,6000
DEPRECIACAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS MICRAO
PRECO VEIC DEPR.ANUAL

200.023,18 X 0,6000 120.013,91
DEPRECIAGAO ANUAL DO VEICULO MICRAO

120.013,91 / 3 40.004,64
DEPRECIAGAO MENSAL DO VEICULO MICRAO

40.004,64 / 12 3.333,72

COEFICIENTE DE DEPRECIAGCAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS LEVES

Péagina 14

0,3600

54.430,59

6.803,82

566,99

0,6000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,6000

120.013,92

40.004,64

3.333,72

0,0000

0,00

0,00

0,00

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,0000

0,00

0,00

0,00

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
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VEICULOS COEFICIENTE
VEIC DE 0 - 1 ANO X 0,2000 0,8000 0,8000 0,0000 0,0000
VEIC DE 1 - 2 ANOS 7 X 0,1714 1,2000 0,5143 0,6857 0,0000
VEIC DE 2 - 3 ANO 18 X 0,1429 2,5714 1,2857 0,4286 0,8571
VEIC DE 3 - 4 ANO 20 X 0,1143 2,2857 2,0571 0,0000 0,2286
VEIC DE 4 - 5 ANO 9 X 0,0857 0,7714 0,3429 0,2571 0,1714
VEIC DE 5 - 6 ANO 8 X 0,0571 0,4571 0,4571 0,0000 0,0000
VEIC DE 6 - 7 ANO 0 X 0,0286 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
VEICULO > 7 ANOS 90 X 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
COEFICIENTE DE DEPRECIAGCAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS LEVES 8,0857 5,4571 1,3714 1,2571
DEPRECIAGCAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS LEVES
PRECO VEIC DEPR.ANUAL
202.523,19 X 8,0857 1.637.544,68 1.105.198,00 277.746,09 254.600,59
DEPRECIAGAO ANUAL DO VEICULO LEVE
1.637.544,68 / 156 10.497,08 9.956,74 9.577,45 15.912,54
DEPR. MENSAL LEVE 10.497,08 / 12 874,76 829,73 798,12 1.326,04
COEFICIENTE DEPRECIAGCAO ANUAL FROTA VEIC. PESADOS
VEICULOS COEFICIENTE
VEIC DE 0 - 1 ANO 16 X 0,1545 2,4727 1,8545 0,0000 0,6182
VEIC DE 1 - 2 ANO 8 X 0,1391 1,1127 1,1127 0,0000 0,0000
VEIC DE 2 - 3 ANO 13 X 0,1236 1,6073 1,1127 0,4945 0,0000
VEIC DE 3 - 4 ANO 7 X 0,1082 0,7573 0,0000 0,3245 0,4327
VEIC DE 4 - 5 ANO 3 X 0,0927 0,2782 0,0000 0,0927 0,1855
VEIC DE 5 - 6 ANO 0 X 0,0773 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
VEIC DE 6 - 7 ANO 0 X 0,0618 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
VEIC DE 7 - 8 ANO 6 X 0,0464 0,2782 0,0000 0,0000 0,2782
VEIC DE 8 - 9 ANO 0 X 0,0309 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
VEIC DE 9 -10 ANO 8 X 0,0155 0,1236 0,0000 0,1236 0,0000
VEIC > 10 ANOS 5 X 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
6,6300 4,0800 1,0355 1,5145
DEPRECIAGCAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS PESADOS
PRECO VEIC DEPR.ANUAL
286.751,02 X 6,6300 1.901.159,28 1.169.944,17 296.917,65 434.297,46
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DEPRECIAGCAO ANUAL DO VEICULO PESADO

1.901.159,28

DEPRECIACAO MENSAL DO VEICULO PESADO

28.805,44

66

12

SIB2006margo180 PM Blumenal

28.805,44

2.400,45

COEFICIENTE DE DEPRECIAGAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS ARTICULADO LEVE

VEICULOS

VEIC DE 0 - 1 ANO
VEIC DE 1 - 2 ANO
VEIC DE 2 - 3 ANO
VEIC DE 3 - 4 ANO
VEIC DE 4 - 5 ANO
VEIC DE 5 - 6 ANO
VEIC DE 6 - 7 ANO
VEIC DE 7 - 8 ANO
VEIC DE 8 - 9 ANO
VEIC DE 9 -10 ANO
VEIC DE 10-11 ANO
VEIC DE 11-12 NA
VEIC > 12 ANOS

DEPRECIAGAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS ARTICULADO LEVE
DEPR.ANUAL

PREGCO VEIC

O O O OO0 o »MMO OO O O

0

X X X X X X X X X X X X

X

COEFICIENTE

0,1385
0,1269
0,1154
0,1038
0,0923
0,0808
0,0692
0,0577
0,0462
0,0346
0,0231
0,0115
0,0000

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,3231
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,32
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38.998,14

3.249,84

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,00

14.845,88

1.237,16

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,3231
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,32

27.143,59

2.261,97

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,00



273.205,32

88.266,34

DEPRECIAGAO MENSAL DO VEICULO ARTICULADO LEVE

22.066,58

CALCULO DO CUSTO PONDERADO DE DEPRECIAGAO DE VEICULOS

/

/

0,3231

SIB2006margo180 PM Blumenal

88266,34

22066,58

1.838,88

COEFICIENTE DE DEPRECIAGAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS ARTICULADO PESADO

VEICULOS

VEIC DE 0 - 1 ANO
VEIC DE 1 - 2 ANO
VEIC DE 2 - 3 ANO
VEIC DE 3 - 4 ANO
VEIC DE 4 - 5 ANO
VEIC DE 5 - 6 ANO
VEIC DE 6 - 7 ANO
VEIC DE 7 - 8 ANO
VEIC DE 8 - 9 ANO
VEIC DE 9 -10 ANO
VEIC DE 10-11 ANO
VEIC DE 11-12 NA
VEIC > 12 ANOS

O O O 0O O o o o

N
o o

0
0

X X X X X X X X X X X X

X

COEFICIENTE

0,1385
0,1269
0,1154
0,1038
0,0923
0,0808
0,0692
0,0577
0,0462
0,0346
0,0231
0,0115
0,0000

DEPRECIAGAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS ARTICULADO PESADO

PRECO VEIC

DEPR.ANUAL

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
1,1077
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
1,1077
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0,00

0,00

0,00

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,9231
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,9231

88266,34

22066,58

1.838,88

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,1846
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,1846

0,00

0,00

0,00

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,00



546.549,70 X 1,1077
605.408,90 / 24

DEPRECIAGAO MENSAL DO VEICULO ARTICULADO PESADO
25.225,37 / 12

CALCULO DO CUSTO PONDERADO DE DEPRECIAGAO DE VEICULOS

R$/VEIC x MES VEICULOS

VEIC MICRO 566,99 X 8
VEIC MIDI 3.333,72 X 3
VEIC LEVES 874,76 X 156
VEIC PESADOS 2.400,45 X 66
ARTICULADO LEVE 1.838,88 X 4
ARTIC.PESADO 2.102,11 X 24
CUSTO PONDERADO DA DEPRECIACAO DE VEICULOS

367.235,31 / 261

5.1.1.2- DEPRECIAGCAO DE MAQUINAS, INSTALACOES E EQUIPAMENTOS

R$ COEFIC
209.000,00 X 0,0001
5.1.1.3- DEPRECIAGAO TOTAL
1.407,03 + 20,90
REMUNERAGAO

5.1.2.1- REMUNERAGAO DO VEICULO

VEICULO MICRO

VEICULOS COEFICIENTE
VEIC DE 0 - 1 ANO 0 X 0,1200
VEIC DE 1 - 2 ANO 0 X 0,0840
VEIC DE 2 - 3 ANO 2 X 0,0552
VEIC DE 3 - 4 ANO 0 X 0,0336

SIB2006margo180 PM Blumenal

605.408,90

25.225,37

2.102,11

4.535,88
10.001,16
136.462,06
158.429,94
7.355,53
50.450,74
367.235,31

1.407,03

20,90

1.427,93

SISTEMA

0,0000
0,0000
0,1104
0,0000
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504.507,42
25.225,37

2.102,11

4.535,88
10001,16
92.099,83
97.495,35
0,00
42.042,28
246.174,51

1.431,25

20,90

1.452,15

GLORIA

0,0000
0,0000
0,1104
0,0000

100.901,48

25.225,37

2.102,11

0,00

0,00
23.145,51
24.743,14
7.355,53
8.408,46
63.652,63

1.116,71

20,90

1.137,61

RODOVEL

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

0,00

0,00

0,00

0,00
0,00
21.216,72
36.191,45
0,00
0,00
57.408,17

1.794,01

20,90

1.814,91

VERDE VALE

0,0000
0,0000
0,0000
0,0000



VEIC DE 4 - 5 ANO 0 X 0,0192
VEIC > 5 ANOS 6 X 0,0120
COEFICIENTE REMUNERAGCAO ANUAL FROTA VEICUL. MICRO
REMUNERAGCAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS MICRO

R$ COEFICIENTE
151.196,08 X 0,1824
REMUNERAGAO ANUAL DO VEICULO MICRO
R$/ANO VEICULOS
27.578,17 / 8
REMUNERACAO MENSAL DO VEICULO MICRO
R$/VEIC X ANO MESES
3.447,27 / 12
VEICULO MIDI
VEICULOS COEFICIENTE
VEIC DE 0 - 1 ANO 3 X 0,1200
VEIC DE 1 - 2 ANO 0 X 0,0960
VEIC DE 2 - 3 ANO 0 X 0,0754
VEIC DE 3 - 4 ANO 0 X 0,0583
VEIC DE 4 - 5 ANO 0 X 0,0446
VEIC DE 5 - 6 ANO 0 X 0,0343
VEIC DE 6 - 7 ANO 0 X 0,0274

VEIC > 7 ANOS 0 X 0,0240
COEFICIENTE REMUNERAGCAO ANUAL FROTA VEICUL. MIDI
REMUNERAGCAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS MIDI

R$ COEFICIENTE

SIB2006margo180 PM Blumenal

0,0000
0,0720
0,1824

27.578,17

3.447,27

287,27

0,3600
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,3600
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0,0000
0,0720
0,1824

27.578,17

3.447,27

287,27

0,3600
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,3600

0,0000 0,0000

0,0000 0,0000

0,0000 0,0000

= 0,00

= 0,00
0,00 0,00
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000
0,0000 0,0000



SIB2006margo180 PM Blumenal

200.023,18 X 0,3600 72008,34
REMUNERAGAO ANUAL DO VEICULO MIDI
R$/ANO VEICULOS
72.008,34 / 3,00 24.002,78
REMUNERACAO MENSAL DO VEICULO MIDI
R$/VEIC X ANO MESES
24.002,78 / 12 2.000,23
VEICULO LEVE
VEICULOS COEFICIENTE
VEIC DE 0 - 1 ANO X 0,1200 0,48000
VEIC DE 1 - 2 ANO X 0,0960 0,67200
VEIC DE 2 - 3 ANO 18 X 0,0754 1,35771
VEIC DE 3 - 4 ANO 20 X 0,0583 1,16571
VEIC DE 4 - 5 ANO 9 X 0,0446 0,40114
VEIC DE 5 - 6 ANO 8 X 0,0343 0,27429
VEIC DE 6 - 7 ANO 0 X 0,0274 0,00000
VEIC > 7 ANOS 90 X 0,0240 2,16000
COEFICIENTE REMUNERAGAO ANUAL FROTA VEICUL. LEVES 6,51086

REMUNERAGAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS LEVES

R$ COEFICIENTE
202.523,19 X 6,51086  1.318.599,58
REMUNERAGAO ANUAL DO VEICULO LEVE
'R$/ANO VEICULOS
1.318.599,58 / 156 8.452,56
REMUNERACAO MENSAL DO VEICULO LEVE
R$/VEIC X ANO MESES
8.452,56 / 12 704,38

VEICULO PESADO
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72008,35

24002,78

2.000,23

0,48000
0,28800
0,67886
1,04914
0,17829
0,27429
0,00000
1,56000
4,50857

913.090,29

8.226,04

685,50

0,00

0,00

0,00000
0,38400
0,22629
0,00000
0,13371
0,00000
0,00000
0,45600
1,20000

243.027,83

8.380,27

698,36

0,00

0,00

0,00000
0,00000
0,45257
0,11657
0,08914
0,00000
0,00000
0,14400
0,80229

162.481,47

10.155,09

846,26



SIB2006margo180 PM Blumenal

VEICULOS COEFICIENTE
VEIC DE 0 - 1 ANO 16 X 0,1200 1,92000 1,44000 0,00000 0,48000
VEIC DE 1 - 2 ANO 8 X 0,1015 0,81164 0,81164 0,00000 0,00000
VEIC DE 2 - 3 ANO 13 X 0,0848 1,10193 0,76287 0,33905 0,00000
VEIC DE 3 - 4 ANO 7 X 0,0699 0,48949 0,00000 0,20978 0,27971
VEIC DE 4 - 5 ANO 3 X 0,0569 0,17084 0,00000 0,05695 0,11389
VEIC DE 5 - 6 ANO 0 X 0,0458 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
VEIC DE 6 - 7 ANO 0 X 0,0365 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
VEIC DE 7 - 8 ANO 6 X 0,0291 0,17476 0,00000 0,00000 0,17476
VEIC DE 8 - 9 ANO 0 X 0,0236 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
VEIC DE 9-10 ANO 8 X 0,0199 0,15884 0,00000 0,15884 0,00000
VEIC > 10 ANOS 5 X 0,0180 0,09000 0,01800 0,07200 0,00000
COEFICIENTE REMUNERAGAO ANUAL FROTA VEIC. PESADOS 4,91749 3,03251 0,83662 1,04836
REMUNERAGCAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS PESADOS
R$ COEFICIENTE
286.751,02 X 491749  1.410.095,55 869.575,08 239.901,12 300.619,34
REMUNERACAO ANUAL DO VEICULO PESADO
'R$/ANO VEICULOS
1.410.095,55 / 66 21.365,08 28.985,84 11.995,06 18.788,71
REMUNERAGAO MENSAL DO VEICULO PESADO
R$/VEIC X ANO MESES
21.365,08 / 12 1780,42 2415,49 999,59 1565,73

VEICULO ARTICULADO LEVE

VEICULOS COEFICIENTE
VEIC DE 0 - 1 ANO 0 X 0,1200 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 1 - 2 ANO 0 X 0,1034 0,00 0,00 0,00 0,00
VEICDE 2 - 3 ANO 0 X 0,0882 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 3 - 4 ANO 0 X 0,0743 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 4 - 5 ANO 0 X 0,0618 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 5 - 6 ANO 4 X 0,0508 0,20 0,00 0,20 0,00
VEIC DE 6 - 7 ANO 0 X 0,0411 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 7 - 8 ANO 0 X 0,0328 0,00 0,00 0,00 0,00
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SIB2006margo180 PM Blumenal

VEIC DE 8 - 9 ANO 0 X 0,0258 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 9-10 ANO 0 X 0,0203 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 10-11 ANO 0 X 0,0162 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 11-12 ANO 0 X 0,0134 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC > 12 ANOS 0 X 0,0120 0,00 0,00 0,00 0,00
COEFICIENTE REMUNERAGAO ANUAL FROTA VEIC. ARTICULADO LEVE 0,20 0,00 0,20 0,00
REMUNERAGAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS ARTICULADO LEVE
R$ COEFICIENTE
273.205,32 X 0,2031 55481,70 0,00 55481,70 0,00
REMUNERAGAO ANUAL DO VEICULO ARTICULADO LEVE
'R$/ANO VEICULOS

55481,70 / 4 13870,42 0,00 13870,42 0,00

REMUNERAGAO MENSAL DO VEICULO ARTICULADO LEVE
R$/VEIC X ANO MESES

13.870,42 / 12 1.155,87 0,00 1.155,87 0,00

VEICULO ARTICULADO PESADO
VEICULOS COEFICIENTE

VEIC DE 0 - 1 ANO 0 X 0,1200 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 1 - 2 ANO 0 X 0,1034 0,00 0,00 0,00 0,00
VEICDE 2 - 3 ANO 0 X 0,0882 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 3 - 4 ANO 0 X 0,0743 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 4 - 5 ANO 0 X 0,0618 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 5 - 6 ANO 0 X 0,0508 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 6 - 7 ANO 0 X 0,0411 0,00 0,00 0,00 0,00
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SIB2006margo180 PM Blumenal

VEIC DE 7 - 8 ANO 0 X 0,0328 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 8 - 9 ANO 24 X 0,0258 0,62 0,52 0,10 0,00
VEIC DE 9-10 ANO 0 X 0,0203 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 10-11 ANO 0 X 0,0162 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC DE 11-12 ANOSN 0 X 0,0134 0,00 0,00 0,00 0,00
VEIC > 12 ANOS 0 X 0,0120 0,00 0,00 0,00 0,00
COEFICIENTE REMUNERAGAO ANUAL FROTA VEIC. ARTICULADO PESADO 0,6203 0,51692 0,10 0,00
REMUNERAGCAO ANUAL DA FROTA DE VEICULOS ARTICULADO PESADO
R$ COEFICIENTE
546.549,70 X 0,6203 339.028,99 282.524,15 56.504,83 0,00
REMUNERAGCAO ANUAL DO VEICULO ARTICULADO PESADO
'R$/ANO VEICULOS
339.028,99 / 24 14.126,21 14.126,21 14.126,21 0,00
REMUNERAGAO MENSAL DO VEICULO ARTICULADO PESADO
R$/VEIC X ANO MESES
14.126,21 / 12 1.177,18 1.177,18 1.177,18 0,00

CALCULO DO CUSTO PONDERADO DE REMUNERAGAO DE VEICULOS

R$/VEIC x MES VEICULOS
VEIC MICRO 287,27 X 8 2.298,18 2298,18 0,00 0,00
VEIC MIDI 2.000,23 X 3 6.000,70 6000,70 0,00 0,00
VEIC LEVES 704,38 X 156 109.883,30 76090,86 20252,32 13540,12
VEIC PESADOS 1.780,42 X 66 117.507,96 72464,59 19991,76 25051,61
ARTICULADO LEVE 1.155,87 X 4 4.623,47 0,00 4623,47 0,00
ARTICULADO PESAD( 1.177,18 X 24 28.252,42 23543,68 4708,74 0,00

268.566,03 180.398,00 49.576,29 38.591,73
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SIB2006margo180 PM Blumenal

CUSTO PONDERADO DA REMUNERAGCAOQ DE VEICULOS
R$/MES VEiICULO
268.566,03 / 261 1.028,99 1.048,83 869,76 1.205,99

5.1.2.2- REMUNERAGCAO MENSAL DE MAQUINAS, INSTALAGCOES E EQUIPAMENTOS

R$ coeficiente
209.000,00 X 0,0004 83,60 83,60 83,60 83,60
5.1.2.3- REMUNERAGAO MENSAL DO ALMOXARIFADO
R$ COEFICIENTE
VEIC MICRO 155.000,00 X 0,0003 46,50 46,50 46,50 0,00
VEIC MIDI 206.500,00 X 0,0003 61,95 61,95 0,00 0,00
VEIC LEVES 209.000,00 X 0,0003 62,70 62,70 62,70 62,70
VEIC PESADOS 295.000,00 X 0,0003 88,50 88,50 88,50 88,50
ARTICULADO LEVE 284.000,00 X 0,0003 85,20 0,00 85,20 0,00
ARTIC. PESADO 560.298,00 X 0,0003 168,09 168,09 168,09 0,00
512,94 427,74 450,99 151,20
CALCULO DO CUSTO PONDERADO DE REMUNERAGAO DO ALMOXARIFADO
R$/VEIC x MES VEICULOS
VEICULO MICRO 46,50 X 8 372,00 372,00 - 0,00
VEICULO MIDI 61,95 X 3 185,85 185,85 0,00 0,00
VEICULOS LEVES 62,70 X 156 9.781,20 6.959,70 1.818,30 1.003,20
VEICULOS PESADOS 88,50 X 66 5.841,00 2.655,00 1.770,00 1.416,00
ARTICULADO LEVE 85,20 X 4 340,80 0,00 340,80 0,00
ARTICULADO PESAD( 168,09 X 24 4034,15 3361,79 672,36 0,00
20.555,00 13.534,34 4.601,46 2.419,20
R$/MES VEICULOS
20.555,00 / 261 78,75 78,69 80,73 75,60
REMUNERAGAO MENSAL DOS VEICULOS 1.028,99 1.048,83 869,76 1.205,99
REMUN.MENSAL MAQ, INSTALAGCOES E EQUIPAMENTOS 83,60 83,60 83,60 83,60
REMUNERAGAO MENSAL DO ALMOXARIFADO 78,75 78,69 80,73 75,60
TOTAL 1.191,34 1.211,11 1.034,09 1.365,19
CUSTO TOTAL DE CAPITAL
DEPRECIAGAO REMUNER.
1.427,93 + 1.191,34 2.619,28 2.663,26 2.171,70 3.180,10
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5.2. DESPESAS COM PESSOAL

PESSOAL DE OPERACAO

GLORIA
QTD MOTORISTA
77 Sem HORAS Extras
237 Com H. Ex. FIXA

Média Ponderada

COBRADOR

34 Sem Horas Extras

295 Com Horas Extras
Total / Média Ponder.

FISCAL / DESPACHA.

8 Base( méd.pond.)
Total Gléria

Rodovel
QTD MOTORISTA
74 Sem Horas Extras
37 Com Horas Extras
Total / Média Ponder.

COBRADOR
96 Sem Horas Extras
17 Com Horas Extras

Total / Média Ponder.

FISCAL / DESPACHA.

2 Base( méd.pond.)
Total Rodovel
Verde Vale

QTD MOTORISTA

Salario Médio
1.008,57
1.338,64
1.257,70

461,30
583,96
571,28

1.107,95

SALARIO
1008,57
1283,63
1100,26

461,30
587,10
480,23

703,94

SALARIO

ENCARGOS
1,683240253
1,683240253
1,683240253

1,680969444
1,680969444
1,680969444

1,61460995

ENCARGOS
1,672596
1,672596
1,672596

1,678741796
1,678741796
1,678741796

1,61461

ENCARGOS

FATOR UTIL.
2,24211
2,24212
2,24212

2,22706
2,22707
2,22707

0,06030

FATOR UTIL.
2,26771
2,26771
2,26771

2,69656
2,69656
2,69656

0,04599

FATOR UTIL.

SIB2006margo180 PM Blumenal

GLORIA

293.089,32
1.197.337,21
4.746,58

58.715,61
644.909,02
2.138,68

107,86
6.993,12

RODOVEL
283.084,66
180.144,15

4.173,23

200.469,67
45.180,91
2.173,90

52,27

6.399,40

VERDE VALE
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59 Sem Horas Extras
0 Com Horas Extras
59 Salario Médio Ponder

COBRADOR
63 Sem Horas Extras
0 Com Horas Extras
63 Salario Médio Ponder
FISCAL / DESPACHANTE
2 Base
Total Verde Vale

SISTEMA
QTD MOTORISTA
314 Gléria
111 Rodovel
59 Verde Vale
484 Total / Média
COBRADOR
329 Gloéria
113 Rodovel
63 Verde Vale
505 Total / Média
FISCAL / DESPACHA.
8 Gléria
2 Rodovel
2 Verde Vale
12 Total / Média
Total SISTEMA
484 MOTORISTA
506 COBRADOR
12 FISCAL/DESPACHANTE
1001 TOTAL GERAL

1092,62
1092,62
1092,62

639,88
639,88
639,88

603,66

SALARIO Médio

1.257,70
1.100,26
1.092,62
1.201,47

571,28
480,23
639,88
559,47

1.107,95
703,94
603,66
956,57

1,670930373
1,670930373
1,670930373

1,673337881
1,673337881
1,673337881

1,61460995

ENCARGOS
1,683240253
1,672596000
1,670930373
1,679461682

1,680969444
1,678741796
1,673337881
1,679517932

1,61460995
1,61460995
1,61460995
1,61460995

2,40763
2,40764
2,40763

2,38872
2,38873
2,38872

0,08367

FATOR UTIL.
2,24212
2,26771
2,40763
2,26596

2,22707
2,69656
2,38872
2,34009

0,06030
0,04599
0,08367
0,06100

SIB2006margo180 PM Blumenal

259.339,85

4.395,59

161.134,29

2.557,69

81,55
7.034,83

SISTEMA
1.490.426,53
463.228,80
259.339,85
4.572,30

703.624,57
245.650,58
161.134,29

2.198,83

862,90
104,54
163,10
94,21

6.865,35
4.572,30
2.198,83
94,21
6.865,35
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4.746,58
2.138,68

107,86
6.993,12

4.173,23

2.173,90
52,27

6.399,40

4.395,59

2.557,69
81,55

7.034,83



5.3

SIB2006margo180 PM Blumenal

PESS. MANUTENGAO R$/VEICx MES X COEFICIENTE
6.865,35 15,00% 1.029,80 1.048,97 959,91 1.055,22
PESS. ADMINISTRAT. R$/VEICx MES X COEFICIENTE
6.865,35 X 10,79% 740,77 754,56 690,50 759,06
VIGIL. TERMINAIS  R$/ MES / VEICULOS
2.886,00 / 225 12,83 - 58,90 -
DESPESAS COM PESSOAL (parcial) 8.648,75 8.796,65 8.108,71 8.849,11
BENEFICIOS R$/ MES / VEICULOS
60.446,69 / 225 268,65 195,48 298,06 611,83
REMUN. DIRETORIA R$/ MES / VEICULOS
41.351,78 / 225 183,79 162,16 248,21 180,18
TOTAL DAS DESPESAS COM PESSOAL 9.101,18 9.154,29 8.654,98 9.641,12
DESPESAS ADMINISTRATIVAS SISTEMA GLORIA RODOVEL VERDE VALE
DESPESAS GERAIS
R$ X COEFICIENTE
209.000,00 X 0,004000 836,00 836,00 836,00 836,00
SEGURO DE RESPONSABILIDADE CIVIL
R$/ANO / VEICULOS / MESES
330.823,76 261 12 105,63 100,81 127,04 93,37
SEGURO OBRIGATORIO
R$/VEIC x ANO / MESES
479,01 / 12 39,92 39,92 39,92 39,92
TOTAL DAS DESPESAS ADMINISTRATIVAS
981,54 976,73 1.002,95 969,29
CUSTO FIXO TOTAL SISTEMA GLORIA RODOVEL VERDE VALE
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5.5

CUSTO DE CAPITAL E ADMINISTRATIVO

SIB2006margo180 PM Blumenal

R$/VEIC x MES + R$/VEIC x MES VEICULOS

2.619,28

CUSTO DE PESSOAL
R$/VEIC x MES
9.101,18
CUSTO FIXO TOTAL
R$/MES
939.813,94

CUSTO FIXO TOTAL POR Km
R$/MES
2.987.580,29

CUSTO TOTAL POR KM
CUSTO VARIAVEL
R$/KM
0,9729

TRIBUTOS

PIS

COFINS

ISS

Outros(especificar) CPMF = 0,38%
TOTAL DE IMPOSTOS

FATOR DE EQUIVALENCIA

981,54 261 939.813,94

VEICULOS

225 2.047.766,35

R$/MES
2.047.766,35 2.987.580,29

KM/MES
1.472.139 2,0294
CUSTO FIXO
R$/KM R$/KM
2,0294 3,0023

0,65%
3,00%
5,00%

8,65%

0,9135
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626.078,31

1.373.143,60

1.999.221,91

2,0529

R$/KM
3,0345

180.955,26

424.094,09

605.049,35

2,1611

R$/KM
3,1361

132.780,38

260.310,31

393.090,70

1,8007

R$/KM
2,7332



SIB2006margo180 PM Blumenal

CUSTO TOTAL COM TRIBUTOS SISTEMA GLORIA RODOVEL VERDE VALE
CUST TOT P/KM / FATOR DE EQUIV
R$/KM R$/KM R$/KM R$/KM R$/KM R$/KM
CUSTO OPERACIONAL 3,0023 / 0,9135 3,28657 3,32189 3,43304 2,99201
Rec.Publicar Anual Mensal F.T. P.M.M. R$/Km
Gléria R$ 89.775,00 | R$  7.481,25 172 6.492 0,00670
Rodovel R$ 40.808,00 | R$  3.400,67 57 5.714 0,01044
Verde Vale R$ 22.410,00 | R$ 1.867,50 32 8.085 0,00722
SIB R$ 152.993,00 | R$ 12.749,42 261 6.543 0,00747
Carteira de Estudante Anual Mensal F.T. P.M.M. R$/Km
Gléria R$ 52.642,50 | R$ 4.386,88 172 6.492 0,00393
Rodovel R$ 17.512,50 | R$ 1.459,38 57 5.714 0,00448
Verde Vale R$ 4.775,00 | R$ 397,92 32 8.085 0,00154
siB R$ 74.930,00 | R$ 6.244,17 261 6.543 0,00366
Custo por km somente para definir a tarifa:
CUSTO TOTAL com tributos / Km - (Receita da Publicar+Rec. Cart. Estudante) ‘ 3,27545 3,31126 3,41812 2,98326
CALCULO DA TARIFA SISTEMA GLORIA RODOVEL VERDE VALE
CUSTO P/Km - Rec.Publ. / IPKe
R$/km pass/Km R$/passag. R$/passag. R$/passag. R$/passag.

3,27545 / 1,8243 1,79549 1,8060 1,7238 1,8886

Para Camara de Compensacéo, seré usado o custo operacional por km = 3,28657 3,32189 3,43304 2,99201
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CTBel Tarifa 2006 Sistema Belém
Gestao Tarifaria

Planilha de Calculo para Transporte Urbano por 6nibus

BEM-VINDO AO APLICATIVO PARA O CALCULO DA TARIFA DE ONIBUS URBANOS!

FAVOR SEGUIR ATENTAMENTE AS INSTRUGOES FORNECIDAS.
EM CASO DE DUVIDA, CONTACTAR:

Ministério dos Transportes - MT
Secretaria de Desenvolvimento - SEDES
Departamento de Desenvolvimento Institucional e Tecnolégico - DIT
SAN - Quadra 3, Blocos N/O, Ed. Nucleo dos Transportes, 1° andar, sala 14.150
CEP: 70040-902
Telefone: (061) 223-8965 ou (061) 226-7335 - ramal 2452 / 2454
Fax: (061) 223-3565

Para continuar teclar simultaneamente Ctrl+G
Para sair teclar simultaneamente Ctrl+E
MENU
1. Imprimir Menu e Instrugdes: Teclar simultaneamente  Ctrl + P
(Configurada p/impresséo em 2 folhas papel A4, 210 x 297 mm)
2. Visualizar Instrug@es na Tela: Teclar simultaneamente ~ Ctrl +V
3. Entrar com Dados na Planilha: Teclar simultaneamente ~ Ctrl + D
(Usar as setas para movimentacao na planilha)
4. Salvar Dados para uma Nova Planilha: Teclar simultaneamente  Ctrl +$
(Verificar, no campo 1147, se 0 nome do arquivo esta correto)
5. Salvar Dados da Planilha Existente: Teclar simultaneamente  Ctrl + A
6. Imprlmlr Planilha: Teclar simultaneamente Ctrl+1

(Configurada p/impresséo em 3 folhas papel A4, 210 x 297 mm)

7. Sair ou Abandonar Alteragdes: Teclar simultaneamente ~ Ctrl + E

Versdo 4.0 - Margo/96
Elaborado por Aguinaldo Mignot Grave
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CTBel Tarifa 2006 Sistema Belém
Gestao Tarifaria
Planilha de Calculo para Transporte Urbano por 6nibus

INSTRUCOES

. O objetivo desta Planilha é obter o valor da tarifa final com a introducao de dados nos campos especificos. Pode-se também
fazer simulagdes com os dados que a alimentam para se observar as variagdes que ocorrem na tarifa e seus componentes.

-

N

Esta Planilha baseou-se na metodologia utilizada no volume "Célculo de Tarifas de Onibus Urbanos - Instrugdes Préticas
Atualizadas - 1994". Esse volume foi elaborado pelo Grupo de Trabalho (GT) instituido pela Portaria n® 644/MT, de 9 de julh
de 1993, do Ministério dos Transportes, que teve a Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes (GEIPOT) como
coordenadora, o Férum Nacional dos Secretarios de Transportes, a Frente Nacional de Prefeitos, a Associagdo Nacional

das Empresas de Transportes Urbanos (NTU) e a Associagado Nacional de Transportes Plblicos (ANTP) como integrantes,

e a Secretaria de Desenvolvimento do Ministério dos Transportes como supervisora.

@

A Planilha divide-se em 6 itens (A até F), e esta protegida com senha para evitar alteracdes no seu contetido, sendo permitido
apenas introducéo de valores (exceto nos campos "Empresa/Cidade-Data Ref." e "Nome do Arquivo”, que permitem texto)
nas células sombreadas.

>

Antes de iniciar com a entrada/alteracéo dos dados, certifique-se de ter alimentado os campos relativos a empresa e nome do
arquivo, pois este Gltimo sera empregado pelo Excel como o nome do arquivo a ser salvo quando utilizado o item 4 do menu.

o

No canto direito da tela / folha, ha pequenos quadros com limites (inferior e superior) para alguns itens. Esses limites,
sugeridos pelo GT, ndo impedem que sejam colocados valores acima ou abaixo deles nas células determinadas.

Para continuar teclar simultaneamente Ctrl + R

INSTRUCC)ES (Continuacéo)

. N4o é necessario colocar zero nas células sem informacdes.

o

~

Itens com preenchimento obrigatério para se obter o valor da tarifa: A2 (Vida Util da Rodagem), B1, B2, B3 e D1.

©

No item A3, utilize uma coluna (chassi ou carroceria) por categoria de veiculo, caso sé tenha o valor do veiculo completo.

©

. Nos itens em que ha a separacéo por categoria de veiculo (Leve, Pesado e Especial), exceto no item A3, é obrigatdrio o
preenchimento de todos os valores relativos a categoria que se tenha dados.

1

5]

. No item B2, preencha o quadro colocando a frota correspondente por chassi e carroceria, atentando para que o somatério
(linha "Frota Total") das colunas chassi e carroceria, por categoria de veiculo, tenha 0 mesmo valor. No volume do GT ndo
¢ feita a diviséo por chassi e carroceria, ou seja, ¢ utilizado o veiculo completo (chassi + carroceria). Caso a informacéo esteja
assim, de acordo com a encontrada no volume do GT (chassi + carroceria), utilize a(s) coluna(s) “chassi" para entrada do
ntmero de veiculos da frota correspondente, para cada categoria de veiculo (Leve, Pesado e Especial) existente.

1

|

. Certifique-se de que a impressora esteja configurada para impressao em papel A4 (210 x 297 mm).

1

N

. Consulte o volume "Calculo de Tarifas de Onibus Urbanos - Instrugdes Praticas Atualizadas - 1994", citado no segundo
item das instrucdes, para informagdes mais detalhadas.

Para continuar teclar simultaneamente Ctrl + G

Tarifa 2006 Sistema Belém



CTBel
Gestao Tarifaria
Planilha de Calculo para Transporte Urbano por 6nibus

A. PRECOS E SALARIOS

Empresa/Cidade-Data Referéncia:|Sistema de Belém

Nome do Arquivo (Até 8 Digitos): | Tarifa 2006

Tarifa 2006 Sistema Belém

Valor

AL Combustivel (R$/l)

A2. Rodagem (R$/unidade) Pneu Recapagem Camara Ar Protetor V. Util (km) N° Recap.
Leve 1.024,00 250,00 82,00 43,00 81.000 3,0
Pesado 1.377,00 270,00 96,00 54,00 105.000 2,5
Especial

A3. Veiculos (R$/unidade) Chassi Carroceria Lim. Inferior | Lim. Superior
Leve 116.214,89 84.000,00 V.Util  Diag. 70.000 92.000
Pesado 124.370,97 86.000,00 Radial 85.000 125.000
Especial Recap. Diag. 25 35

Radial 2,0 3,0

A4. Salario Médio (R$/més) Valor
Motorista 852,88
Cobrador 467,55
Fiscal / Despachante 647,27

AS. Beneficio Total (R$/més)

A6. Remuneragéo Diretoria (R$/més)

AT. Despesas (R$/ano) Valor
Seguro Resp.Civil da Frota Total 2.679.739,20)

Seguro Obrigatério por Veiculo 456,48
IPVA da Frota Total 1.534.147,88

B. DADOS OPERACIONAIS

B1. Passageiros Transp. (média 12 meses) Pass./més %

Com Desconto (x%) x=[__s000 ]
Sem Desconto
Passageiro Equivalente 22.930.089
B2. Frota (veiculos)
Faixa Etaria Veiculo Tipo Leve Veiculo Tipo Pesado Veiculo Tipo Especial Frota
(anos) Chassi Carroceria Chassi Carroceria Chassi Carroceria Total
0-1 5 5 20 20 25
1- 2 2 2 78 78 80
2-3 4 4 38 38 42
3- 4 14 14 100 100 114
4-5 10 10 141 141 151
5- 6 40 40 12 12 52
6- 7 14 14 70 70 84
7- 8 80 80 203 203 283
8- 9 26 26 325 325 351
9-10 29 29 230 230 259
10-11 87 87 70 70 157
11-12 32 32 20 20 52
+de 12 1 1 5 5 6
Frota Total 344 344 1.312 1.312 0 0 1.656
Fr.Reserva | 1 131 ] i 165
Fr. Operante | 310 1181 | 0 | 1.491

B3. Quilometragem Percorrida (km/més) Idade Média Chassi Carroceria
Produtiva (média 12 meses) Leve 8,1715 8,1715
Improdutiva Pesado 7,0313 7,0313
Total 12.580.114,85 Especial 0,0000 0,0000

Total 7,2681 7,2681

B4. Percurso Médio Mensal
PMM (km/veic. x més) 8.437,37

BS. indice de Passageiros Equivalentes
IPKe (Pass./km) 1,822724893
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CTBel
Gestdo Tarifaria
Planilha de Calculo para Transporte Urbano por 6nibus

C. CUSTO VARIAVEL

Tarifa 2006 Sistema Belém

Coef. Consumo (I/km)

C1. Combustivel Coef.(I/km) R$/km Lim. Inferior | Lim. Superior
Leve 0,3700 0,6438 0,35 0,39
Pesado 0,4750 0,8265 0,45 0,50
Especial 0,0000 0,53 0,65
C2. Lubrificantes Coef.(I/km R$/km Coef. Cons. Equiv. (I/km) R$/km
0,0870 004 | 0,06
0,000000
C3. Rodagem Pneu Recapagem Cam.de Ar Protetor R$/km
Leve 6.144,00 4.500,00 984,00 516,00 0,1499
Pesado 8.262,00 4.050,00 1.152,00 648,00 0,1344
Especial 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0000
C4. Pecas e Acessorios Coef. Cons. R$/km Total(R$/km) Coef. Cons.(%/Preco Veic.)
Leve 0,0058 0,1376 1,0184 Lim. Inferior | Lim. Superior
Pesado 0,0058 0,1446 1,1925 0,0033 | 0,0083
Especial 0,0000 0,0000
D. CUSTO FIXO
D1. Custo de Capital (Depreciagdo e Remuneracio)
Leve Pesado Especial
Preco Veiculo com Rodagem (R$) 200.214,89 210.370,97 0,00
Prego Veiculo Menos Rodagem (R$) 193.320,89 201.208,97 0,00
Vida Economicamente Util (anos) [ 7 ] 7 | 7 |
Valor Residual (%) [ 2000 | 1500 | 1000 |
Taxa de Juros (%)
Fator de Depreciacdo / Remuneragéo Anual por Tipo de Veiculo
Faixa Veiculo Leve Veiculo Pesado Veiculo Especial
Etaria Depreciacéo Remuneragdo Depreciacdo Remuneracéo Depreciacdo Remuneragdo
(anos) Coeficiente | Coef.Acumul. | Fator Remun. Coeficiente | Coef. Acumul. | Fator Remun. Coeficiente | Coef. Acumul. | Fator Remun.
0-1 0,200000 0,200000 0,120000 0,212500 0,212500 0,120000 0,225000 0,225000 0,120000
1-2 0,171429 0,371429 0,096000 0,182143 0,394643 0,094500 0,192857 0,417857 0,093000
2-3 0,142857 0,514286 0,075429 0,151786 0,546429 0,072643 0,160714 0,578571 0,069857
3- 4 0,114286 0,628571 0,058286 0,121429 0,667857 0,054429 0,128571 0,707143 0,050571
4- 5 0,085714 0,714286 0,044571 0,091071 0,758929 0,039857 0,096429 0,803571 0,035143
5- 6 0,057143 0,771429 0,034286 0,060714 0,819643 0,028929 0,064286 0,867857 0,023571
6- 7 0,028571 0,800000 0,027429 0,030357 0,850000 0,021643 0,032143 0,900000 0,015857
7- 8 0,000000 0,800000 0,024000 0,000000 0,850000 0,018000 0,000000 0,900000 0,012000
8- 9 0,000000 0,800000 0,024000 0,000000 0,850000 0,018000 0,000000 0,900000 0,012000
9-10 0,000000 0,800000 0,024000 0,000000 0,850000 0,018000 0,000000 0,900000 0,012000
10-11 0,000000 0,800000 0,024000 0,000000 0,850000 0,018000 0,000000 0,900000 0,012000
11-12 0,000000 0,800000 0,024000 0,000000 0,850000 0,018000 0,000000 0,900000 0,012000
+de 12 0,000000 0,800000 0,024000 0,000000 0,850000 0,018000 0,000000 0,900000 0,012000
Custo de Capital (Depreciacdo e Remuneragéo) por Tipo de Veiculo
Depreciagdo / Remuneracao Depreciagdo Remuneracéo
Leve Pesado Especial Leve Pesado Especial
Coeficiente Anual 7,06 52,06 0,00] 10,23 40,81 0,00
Anual da Frota (R$/ano) 1.364.293,14 10.475.442,00 0,00 1.977.838,41  8.211.395,55 0,00
Anual por Veiculo (R$/v./ano) 3.965,97 7.984,33 0,00 5.749,53 6.258,69 0,00
Mensal por Veiculo (R$/v./més) 330,50 665,36 0,00 479,13 521,56 0,00
Magquinas Inst. Equipam. (R$/v./més) 20,02 20,02 0,00 80,09 80,09 0,00 Depr.Mag.Inst.Eq.=0,0001xVeic.Leve
Almoxarifado (R$/v./més) - - - 60,06 63,11 0,00 Rem.Mag.Inst.Eq.=0,0004(4%)xVeic.Leve
Total (R$/v./més) 350,52 685,38 0,00 619,28 664,75 0,00 Rem.Almox.=0,0003(3%)xVeic.Leve
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D2. Despesas com Pessoal

Tarifa 2006 Sistema Belém

Fator de Utilizagdo

Pessoal de Operagdo Enc.Soc.(%) Fator Utiliz. R$/v.més Lim. Inferior | Lim. Superior
Motorista 62,87 2,50 3.472,71 (Operacao) 2,20 2,80 Encargos = 62,87%
Cobrador 62,87 2,50 1.903,75 R$/v.més 2,20 2,80
Fiscal / Despachante 62,87 0,35 368,97 5.745,43 0,20 0,50
(Oper.+Manut.) Coef. (% / Pessoal Oper.)
Coeficiente R$/v.més R$/v.més Lim. Inferior | Lim. Superior Manut.(R$/v.més
Pessoal de Manutencéo 775,63 6.521,07 012 015 Iif
Pessoal Administrativo 603,27 0,08 0,13 0,000000
Beneficios 117411
Remuneracéo da Diretoria 139,50 Adm.(R$/v.més
D3. Despesas Administrativas Coef. (% / Preco Veic.Leve) 0,000000
Coeficiente R$/v.més Lim. Inferior | Lim. Superior
Despesas Gerais 500,54 000167 | 000333
Seguro Responsabilidade Civil 134,85
Seguro Obrigatério 38,04
IPVA 77,20
E. TRIBUTOS
% Tributo (%
E1. Soma das Aliquotas Sobre a Receita lil
0,00
F. CALCULO DA TARIFA
Ponderado
R$/v./més R$/més R$/km % Custo % Total % Tot.c/Trib.
F1. Custo Variavel
Combustivel 0,7885 68,19 32,55 29,08
Lubrificantes 0,0870 7,52 3,59 3,21
Rodagem 0,1376 11,90 5,68 5,08
Pecas e Acessorios 0,1432 12,38 5,91 5,28
Custo Variavel Total 1,1563 100,00 47,73 42,65
F2. Custo Fixo
Depreciacdo 615,82 1.019.800,18 0,0811 6,40 3,35 2,99
Veiculos 595,80 986.644,59 0,0784 6,19 3,24 2,89
M4q. Instal. e Equipam. 20,02 33.155,59 0,0026 0,21 0,11 0,10
Remuneracéo 655,31 1.085.189,36 0,0863 6,81 3,56 3,18
Veiculos 512,74 849.102,83 0,0675 5,33 2,79 2,49
M4g. Instal. e Equipam. 80,09 132.622,34 0,0105 0,83 0,44 0,39
Almoxarifado 62,48 103.464,19 0,0082 0,65 0,34 0,30
Despesas com Pessoal 8.437,96 12.580.991,12 1,0001 78,98 41,28 36,89
Operacao 574543  8.566.441,91 0,6810 53,78 28,11 25,12
Manutengéo 775,63 1.156.469,66 0,0919 7,26 3,79 3,39
Administrativo 603,27 899.476,40 0,0715 5,65 2,95 2,64
Beneficios 117411  1.750.603,15 0,1392 10,99 574 5,13
Remuneracéo Diretoria 139,50 208.000,00 0,0165 1,31 0,68 0,61
Desp. Administrativas 750,63 1.243.041,14 0,0988 7,80 4,08 3,64
Gerais 500,54 828.889,64 0,0659 5,20 2,72 243
Seguro Resp. Civil 134,85 223.311,60 0,0178 1,40 0,73 0,65
Seguro Obrigatério 38,04 62.994,24 0,0050 0,40 0,21 0,18
IPVA 77,20 127.845,66 0,0102 0,80 0,42 0,37
Custo Fixo Total 10.459,71 15.929.021,81 1,2662 100,00 52,27 46,70
F3. Custo Total 2,4225 100,00 89,35
F4. Custo Total ¢/Tributos 2,7113 10,65
100,00
FS. Tarifa R$ 14875 |
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RESUMO - Célculo Tarifario 2006 STPPOA

Porto Alegre-RS

Custo km Anter. Custo km Atual Var. % Partic.05 % Partic.06
CUSTOS VARIAVEIS
Combustivel 0,7098 0,7768 9,45% 18,63% 19,10%
Lubrificantes 0,0081 0,0104 29,00% 0,21% 0,26%
Combustivel + Lubrificantes 0,7179 0,7873 9,67% 18,84% 19,35%
Rodagem 0,0658 0,0661 0,43% 1,73% 1,63%
Sub-total 0,7837 0,8534 8,89% 20,57% 20,98%
CUSTOS FIXOS
Custos de Capital 0,4848 0,4906 1,19% 12,72% 12,06%
Depreciagéo da frota 0,2739 0,2756 0,62% 7,19% 6,78%
Depreciacdo de mag.,inst. & equip. 0,0033 0,0034 3,27% 0,09% 0,08%
Depreciagéo 0,2773 0,2791 0,65% 7,28% 6,86%
Remuneracéo da frota 0,1844 0,1876 1,75% 4,84% 4,61%
Remuneragéo do almoxarifado 0,0099 0,0103 3,27% 0,26% 0,25%
Remuneragéo de inst.& equip. 0,0133 0,0137 3,27% 0,35% 0,34%
Remuneragédo 0,2076 0,2116 0,0829 5,45% 5,20%
Despesas com Pecas & Acessoérios 0,2278 0,2437 6,97% 5,98% 5,99%
Despesas com Pessoal 1,6826 1,8043 7,24% 44,16% 44,36%
Operacéo 1,3513 1,4491 7,24% 35,46% 35,62%
Manutengéo 0,1539 0,1651 7,24% 4,04% 4,06%
Administrativo 0,1773 0,1901 7,24% 4,65% 4,67%
Despesas Administrativas 0,2302 0,2474 7,50% 6,04% 6,08%
Outras Despesas 0,1359 0,1454 6,97% 3,57% 3,57%
Seguro Passageiro 0,0025 0,0026 4,38% 0,06% 0,06%
Seguro DPVAT 0,0064 0,0070 9,43% 0,17% 0,17%
Pro-labore 0,0315 0,0341 8,33% 0,83% 0,84%
Plano de Saude 0,0540 0,0585 8,26% 1,42% 1,44%
Sub-Total 2,6254 2,7861 6,12% 68,90% 68,49%
Custo Quildmetro antes dos tributos 3,4091 3,6394 6,76% 89,47% 89,47%
Tributos 0,4012 0,4283 6,76% 10,53% 10,53%
Custo Quilémetro Total 3,8103 4,0678 6,76% 100,00% 100,00%
fev/05 fev/06 Reaj.05/04 Reaj.(06/05)
TARIFA CALCULADA R$1,7526 R$1,8591 12,68% 6,08%
TARIFA DECRETADA R$1,7500 R$1,8500 12,90% 571%
Dados operacionais: fev/05 fev/06 Var.05/04  Var.(06/05)
P.E. (Passageiros Equivalentes) 20.732.878 20.416.974 -2,65% -1,52%
KM (Rodagem) 9.536.168 9.331.067 -1,05% -2,15%
IPK (indice de Pass/km) 2,1741 2,1881 -1,61% 0,64%
FROTA (veiculos) 1.594 1.593 0,00% -0,06%
PMM (Percurso Médio Mensal por Onibus) 5.982,54 5.857,54 -1,05% -2,09%
Precos dos insumos: fev/05 fev/06 Var.05/04  Var.(06/05)
Diesel 1,5721 1,7215 26,67% 9,50%
Veiculo hibrido 239.127,74 250.451,03 13,35% 4,74%
Pneu Radial Leve 275/80 R22 1.088,71 991,33 18,98% -8,94%
Pneu Radial Pesado 295/80 R22.5 1.320,00 1.305,82 15,59% -1,07%
Recapagem pneu radial leve 210,00 222,00 -12,50% 5,71%
Recapagem pneu radial pesado 222,00 234,00 -14,62% 5,41%
Salario motorista/fiscal 1.159,42 1.228,98 6,00% 6,00%
Salério cobrador 696,57 738,36 6,00% 6,00%
Vale refei¢do 8,50 9,00 6,25% 5,88%
Seguro passageiro 14,80 15,12 4.27% 2,20%
Seguro DPVAT 456,48 489,10 55,02% 7,15%
Plano de Saude 323,00 342,38 5,90% 6,00%
FU Motorista/cobrador 2,2663 2,2430 -1,93% -1,03%




PLANILHA DE CALCULO TARIFARIO DE ONIBUS DE PORTO ALEGRE

CUSTO VARIAVEL
COMBUSTIVEL
Tipo de Veiculo Motor Ar Cémbio Coef. Frota Custo km
LEVE (micro) DIANTEIRO SEM SEM 0,3210 2 R$1,11
LEVE DIANTEIRO SEM SEM 0,3970 129 R$88,16
PESADO DIANTEIRO SEM SEM 0,3981 460 R$315,25
PESADO DIANTEIRO COM SEM 0,5288 28 R$25,49
PESADO DIANTEIRO SEM COM 0,4355 2 R$1,50
PESADO TRASEIRO SEM SEM 0,4017 428 R$295,97
PESADO TRASEIRO COM SEM 0,4803 101 R$83,51
PESADO TRASEIRO SEM COM 0,4733 183 R$149,11
PESADO TRASEIRO COM COM 0,6193 190 R$202,56
PESADO CENTRAL COM COM 0,5505 19 R$18,01
PESADO CENTRAL SEM SEM 0,4945 6 R$5,11
ESPECIAL DIANTEIRO SEM SEM 0,5673 11 R$10,74
ESPECIAL CENTRAL SEM SEM 0,6163 1 R$1,06
ESPECIAL CENTRAL SEM COM 0,7028 33 R$39,93
TOTAL 1593 R$0,7768
LUBRIFICANTES
Tipo de Lubrificantes Coeficientes Precos Custo km
Oleo motor 0,0016774 R$4,1194 R$0,0069
Oleo caixa 0,0003707 R$4,7804 R$0,0018
Oleo diferencial 0,0002093 R$4,0733 R$0,0009
Fluido freio 0,0000168 R$4,4251 R$0,0001
Graxa 0,0001266 R$6,3698 R$0,0008
TOTAL R$0,0104
RODAGEM
Frota Quantidade Custo Pneus
LEVE 122 R$5.947,98
PESADO 1378 R$7.834,92
TRUCADO 48 R$10.446,56
ARTICULADO 45 R$13.058,20
TOTAL 1593 R$7.916,65
Quantidade Precos Custo km
RODAGEM LEVE R$ 0,0527
Pneu novo 6 R$991,33 R$5.947,98
Recapagem 12 R$222,00 R$2.664,00
RODAGEM PESADO R$ 0,0652
Pneu novo 6 R$1.305,82 R$7.834,92
Recapagem 12 R$234,00 R$2.808,00
RODAGEM TRUCADO R$ 0,0869
Pneu novo 8 R$1.305,82 R$10.446,56
Recapagem 16 R$234,00 R$3.744,00
RODAGEM ARTICUL. R$ 0,1086
Pneu novo 10 R$1.305,82 R$13.058,20
Recapagem 20 R$234,00 R$4.680,00
TOTAL R$ 0,0661




CUSTO FIXO

VALOR DO VEICULO PONDERADO DA FROTA

Modelo Frota Chassi Carroceria Total
LO 915 2 R$80.400,00 R$56.000,00 R$136.400,00
OF 1418 12 R$103.760,00 R$87.000,00 R$190.760,00
OH 1417 11 R$128.240,00 R$82.000,00 R$210.240,00
VW 17210 97 R$116.000,00 R$86.000,00 R$202.000,00
HIBRIDO LEVE 122 R$115.316,07 R$85.245,90 R$200.561,97
B10M 1 R$250.000,00 R$96.000,00 R$346.000,00
B7R 38 R$160.000,00 R$110.000,00 R$270.000,00
B7R Aut. 79 R$225.000,00 R$110.000,00 R$335.000,00
F94 HB 86 R$157.543,38 R$92.055,78 R$249.599,15
L94 Low-Entry 72 R$240.000,00 R$92.000,00 R$332.000,00
O500M 1725 83 R$162.160,00 R$90.000,00 R$252.160,00
O500M 1725 Aut. 3 R$219.790,00 R$90.000,00 R$309.790,00
O500U Aut. 22 R$211.176,85 R$91.000,00 R$302.176,85
OF 1722 363 R$118.880,00 R$89.000,00 R$207.880,00
OF 1722 Aut. 2 R$176.510,00 R$89.000,00 R$265.510,00
OH 1418 12 R$128.240,00 R$82.000,00 R$210.240,00
OH 1418 Aut. 19 R$185.870,00 R$82.000,00 R$267.870,00
OH 1621 391 R$127.004,00 R$93.145,20 R$220.149,20
OH 1621 Aut. 125 R$165.288,07 R$93.145,20 R$258.433,27
VW 17210 24 R$116.000,00 R$86.000,00 R$202.000,00
VW 17260 5 R$139.000,00 R$93.000,00 R$232.000,00
VW 17260 Aut. 13 R$189.000,00 R$93.000,00 R$282.000,00
VW 17260 Low-Entry 40 R$230.000,00 R$93.000,00 R$323.000,00
HIBRIDO PESADO 1378 R$150.747,98 R$92.740,72 R$243.488,70
B10M Truck 18 R$265.000,00 R$111.100,00 R$376.100,00
F94 HB Truck 10 R$170.790,60 R$98.047,58 R$268.838,18
OF 1722 Truck 20 R$141.680,00 R$111.100,00 R$252.780,00
HIBRIDO TRUCADO 48 R$193.989,71 R$108.380,74 R$302.370,45
B10M ECO Aut. 33 R$400.000,00 R$174.900,00 R$574.900,00
B58A 1 R$385.000,00 R$174.900,00 R$559.900,00
F94 HA 11 R$308.000,00 R$139.920,00 R$447.920,00
HIBRIDO ESPECIAL 45 R$377.177,78 R$166.349,33 R$543.527,11
HIBRIDO TOTAL 1593 R$155.733,70 R$94.717,33 R$250.451,03

CUSTO PONDERADO DOS PNEUS
VALOR DO VEICULO SEM PNEUS

R$7.916,65
R$242.534,38

DEPRECIACAQ

Faixa ano Frota Coeficientes Deprec.anual
0-1 135 0,15454545 20,8636
1-2 94 0,13909091 13,0745
2-3 136 0,12363636 16,8145
3-4 153 0,10818182 16,5518
4-5 168 0,09272727 15,5782
5-6 193 0,07727273 14,9136
6-7 200 0,06181818 12,3636
7-8 264 0,04636364 12,2400
8-9 81 0,03090909 2,5036
9-10 152 0,01545455 2,3491
>10 17 0,00000000 0,0000
TOTAL MENSAL 1593 10,6044
DEPRECIACAO MENSAL P/VEICULQO R$1.614,52
DEPRECIACAO MENSAL MAQ.,EQUIP.& INSTAL. R$20,06




HIBRIDO LEVE R$200.561,97
COEF.DEPRECIACAO 0,0001
REMUNERACAO

Faixa ano Frota Coeficientes Rem_anual
0-1 135 0,01000000 1,3500
1-2 94 0,00845455 0,7947
2-3 136 0,00706364 0,9607
3-4 153 0,00582727 0,8916
4-5 168 0,00474545 0,7972
5-6 193 0,00381818 0,7369
6-7 200 0,00304545 0,6091
7-8 264 0,00242727 0,6408
8-9 81 0,00196364 0,1591
9-10 152 0,00165455 0,2515
>10 17 0,00150000 0,0255
TOTAL MENSAL 1593 7,2170
REMUNERACAO MENSAL P/VEICULO R$1.098,79
REMUNERACAO DO CAPITAL EMPR. NO ALMOXAR. R$60,17
HIBRIDO LEVE R$200.561,97
COEF.REMUNERACAO 0,0003
REMUNERACAO DO CAPITAL DE INSTAL&EQUIP. R$80,22
HIBRIDO LEVE R$200.561,97
COEF.REMUNERACAO 0,0004
CUSTO DE CAPITAL POR QUILOMETRO R$0,4906
PMM 5.857,54
DEPRECIACAO TOTAL R$1.634,58
REMUNERACAO TOTAL R$1.239,19
DESPESAS COM PECAS E ACESSORIOS POR QUILOMETRO R$0,2437
HIBRIDO TOTAL R$250.451,03
COEF.PECAS & ACESSORIOS 0,0057
PMM 5.857,54
DESPESAS COM PESSOAL POR QUILOMETRO R$1,6142
OPERACIONAL Salario  Enc. Social FU Total Vale Refeig.
Motoristas 1.228,98 1,6287 2,2430 R$4.489,68 R$278,58
Cobradores 738,36 1,6287 2,2430 R$2.697,37 R$278,58
Fiscais 1.228,98 1,6287 0,35 R$700,57 R$43,47
TOTAL R$7.887,62 R$600,63
MANUTENCAO R$7.887,62 0,1139 R$898,40 R$68,41
DESPESA COM VALE REFEICAQC R$124,20
Valor do vale-refeicéo 9,00
Quantidade mensal de vales 23
Custo da empresa 80%
Beneficio fiscal 25%
DESPESA MENSAL COM PESSOAL OPERACIONAL POR QUILOMETRO R$ 1,4491
DESPESA MENSAL COM PESSOAL MANUTENCAO POR QUILOMETRO R$ 0,1651
PMM 5.857,54
[DESPESAS ADMINISTRATIVAS POR QUILOMETRO R$0,4376|




DESPESA MENSAL COM PESSOAL ADMINISTRATIVC

R$1.113,81

DESPESA MENSAL COM PESSOAL OPERACIONAL POR QUILOMETRO R$9.455,07
COEFICIENTE MENSAL DE DESPESA COM PESSOAL ADMIN. 0,1178
CUSTO MENSAL PLANO SAUDE RODOVIARIOS R$342,38
CUSTO MENSAL PRO-LABORE DIRETORES EMPRESAS R$199,62
SALARIO 6.144,90
INSS 1,15
N° DIRETORES P/EMPRESA 3
TOTAL DE EMPRESAS 15
OUTRAS DESPESAS R$851,53
HIBRIDO TOTAL R$250.451,03
COEFICIENTE MENSAL DE OUTRAS DESPESAS 0,0034
CUSTO MENSAL SEGUROS R$55,88
PASSAGEIRO 15,12
DPVAT 40,7583
RESUMO Custo km
CUSTO VARIAVEL R$0,8534
Combustivel R$0,7768
Lubrificantes R$0,0104
Rodagem R$0,0661
CUSTO FIXO R$2,7861
Capital (Depreciacdo + remuneracéo) R$0,4906
Pecas e acessorios R$0,2437
Pessoal Operacional e de manutencéo R$1,6142
Despesas Administrativas R$0,4376
CUSTO QUILOMETRO TOTAL R$3,6394
CUSTO DOS TRIBUTOS Aliquota(%) Custo Trib.
PIS 1,65 0,9835
COFINS 3,00 0,9700
CPMF 0,38 0,9962
ISSQN 2,50 0,9750
TX.GERENCIAMENTO 3,00 0,9700
TOTAL 10,53 0,8947
CUSTO QUILOMETRO TOTAL COM TRIBUTOS R$4,0678
IPK 2,1881
TARIFA 1,8591




Empresa Publica de Transportes e Circulacao - EPTC

Diretoria de Transportes

Geréncia de Projetos Estratégicos de Mobilidade - GPEM
Coordenacéo de Regulacdo de Transportes - CRET

[PRECOS DE INSUMOS E DADOS COMPONENTES DO CALCULO TARIFARIO 2006

Insumos

Combustivel e lubrificantes
Oleo diesel

Oleo motor

Oleo caixa

Oleo diferencial

Fluido freio

Graxa

Pneus e recapagem

Pneu radial (275/80 R22)
Pneu radial (295/80 R22.5)
Recapagem leve
Recapagem pesado/especial
Salérios

Salario mensal motorista/fiscal
Salario mensal cobrador
Pro-labore diretor
Encargos sociais

DPVAT

Plano de Saude

Seguro passag.ATP
Seguro passag.CARRIS
Seguro passag.Sistema
Vale refeigédo

Tributos e taxas (%)

PIS

COFINS

CPMF

ISSON

TX.GER.

Fator de Utilizagao
Motorista/Cobrador

Fiscal

Manutencao

Valor Residual Veiculo

Ult.Tarifa

15721
3,075
4,020
3,148
8,210
4,971

1.088,71
1.320,00
210,00
222,00

1.159,42
696,57
5.797,10
1,6287
456,48
323,00
15,13
13,48
14,80
8,50

1,65
3,00
0,38
2,50
3,00

2,2663
0,3500
0,1139

15%

Valorl
BR
1,7387
4,119
4,780
4,073
4,425
9,473

991,33
1.305,82
320,00
350,00

1.228,98
738,36
6.144,90
1,6287
489,10
342,38
16,55
9,50
15,12
9,00

1,65
3,00
0,38
2,50
3,00

2,2430
0,3500
0,1139

Valor2

Shell
1,8498
12,560
21,520
21,520
38,190
12,760

1.055,00
1.320,00
380,00
390,00

Valor3

Ipiranga

1,7215
5,726
6,595
5,498

11,141
6,370

1.070,00
1.340,00
222,00
234,00

Valor4

1,7215
4,119
4,780
4,073
4,425
6,370

1.098,00 1.080,00 991,33
1.417,00 1.350,00 1.305,82
222,00
234,00

1.228,98
738,36
6.144,90
1,6287
489,10
342,38
16,55
9,50
15,12
9,00

1,6500
3,0000
0,3800
2,5000
3,0000

2,2430
0,3500
0,1139

Valor5 Minimo Var.(min/atual)

9,50%
33,96%
18,93%
29,40%

-46,10%
28,13%

-8,94%
-1,07%
5,71%
5,41%

6,00%
6,00%
6,00%
0,00%
7,15%
6,00%
9,39%
-29,53%
2,20%
5,88%

0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%

-1,03%
0,00%
0,00%



Empresa Publica de Transportes e Circulacéo - EPTC
Diretoria de Transportes

Geréncia de Projetos Estratégicos de Mobilidade - GPEM
Coordenacéo de Regulacdo de Transportes - CRET

[COEFICIENTES UTILIZADOS NO CALCULO TARIFARIO

[CUSTOS DE CAPITAL

Ano inicial Ano final N
0 1 10
1 2 9
2 3 8
3 4 7
4 5 6
5 6 5
6 7 4
7 8 3
8 9 2
9 10 1
10 11 0

Depreciacédo
0,154545455
0,139090909
0,123636364
0,108181818
0,092727273
0,077272727
0,061818182
0,046363636
0,030909091
0,015454545
0,000000000

Remuneracéo
0,01000000
0,008454545
0,007063636
0,005827273
0,004745455
0,003818182
0,003045455
0,002427273
0,001963636
0,001654545
0,001500000

LUBRIFICANTES

Consumo de 6leo de motor 0,0016774
Consumo de 6leo de caixa 0,0003707
Consumo de o6leo diferencial 0,0002093
Consumo de fluido de freio 0,0000168
Consumo de graxa 0,0001266
VIDA UTIL DOS PNEUS

Km Minimo Admissivel Pneu 53.300
Km Minimo Admissivel P/2 Recapagens 110.000
Vida util do Pneu Radial 163.300
OUTROS COEFICIENTES

Depreciagdo de Magq., Equip. e Inst. 0,0001
Remunera¢@o Empregado Almoxarifado 0,0003
Remun. Empregado Instal/Equipamentos 0,0004
Despesas Pecas Acessorios 0,0057
Despesas C/ Pessoal Administrativo 0,1178
Outras Despesas 0,0034
Coeficiente DPVAT 0,0833
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PLANILHA DE CUSTO PREFEITURA MUNICIPAL DE SALVADOR

5.1. CUSTO DE CAPITAL
5.1.1. DEPRECIACAO
A depreciacdo € a reducdo do valor de um bem duravel em funcdo do
desgaste pelo uso. No calculo da tarifa do 6nibus urbano sdo considerados os
seguintes itens:

a) Depreciacdo do capital empregado em veiculos;

b) Depreciacdo de maquinas, instalacdes e equipamentos.

a) DEPRECIACAO DO CAPITAL EMPREGADO EM VEICULOS
O calculo da depreciacdo do capital empregado em veiculos leva em

consideracdo a vida util e o valor residual de cada tipo, sendo que na Cidade
do Salvador sdo adotados os seguintes:

TIPO DE VEICULO
LEVE PADRON |ARTICULADO

VIDA UTIL 7 anos 9 anos 10 anos

VALOR RESIDUAL 20% 15% 15%

Para o calculo da depreciacdo a STP adota o Método de Cole, também
conhecido como Método da Soma dos Digitos Decrescentes, por melhor
representar a desvalorizacdo do veiculo rodoviario.

FATOR DE DEPRECIACAO (Fd)

Fd = VU - x + 1 X (1 - VR)
1+2+ ..+ VU 100




Fd= Fator de depreciacdo anual para determinada faixa etéaria
VU= Vida util em anos

VR= Valor residual (%0)

X = Limite superior da faixa etaria em anos

FATORES DE DEPRECIACAO

FAIXA

ETARIA ALONGADO| PADRON |ARTICULADO| SIMPLES
0 al ano 0,2000 0,1700 0,1545 0,2000
1 a 2 anos 0,1714 0,1511 0,1391 0,1714
2 a 3 anos 0,1429 0,1322 0,1236 0,1429
3 a 4 anos 0,1143 0,1133 0,1082 0,1143
4 a 5 anos 0,0857 0,0945 0,0927 0,0857
5 a 6 anos 0,0571 0,0756 0,0773 0,0571
6 a 7 anos 0,0286 0,0567 0,0618 0,0286
7 a 8 anos - 0,0378 0,0464 -
8 a 9 anos - 0,0189 0,0309 -
9 a 10 anos - - 0,0155 -
mais de 10 - - - -

DISTRIBUICAO ETARIA DA FROTA

FAIXA TIPO DE VEICULO
ETARIA ALONGADO | PADRON |ARTICULADO| SIMPLES

a 1 ano F1
a anos
anos
anos
anos
anos
anos
anos
a 9 anos
a 10 anos
mais de 10

©O~NOUAWNER o
LYY
O~NOUAWN

TOTAL Ftal Ftpd Ftar Ftsi




COEFICIENTES DE DEPRECIACAO

FAIXA TIPO DE VEICULO
ETARIA ALONGADO | PADRON |ARTICULADO| SIMPLES

a 1 ano F1 x 0,2000
2 anos
anos
anos
anos
anos
anos
anos
a 9 anos
a 10 anos
mais de 10

© O ~NOUAWNER o
PO Y YL
o ~NOUN W

TOTAL x1 X2 X3 X4

COEFICIENTE ANUAL DE DEPRECIAQAO (Canual)=
(Palong X x1) + (Ppad X X2) + (Part X x3) + (Psimp X x4)

Palong = Preco do veiculo alongado novo sem a rodagem
Ppad = Preco do veiculo padron novo sem a rodagem
Part = Preco do veiculo articulado novo sem a rodagem
Psimp = Preco do veiculo simples novo sem a rodagem

No veiculo articulado deduz-se o equivalente a 10 pneus e 10 caAmaras-de-ar,
enguanto nos demais tipos, 6 pneus e 6 camaras-de-ar.

CUSTO TOTAL MENSAL DE DEPRECIACAO DO VEICULO (DepV)

DepV = (Canual)
Fop X 12

Fop = Frota total programada em operacéao

b) DEPRECIACAO DE MAQUINAS, INSTALACOES E EQUIPAMENTOS

A depreciacdo de maquinas, instalagcdes e equipamentos € obtida
multiplicando-se o pre¢co do veiculo convencional alongado novo completo



pelo fator 0,0001, sendo que esse fator foi definido pelo GEIPOT em pesquisa
realizada em diversas empresas operadoras em diferentes cidades.

Dmie = Prec¢o do Veiculo leve novo completo X 0,0001

5.2. REMUNERACAO

A remuneracdo do capital é calculada considerando-se uma taxa de 12% ao
ano, adotada para investimentos de risco médio.

a) Remuneracéao do capital imobilizado em veiculos;
b) Remuneracdo de Maquinas, Instalacdes e Equipamentos;
c¢) Remuneracédo do Almoxarifado.

a) REMUNERACAO DO CAPITAL EMPREGADO EM VEICULOS
Para o calculo da remuneracdo anual do capital imobilizado em veiculos

aplica-se a taxa de remuneracdo ( 12 % ) sobre o valor do veiculo novo sem
a rodagem, deduzindo-se a parcela ja depreciada.

FATORES DE REMUNERACAO PARA O VEICULO LEVE
(Convencional Alongado e Convencional Simples)

FAIXA ETARIA PARCELA A DEDUZIR FATOR DE REMUNERACAO
ANUAL
0 al ano Sem deducéo (1-0)X0,12 =0,1200
1 a 2 anos 0,80 X (7/28) (1-0,8X(7/28) X 0,12 = 0,0960
2 a 3 anos 0,80 X (13/28) (1-0,8X(13/28) X 0,12 = 0,0754
3 a 4 anos 0,80 X (18/28) (1-0,8X(18/28) X 0,12 = 0,0583
4 a 5 anos 0,80 X (22/28) (1-0,8X(22/28) X 0,12 = 0,0446
5 a 6 anos 0,80 X (25/28) (1-0,8X(25/28) X 0,12 = 0,0343
6 a 7 anos 0,80 X (27/28) (1-0,8X(27/28) X 0,12 = 0,0274
mais de 7 anos 0,80 X (28/28) (1-0,8X(7/28) X 0,12 = 0,0240




FATORES DE REMUNERACAO PARA O VEICULO PESADO
(Padron 2 ou 3 portas)

FAIXA ETARIA PARCELA A DEDUZIR FATOR DE REMUNERACAO
ANUAL
0 al ano Sem deducdo (1-0)X0,12 =0,1200
1 a 2 anos 0,85 X (9/45) (1-0,85 X (9/45) X 0,12 = 0,0996
2 a 3 anos 0,85 X (17/45) (1-0,85X (17/45) X 0,12 = 0,0815
3 a 4 anos 0,85 X (24/45) (1-0,85 X (24/45) X 0,12 = 0,0656
4 a 5 anos 0,85 X (30/45) (1-0,85 X (30/45) X 0,12 = 0,0520
5 a 6 anos 0,85 X (35/45) (1-0,85 X (35/45) X 0,12 = 0,0407
6 a 7 anos 0,85 X (39/45) (1-0,85 X (39/45) X 0,12 = 0,0316
7 a 8 anos 0,85 X (42/45) (1-0,85 X (42/45) X 0,12 = 0,0248
8 a 9 anos 0,85 X (44/45) (1-0,85 X (44/45) X 0,12 = 0,0203
mais de 9 anos 0,85 X (45/45) (1-0,85 X (45/45) X 0,12 = 0,0180

FATORES DE REMUNERACAO PARA O VEICULO ESPECIAL

(Articulado)

FAIXA ETARIA PARCELA A DEDUZIR FATOR DE REMUNERACAO
ANUAL

0 a1l ano Sem deducao (1-0)X0,12 =0,1200
1 a 2 anos 0,85 X (10/55) (1-0,85 X (10/55) X 0,12 = 0,1015
2 a 3 anos 0,85 X (19/55) (1-0,85 X (19/55) X 0,12 = 0,0848
3 a 4 anos 0,85 X (27/55) (1-0,85 X (27/55) X 0,12 = 0,0699
4 a 5 anos 0,85 X (34/55) (1-0,85 X (34/55) X 0,12 = 0,0565
5 a 6 anos 0,85 X (40/55) (1-0,85 X (40/55) X 0,12 = 0,0458
6 a 7 anos 0,85 X (45/55) (1-0,85 X (45/55) X 0,12 = 0,0365
7 a 8 anos 0,85 X (49/55) (1-0,85 X (49/55) X 0,12 = 0,0291
8 a 9 anos 0,85 X (52/55) (1-0,85 X (52/55) X 0,12 = 0,0236
9 al1l0 anos 0,85 X (54/55) (1-0,85 X (54/55) X 0,12 = 0,0199
mais de 10 anos 0,85 X (65/55) (1-0,85 X (65/55) X 0,12 = 0,0180

Os coeficientes de remuneracdo anual sdo obtidos multiplicando-se o fator
referente a cada faixa etaria pela quantidade de veiculos correspondentes,
por tipo de equipamento.

A remuneracdo mensal por veiculo para cada tipo de equipamento é
calculada multiplicando-se o coeficiente de remuneracdo anual preco do
veiculo novo sem a rodagem, dividindo-se o resultado por 12.



REMUNERACAO MENSAL DO CAPITAL EMPREGADO EM VEICULO (RemV)

RemV = ( Ral + Rsi + Rpd + Rar)

Fop X 12
Ral = remuneracdo anual do veiculo alongado
Rsi = remuneracédo anual do veiculo simples
Rpd = remuneracédo anual do veiculo padron
Rar = remuneracdo anual do veiculo articulado

Fop = Frota total programada em operacao

b) REMUNERAQAO DE MAQUINAS, INSTALAQOES E EQUIPAMENTOS
(Rmie)

O calculo da remuneracdo do capital empregado em maquinas, instalacdes e
equipamentos € relacionado ao preco de um veiculo convencional alongado
completo, considerando-se um percentual de 4 % ao ano.

Rmie = Preco do veiculo alongado completo X 0,0004

Sendo 0,0004 = (0,04 X0,12)
12

c) REMUNERACAO DO CAPITAL EMPREGADO EM ALMOXARIFADO (Rmal)

Esse calculo corresponde a um percentual de 3 % ao ano sobre o valor de
um veiculo novo ponderado pelos diferentes tipos de equipamento.

Rmal = Preco do veiculo completo ponderado X 0,0003

Sendo 0,0003 = (0,03 X 0,12)
12




PLANILHA DE CUSTOS

PMS - SETIN - STP
PLANILHA DE CUSTOS

PRECOS DOS INSUMOS E DADOS OPERACIONAIS

Preco do Oleo Diesel (Fonte SEAD/PMS)

Preco do Pneu

Preco da Recapagem
Preco da Camara de Ar
Preco do Protetor

Preco do Veiculo Simples Completo

Preco do Veiculo Alongado Completo
Preco do Veiculo Padron Completo

Preco do Veiculo Articulado Completo
Preco do Veiculo Simples Sem Rodagem
Preco do Veiculo Alongado Sem Rodagem
Preco do Veiculo Padron Sem Rodagem
Preco do Veiculo Articulado Sem Rodagem
Salario Motorista

Salario Cobrador

Saléario Despachante

Beneficios - Vale Refeigéo

Seguro Obrigatério

Frota em Operacdo (Resumo de OSO de 01/09/2005)

Frota Total

Passageiros Equivalentes (média set/04 a ago/2005 Fonte Fundetrans)

Quilometragem Total (Resumo de OSO de 01/09/2005)

SISTEMA

DISTRIBUICAO ETARIA DA FROTA (Fonte: Idade da Frota 31/08/05)

Alongada Pesada
0A1(A) 97
1A2(B) 50
2A3(C) 313
3A4(D) 284
4 A5 (E) 263
5A6 (F) 347
6 A7 (G) 194
7A8(H) 346
8A9 () 149

9 A 10 (J) 84

20
11
14
13

56

Especial

w o O O O o o o o

o

PRECOS E DADOS ATUALIZADOS

DATA: Set/2005

1,7051
1.262,81
252,07
13,86
3,81
96.700,00
153.000,00
197.262,62
453.704,03
89.017,12
145.317,12
189.579,74
440.899,23
972,63
576,15
705,07
7,48
320,78
2.214
2.413
29.046.239
19.283.242,34
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> 10 (K) 57 0 0 0
TOTAL 2.184 115 9 105

INDICADORES
PMM : 8.709,68 IPK :

PMS - SETIN - STP
PLANILHA DE CUSTOS SISTEMA DATA: Set/2005

INDICES DE CONSUMO E FATORES DE UTILIZACAO

Coeficiente de Consumo de Diesel ( leve ) 0,355103
Coeficiente de Consumo de Diesel ( pesado ) 0,462970
Coeficiente de Consumo de Diesel ( especial ) 0,534486
Coeficiente de Lubrificantes 0,056
Coeficiente de Pecas e Acessorios : 0 a 3 anos 0,12
Coeficiente de Pecas e Acessorios : 3 a 5 anos 0,12
Coeficiente de Pecas e Acessérios : 5 a 7 anos 0,12
Coeficiente de Pecas e Acessorios : acima de 7 anos 0,12
Vida Util Pneu Radial sem cadmara 85.000

No. Recapagens Pneu Radial com cadmara 2,0
Vida Util Pneu Radial com camara 85.000

No. Recapagens Pneu Diagonal 2,0

Indice Depreciacdo Mag. Inst. e Equipamentos 0,0001
Indice Remuneracao Almoxarifado 0,0003
Indice Remuneracdo Mag. Inst. e Equipamentos 0,0004
Encargos Sociais 1,71968
Fator de Utilizacdo Motorista 2,8930
Fator de Utilizacdo Despachante 0,48
Indice de Pessoal de Manutencéo 0,1380
Indice de Pessoal Administrativo 0,10

Indice de Outras Despesas 0,003333333
Indice de Beneficios - Vale Refeicao 107,8973803
Taxa de Gerenciamento 0,06
ISS 0,02
PIS 0,0065
FINSOCIAL 0,03
% Pneus radiais 100,00%
% Pneus Diagonais 0,00%

1,5063



PMM Frota Leve 7.000,00
PMM Frota Pesada 8.680,00
PMM Frota Especial 9.340,00
% Fardamento 0,1492
Seguro de Vida em Grupo - Preco 630,60
Total de Pessoal 11.634
Seguro de Responsabilidade Civil - Preco 816,00
Indice do Seguro de Responsabilidade Civil 0,0908
Coeficiente de Pecas e Acessorios 0,01
Indice do Pré-labore 0,02
ARF 0
Fator de Utilizacdo do cobrador 2,9429
Valor da Tarifa 1,50
Quantidade de Tarifas 300
Valor da UFIR 1,4960
VR - Quantidade de UFIR's 5
Tarifa anterior 1,50
Coeficiente de Pré-labore 0,04857060
PMS - SETIN - STP
PLANILHA DE CUSTOS SISTEMA OF
DATA: Set/2005
COMPONENTES R$/Veic.Més R$/Km Partic. (20)
1. CUSTO VARIAVEL 1,0573 33,91%
. Combustivel 0,6177 19,81%
. Lubrificantes 0,0955 3,06%
. Rodagem 0,1276 4,09%
. Pecas e Acessorios 0,2165 6,94%
2. CUSTO FIXO 14.780,9115 1,69707 54,44%
. Depreciacéo 996,2295 0,11438 3,67%
. Remuneracéo 749,0435 0,08600 2,76%
. Pessoal 10.725,7166 1,23147 39,50%
- Motoristas 4.838,8676 0,55557 17,82%
- Cobradores 2.915,8066 0,33478 10,74%
- Despachantes 581,9975 0,06682 2,14%
- Manutengdo 1.150,4607 0,13209 4,24%
- Administrativo 833,6672 0,09572 3,07%
- Pro-labore da Diretoria 404,9171 0,04649 1,49%




. Despesas Administrativas 2.309,9219 0,26521 8,51%
- Beneficios 1.203,6243 0,13819 4,43%
- Despesas Gerals 512,6040 0,05885 1,89%
- Seguro 29,1344 0,00335 0,11%
- Responsabilidade Civil 74,1120 0,00851 0,27%
- Sist. Eletr. De Bilhetagem 490,4472 0,05631 1,81%
3. CUSTO OPERACIONAL TOTAL 2,7544 88,35%
4. IMPOSTOS E TAXAS 0,3632 11,65%
- Taxa de Gerenciamento 0,1871 6,00%
- ISS 0,0624 2,00%
- PIS 0,0203 0,65%
- FINSOCIAL 0,0935 3,00%
5. CUSTO TOTAL POR KM 3,1176 100,0096
6. CUSTO DO PASSAGEIRO 2,0697
PASSAGEIRO EQUIVALENTE : (1) 29.046.239
QUILOMETRAGEM (2): 19.283.242,34 PMM 8.709,68
FROTA EM OPERACAO (3) : 2.214 IPK 1,5063

Precos atualizados
Diesel: Fonte SEAD/PMS (R$1,7051)

Passageiros Equivalentes: Média Fundetrans Set/o4 a Agosto/05

Quilometragem programada e frota em operagdo: Resumo de OSO de 01/09/2005

Idade da Frota: 31/08/05






