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Aos meus pais e irmdos, que me incentivaram,
estiveram comigo em todos os momentos de
minha vida, especialmente durante esta longa
caminhada, e que sdo o que hd de melhor, mais

bonito e abenc¢oado em minha vida.
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“Ndo existe nenhuma religiGo sem amor, e as
pessoas podem fular tanto quanto queiram acerca
da sua religido, mas se isso ndo lhes ensina a
serem bons e caridosos para os outros animais tal
como para os humanos, tudo ndo passa de uma
Sraude.”

Anna Sewell

“A grandiosidade de uma nacdo e o seu progresso
moral podem ser medidos pela forma como os seus

animais sdo tratados.”

Mahatma Gandhi
“Até que estabelecamos uma sentida relagio de
afinidade entre a nossa propria espécie e aqueles
companheiros mortais que compartilham conosco
o0 sol e a sombra da vida neste agonizado planeta,
ndo hda qualquer esperangca para as outras
espécies, ndo hd qualquer esperanca para o
ambiente, e ndo hd qualquer esperanca para nos
proprios.”
Jon Wynne-Tyson
“O tempo chegard em que pessoas tais como eu
olhardo para o assassinato de (outros) animais da
mesma forma que olham para o assassinato de
humanos.”

Leonardo da Vinci
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Resumo:

O eqiiideo de tragdo, desde a sua domesticagdo € tido como ferramenta indispensdvel para
diversos trabalhos. Os objetivos deste trabalho foram: levantar o perfil sécio-econdmico dos
carroceiros de Uberldndia-MG; investigar como ocorre o tratamento dos eqiiideos; investigar
o nimero de acidentes de transito envolvendo eqiiideos; identificar as principais enfermidades
dos animais de tragdo levados ao Hospital Veterinario da UFU. Realizamos uma pesquisa
diagnodstica-avaliativa, a partir de entrevistas, pesquisa documental e observagio “in loco”, de
dezembro de 2006 a janeiro de 2007. Foi observado que a jornada de trabalho dos carroceiros
varia de 8-13 horas/dia ganhando em média R$ 25,80/dia. Isto, juntamente & desinformagio
dos carroceiros, determina a alimentagdo e cuidados inadequados despendidos aos eqiiideos.
Foram registrados 23 acidentes envolvendo eqiiideos, com vitima humana entre 2003 ¢ 2006.
As principais enfermidades observadas no Hospital Veterindrio, entre os eqiiideos foram
aquelas associadas aos sistemas musculo-esquelético (28,03%), tegumentar (21,78%) e
digestorio (14,96%). Torna-se imprescindivel a realizagdo de projetos, em Uberlandia, que
busquem a inclusdo social dos carroceiros, esclaregam e exijam o manejo adequado dos
eqiiideos, promovendo assim uma educagdo ambiental, onde o relacionamento entre seres
humanos e animais seja considerado.

Palavras-chave: eqiiideos de tragdo, carroceiros, pesquisa diagnostica.
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1 INTRODUCAO

A evolugdo do cavalo é um dos fendmenos mais fascinantes da histéria, e tem uma
importéncia enorme para a humanidade, uma vez que o desenvolvimento da maioria das
civilizagSes estd intimamente relacionado com a domesticagdo do cavalo (EVANS et al.,
1979).

A histéria do cavalo se inicia no Eoceno Inferior, ha 60 milhdes de anos na América do
Norte e na Europa com um pequeno mamifero de cerca de 28 cm de altura, quatro dedos nas
extremidades, pescogo curto e um cérebro pequeno com trés saliéncias, o Eohippus (EVANS
¢t al., 1979; JONES, 1987, MARCENAC; AUBLET; D’AUTHEVILLE, 1990; SILVER,
1982).

A evolugio do cavalo tem sido determinada por estudos detalhados dos dentes. Um exame
dos molares e pré-molares indica uma s€rie continua de modificaces que acompanharam a
adaptacdo do animal s mudancas de ambientes e de alimentos. Também ocorreram mudangas
evolutivas no aparelho locomotor, principalmente nas estruturas dos dedos (EVANS et al.,
1979).

Sucederam-se ao Eohippus no Mioceno, apés uma transigéio representada pelo Orohippus,
animais com uma estrutura dssea muito semelhante, os Mesohippus, que possuiam uma
denti¢do mais eficiente, trés dedos em cada pe e cabega com 50 a 60 cm de altura. Por volta
de 30 milhdes de anos atrés e ap6s uma transi¢do representada pelo Parahippus, surgiu o
Mesychippus,seu cranio tinha cerca de 90 cm de altura, seu cérebro era mais amplo com
circunvolugdes mais complexas, membros longos e pés ainda com trés dedos, porém somente
0 do meio era bem desenvolvido, e com dentes mais desenvolvidos (JONES, 1987;

MARCENAC; AUBLET; D’AUTHEVILLE, 1990; SILVER, 1982).
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No Pleioceno inferior, por volta de 13 milhdes de anos atrds, eqiiideos com um artelho se
desenvolveram, os chamados Pliohippus, completamente ungulado, trés vezes mais alto que
Eohippus,olhos colocados como o do cavalo atual, media cerca de 1,20 m de altura, seus
membros eram mais alongados, pés com um dedo bastante desenvolvido e dois dedos
atrofiados, dentes definitivamente mais altos e adaptados para pastagem. Em uma época
incerta de 3 a 1 milhdo de anos, surge enfim o Equus ou cavalo como conhecemos hoje,
chegando a 130 c¢m. Equus parece ter se originado na América do Norte e se dirigido para
toda a América do Sul, onde deu lugar ao primeiro cavalo (JONES, 1987; MARCENAC;
AUBLET; D’AUTHEVILLE, 1990; SILVER, 1982).

Ninguém sabe ao certo Quantas espécies do género Eguus se desenvolveram ou
desapareceram nos milhares de anos. Sabe-se que o0s ancestrais do eqiiideo contemporineo
Cruzaram o estreito de Bering e atingiram a Europa, Asia e Africa. Posteriormente, o Estreito
de Bering foi coberto pelas 4guas, e mais tarde, provavelmente por ndo se adaptarem as
condigdes geoldgicas, os cavalos se extinguiram de toda a América, isso hd cerca de 8.000
anos (SILVER, 1982; JONES, 1987). Posteriormente, os cavalos foram reintroduzidos a
América pelos colonizadores europeus (EVANS et al., 1979; JONES, 1987).

As principais modificacdes sofridas pela linhagem dos cavalos foram: (1) aumento de
tamanho; (2) aumento e alongamento da parte da cabega anterior aos olhos; (3) aumento das
convolugbes do cérebro; (4) aumento do comprimento ¢ mobilidade do pescoco; (5)
modificagdes dos molares e pré-molares; (6) alongamento dos membros para corridas rapidas
e fusio de ossos da perna para reforgar as articulagdes e suportar o peso do corpo; (7) redugio
dos dedos, de cinco para um tnico dedo (o terceiro) alongado e coberto pelo casco. Com essas
modificagdes, os cavalos tornaram-se adaptados a vida em campos abertos e capazes de correr

rapidamente; os dentes altos com numerosas cristas de esmalte permitiram alimentar-se de

gramineas (STORER et al., 2002).



A familia Equidae pertence ao Reino Animallia, Sub-reino Metazoa, Filo Chordata, Sub-
filo Vertebrata, Classe Mammalia, Sub-classe Eutheria, Ordem Perissodactyla. Atualmente,
considera-se seis espécies viventes do género Equus: as zebras Equus grevyi, E. burchelli e E.
zebra; os asnos Equus hermionus e E. asinus; ¢ o cavalo, Equus caballus (OURO-PRETO,
2004). Todos estes sdo fecundos entre si, dando consequentemente, vérios produtos hibridos,
tais como mulas, zebroides, entre outros (SANTOS, 1981).

As diversas espécies do género Equus, originaram ragas ou subespécies, com distintas
caracteristicas decorrentes da evolugdo ao ambiente em que s¢ desenvolveram. Com o tempo,
algumas espécies desapareceram ¢ outras se formaram, inclusive por agdo humana, através de
Cruzamentos controlados na busca de corregdes de deficiéncias e desenvolvimento de
qualidades (OURO-PRETO, 2004).

O desenvolvimento inicial da domesticagdo dos cavalos ¢ pouco conhecido, mas é
consenso de diversos autores que o0 homem moderno e o cavalo moderno se desenvolveram
juntos (EVANS et al., 1979; JONES, 1987; SANTOS, 1981). Com certeza, a primeira relagéio
entre homem ¢ cavalo foi de natureza unilateral, porque os homens cagavam e subsistiam com
a carne dos cavalos (JONES, 1987). Os ossos de 40000 cavalos que existiram a 25000 anos,
encontrados fora de um abrigo rochoso na F ranca, em Soltré, demonstram que os homens das
cavernas dependiam do cavalo. Além disso, os indios do Paleolitico podem ter sido
parcialmente responsaveis pela extingdo dos cavalos no continente Americano, ja que a
apari¢do do homem coincide com o desaparecimento do cavalo (EVANS et al., 1979).

E desconhecida a data exata da domesticagéo, mas provavelmente, o homem primitivo
descobriu outras virtudes do cavalo, além de servir de alimento. E possivel, por exemplo, que
tenham percebido que era facil manter vivos os cavalos capturados. E neste contexto,
provavelmente, os animais inicialmente capturados pelo homem deviam ser enfermos e

feridos ou muito jovens (SILVER, 1982). Os homens primitivos pintaram as paredes de suas
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cavernas com desenhos do cavalo; esculpiram estdtuas eqilinas em presas de mamute ¢
fizeram ornamentos de pedra represéntando o cavalo, o que hoje ¢ encontrado em diversas
cavernas de todo o Velho Mundo (JONES, 1987).

O local e o periodo da domesticagdo inicial do cavalo continua em desacordo. Simpson
(1951 apud EVANS et al., 1979) sugere que a possivel existéncia de diversas ragas de cavalos
selvagens levou 4 domesticaciio em diversas partes do mundo, aproximadamente a0 mesmo
tempo. Certamente dois desses locais devem ter sido a China e a Mesopotamia, entre os anos
4500 € 2500 a.C.. Torres e Jardim (1987) atribuem a domesticagdo dos cavalos ao povo ariano
ou protomong6is ha 3000 a.C.. De qualquer forma, foi na civilizagdo européia que o cavalo se
integrou rapidamente a um modo de vida que dependia de seu emprego como animal de
tragdo. No ano de 1000 a.C. a domesticagdo do cavalo havia se difundido por quase toda a
Europa, Asia ¢ Norte da Africa (ASSOCIACAO DOS CRIADORES E PROPRIETARIOS
DE CAVALOS DE CORRIDA DO PARANA, 2006).

No Egito e na Asia Inferior provavelmente a 3.000 a.C. o jumento, antes do cavalo, era
domesticado e utilizado por estes povos. Neste pais, existem representagdes artisticas datando
de 2000 a.C. mostrando as fases de Captura, amansamento e utilizagdo dos jumentos
(TORRES; JARDIM, 1987).

A domesticagdo do cavalo foi um fator importantissimo para o desenvolvimento das
civilizagdes, a colonizagdo de novos continentes, o avango de fronteiras; além de terem sido
utilizados em diversas guerras, torneios aristocraticos e em desfiles de ostentagdo social
(OURO PRETO, 2004).

Teria sido no século XVI, inicio da colonizagio, que os primeiros animais domésticos
desembarcaram em solo brasileiro, mas ndo hd consenso em relagdo a maneira como teria
ocorrido. Uma hipétese é de que teria sido Ana Pimentel — esposa de Martin Afonso de Souza

— a primeira a trazer para o Brasil, diversos ruminantes em 1534. Outros afirmam que o



comandante Aires da Cunha, introduzira naquela mesma época, uma centena de cavalos
Europeus em Pernambuco. E uma terceira hipétese seria a de que Tomé de Souza chegou da
Ilha de Cabo Verde com esses animais a bordo de sua esquadra (LEVAL 2003).

No Brasil, durante quase quatro séculos o gado ajudou a povoar o sertdo, levando o
criador € o vaqueiro a se fixarem no interior, ao passo que os cavalos tornaram-se meios de
transporte, em uma ¢poca em que ndo se fazia distingdo entre escravos e animais. O
desenvolvimento das vilas e das cidades, portanto, muito deve ao trabalho dos bovinos, dos
muares, dos eqiiinos e dos asininos, embora esses animais nunca tivessem o justo
reconhecimento por parte daqueles que tanto lhes exploraram. Durante o periodo colonial e
nos primérdios da era republicana, com a difus3o dos veiculos movidos a tragdo animal, eram
comuns os atos de abusos € maus tratos cometidos pelos cocheiros, cavalarigos e condutores,
que permaneciam impunes. Havia indiscriminada utilizagdo, nos cavalos, de instrumentos
ofensivos como a gamarra, o briddo, o bocal e os antolhos, assim como a submissdo desses
animais ao poder ofensivo de varas e chibatas, para que ndo esmorecessem em seu trabalho
escravo. Vale dizer, a proposito, que até trinta anos antes da proclamagdo da Republica, os
bondes do Rio de Janeiro eram puxados por jegues (LEVAL 2003).

No século XX, enfim, foi editado pelo Governo Provisério o Decreto n° 24.645/34,
proibitivo da pratica de maus-tratos aos animais. Dentre as condutas passiveis de
enquadramento penal foram incluidas as seguintes: praticar ato de abuso ou crueldade em
qualquer animal, golpeando-o, ferindo-o ou mutilando; manter animais em lugares insalubres;
sujeita-los a trabalhos insalubres; abandonar animal doente ou ferido; atrelar animais, em
condigBes irregulares, nos veiculos de tragio e carrogas, bem como lhes infligir castigos
imoderados; utilizar os servigos de animal enfermo e, se sadio, fazé-lo trabalhar sem descanso
ou alimento suficientes. Todas essas hipéteses delitivas podem ser invocadas contra aqueles

que maltratam animais usados em servigos de tragdo (LEVALI, 2003).
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Para Calhau, (2004) as relacoes do homem com o animal ¢ a natureza, na civilizagdo
ocidental, tém sido regidas pelo dominio. Esse vinculo, onde fauna e flora sio
instrumentalizados, ganhou fundamentos nos ditames biblicos de que 0 homem ¢ superior a
todas as coisas. Como “coisas”, todos os seres viventes nio humanos seriam concebidos para
“satisfazer as necessidades humanas™. Neste sentido, Santana (2004 apud KAARI, 2006)
escreve que “essa nogdo de que as criaturas ndo-humanas possuem mero valor instrumental,
ao invés de valor intrinseco, é decorrente da escraviddo mundial, a que esses seres foram
submetidos em beneficios dos homens™.

Para Briigger (2004), o antropocentrismo € um trago marcante da modernidade que molda
nossa relagdo com a natureza, ¢ € claro, com os animais mesmo com os seres humanos. Fm
nossa cultura, a natureza ¢ vista como uma grande fabrica, um objeto de extorsdio cada vez
maior e existe uma parte animal desta natureza que ¢ brutalmente explorada. Contrapondo
essa visdo, surgiu a corrente Biocéntrica, que ampara-se no paradigma holistico-sistémico de
que cada ser vivo tem seu valor em si e & fundamental para a manuteng¢do da vida na Terra
(KAARI, 2006).

O eqiiideo de tragdo desde a domesticagfio, é tido como ferramenta indispensavel,
utilizado para diversos trabalhos, geralmente exigidos acima de seus limites naturais
(GOODSHIP; BIRCH, 2002 apud MARANHAO et al., 2006). O agravante dessa situagfo é
que atualmente, em diversas cidades brasileiras, os eqiiideos séo utilizados por camadas mais
humildes ¢ desinformadas da populagdo; usados por carroceiros que recolhem lixo reciclavel
(papel, pléstico, borracha, etc), entulho de construgdo civil, lixo resultante de poda de arvores
¢ jardins, além de fazerem o carreto de moveis, material de construcdo, entre outros
(KHALIL, 2006).

Para Khalil (2006), pela extrema pobreza, ignordncia e exclusido social de seus donos,

comumente os eqiiideos sdo mal alimentados, mal ferrados, ndo recebem qualquer



atendimento veterinario, sdo obrigados a trabalhar além de suas forgas, mesmo doentes e
famintos, s3o mal-tratados com cargas excessivas, jornadas de trabalho exaustivas,
praticamente ndo tém repouso e quando fraquejam sdo agoitados, inclusive com instrumentos
e em locais deliberadamente escolhidos para causar grande dor. Quando “imprestaveis”, sio
abandonados e morrem de sede. No transito, esses eqiiideos de tragdo sdo conduzidos por vias
de grande movimento, em horérios de pico, estando portanto, sujeitos a acidentes. Muitas
vezes, sdo conduzidos por menores de idade em flagrante de desobediéncia as leis.

O Video-documentdrio produzido pelo Instituto Nina-Rosa em 2005, “Vida de Cavalo”,
mostra que apesar deste animal ser aparentemente forte, trata-se de um ser fragil que possui
um limiar de dor muito baixo, ou seja, pequenos estimulos causam grande sensagfio de dor.
De acordo com o mesmo video-documentario, o cavalo “é um dos poucos animais que
literalmente morrem de dor. Muitas vezes, o que mata em uma c6lica néo ¢ a doenga em si. E
a dor que ele sente que o leva ao colapso cardiaco.” Além disso, os eqiiideos sdo animais
herbivoros muito déceis, sociais e extremamente pacificos ¢ ndo possuem armas de defesa
como chifres ou garras; por isso seu meio de defesa contra o predador ou agressor € a fuga.
Dentre outras caracteristicas, sdo animais adaptdveis a diversas condigdes, estabelece vinculo
muito forte com a mée e também com seres humanos, e por essa razdo faz o que lhe
determinam (VIDA DE CAVALO, 2005).

Varios autores relatam diversos problemas associados a atividade dos carroceiros, dentre
eles: excluso social, desobediéncia as leis de transito e de protegdo a infancia e adolescéncia,
bem como as leis de protecdo aos animais, destinagfo incorreta de entulhos coletados por
carroceiros, entre varios outros. E por isso, muitas cidades tém criado projetos e, até mesmo,
leis municipais buscando regulamentar a atividade de carroceiro, para melhorar a vida dos

mesmos e da sociedade em geral, bem como lutando por uma melhora das condigdes de vida



dos eqiiideos (REICHMANN, 2003; REZENDE et al., 2004; SILVA-FILHO et al., 2004;
KAARI, 2006)

Esses projetos estdo sendo realizados, por exemplo, em Sdo Carlos — SP, Belo Horizonte —
MG, Belém — PA, Londrina - PR e Rio de Janeiro — RJ. No geral, ¢ feita a identificagdo € o
registro dos carroceiros, da carroga e também do eqiiideo com implanta¢do de microchips;
além de trabalhos educativos para ensinar aos carroceiros os cuidados que devem ter com seus
animais, ensinar as leis de trinsito, o que devem fazer com o material que recolhem, entre
outros. Faz-se também, atendimento veterinario dos eqiiideos, vacinagdo e vermifugagio.
Geralmente, esses trabalhos contam com a participacdo direta de universidades federais, que
diagnosticam a situag@o, elaboram e executam os projetos com os carroceiros (KAARI, 2006;
LEVAL 2003; MARANHAO et al., 2006; RAMOS, 2006; REZENDE et al., 2004; SILVA;
VENTURA, 2001; SILVA-FILHO, 2004).

Em Uberlandia — MG, numa tentativa de regulamentar o trabalho desses profissionais, foi
claborada e decretada a Lei n® 2351 de 14 de junho de 1991 (Anexo 1), que estabeleceu
normas para o servigo de transporte por veiculos de tragio animal ¢ deu outras providéncias.
Essa lei, em linhas gerais, trata apenas do trafego das carrogas e da obrigatoriedade de
cadastramento do condutor da carroga. Esta lei nfo menciona, portanto, aspectos referentes
aos maus-tratos dos eqliideos de trag¢do.

Em 1997 foi votada uma nova lei sob n® 7038 de 26 de dezembro (Anexo 2), que ndo
trouxe grandes mudangas, apenas estabeleceu valores de multas, em caso de desobediéncia da
lei e determinou a correta destinacfio dos entulhos recolhidos pelos carroceiros. De acordo
com comunicagdo oral de uma atual funcionaria, que preferiu ndo ser identificada,
responsavel pelo Setor de Limpeza Urbana de Uberlandia — MG, esta lei de 1997 resultou no
cadastro de 1000 carroceiros em Uberlandia, e o emplacamento de suas carrogas. Ainda de

acordo com informagdes fornecidas pelo Setor de Limpeza Urbana de Uberlandia, atualmente



as carrogas ja nfio tém mais placas e, todos os problemas citados anteriormente, também
retratam a realidade de cerca de 1500 carroceiros que trabalham em Uberlandia. Segundo a
mesma funciondria do Setor de Limpeza Urbana de Uberlandia esta sendo proposta, desde
agosto de 2006, uma nova lei (Anexo 3) que regulamente o trabalho dos carroceiros no
municipio. Esta lei é semelhante aos projetos realizados em Sdo Carlos — SP, Belo Horizonte
— MG, Belém — PA, Londrina - PR e Rio de Janeiro — RJ, propondo uma parceria entre a
Prefeitura Municipal ¢ o Hospital Veterindrio da Universidade Federal de Uberlandia.
Algumas propostas dessa nova legislagdo seriam também a coloca¢do de microchips para
identificacdo dos eqiiideos, emplacamento de carrogas, vermifugacdo e vacinagdo periddicas,
entre outros.

O Hospital Veterindrio da Universidade Federal de Uberlandia, faz atualmente, o
atendimento gratuito dos animais pertencentes a carroceiros e tenta conscientizd-los quanto
aos cuidados com seus animais. Entretanto, essas atitudes, de forma isolada, ndo sfo
suficientes para solucionar os problemas.

No contexto exposto, torna-se imprescindivel diagnosticar a realidade de Uberlandia, no
que se refere ao trabalho de carroceiros ¢ o uso de animais de tragdo. Apenas a partir do
conhecimento dessa realidade, sera possivel a implementagdo de projetos e leis, que
proporcionem uma vida digna para os animais de tragdo, bem como uma methor condi¢do de
vida e trabalho para os carroceiros.

Com base nos resultados alcangados, esperamos que este trabalho contribua para
elaboracdo de leis e criagdo de projetos, que visem regulamentar essa atividade em nossa
cidade, bem como melhorar a condigdio de vida dos carroceiros e dos eqiiideos. De posse dos
dados levantados, pretendemos preparar palestras para os carroceiros, bem como distribuir
folhetos com informagdes sobre os eqiiideos envolvendo formas adequadas de manejo, ¢

ainda, procurar incentivar praticas como estas em projetos ja existentes.
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2 OBJETIVOS

Os objetivos deste trabalho foram:
* levantar o perfil sécio-econdmico dos carroceiros existentes no municipio;

* investigar como vem acontecendo o tratamento dos eqiiideos pelos carroceiros da

cidade de Uberlandia;
*  investigar o nimero de acidentes ocorridos em Uberlandia envolvendo eqiiideos;

* identificar quais as principais enfermidades dos animais de tracdo levados ao

Hospital Veterinario da Universidade Federal de Uberlandia.

3 MATERIAL E METODOS

Realizamos no periodo de dezembro de 2006 a janeiro de 2007, uma pesquisa diagnéstica-
avaliativa, que néo pretende apontar culpados ou inocentes, mas pretende ser um
levantamento de uma realidade, sugerindo novas orientagdes no sentido de minorar alguns
problemas ligados a essa realidade. Embora essa pesquisa se insira nos dominios da pesquisa
qualitativa, alguns dados foram coletados na forma quantitativa, mas foram analisados na
forma descritiva. A coleta de dados foi viabilizada a partir de entrevistas, pesquisa
documental e observagdo “in loco”.

Buscando diagnosticar a situag@o dos eqiiideos usados para tra¢do, realizamos entrevistas
semi-estruturadas (Apéndice I) com 30 carroceiros em diferentes regides de Uberlandia —
MG. A entrevista foi dividida em duas partes, uma parte com questdes referentes ao perfil dos
carroceiros € outra com perguntas que permitiram avaliar como os carroceiros tratam seus
eqiiideos (alimentagdo, ferrageamento, respeito a quantidade de carga, limitagdes, uso de
chicotes e outros instrumentos semelhantes, jornada de trabalho, tempo de repouso, oferta de
agua, entre outros). No inicio da entrevista, fizemos uma apresentagfo, enfatizando que o

trabalho € parte de uma pesquisa universitaria, sem ligagdo com nenhum o6rgido publico.
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Lemos as questdes individualmente para cada entrevistado, anotando as opg¢des por ele
escolhidas nas questoes fechadas, e suas falas nas questdes abertas. Adotamos uma postura de
isengdo de opinides durante a entrevista, apenas assegurando ao entrevistado, o entendimento
das questdes.

As entrevistas com os carroceiros foram realizadas em lojas de material de construgéo
durante os intervalos entre um frete e outro. Esta escolha se deveu principalmente & grande
dificuldade em se entrevistar os carroceiros enquanto estavam nas ruas, ja que estavam
trabalhando e ndo podiam responder a entrevista, a existéncia de um grande numero de lojas
de material de construgfio que trabalham com carroceiros na cidade também influenciou essa
decisdo. Embora esses, possam sair e prestar servigos em outros lugares, j4 que sdo
trabalhadores do setor informal, geralmente permanecem nas lojas a espera dos fretes.

As lojas de material de construgfio civil, onde foram realizadas as entrevistas localizam-se
em 9 bairros da cidade de Uberlandia (Tabela 1), e estes locais foram escolhidos por
possuirem carroceiros e, por autorizarem a realizagdio da entrevista, diferentemente de outros
locais que embora soubéssemos que possuiam carrogas ndo permitiram que o trabalho fosse

realizado, em seus estabelecimentos.

Tabela 1. Baitros onde se localizavam as lojas de material de construgéo civil e nimero de proprietarios de
carroca entrevistados.

. . Numero de
. Numero de lojas de .
Bairros . . carroceiros
material de construcdo .
entrevistados
Custodio Pereira 2 4
Nossa Senhora Aparecida 1 3
Planalto 1 4
Santa Monica 2 2
Saraiva 1 4
Segismundo Pereira 1 1
Tibery 2 4
Tubalina 1 4
Umuarama 1 4
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Para a composi¢do dos dados, realizamos também uma pesquisa documental, nos
relatorios e documentos obtidos junto ao a Policia Militar. Esse mesmo, trabalho foi realizado
nos arquivos do Hospital Veterindrio da Universidade Federal de Uberldndia. Foram
levantados prontudrios de atendimento a eqiiideos, realizados pelo Hospital Veterinario no
periodo de 2002 a 2005, sendo anotadas todas as informag¢des contidas nos mesmos, sendo:
enderego do proprietdrio do cavalo; origem do animal (carroga, fins didaticos da propria
Universidade, Associagdo de Prote¢io Animal, Prefeitura Municipal de Uberlandia, Centro de
Controle de Zoonoses, € animais pertencentes a proprietarios diversos); o sexo do egiiideo,
raca ¢ idade; anamnese feita anteriormente a consulta; alimentagdo fornecida pelo
proprietdrio; local e condigdes em que o animal vive; dados referentes a vermifugagdo e
vacinagdo; e diagnodstico dado pelo médico veterinario. Os eqiiinos levados pela Prefeitura de
Uberlandia e pela Associagdo de Prote¢do Animal, muitas vezes encontravam-se descritos
como animais de carroga, € por isso, para as andlises, foram agrupados juntamente com o0s
eqiiinos levados por carroceiros.

Foram realizadas observagdes “in loco” e feitos registros fotograficos para

complementagdo de dados deste estudo.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO
4.1 Perfil dos carroceiros entrevistados em Uberlandia-MG

Mesmo as entrevistas sendo realizadas em lojas de material de constru¢do, encontramos
dificuldades em realiza-las, uma vez que muitas lojas negaram trabalhar com carroceiros e
outras ndio permitiram que entrevistissemos os proprietarios das carrogas, demonstrando
temor, quanto a algum tipo de fiscalizagdo, ou que a entrevista fosse atrapalhar o trabalho dos

carroceiros. Outra dificuldade, muitas vezes encontrada, foi a relutincia de alguns carroceiros

em responder a entrevista.
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Foram entrevistados 30 carroceiros sendo que mais jovem tinha 17 anos e o mais velho
76, porém, a maioria dos entrevistados tinha idade entre 20 e 29 anos (20%) e 35 € 44 anos
(27%) (Tabela 2). A maioria dos entrevistados (73%) relatou ser casado. E 90% relatou ter
filhos, sendo que destes, 30% afirmaram ter um filho e 36% dois filhos.

Tabela 2. Idade dos carroceiros entrevistados, expressa em porcentagem (n=30).

Numero de carroceiros

Idade

Porcentagem N
15-19 13 4
20-24 10 3
25-29 10 3
30-34 7 2
35-39 13 4
40 — 44 13 4
45-49 7 2
50-54 13 4
55-359 0 0
60 — 64 0 0
65— 69 7 2
70 -74 3 1
75-179 3 1

O tempo de trabalho nesta profissdo variou de um més a até 50 anos, sendo que oS
carroceiros possuem em média 16 anos de profissdo (Figural). Outro dado que nos chamou a
atencdio, ¢ que 33% dos entrevistados comecaram a trabalhar como carroceiros ainda na
adolescéncia, quando eram legalmente considerados menores de idade. Desses carroceiros,
80% possuem hoje, idade entre 17 ¢ 25 anos, 0 que nos mostra que mesmo atualmente, ha
jovens que podem estar deixando de ir & escola para trabalhar em carrogas.

Até pouco tempo 0s carroceiros, em sua maioria, eram senhores de meia idade, pais que
sustentavam suas familias com sua atividade de carroceiro. Hoje, muitos jovens de 14 a 20
anos, exercem essa atividade para complementar a renda familiar ¢ satisfazer suas
necessidades, deixando de ir a escola ¢ descumprindo-se a legislagdo de protegao a infancia e

adolescéncia (REICHMANN, 2003).
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Figura 1: Tempo de trabalho como carroceiro.

E preocupante também, o fato de termos encontrados individuos com mais de 70 anos de
idade, exercendo um trabalho que exige, as vezes, esforgo fisico, quando deveriam estar
desfrutando dos beneficios de uma aposentadoria, visto ja terem trabalhado quase 50 anos.

Quanto i escolaridade foi observado que apenas 7% sdo analfabetos, sendo que nenhum
dos carroceiros entrevistados, chegou ao Ensino Médio (Figura 2). O fato de possuirem baixo
grau de escolaridade pode explicar o motivo de muitos carroceiros trabalharem tantos anos
nesta profissio, mesmo ja tendo exercido outras atividades profissionais (87% ja possuiram
outra profissdo), e também explica o fato dessas profissdes serem em sua maioria servente de

pedreiro (20%) e lavrador em fazendas (27%), muitas vezes sem carteira assinada.

8° ano Ens. Fund.  Analfabetos 1o
10% 7% ano Ens. Fund.

7° ano Ens. Fund. o
0% 3%

2° ano Ens. Fund.

6° ano Ens. Fund.
13%

17%

5° ano ﬁ;}; Fund, 3° ano Ens. Fund.
° 20%

4° ano Ens. Fund.
20%

Figura 2: Escolaridade dos carroceiros entrevistados.

Todos os entrevistados afirmaram ja terem exercido outras atividades profissionais.

Destes, 43% relataram nunca ter trabalhado com carteira assinada, o restante (57%) tiveram a
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carteira assinada, a0 menos uma vez, embora alguns entrevistados (17%), tenham relatado que
na maioria das atividades que exerceram ndo eram trabalhadores registrados. Dentre as areas
de atuagio profissional antes do servico de carroceiro, em Uberlandia, citadas pelos
entrevistados estdo: artesdo, entregador de padaria, motorista, comerciante, servigos gerais,
mecanico de autos, carregador, pintor, funciondrio de lava-jato, ensacador, pedreiro, servente
de pedreiro ¢ lavrador. Um dos carroceiros entrevistados, ja com 50 anos de profisséo,
acredita que trabalhar com carteira assinada ¢ melhor do que a profissdo de carroceiro, como
se observa em sua fala:

“Esses meninos novos tém que largar isso ai de ser carroceiro, e trabalhar em loja de
material de construcdo. Tem que trabalhar é fichado’, aqui ja ‘estrupiei’ todo, ja me
machuquei e quebrei todo e tinha que continuar trabalhando e ndo ganhava nada, ndo tinha
nenhum direito. Isso ndo compensa, eu tenho até 6dio de olhar as coisas que eu fiz. Vocé
trabalha 10 anos em um lugar e ndo lem nenhum valor, nenhum direito a nada.e qualquer
hora eles e mandam embora.”

Em todos os estabelecimentos de construgao civil procurados, verificou-se esta realidade.
Em algumas lojas o carroceiro ¢ chamado apenas se o cliente preferir que a entrega seja feita
por carroga, uma vez que o frete é mais barato. Em outros estabelecimentos os carroceiros
passam todo o dia nas lojas de material de construgdo fazendo entregas, mas em nenhum dos
casos possuem vinculo empregaticio.

Todos os carroceiros entrevistados relataram ser 0S proprietérios da carroga ¢ do cavalo
que utilizam para trabalho. Constatou-se ainda que 93% dos entrevistados trabalham sozinho,
os carroceiros relataram ndo emprestar, nem alugar seu veiculo para terceiros, sendo, portanto
o veiculo apenas de uso do proprietario; € aqueles que ndio se incluiram nessa categoria, (7%)
relataram emprestar o veiculo para membros de sua familia como pai € filho. Em Belo

Horizonte - MG, Rezende et al. (2004), constataram que 26% dos carroceiros sdo auxiliados

por familiares, sendo mais freqiiente a ajuda dos filhos (31%), muitas vezes menores de idade.
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Quando perguntados, sobre um local onde costumam ficar esperando por chamados para
carreto, 93% disseram ficar na propria loja de material de construgdo. Esse resultado ja era
esperado, ja que foi uma das condi¢des analisados para se realizar a pesquisa em tais lojas.

Foi observado que a jornada de trabalho dos carroceiros varia de 8 até 13 horas diarias
sendo que 50% trabalham 10 ou 11 horas por dia (Figura3). Segundo os entrevistados, nesse
trabalho, h4 dias que ndo param para descanso, ou seja, quando ha muitos fretes o trabalho €
continuo, buscando e levando cargas. Entretanto, podem ocorrer pausas de 10 minutos a até 2
horas entre um frete e outro, € ¢stc seria o tempo de descanso de seu eqiiino durante o
trabalho. Desta forma, percebemos que 08 carroceiros ndo estabelecem, por si préprios, um
horario para seus eqiiinos descansarem, portanto, ndo ha descanso, mas sim um periodo de
espera pelo proximo frete. Além disso, durante o tempo em que esperam por novos carretos,

foi verificado que em todas as lojas 0s cavalos continuam arreados e amarrados.

27%

Porcentagem de carroceiros

8 horas 9 horas 10 horas 11 horas 12 horas 13 horas variavel

Nimero de horas didrias de trabalho

Figura 3: Numero de horas diarias de trabalho dos carroceiros € seus eqliinos.

As entrevistas foram realizadas em 12 lugares diferentes, sendo que em quatro, 08 eqiiinos
além de arreados, foram encontrados expostos a sol e chuva, sem agua ou comida, em meio

aos materiais de construg@o. Em outro estabelecimento, as condi¢des eram as mesmas, porém
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os cavalos ficavam estacionados na rua, aguardando o préximo frete. Em outras trés lojas
foram observadas as mesmas condigdes, porém verificou-se a oferta de agua. Em outras duas,
além de 4agua era oferecido comida. E em outros dois estabelecimentos, os eqiiinos
encontravam-se em um terreno vago localizado préximo a loja, também com comida e dgua.

A verdade é que metade dos eqliideos € submetida a 10 ou 11 horas de trabalho por dia e
sdo forgados a levar cargas muito pesadas (em média 600 kg) a diversas partes da cidade
geralmente em bairros proximos a localizagdo da loja. Quando a quantidade de material e a
distancia do local de entrega sdo maiores, as lojas utilizam veiculos automotivos. A maioria
dos carroceiros (80%) relatou carregar de 500 kg a 800 kg por carreto (Figura 4). O calculo do
peso transportado por carreto foi calculado pelos préprios carroceiros, acredita-se que esses
nimeros estdo bem préximos da realidade, uma vez que muitas vezes os carroceiros
baseavam seus célculos no nimero de sacos de cimento transportados em um unico carreto, e
este material possui um peso fixo de 60 kg. Além do material, devemos somar ainda o peso da
carroga, que pode ser de cerca de 150 a 200 kg, e a massa corpdrea do carroceiro.

25% 23%
20%
15%-

10%

Porcentagem de carrocas

5%+

0% e

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000  Nio inf.
kg por carreto

Figura 4. Quantidade de material transportado pelos carroceiros em um tnico carreto.
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Quando entrevistados, 23% dos carroceiros reclamaram do excesso de peso que muitas
vezes sdo for¢ados a carregar, como podemos perceber, em seus depoimentos:

“O principal para mim que tinha que melhorar é cortar o peso, no mdximo 500 kg, e tem
que ter fiscalizagdo.”

“Tinha que ter limite de peso, tem hora que a gente ndo quer levar, mas é obrigado
porque é pobre. E tinha que ter fiscaliza¢do do peso.”

“O problema nesse trabalho é que costuma carregar peso demais, mas é sé esse
problema.”

“O maior problema é por peso demais, porque judia muito do animal.”
Um dos carroceiros foi bastante elogiiente, ao falar sobre a questio do peso:

“Tem muito dono de loja ruim por ai, eles querem por muito peso, querem encher a
carroga, ai vocé junta isso ai, uns 700 kg que eles querem por, mais o peso da carroga e o
meu em cima, ai vocé junta e ai vocé vai ver quanto que isso vai dar. Acho que a carroga
deve pesar uns 150 kg. Dai o cara quer subir uma subida, o cavalo ndo sobe, tem muito cara
mau que bate até, mas ndo adianta o cavalo ndo sobe, ai o cavalo machuca, num dd conta. Ai
o dono da loja num ajuda com remédio, nem comida, ndo te empresta nem 100 reais, para
comprar um cavalo, mas quer por qualquer peso. Eu ndo ponho ndo, o cavalo sé puxa uns
400 kg, eu num gosto de por mais. Al eu tive que sair de ld (outra loja onde trabalhava)
porque tinha um cara ld que era ruim e queria por 700-800 kg na carro¢a e eu ndo queria.
Ld (na outra loja) eles (os donos) obrigam os carroceiros a por muito peso na carroga. Ai
agora eu estou aqui nessa loja, e eu falo que s6 ponho um tanto, quando fala pra por mais, eu
Jfalo que ndo levo. Ai estd indo, mas se comegar a fazer igual ld, quiser por qualquer tanto, eu
vou largar e vou trabalhar na rua, porque ai eu ponho o tanto que eu quiser.”

Quando perguntamos aos carroceiros quantos cavalos possuiam e quantos cavalos usavam
em um mesmo dia para tantas horas de trabalho, observamos que 67% possui mais do que um
cavalo (Figura 5). Desses, 53% relataram usar um cavalo no periodo da manhi e outro no
periodo da tarde, enquanto os demais (47%), usam apenas um cavalo durante todo o dia. Em

uma das lojas de material de constru¢do que visitamos, os cavalos que seriam usados para o

outro periodo do dia, aguardavam em um terreno cercado com agua e comida (Figura 6).
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Figura 5. Relagéio do niimero de cavalos por carroceiros entrevistados.

Esta pratica, de usar dois cavalos para cumprir a jornada de trabalho didria dos
carroceiros, de modo que cada cavalo trabalha por cerca de 5 horas/dia, pode ser um
indicativo de preocupagdo dos entrevistados em ndo sobrecarregar apenas um animal,

garantindo a sua saide e ainda mantendo-se O rendimento de trabalho de entregas durante

todo o dia.

Figura 6. Imagem de egiiinos aguardando frete. (A) animais arreados (a frente) que estavam sendo usados no
periodo da manh4, e animais soltos (a0 fundo). (B) animais soltos em detalhe.



Como as entrevistas foram feitas em estabelecimentos comerciais, ja era esperado que a
maioria dos carroceiros se enquadrasse nesta condigdo, de transportar materiais de construgdo,
o que foi confirmado por 93% dos entrevistados. Ainda assim, 83% relataram carregar
também entulhos diversos, 63% disseram ter o costume de carregar moveis, 27% além de
transportar estes materiais coletam materiais recicldveis, e ainda 7% disseram transportar
outros materiais, como por exemplo, animais mortos.

De acordo com as entrevistas, os carroceiros ganham uma média de R$ 25,80 por dia de
trabalho, podendo variar de R$ 15,00 até R$ 60,00 (Figura 7). Segundo um dos entrevistados,
os carroceiros recebem das lojas de construgdo civil cerca de R$ 4,00 por frete, independente
da quantidade de material que carregam ou da distdncia que percorrem para entregar. Este fato
nos chama a atengio, ja que geralmente as transportadoras determinam o valor a ser pago ao
fretista de acordo com quantidade de material transportado e a distancia percorrida. Nas
palavras deste mesmo carroceiro entrevistado:

“(...) de todo jeito que a gente trabalha é dificil, a gente anda meio mundo pra ganhar R3
4,00. A gente peleja para aumentar o frete e ndo aumenta. ...é muito caro cuidar dos animais,
carroga é caro, se estraga uma pega fica caro pro carroceiro, e eles pagam muito pouco. Eu
compro o capim do rapaz ali na chdcara, ele tritura capim e vende sabe?! Pago R$3,50 um
balaio pequeno pra cada cavalo. E num é s6 capim que os bichos comem. E ainda tem que

dar remédio... Quem tem caminhonete ganha bem mais, uns R$ 20,00 a R8 30,00 por frete, e
carrega mais, vai mais vezes. "

7% 7%

7% ORS 15,00 -R$ 19,00
/HRS$ 20,00 - RS 24,00‘
. ‘OR$ 25,00 - R$ 29,00

2% TIRS 30,00 - RS 34,00
: W RS 35,00 - R$ 39,00
EIRS 40,00 - R$ 44,00
WRS 45,00 - R$ 49,00
BRS 50,00 - RS 54,00
MRS 55,00 - R$ 60,00

7% (-

14%

Figura 7. Renda diéria dos carroceiros em Uberlandia-MG.
*um dos carroceiros entrevistados relatou nio trabalhar mais com a carroga com frequéncia, na verdade a usa como meio de transporte.
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Para 30% (n=9) desses profissionais, o valor do frete ¢ baixo, conforme pode se observar
nos depoimentos a seguir:

“Eu acredito que tinha que valorizar mais o frete.”

“Acho que tinha que subir o frete, a gente trabalha muito e ndo tem valor.”

“A gente ganha dinheiro, mas é pouco. Se melhorasse o frete seria bom.”

Os carroceiros que trabalham coletando materiais recicldveis, para complementar o
trabalho em lojas de construgdo, disseram conseguir de R$ 90,00 a até R$ 400,00 por més
com este trabalho. Ndo foi perguntado aos entrevistados quanto ganhavam carregando
entulhos ou moéveis.

Em relagdo ao entulho de construgdio civil, podas de arvores, lixo e outros, existe a
preocupagio do que ¢ feito com este material, € nesse sentido, de 83% dos carroceiros que
carregam esse tipo de material, 80% disseram levar a carga para alguma central de entulho da
cidade. O restante (20%), relatou jogar o material em terrenos baldios ou no acostamento de
rodovias. Foram citadas as centrais de entulho dos seguintes bairros de Uberlandia: Cana3,
Tibery, Esperanga, Nossa Senhora das Gragas e Santa Monica. De acordo com a Prefeitura de
Uberlandia, existem hoje 24 Centrais de Entulho na cidade (Figura 8).

Ainda assim, muitos carroceiros (20%) reclamaram da falta de centrais de entulho em
Uberlandia, o que, segundo os entrevistados, faz com que muitas vezes tenham que carregar o
entulho por longas distancias até chegar a central de entulho mais proxima, e muitas vezes
afirmaram deixar de recolher estes materiais, por causa da distancia de certos bairros de um

local que tenha as centrais de recolhimento.
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Centrais de Entulho de Uberlindia

Bairros Localizacio

1. [Canad Av. Palestina esquina com Alameda Jardim Holanda

2. [Daniel Fonseca  |Av. Geraldo Mota Batista esquina com Av. Fernando Vilela

3. |Guarani Rua Do Vaneirdo ( invadido por sem teto )

4. Jardim América JAv. Vinicius de Morais com R. Iolanda Ribeiro € Vivaldi Cunha
(cerca viva)

5. Jardim Brasilia  |[Rua Mercurio esquina com Rua Mateus (divisa do Bairro Neuza
Rezende)

6. Jardim Finotti Av. César Finotti esquina com Rua Joaquim Fernandes Veloso
(cerca viva)

7. Pardim Patricia  |Rua Godevino Alves da Rocha com Rua Eduardo Segadies

(cerca viva)

8. Joana Darc.

Rua Harmonia esquina com Rua Paraiso (invadida sem teto)

9. [Laranjeiras

Rua Iraque esquina com Av. Dinamarca

10JLuizote Rua Genarino Casabona esq. com Rua Luiz José Alves
11.Martins Av. Paes leme, proximo a Av. Minervina Candida
12 Morumbi Av. José Maria Ribeiro esquina com Av. Felipe Calixto Milken
13 [Nosso Lar Rua Rio Corumba esq. com Rua Luiza Aparecida Guerra
14.[N? Sr.? das Gragas|Ao final da Rua Pedro Quirino da Silva
15 {Planalto Av. Dimas Machado esquina com Rua do Feirante (cerca viva)
16.[Roosevelt Av. Cesério Crosara esquina com Rua Alcides Leite
17 /Santa Monica Ao final da Av. Ortizio Borges - Préximo a BR
18.{Sa@o Jorge Rua José€ Gonzaga Freitas esquina com Chapada dos Guimaries

(cerca viva)
19 [Taiaman Ao Final da Rua dos Violdes (area invadida por sem teto)
20.[Tibery Rua Farid Ibrahim Cury esquina com Av. Bélgica

PONTOS CRITICOS

(atualmente utilizados como centrais de entulho)
21/Cidade Jardim  |Rua das Violetas entre a Rua das Papoulas ¢ Rua das Perdizes
22 |Granada Av. Alipio Abrado com Rua Afonso Lourengo
23 Mansour Rua Rio Nilo esquina com Rua Rio Corumba (Desativado)
24 [Tocantins Rua Celso da Cunha Rezende esquina com Rua Jodo O. Andrade

Figura 8. Centrais de Entulho existentes na cidade de  Uberlandia (retirado

<http://www?2.uberlandia.mg.gov.br/pmu>, 2006).

de

Outra reclamag@o de alguns carroceiros, ¢ que as centrais de entulho néo aceitam todo tipo

de material, por exemplo, ndo recebem pneus velhos e nem material orgdnico. Em sua



23

simplicidade, os carroceiros demonstraram relances de consciéncia ambiental. Alguns
depoimentos que ressaltam esses aspectos sdo apresentados a seguir:

“Tinha que ter central de entulho em muitos bairros, sendo pega um entulho no Centro, e
tem que andar muito, ir ld no Tibery levar.”

“Tem que abrir mais depdsito de entulho. Cada bairro tem que ter um. E ndo pode ter
descidona’ indo pro depdsito de entulho, porque judia muito do animal. Tem que pensar
nele, porque depende dele.”

“Tinha que ter mais central de entulho. Se ndo encontro central de entulho, Jjogo em
lerreno e corro, porque sendo aparece alguém pra reclamar com a gente. Ai a gente ainda
tem que escutar, eu sei, mas ndo tem central. Ndo tem como carregar do bairro Brasil pra cd
(Tibery). E a central de entulho ndo recebe material orgdnico, tipo bicho morto, af joga na
rodovia mesmo. Ndo recebe pneu também, dai temos que jogar em qualquer terreno.”

“Tem que fazer uma central de entulho em cada bairro. A prefeitura ndo incomoda, néiio
sdo ruins conosco...mas ndo incomodam, uma central de entulho em cada bairro manteria a
cidade asseada, limpinha e seria melhor pra nés. Eu levo na central,se for longe nem pego.
Muito carroceiro pega e joga em qualquer lugar, nio zela do Meio Ambiente e suja a cidade,
mas se quer a cidade limpa, quer as coisas certas tem que ter mais central de entulho.”

Por todo o exposto percebemos a importancia das Centrais de Entulho de Uberlandia para
a destinagdo correta de residuos e a redugdo da degradagdo de determinadas dreas do espaco
urbano como os lotes vagos e margens de rodovias aqui citados pelos carroceiros. Além de
um numero adequado de Centrais de Entulho, a realizagio de trabalhos que envolvam
Educagdo Ambiental pode conscientizar os carroceiros quanto a destina¢fio correta dos
materiais que coletam.

Uma maneira de se organizar estas atividades e de definir e valorizar um espago de
atuacdo dos carroceiros dentro do municipio, seria o estimulo a criagdo de associagdes, as
quais representariam também uma forma de facilitar a atuagdo da propria categoria.
Entretanto foi relatado por alguns carroceiros a existéncia de uma associa¢@o que ndo parece
ter sido representativa para eles e acabou ndo trazendo melhorias para a categoria, como pode

ser observado nos relatos a seguir:

“Inventaram uma associagdo, mas isso foi s pra ganhar voto, eu fui ld e peguei minha
carteirinha de carroceiro, mas ndo serve para nada.”
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“Inventaram a associagdo, dai falaram que ia ter um brinde de um arreio e um jogo de
pneu, ai todo mundo foi ld na associagdo, viu quem ganhou e foi embora, eu mesmo ndo
voltei mais. Acho que ele (responsdvel pela associagdo) arrumou pra emplacar as carrogas.
Mas fez isso e s6 porque era candidato a vereador, pra ganhar voto, ai perdeu e néo virou
nada.”

Em contrapartida, percebemos que apesar da criagdo da associacdo ndo ter sido bem
estruturada, alguns carroceiros ainda acreditam ser importante organizar uma associagdo de
carroceiros, como pode ser observado:

“Os carroceiros tinha que ter uma associagdo, um sindicato, uma vez tentou fazer, mas os
carroceiros ndo iam, ndo participavam das reunides. Juntou todo mundo s6é uma vez, porque
ia sortear pneu e arreada, depois ndo tinha mais ninguém. Tendo sindicato ‘arrumadinho’ eu
acho que seria melhor para os carroceiros, ter alguém para ajudar e eu ndo importaria se
tivesse que pagar um pouquinho.”

4.2 O relacionamento dos carroceiros com os eqiiideos de tragio
4.2.1 Conhecimentos sobre o animal

O fato de os carroceiros trabalharem quase diariamente com seus animais de tragéo, pode
levar a supor que tenham um conhecimento minimo necessério para cuidar adequadamente
desses animais, mas isso ndo corresponde & realidade. De acordo com Reichmann (2003)
muitos carroceiros, baseiam os cuidados dispensados a seus animais, em informagdes
adquiridas através da propria experiéncia ou entfio conseguida com colegas de profissio. Essa
experiéncia ou as informagdes, frequentemente sdo baseadas em preconceitos, que resultam
em manejos inadequados e até prejudiciais aos eqiiinos.

Para compreendermos melhor a relagdo dos carroceiros com seus cavalos, achamos
relevante entender como esses aprenderam a cuidar de seus eqiiinos. Neste sentido,
verificamos que o aprendizado sobre eqiiinos parece ser algumas vezes, adquirido de diversas
maneiras e para alguns de mais de uma maneira: passado de pai para filho (47%), apreendido
com outros membros da familia (10%), adquirido com amigos (23%), adquirido com a

propria experiéncia na profissdo (17%) ou tendo trabalhado alguma vez ou mesmo residido

em fazendas (23%). Todos os entrevistados demonstraram acreditar terem os conhecimentos
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necessarios para cuidar de seus eqilideos. Quando questionados sobre a possibilidade de
aprender mais sobre cavalos, 40% dos entrevistados disseram saber o suficiente. Os outros
60% disseram que gostariam de aprender mais sobre eqiiinos, como explicitado em suas
respostas:

“Nunca que a gente sabe nada né?! Na vida tudo o que a gente sabe é pouco.”

“Se tivesse oportunidade gostaria de aprender mais.”

“E bom. Tem muita coisa que cavalo tem e sente que a gente ndo entende.”

“O que eu sei jd ta mais ou menos. Mas quanto mais, melhor. Se tiver um curso eu vou.”

“Gostaria de aprender mais, através da associagdo, por exemplo.’

“A gente nasce aprendendo, vive aprendendo e morre sem saber. Gostaria sim de
aprender mais sobre cavalos, sobre doengas”.

Baseando seus conhecimentos sobre eqiiideos em experiéncias proprias ou mesmo
apreendidas com familia e outros carroceiros, € possivel que estes profissionais adotem
posturas pouco adequadas em relagdo aos cuidados com seus cavalos e possivelmente
desconhegam aspectos importantes para a manuten¢do da satde do eqiiideo. Desta forma é
relevante destacar o interesse de muitos carroceiros em aprender mais sobre eqiiideos, o que
demonstra a preocupagdo destes profissionais com seus animais. E também, pelos seus
proprios relatos, ressalta a importdncia de se criar oportunidades para que conceitos basicos
sobre manejo adequado de eqiiideos cheguem a estes profissionais, garantindo melhores

condi¢Ses de saude para os eqilideos e maiores rendimentos de trabalho para os carroceiros.

4.2.2 Alimentagdo dos eqiiideos
Uma nutricdo correta ¢ fundamental para o desenvolvimento e manutencdo de um
organismo saudavel, em qualquer fase da vida ou atividade. Os excessos ou deficiéncias

podem predispor ou mesmo causar o surgimento de patologias. A melhor forma de se
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identificar e corrigir desequilibrios, ¢ analisar os componentes alimentares di4rios e 4gua
ingeridos pelo animal (LEWIS, 200).

Pesquisas realizadas com carroceiros, demonstram que a maioria dos eqiiideos apresenta
certo grau de subnutrigdo, com escore corporal abaixo do recomendado, principalmente para
animais que se exige trabalho diario e intenso. Os proprios carroceiros reconhecem a
necessidade de uma alimentagdo melhor para seus animas de tragfo, porém a definigdo do que
¢ alimentagdo (capim, grama, pasto, feno) e suplementagdo (ragdo) ndo € clara para eles. Isto
resulta em uma alimentagdo desbalanceada e/ou com produtos inadequados ¢ até contra-
indicados para eqiiinos (REICHMANN, 2003; SILVA-FILHO et al.,, 2004). A questdo
nutricional, além de resultar em menor capacidade de trabalho, torna os animais susceptiveis a
doengas (SILVA-FILHO et al., 2004).

As forragens, colhidas ou nfo, s@o o alimento mais natural, seguro e, frequentemente mais
barato para os eqiiinos e devem constituir a base de sua alimentacdo. Elas sdo ricas em célcio,
potassio, vitaminas A, E e K, sendo pobres em fosforo. O contetido protéico € variavel, mas ¢
maior nas leguminosas do que nas gramineas. A maioria das forragens, pastos ou fenos
contém quantidades adequadas de todos os nutrientes para preencher as energias dos eqliinos
inativos. Geralmente ndo se necessita de grdos ou suplementos de qualquer tipo. Entretanto,
forragens de ma qualidade e capim maduro podem ser deficientes em fosforo e ndo ter
proteinas adequadas. Além disso, o eqiiino deve ter disponivel, a qualquer, momento sal com
minerais e¢ agua palatavel ¢ de boa qualidade (LEWIS, 2000). No inverno os indices de
desnutri¢io aumentam ainda mais, uma vez que os indices pluviométricos sdo menores e tem-
se, portanto, menos capim disponivel naturalmente (SILVA-FILHO et al., 2004).

Virios fatores podem influenciar as exigéncias energéticas do eqiiino. Esses fatores
incluem as condi¢des ambientais, as fungdes e atividades do eqtiino (incluindo intensidade e

duragdo do trabalho, peso e capacidade da carga e condi¢des da pista) e sua condigdo fisica e
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grau de fadiga. Além disso, os eqiiinos variam individualmente em suas exigéncias
energéticas (LEWIS, 2000).

Como os eqiiideos de tragdo, sdo em sua maioria, animais sem racga definida e ndo racas
pesadas de tragdo, as demandas energéticas desses animais ainda nfo foram determinadas,
portanto, é bem provavel que as demandas energética e protéica estejam além daquelas
sugeridas por alguns autores (SILVA-FILHO et al., 2004). No caso destes animais de tragéo
foi sugerido por Meyer (1995 apud SILVA-FILHO et al., 2004) o fornecimento de 111 MJ de
energia digerivel e 555 g de proteina bruta digerivel para animais de 500 kg em trabalho
pesado ¢ 127 MJ e 635 g para trabalho muito pesado, obedecendo a uma relacéo proteina:
energia de 5:1, independente da quantidade ou tipo de trabalho produzido.

No caso de animais de trabalho, aumenta-se as exigéncias de energia adicional exigida,
que até certo limite, pode ser proporcionada através do oferecimento de mais forragem. Se a
atividade fisica for ardua, prolongada e freqiiente, de forma que as exigéncias energéticas
correspondam a mais que duas vezes o exigido para manuten¢io, o eqilino pode ndo ser capaz
de consumir forragem suficiente para preencher suas exigéncias. Nesse caso, deve-se oferecer
grios, que sdo 50 a 100% mais ricos em energia que a forragem. O oferecimento de grdos
para um eqilino de trabalho duro, ¢ benéfico no preenchimento de suas exigéncias
nutricionais, sem consumo excessivo. Mas deve-se ter cuidado ao oferecer grios aos eqiiideos
de tragio, uma vez que o baixo teor de fibras aumenta riscos de laminite, diarréia e célica,
causadas por acidose cecal (LEWIS, 2000).

Quanto a alimentagdo dos eqiiinos de tragdo, os carroceiros informaram que os principais
componentes da dieta sdo: farelo de trigo, capim, ragdo, palha de milho, milho, palha de arroz
¢ sal mineral. Outros alimentos também sdo oferecidos com menor freqii€ncia como, por

exemplo, verduras e sal comum (Tabela 3).
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Tabela 3: Tipo de alimentos oferecidos aos eqiiideos de tragdo em Uberlandia.

Freqiiéncia de componentes da dieta dos eqiiideos

Alimento o

Y0 N
FARELO DE TRIGO
Sim 100 30
Néo 0 0
VOLUMOSO
Capim 93 28
Nenhum 7 2
PALHA DE MILHO
Sim 73 22
Nao 27 8
RACAO
Sim 73 22
Néo 27 8
SAL MINERAL
Sim 73 22
Néo 27 8
MILHO
Sim 67 20
Nao 33 10
PALHA DE ARROZ
Sim 53 16
Néo 47 14
VERDURAS
Sim 33 10
Néo 67 20
FARELO DE ARROZ
Sim 10 3
Nio 90 27
SAL COMUM
Sim 10 3
Néo 90 27

Nio foi possivel aferir a quantidade de alimento fornecido aos eqiiideos, ja& que muitos
carroceiros nio foram capazes de estimar o peso, por utilizarem medidas praticas de medi¢do
como baldes, sacos, litros, jarras, canecas, colheres, entre outros. A freqiiéncia com que os
alimentos sfo oferecidos também nilo foi esclarecida, entretanto, muitos relataram colocar em

comedouros, sendo todos os alimentos fornecidos de uma s6 vez, assim que o animal chega

do trabalho.
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O farelo ¢ a camada mais externa do nticleo do grao ou endosperma, que € removido na
moedura do trigo, do milho, do arroz e dos outros grios de cereais. O teor de nutrientes dos
farelos é mudado pela incluséo tanto dos nticleos como das cascas. Sem os ntcleos ou cascas,
o farelo de trigo ¢ o farelo de arroz extraidos sio semelhantes no teor de nutrientes (energia
digerivel, fibra bruta, gorduras e célcio) a aveia, mas contém ligeiramente mais proteinas e 3 a
4 vezes mais fésforo. O teor rico de fosforo dos farelos é perigoso se néo for equilibrado com
calcio adequado. Cerca de 90% do fosforo dos farelos encontram-se na forma de fitato, o que
diminui a absor¢do de Célcio. Ja se demonstrou que os farelos ndo possuem efeito laxativo,
ou sgja, eles ndo aumentam o teor hidrico fecal, e portanto, ndo amolecem as fezes. Nio existe
evidéncia que refute ou sustente a crenga que ajudam a prevenir célica (LEWIS, 2000).

O farelo de trigo foi o tinico alimento oferecido aos eqliideos por todos os carroceiros
entrevistados. Este alimento ¢ altamente palatavel, mas oferece apenas Ya da energia digerivel
dos grdos de milho ou mesmo de trigo. O proprietario pode apreciar a satisfagfio e apetite que
o animal demonstra quando lhe ¢ oferecida a refeicfo, porém sabe-se pela literatura, que ha
efeitos deletérios quando do abuso deste concentrado. Seu maior problema ¢ o alto teor de
fésforo, impedindo a absorgdo de calcio da dieta, além de ter uma baixa relagdo Ca:P. A
conseqiiéncia clinica pode ser o hiperparatireoidismo secundario nutricional, também
conhecido como “doenga do farelo” (LEWIS, 2000).

Como pode ser observado, patha de milho e de arroz, ou mesmo capins muito secos, sao
frequentemente fornecidos aos eqiiideos de tracfio. As palhas sdo pobres em proteinas e ricas
em fibras, e sdo semelhantes na energia digerivel e no teor de minerais, ao feno de capim
completamente maduro, ou ao pasto, sendo que capins maduros carecem de qualidade
nutricional. As palhas sdo também bastante pobres em vitamina A. Além disso, a palha ¢é
pouco digerida, devido a resisténcia das suas fibras a fermentagio por parte dos

microorganismos. As cascas, como de arroz, s3o em sua maioria, cerca de 50% mais pobres
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em energia digerivel, proteinas e fésforo e 50% mais ricas em fibras que o capim. Também
ndo possuem vitamina A ou caroteno. As cascas frequentemente sio moidas e sdo bastante
poeirentas. Como resultado, se nfio forem fornecidas como mistura timida, podem induzir
problemas respiratérios. Ja se descreveu que cascas de arroz ndo moidas s3o inadequadas para
a alimentagdo dos eqiiinos, pois possuem bordas afiadas que podem causar irritagdo. As
cascas possuem um custo mais baixo, principalmente se comparadas ao pre¢o dos farelos
(LEWIS, 2004). Devido a alta quantidade de fibras destes alimentos, ¢ muitas vezes
associado a falta de fornecimento de agua, estes componentes alimentares podem estar
associados a impactagdo do estomago dos eqiiinos, ou mesmo do intestino delgado ou do
ceco. Podem também provocar obstrug¢des intestinais e célica (PESCONI, 2000). Por todo o
exposto, verificamos que estes itens alimentares devem ser oferecidos com certos cuidados,
entretanto, ndo € o que ocorre. Além do alto indice de fornecimento destes alimentos, os
mesmos geralmente sdo oferecidos em grandes quantidades, especialmente a palha de milho.
Entre os carroceiros entrevistados, 23% oferecem até um “saco de 60 kg” todos os dias de
uma s6 vez. Quando a palha de milho esta disponivel, muitas vezes ganhada em “sacoldo” e
feiras, sdo oferecidas em grandes quantidades sem quaisquer cuidados, como pode ser
observado na Figura 9. Alguns carroceiros sabem do risco que a palha de milho em excesso
representa para seus eqiiideos, outros parecem ndo conhecer este perigo:

"“Dou um saco de palha de milho pra um cavalo, mas néo pode dar muito porque é muito
forte e da diarréia.”

“Eu dou palha de milho 56 as vezes, é muito quente, faz mal.”
“Eu ndo dou, o bicho ndo sabe comer, come muito e fica ruim.”
“Quando tem palha eu dou a vontade”

“Eu dou palha de milho & vontade...uma vez meu cavalo deu célica porque comeu ragdo
e farelo demais.”



Figura 9. Excesso de patha de milho oferecido em uma inica vez ao eqiiideo.

Embora 73% dos entrevistados tenham relatado o fornecimento da ragdo comercial,
observou-se que o fazem apenas em pequenas quantidades. Isto demonstra que 0s carroceiros,
de certa forma, reconhecem que seus eqiiideos necessitam de um bom suprimento alimentar,
por terem um trabalho excessivo e desgastante, que ndo seria oferecido por apenas um
componente alimentar. Entretanto, a baixa quantidade oferecida demonstra a condigdo
econdmica da classe, embora saibam que este alimento seja importante por seu equilibrio
nutricional, ndo podem ou ndo conseguem oferecé-lo aos seus animais em quantidades ideais.
Nao foi possivel aferir a quantidade exata de ragio oferecida para todos os eqiiideos deste
trabalho, mais uma vez devido ao uso de medidas praticas, entretanto para os casos em que foi
possivel aferir a quantidade exata verificou-se que 17% oferecem ragdo comercial apenas
ocasionalmente, e outros 33% oferecem cerca de 1 kg de ragdo por dia para cada animal.

Dentre os 33% (n=10) dos carroceiros que oferecem frutas e verduras para seus eqiiideos

apenas um carroceiro relatou oferecer cenouras de boa qualidade, o restante (n=9) oferece
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apenas restos de “sacoldes” e feiras, e por isso sdo oferecidas apenas ocasionalmente.
Verduras, legumes e frutas sio utilizados apenas como petiscos e nido como base da dieta,
geralmente possuem baixo teor de proteinas e fibras, e altos teores de agua (70 a 90%) e
carboidratos (compardveis aos grdos). Deve-se evitar fornecé-las sujas, mal lavadas, podres
ou germinadas (LEWIS, 2000). Entretanto, acredita-se que se o carroceiro tivesse acesso a
frutas, verduras e legumes de boa qualidade e em perfeitas condicdes de consumo,
dificilmente daria este alimento para scus eqiiideos, assim o mais provavel & que estes
alimentos sejam vegetais amassados, podres, bichados, sujos, em mas condigdes, podendo
representar riscos a saude dos eqiiinos. Por tudo isso, torna-se imprescindivel esclarecer aos
proprietarios de eqiiideos de tragdo, que verduras, frutas e legumes devem ser oferecidos
apenas como um petisco, um agrado e nunca como base da alimentagdo, e que deve-se ter
muito cuidado com as condigdes sanitarias destes alimentos.

Apesar do fornecimento de sal mineral ter sido alto (73% oferecem sal mineral
comercializado para gado e 10% oferecem sal comum utilizado na alimentagéio humana),
apenas 17% o fazem de forma regular (todos os dias) ou a vontade, 20% dos carroceiros
relataram oferecer apenas ocasionalmente, outros 23% apenas uma vez por semana € os
demais oferecem quantidades variadas. De acordo com Silva-Filho et al. (2004), foi
observado que os carroceiros de Belo Horizonte tinham a crenga popular de que quanto mais
sal é fornecido, mais o animal transpira, o que ¢ interpretado pelo carréceiro como um
maleficio. Esta crenga também foi observada entre os carroceiros de Uberlandia: “Eu 56 dou
sal as vezes, sua demais se der muito”, “ Ndo pode dar muito, misturo na comida, porque
sendo sua muito”. Segundo Lewis (2000), de fato isso ocorre, da mesma forma como hi a
diminui¢do da sudorese quando o sal ¢ suprimido, mas isso s6 representa um problema para o

animal, quando ele nfio recebe agua durante o trabalho, o que € mais provavel em alguns
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que pode durar alguns diag apos o exercicio, sinaig Semelhantes g0 observados porém hj

gasto caléricg durante a atividade, A partir daf, seria interessante disponibilizar diferenteg

possam oferecer, mag adequadas tambdém a sande dos animais de {ragao.

A maioria dos proprietarios das carrogas (80%), relatou oferecer dgua a vontade aos
animais, sendo que sete dos 12 estabelecimentos visitados, ofereciam agua para os cavalos
quando havia intervalos entre os fretes, ou seja, 70% dos eqliideos, possivelmente recebiam

agua, enquanto estavam trabalhando. Além disso, verificou-se visualmente que muitas vezes a

agua no era oferecida em condi¢des adequadas (Figura 10).



Figura 10. Bebedouro disponibilizado para eqiiideos em loja de material de construggo.

Um suprimento adequado de 4dgua palatavel ¢ de boa qualidade ¢ essencial para os
eqiiinos. Embora informagdes sobre a quantidade de agua necessaria, como essa necessidade
varia, os efeitos ¢ causas de um consumo hidrico inadequado ¢ as técnicas para avaliagdo da
qualidade da 4gua, sejam em algumas situagdes de interesse e uso, raramente se precisa dessas
informagdes para alimentar e cuidar apropriadamente de um eqilino. Geralmente, a unica
coisa necessdria ¢ assegurar agua adequada, palativel e de boa qualidade, facilmente
disponivel para todos os eqilinos em todos os momentos. A Unica exce¢do, ¢ que apds um
exercicio, deve-se resfriar o eqiiino antes de permitir que ele beba dgua a vontade. O consumo
excessivo de 4gua fria pelo eqiiino aquecido devido a atividade fisica, pode causar colica ou
laminite. No entanto, imediatamente antes e durante a atividade fisica prolongada, deve-se
permitir que o eqiiino beba o quanto ele quiser (LEWIS, 2000). A laminite € basicamente uma
congestio nos cascos, que pode ser causada por diversos fatores, os sintomas sdo dificuldade

na locomocgdo e leve inflamagdo na sola e na parede do casco, o cavalo recusa-se a andar ¢
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costuma ficar com as patas afastadas, tentando encontrar uma posi¢do menos dolorida (GUIA
RURAL-CAVALOS, 1991).

Um dos principais fatores que afeta o quanto de dgua o eqiiino saudavel precisa, ¢ o
quanto de agua que o eqliino perde através do suor e do ar expirado. A quantidade de agua
necessaria pode aumentar em até 300 a 400% com um esfor¢o de trabalho em temperatura
ambiente alta. O consumo de dgua inadequado € bastante prejudicial e causa morte mas
rapidamente que uma deficiéncia de qualquer outra substincia. O primeiro efeito notado de
um consumo hidrico inadequado é a reducdo do consumo de alimento seco, seguida por
reducio da atividade e capacidade fisicas. Além disso, aumenta o risco de impactagdo
intestinal e c6lica. A capacidade de desempenho fisico do eqiiino se reduz bastante antes de se
poder detectar a desidratagdo a partir de sua aparéncia. Os sinais de desidratagdo s6 ficam

evidentes quando o animal ja perdeu 6% de sua massa corporal (LEWIS, 2000).

4.2.3 Alojamento dos eqiiideos de tragdo

A maneira mais natural, ¢ do ponto de vista do eqiiino, preferida de se viver, € ter
companhia ¢ forragem de pastejo e espago para correr, saltar, brincar e descansar no sol ou na
sombra adequados. A preferéncia do eqiiino ¢ bem demonstrada através da sua alegria,
exuberdncia apos sair para o pasto depois de um confinamento (LEWIS, 2000). De acordo
com os carroceiros, quando ndo estéio trabalhando, seus eqiiideos de tragdo sdo deixados em
“piquetes” (77%), no quintal de suas proprias casas (17%) e em chacaras dentro da cidade
(6%). Os carroceiros chamam de “piquetes” pequenos terrenos com presenga ou ndo de algum
tipo de cobertura vegetal, podendo ser propriedade sua ou lotes vagos pertencentes a terceiros.
Algumas vezes estes terrenos podem ser cercados com arames, liso ou farpado, telas, postes

de madeira, muros entre outros. Por estas caracteristicas, muitas vezes nfio sdo alojamentos



programados para seus eqiiideos, sdo lugares onde o cavalo pode ser deixado até o proximo

dia de trabalho (Figura 11).

Figura 11. Local onde eqiiideo é deixado quando ndo estd trabathando, destacando (A) alimento colocado no
chéo. (B) comedouro de metal, (C) presenga de pléstico, (D) presenga de mamona que é uma planta
toxica.

De acordo com Lewis (2000), os pastos representam um propdsito duplo para o eqiiino:
proporcionar alimento e proporcionar espago para o exercicio. Para proporcionar um bom
espago para as atividades do eqiiino, o pasto deve se encontrar seco, sem obstaculos, buracos,
lixo e, particularmente, arame ou outros itens que possam causar lesdes. As cercas devem ser
de arame, tabuas, canos lisos, etc., sem nenhum arame farpado. Os arames farpados sdo
responsaveis por centenas de acidentes todos os anos. Idealmente, deve haver acesso facil a

sal, 4gua limpa, sombra diurna, abrigo de tempo adverso e forragem nutritiva adequada sem

plantas perigosas. Além disso, um abrigo adequado ndo é necessariamente aquele construido
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pelo homem Arvores, moitas, pedras grandes e caidas de terreno, podem ser adequadas e, as

vezes, até preferida pelos eqiiinos. A companhia e 0 pasto, promovendo essas amenidades,

constituem tudo o que realmente € necessario ou muito provavelmente desejado pelo equino.

Como pode ser observado na Figura 10, estas condigbes ideais muitas Vezes estdo longe
da realidade dos eqiiideos de tragdo. O terreno muitas vezes ndo possui pasto adequado a
alimentacdo de eqiinos, o alimento ¢ jogado mo chdo ou colocado em comedouros
inadequados. Comedouros de metal, como 0 observado, podem representar risco de lesdes
para o animal. Além disso, a dgua nao é colocada em locais adequados, algumas vezes pode
ser colocada juntamente com a comida, ndo sendo, portanto, oferecida em boas condi¢des de
limpeza, palatabilidade e nem em quantidade adequada. Neste terreno, ainda podemos
observar a presenga de lixo que podem oferecer risco a saide dos eqiiinos. Materiais plasticos
se ingeridos pelo animal podem provocar obstrugfo intestinal e até mesmo morte. Embora as
moitas sejam apreciadas pelos cavalos, parece comum a presenca de Ricinus communis,
conhecida popularmente por mamona, em alguns terrenos, principalmente quando se tratam
de loteamentos vagos. Esta planta é venenosa e pode ser diretamente ingerida pelo animal ou
indiretamente, por exemplo, misturada aos graos oferecidos ao animal. De acordo com Lewis
(2000), todas as partes de Ricinus communis e especialmente as sementes, contem ricino, uma
Jectina altamente t6xica que inibe a sintese protéica. Os eqiiinos sdo envenenados por uma
quantidade muito pequena de sementes de mamona; o correspondente a 0,01% do seu peso
corporal ¢ suficiente para provocar sérios danos. Um agravante, ¢ que os primeiros sinais
aparecem apenas varios dias apds a ingestdo, eqiiinos que desenvolvem sinais clinicos do
envenenamento (colica, diarréia, pulso fraco) raramente sobrevivem.

Os locais onde os eqiiinos de tragdo sdio deixados tem outros problemas que merecem

nossa atengio. Nio foi possivel determinar o niimero de carroceiros que deixam seus equideos

em terrenos vagos que ndo lhes pertencem, entretanto, foi relatado por estes profissionais a
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dificuldade de se encontrar um local “adequado” para deixar seus cavalos, disseram também
que muitas vezes sdo importunados pelos proprietérios dos terrenos. Outro problema, que para

os carroceiros ¢ ainda mais grave, sdo Os roubos de cavalos, segundo 20% destes

profissionais, cada vez mais freqiientes.

“Deixo meu cavalo no Tibery perto da bica d’dgua, tem uns 20 terrenos vagos ld. Mas
tem muito roubo. Eu jd tive trés cavalos roubados.”

“Tem muito cara mau por ai, rouba os cavalos da gente que trabalha, pra comprar
drogas. Roubam e vendem pra fazendeiros por 100 reais sendo que o cavalo valia 1000 reais.
E os fazendeiros vendem para corte, para uns frigorificos ld em Araguari. Eles vendem todo
tipo de cavalo, muitos roubados para corte. Eles roubam e levam para as fazendas, como vai
provar, ld eles ainda escondem os cavalos com outros. Tinha que ter policiamento. Mas eu ja
tive cavalo roubado, chamei a policia e eles ficam rindo da cara da gente. Todo dia tem que
mudar de lugar, colocar em lugar diferente pra ver se ndo rouba, num pode deixar no mesmo

lugar ndo.”

“Tinha que ter mais policiamenio em cima dos cavalos, os caras roubam e compram
drogas. Ninguém respeita ninguém, a gente trabalha e eles roubam nosso cavalo.”

“A policia tinha que parar 0s carroceiros que andam fora de hora, de madrugada,
porque rouba demais. Essa semand roubou um do meu amigo mas achou com informagdo. O
cavalo estava ld no Prata, ai pressionou o cara e ele falou, entdo foi ld pressionar porque um
cavalo é caro, e o cavalo dele era bom. O cara que vendeu pra ele que roubou o cavalo; ele
jé tinha roubado o cavalo do fazendeiro e vendeu pro meu amigo, entdo o fazendeiro
pressionou ele, ele roubou o cavalo do meu amigo e levou Id pro Prata. Quando a gente foi la
e pressionou ele o patrdo dele mandou ele dar outro cavalo pro meu amigo. Ele deu s6 que o
cavalo ndo é bom e meu amigo tinha pagado caro pelo outro cavalo que era melhor. A
policia tinha que parar 0s carroceiros que andam de madrugada, carroceiro certo num anda
a noite nado, trabalha durante o dia. Meu cavalo mesmo fica escondido atrds de um muro
para os outros ndo verem e ndo roubar.”

“Tem muito roubo, essa semana passada roubaram meu cavalo. Ali no Dom Almir tem
mais carroceiro e muito roubo.”

“Aqui (Tubalina) ndo pode descuidar do cavalo que rouba.”

“Tinha que ter um local pra nds colocarmos os cavalos. A gente tem que por em
qualquer lugar, nos terrenos, e 0 povo fica ‘amolando’ a gente.”

“Eyu deixo meu cavalo em um terreno, mas tem que deixar preso porque se ficar na rua
rouba, atropela.”

Estes depoimentos nos levam a outro problema, a falta de um lugar adequado para manter

os eqilideos. Isso permite que estes animais de grande porte transitem por ruas, onde podem
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estar em perigo ¢ podem representar risco ao homem, por exemplo, provocando acidentes.
Alguns carroceiros demonstraram que este problema € real:

“Sou contra cavalo solto na rua, pde a vida dos outros em risco, sou a favor do caminhdo
da prefeitura pegar e apreender.”

“Eu deixo meus cavalos soltos no mundo. Eu os deixo na porta da minha casa com
comida e dgua, mas fica solto no mundo, quando eles querem saem, vdo atrds de outros
pastos, e quando eles querem eles voltam.”

Neste sentido, procuramos verificar o nimero de acidentes de transito envolvendo
eqiiideos, soltos ou ndo, no periodo de 02/2003 a 12/2006. De acordo com dados fornecidos
pela Policia Militar, ocorreram em Uberlandia 23 acidentes envolvendo eqiiinos, sendo que
todos estes resultaram em vitimas humanas. Destes 23 acidentes ocorridos de 2003 a 2006, 12
tratavam de acidentes envolvendo motocicleta, trés acidentes envolviam carros, um acidente
ocorreu com um Onibus e um envolvia uma carreta, os outros seis casos ndo tinham descrigéo
do acidente. Segundo a Policia Militar, possivelmente, boa parte dos acidentes envolvendo
eqiiideos, ndo resulte em vitimas humanas, ¢ neste caso, os dados ndo sdo arquivados pela
PM, mas sim pela SETTRAN. Embora tenhamos procurado a SETTRAN diversas vezes, nio
conseguimos ter acesso ao numero de acidentes envolvendo eqiiideos que ndo tenham
resultado em vitima.

O maior nimero de acidentes envolvendo motocicletas (40%, n=12), de acordo com
oficiais da Policia Militar, pode estar relacionado ao fato deste 6rglio registrar apenas 0s
acidentes que resultam em vitimas humanas, de modo que os motociclistas, em acidentes com
animais de grande porte, como um cavalo, podem ferir-se, enquanto um acidente envolvendo
um carro, se nio estiver em alta velocidade pode ndo acarretar ferimentos a condutor e

passageiros. Além disso, hd casos em que o condutor do automével deixa o local apos o

atropelamento do animal.
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4.2.4 Ferrageamento dos cascos dos eqiiideos

Nio existe um 6rgdo que apresenta tanta complexidade de estruturas e funcionamento que
a pata de um cavalo, n3o havendo também érgéo cujas afec¢des sejam tdo freqiientes e tdo
diferentes umas das outras. Sendo a pata a base de sustentagfio do corpo, naturalmente esta
exposto ao nivel do solo & agdo mecanica de uma infinidade de agentes com os quais se acha
em contato permanente. Além disso, é sobre os cascos que estd sustentado todo o peso do
animal, sendo uma 4rea bastante sensivel do animal (DAVILA, 2003).

Todos os carroceiros entrevistados utilizam em seus eqiiideos ferraduras feitas
artesanalmente de tiras de pneu, colocadas com pregos de quaisquer tamanhos. Em 87% dos
casos, 0s proprios proprietarios dos eqiifdeos confeccionam e colocam as ferraduras, o
restante (13%), relatou solicitar a terceiros que fagam o servigo.

Em um trabalho realizado em Uberlandia em 2003 sobre lesdes de casco observados em
eqiiideos de tragio (DAVILA, 2003), foi observado que nos 250 eqiiideos de tragio avaliados
todos apresentavam algum tipo de lesdio nos cascos. De acordo com o autor foram encontradas
lesdes traumaticas, de carater séptico e lesdes inflamatorias. As lesdes traumaticas nos
eqiiinos de tragio eram causadas por problemas prolongados de conformac¢io e de manejo
incorreto dos cascos a que esses animais sdo expostos levando-os as assumir atitudes
incorretas durante o caminhar. Um fator agravante para esses problemas de traumatismos € o
peso que esses animais tém de suportar durante todo o periodo de trabalho conforme ja foi
discutido. As lesdes de carater séptico, encontradas neste estudo, tinham como causa primaria,
residuos urbanos (vidros, metais, madeiras) aos quais esses animais estdo constantemente
expostos. As lesdes inflamatorias encontradas sdo oriundas de manejo nutricional incorreto
onde é ofertada aos animais uma alimentagdo com alto teor de fibras ¢ carboidratos
estruturais, pobre em minerais, proteina e energia. Uma alimentacéo pobre associada a uma

longa jornada de trabalho, suportando pesos elevados, predispde o animal a doengas que
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evoluem para quadros graves. A exposigdo constante desses animais a solos compactados
pavimentados também causa problemas inflamatdrios na regido dos cascos (DAVILA, 2003).

Outro problema observado sdo as trocas freqiientes de ferraduras. De acordo com as
entrevistas, os carroceiros que demoram mais tempo para trocar a ferradura de seus cavalos o
fazem a cada 60 dias, e os que levam menos dias, o faz a cada sete dias. Entretanto, observou-
se que 37% realizam trocas quinzenais, 17% trocas a cada 20 dias e 37% fazem trocas
mensais de ferraduras em seus eqiiideos.

Como o material utilizado ¢ a borracha, e os eqiiideos séo submetidos a longas jornadas de
trabalho, todos os dias, caminhando sobre o asfalto bastante abrasivo, os carroceiros precisam
trocar frequentemente as ferraduras, e mesmo se o fizessem corretamente essa pratica pode
trazer problemas graves aos cascos dos eqiiideos. De acordo com o Guia Rural — Cavalos
(1991), as trocas freqlientes de ferraduras estressam o €asco € provocam rachaduras, o ideal €
uma troca a cada seis semanas, se necessario, no minimo, quatro semanas, ¢ deve se procurar
evitar colocar 0s cravos em buracos antigos também para evitar rachaduras.

O ferrageamento e/ou casqueamento, geralmente ¢ realizado por pessoas com
conhecimentos limitados sobre o assunto, e, além disso, os carroceiros ndo tém
conhecimentos para avaliar o trabalho feito em seu eqiiideo. Em Londrina e Brasilia,
constatou-se por exemplo, que as ferraduras eram confeccionadas com barras de ferro de
construgdo civil e colocadas com pregos causando sérios danos aos animais (KAARI, 2006;
REICHMANN, 2003).

Além das trocas fregiientes, muitas vezes a colocagdo da ferradura ¢ feita de maneira
incorreta, como s3o usados pregos de varios tamanhos, ¢ ndo cravos adequados ao
ferrageamento, muitas vezes 0s pregos podem atingir regides sensiveis dos cascos podendo

causar muita dor ao eqiiideo. Além disso, os cravos deveriam ser colocados a partir da sola do
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casco, e o que geralmente ¢ feito € a colocagdo de pregos a partir da parede para a sola

conforme pode ser observado na Figura 12.

Figura 12. Colocagio incorreta de pregos (A) “cabeca” dos pregos em destaque, (B) além de pregos colocados de
modo incorreto uma das patas sem ferradura.

4.2.5 O uso de chicotes

Foi registrado que 60% dos carroceiros possuem chicotes, sendo que destes, 61%
relataram utiliza-lo apenas para “alertar o animal”, 22% nédo costumam bater fazendo apenas
barulho, e o restante (6%) afirmou bater quando fica nervoso ou apenas quando vai atravessar
cruzamento de ruas (11%). Em relacdo aos carroceiros que ndo usam chicotes (40%),
observou-se que 58% nio o fazem, por considerarem que seus cavalos sio bem amansados, e
ndo precisam deste instrumento, ainda 25% disseram né@o gostar de bater em seus cavalos € o
restante (16%) ndo justificou. Suas manifestagGes sobre essa questdo foram:

“Tenho chicote s6 pra ter no carrinho, de vez em quando fica lerdinho, ai chacoalha, dou
uma ‘lambadinha’ e vou embora.”

“Ndo uso chicote, porque vai batendo, batendo... ai vai indo ele nem liga mais pra isso.”
“O acelerador da carroga é o chicote, mas num bato ndo, sé uso pra alertar.”

“Ndo uso porque judia demais bater neles. Ndo gosto de bater neles. E os meus ndo
precisa de bater porque eles andam bem.”

“Ndo precisam, os meus dois cavalos sGo bem tratados.”

“O bichinho ja estd trabalhando, ndo merece apanhar.”
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“Uso s6 pra despertar, vai indo ele cansa, cochila e cai.”

“() meu cavalo é bom e num tem necessidade de usar chicote, ndo. E s6 falar com ele que
ele anda.”

“Eu compro o cavalo bravo e eu mesmo amanso. Ndéo gosto de bater. Cavalo bom ndo
precisa bater. Cavalo que eu amanso néo precisa bater. Se o cavalo precisa bater eu passo
pra frente e compro outro, ndo adianta andar com animal que tem que ficar batendo. Mexo
com cavalo porque preciso, entendo e gosto, mas tenho dé daqueles cavalos que sofrem. Tem
cavalo que ndo serve para carro¢a, ndo adianta bater, ai vendo para fazenda e compro um
pra amansar do meu jeito. 7

Pelas falas os carroceiros entrevistados demonstraram O aprego © cuidado com seus

cavalos. Esses comportamentos inadequados se devem a falta de informagdes e mesmo, falta

de condigdes econdmicas do carroceiro.

4.2.6 Postura do carroceiro em rela¢do aos eqiiideos doentes

Quando questionados se algum de seus cavalos ja havia ficado doente, 73% dos
entrevistados responderam que sim. No caso do animal adoecer, 95% dos carroceiros disse
ndo utilizar o animal para carreto enquanto estiverem doentes. Entretanto, foi observado que
para muitos carroceiros algumas doencas sdo consideradas comuns, ¢ para eles ndo significam
que o cavalo adoeceu. Além disso, muitos chegaram a dizer que paravam de usar o cavalo que
estava doente, porque o animal havia “deitado” ou ndo se locomovia mais, ou ainda que ndo
havia como usar o cavalo, uma vez que O mMesmo caia a todo momento. Desta forma,
percebemos que alguns carroceiros s0 consideram que o animal esta doente, quando ja esta
em um estigio avancado da doenga e encontra-se muito debilitado, a ponto de¢ ndo ser
possivel utiliza-lo para trabatho, conforme respostas:

“Meu cavalo ndo fica doente, ja deu garrotilho, que é normal, é como se fosse gripe.”

“Depende da doenga, dependendo continuo usando, principalmente se ndo tiver outro.”

“Meu cavalo nunca adoeceu, morreu de um dia para o outro, mas ndo adoeceu.”
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“Tive que parar de usar né?! Ele estava com cdlica, deitou, ndo anda, ai ndo tem jeilo de

usar.”

“Ndo tem jeito de usar né, teve endurecimento, ndo mexia, ndo tinha jeito de trabalhar.

As doengas dos eqiiinos, mais citadas pelos carroceiros foram: colica (40%) sendo que
dois casos acabaram em morte, garrotilho (20%), “manqueira” (17%), diarréia (10%) e
“endurecimento” (10%). Por falta de informagdes, € por sua baixa condicdo financeira, 0s
carroceiros mantém seus cavalos trabalhando, mesmo quando doentes. S6 param, se o cavalo
nfio aglienta continuar.

A colica é a doenga que mais mata eqiiinos e deve ser tratada com rapidez, na cdlica a dor
¢ intermitente, o animal rola, bate as patas no chio ¢ escoiceia. O disturbio primdrio em todas
as colicas é a distensdo do estomago ou do intestino. As célicas podem ser causadas por
ingestdo de alimento em excesso de modo brusco, sobrecarga por gréos € outros alimentos
palataveis, ingestdo de alimento verde suculento, ma dentigfio, exaustdo, apos exercicio fisico,
constipagio excessiva, ingestdo de corpos estranhos ou de substancias toxicas, parasitismo,
bactérias, virus, ingestdo de bebidas frias ou geladas, entre outros. O garrotilho ¢ uma doenga
aguda exclusiva dos eqiiinos, causada pela infecgdo por Streptococcus equi. Caracteriza-se
por inflamagéo das vias respiratérias superiores e abscedagao dos linfonodos adjacentes. A
infecgdo da mucosa faringea e nasal causa faringite e rinite agudas, hd uma conjuntivite
discreta. A faringite pode ser tdo grave que o animal nao consegue engolir e as tentativas de
deglutir alimento ou 4dgua em geral sdo seguidas de regurgitagdo pelas narinas. Em casos
graves pode evoluir para pneumonia aguda e meningite purulenta. A claudicacdo ou
“manqueira” pode ser provocada por diversos fatores, sendo alguns deles: laminite, miopatia,
osteodistrofia, osteomielite, artropatia, artrite, tenossinovite, e problemas diversos nos cascos.
Os fatores epidemiologicos que contribuem para a claudicagdo incluem: lesdes causadas pela

superficie do solo, umidade persistente, condi¢des ndo higiénicas do solo, deficiéncias
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nutricionais, conformagfo esquelética indesejavel e raspagem de casco incorretamente.
Quando claudicando os animais sentem dor, tem dificuldades de se movimentar € nio comem
normalmente. A diarréia pode ser causada por diversos fatores como, por exemplo, ma
alimentacdo, ou mesmo ingestdo de alimentos contaminados, ingestdo de pastagem
juntamente com excessiva quantidade de areia ¢ terra, ha ainda diarréia vermindtica, e pode
também ser induzido por estresse. No caso do “endurecimento” uma das causas poderia ser
acidose ou arejamento, neste caso trata-se de uma doenca muscular, causada pelo excesso de
4cido latico na musculatura, as vezes devido a uma sobrecarga de exercicios
(BLOOD;RADOSTITS, 1991; GUIA CAVALOS-RURAL, 1991).

De acordo com Reichmann (2003) o baixo nivel sécio-econdmico dos carroceiros,
praticamente impossibilita o acesso a assisténcia médico-veterinaria, nfo apenas quando seus
animais ficam doentes, mas também para procurar orientagdes de como cuidar deles.
Tentando solucionar essa dificuldade, os carroceiros fazem uma “consulta” com um
balconista de loja de produtos agropecuarios e/ou a “auto-medicacdo” do eqiiino. Embora a
consulta com um vendedor sem formagdo farmacéutica ou veterindria seja gratuita,
frequentemente resulta em despesas 4s vezes consideraveis, com medicamentos
desnecessérios ou inadequados, ou em casos piores, que agravam 0 problema do eqtiino. O
mesmo ocorre quando da “auto-medicagdo”. O carroceiro acaba tentando utilizar diversos
medicamentos por um tempo prolongado, até perceber que ndo consegue resolver sozinho.
Apos virias tentativas, ele procura o auxilio de um veterindrio, mas geralmente, o animal ja
estd com um quadro mais grave da doenga.

A maioria dos carroceiros entrevistados (57%), afirmou nunca terem levado seus eqiliinos
a0 veterinario. Destes, 59% disseram saber o que fazer e, portanto, ndo precisam de

veterinario, 41% disseram que seus cavalos ndo adoecem, afirmaram que preferem consultar
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outro carroceiro (12%) ou um vendedor de loja agropecudria (12%). Sobre essa questdo assim

SC pronunciaram:

“Cavalo meu nunca adoeceu, tem um amigo meu que ¢ mais veterindrio que qualquer
veterindrio, mas é dificil adoecer.”

“Os das lojas de rag¢do, entendem quase igual aos veterindrios mesmo, ai levo na loja de
ragdo.”

“Nos mesmos damos medicamento”.

“Eu mesmo cuido, eu entendo. Veterindrio sou eu mesmo. ”

“Veterindrio é muito caro, vou em casa agropecudria e compro remédio.”

“Eu ja dei coca com sonrisal para melhorar cdlica, nunca precisou levar no veterindrio. "

“Tem hora que a gente entende mais que veterindrio.”

“Nunca adoeceu, mas quando adoece a gente ja sabe. Dor de barriga mesmo. Se for levar
toda vez que fica doente, ndo dd conta ndo. 7

“Ndo preciso de veterindrio, eles ndo entendem o que eu entendo, tudo mentirada.”

“Eu conheco muito carroceiro antigo, que entende, eu até ia levar na medicina, mas ndo
andava, s6 ficava deitado.”

“Cavalo que leva pra medicina é pra morrer. O cavalo que eu ndo curar outro ndo curd.
Meu cavalo tem 30 anos.”

“Eu ndo gosto de levar. Acho que o unico veterindrio que entende é o professor Chicdo
que atende na medicina. No resto ndo confio, ndo sabem nada. Por isso eu mesmo medico, eu

entendo muito.”

Contrapondo estes depoimentos, alguns carroceiros disseram gostar de levar seus

eqiiideos ao veterindrio:

“O negdcio é levar o cavalo na medicina, porque faz exame de tudo, de sangue, urina,
coragdo...”

“Ey Tinha uma égua que o potrinho morreu dentro dela, a veterindria da medicina tirou
e salvou a égua.”

“Gosto de levar para pedir prevengdo, de vez em quando aplicar injeg¢do antes de
adoecer, dd antibidtico...”
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D¢ acordo com as entrevistas, verificamos que 77% dos entrevistados medicam por si
proprios seus eqiiideos, 23% ddo remédios recomendados por veterinérios, 13% medicam os
cavalos de acordo com indica¢do de amigos e 13% de acordo com indicag¢do de vendedores de
lojas agropecuarias.

A maioria mostrou se julgar detentora dos conhecimentos necessarios para cuidar da
sauide de seu animal. Para eles esse conhecimento popular tem funcionado positivamente.

O fato dos carroceiros medicarem por si mesmos seus eqiiideos ou procurarem por amigos
ou vendedores de lojas agropecuarias pode estar relacionado a dificuldade em ter acesso a
assisténcia veterindria como pode ser observado em seus depoimentos:

“O veterindrio fica muito longe, entdo a gente leva mais perto, pergunia para o
“veterindrio” da loja veterindria, e a gente mesmo aplica o remédio.”
J p

“Se o hospital veterindrio pudesse buscar o animal seria melhor, porque a gente pagar o
Jrete de caminhdo pra levar ld na medicina fica caro pra nos.”

“As vezes ndo leva no hospital veterindrio porque ndo dd, o bicho deita, ou ndo anda de
Jjeito nenhum, como vai fazer pra chegar la?!”

“Ah, se eles buscassem o cavalo ai era melhor.”

Outro problema apontado para ndo se procurar o meédico veterinario ¢ a dificuldade

financeira para adquirir os remédios, como foi relatado por um dos carroceiros:

“Eu perco cavalo por falta de medicamento, ndo adianta levar no hospital, eu ndo tenho
dinheiro pra comprar o remédio e a UFU ndo fornece entdo ndo resolve. Se ajudasse com
medicamento ai seria melhor.”

“O hospital veterindrio ou a prefeitura tinham que fornecer medicamentos, a gente ndo
tem condigdes de comprar o que os veterindrios mandam, entdo a gente mesmo trata com o
que pode.”

Além dessas dificuldades para se ter acesso ao atendimento médico-veterindrio alguns
carroceiros relataram desconhecer o atendimento feito pela Universidade Federal de

Uberlandia (UFU). Em uma das lojas de material de construgéo onde foi realizada entrevista

de quatro carroceiros, todos relataram desconhecer o atendimento médico-veterinario
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realizado pela UFU. Cabe, portanto, destacar a importéancia de realizagdo de campanhas que
divulguem melhor este servigo prestado pela Universidade. Isso pode ser observado em um

relato: “Em Uberaba atende de graga, aqui tinha que ser assim.”

4.2.7 Vacinag¢do e Vermifugacdo

Outro fato que nos chamou a atengéo, € que 63% dos entrevistados nunca vacinaram seus
eqiiideos, ¢ os demais (37%) embora ja tenham vacinado alguma vez, explicaram que essa
ndo era uma préatica freqliente. Além disso, foi lembrado por alguns carroceiros uma
vacinagdo promovida pela Prefeitura de Uberldndia, e que embora os carroceiros tenham
participado dessa vacina¢do, ndo ficaram satisfeitos com o atendimento recebido, como pode
ser observado pelos seus depoimentos:

“Tinha um povo da Prefeitura vacinando, a gente levava la e vacinava, mas nem falavam

2

do que.’

“A prefeitura na central de entulho estava vacinando e emplacando, mas ndo obrigava
ninguém a nada. Um carroceiro ia ld e ia falando para os outros. ‘Vai ld ta vacinando’- ai
quem queria ia, outros falavam que ndo iam mexer com isso nada porque o cavalo ndo estava
doente. Ai e fui 14, ndo deram nem um cartdozinho de vacina, nem sabia do que estava
vacinando, fui umas duas vezes. Falaram que ndo iriam cobrar nada, que ia emplacar e
vacinar sem cobrar pra melhorar. Ai um dia fui fazer uma casa, comprei um terreno, fui
arrumar os documentos falaram que eu estava devendo. Dai eu fui ver o que era, era o
negocio do emplacamento, que falaram que ndo iriam cobrar. Dai eu tive que pagar porque
eu ndo gosto de dever nada pra ninguém.”

De acordo com 0 GUIA RURAL-CAVALOS (1991) os eqiiinos devem receber as vacinas
contra encefalomielite (a primeira dose a partir dos quatro meses e a segunda depois de 30
dias), tétano (a partir dos quatro meses, em duas ou tré€s doses, de 30 em 30 dias), influenza
eqiiina (dose tinica a partir dos quatro meses), garrotilho (a partir dos quatro meses, dose
tinica), aborto eqiiino (trés doses, no 5°, 7° e 9° meses de gestagdo), e hoje h4 a vacina triplice
contra encefalomielite, tétano e influenza (a partir dos quatro meses, em duas doses, no ano

seguinte mais uma dose). A principal vacina a ser aplicada nos eqliilnos € a contra
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encefalomielite, pois essa doenga é particularmente grave, pode ndo ter cura € trata-se de uma

zoonose (doenga animal que pode ser transmitida ao homem).

Apesar de ser uma enfermidade menos frequente, 0 tétano também ilustra a importancia

da vacinagdio como prevengao de enfermidades infecciosas. A taxa de mortalidade de eqiiinos

para esta doenga € de aproximadamente 70 a 80% (LISBOA et al, 1996). A vacina com alta

cficiéncia como medida profilatica custa R$ 2,00, enquanto 0 tratamento da doenga, com

baixo sucesso, custa cerca de R$ 150,00. No entanto, por desinformag@o, muitos carroceiros

perdem o animal com esta enfermidade, que poderia ser evitada com a vacinagdo adequada

(REICHMANN, 2003).

Além disso, todos os cavalos, mesmo aqueles vermifugados periodicamente, encontram-se
infestados por parasitas internos em um determinado grau. Cabe ao proprietario a fungdo de
manter as infestacdes em niveis minimos, néo prejudiciais aos animais, através da adogdo de
medidas profilaticas adequadas e do delinecamento de um programa de vermifugagdes
regulares e freqiientes ao longo do ano (ANDRADE, 1983).

O principal método de controle de endoparasitos ¢ a vermifugacio periddica, fazendo-se
um rodizio de vermifugos para evitar o desenvolvimento de resisténcia a determinado
medicamento. A vermifugagdo deve comegar aos 2 meses de idade, vermifugando-se tanto a
cria como a mée, para que ndo haja uma rapida reinfestacdo da cria. Até um ano de idade,
todos os animais devem ser vermifugados de dois em dois meses. Apés um ano de idade,
todos os animais devem ser vermifugados no minimo quatro vezes ao ano. Eguas em estagio
avangado de gestagdio (8° més) ndo devem ser vermifugadas, tendo em vista os riscos de
aborto (ANDRADE, 1983).

Quanto a vermifugacdo, 93% dos carroceiros entrevistados relataram ja terem dado algum

vermifugo para seus eqiiideos (Tabela 4) e a maioria (46%) disse faze-lo apenas duas vezes ao
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ano, o que, de acordo com a literatura, ndo ¢ suficiente para manter niveis baixos de

infestagd@o por endoparasitos.

Tabela 4. Freqiiéncia de vermifugagdo dos eqiiideos de tragfo, de acordo com 0s carroceiros entrevistados.

Numero de vezes que ministram

i % de carroceiros N
vermifugo
Todo més 11 3
A cada dois meses 3 1
A cada trés meses 11 3
A cada quatro meses 3 1
A cada seis meses 47 13
Uma vez ao ano 11 3
Quando necessario 14 4

Reichmann et al. (2001) verificaram, por exemplo, que 100% dos eqiiideos de tragdo em
Londrina-PR nunca haviam sido desverminados. A verminose também contribui para o estado
debilitado dos eqiifideos e os carroceiros geralmente desconhecem a importéncia dos endo €
ectoparasitos. Apesar de seus eqiiinos terem altas cargas parasitarias ¢ eliminarem vermes nas
fezes, os carroceiros de Londrina ignoravam a necessidade de aplicagdo periddica de
vermifugos.

Em uma pesquisa feita por Pesconi (2000) sobre a incidéncia e causas de sindrome colica
em eqiifdeos de tragdo em Uberlandia foram realizados exames de fezes de 64 equiideos. Pelo
método de MacMaster realizou-se a contagem de ovos de parasitos por grama de fezes (OPG),
o que indica o grau de infestagdo de parasitas do trato gastrointestinal. Nesse estudo foi
verificado que o OPG variou de 0 a 20.900, sendo que 41% (n=26) dos animais tinham um
grau alto de infestagdo (OPG>1500), 39% (n=25) um grau médio (OPG entre 500 e 1500) e
apenas 20% (n=13) tinham um nivel baixo de infestagdo por parasitas gastrointestinais.

Estes dados nos mostram que a vermifugago dos eqiiideos de tragdo em Uberlandia, ndo
esta sendo realizada de modo correto, embora 0s carroceiros afirmem vermifugar seus animais
a freqliéncia ndo € a ideal, além disso, podem estar ocorrendo outras préticas incorretas. Todo

0 exposto nos mMostra mais uma vez a importancia de se realizarem trabalhos que esclaregam
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aos carroceiros os cuidados que devem ter com seus eqiliideos. Embora a Prefeitura de
Uberlandia tenha realizado a vacinagdo e vermifugagdo de eqiiideos de tracdo, e também o
cadastramento de seus proprictarios, os dados desta e de outras pesquisas, mostram que este
trabalho foi apenas pontual, ¢ ndo trouxe contribuigdes que realmente solucionassem o

problema de ndo vermifugagdo e vacinagéo dos eqiiideos de tragio.

4.2.8 Outros problemas enfrentados pelos carroceiros

Muitos entrevistados (33%, n=10) reclamaram de outros carroceiros que maltratam seus
eqliideos e por isso os entrevistados acreditam que deveria haver uma maior fiscalizag¢do
contra maus-tratos. Muitos associaram os carroceiros que maltratam animais aos carroceiros
coletores de reciclaveis.

Além disso, muitos carroceiros coletores de reciclaveis transitam pelas ruas do centro da
cidade, onde se encontram estabelecimentos comerciais e algumas das ruas mais
movimentadas de Uberlandia. Isto agrava a situag#io, expondo carroceiros, eqtiideos ¢ demais
motoristas a acidentes de transito ¢ ainda geram engarrafamentos e reclamagdes por parte dos
demais motoristas de veiculos. Os carroceiros entrevistados destacaram estes aspectos em
seus relatos:

“Tem muito matador de animal, eu vejo esses cavalinhos magros na rua... Deus me livre.”

“Tem muito carroceiro infrator, anda na contra mdo, ndo respeitam mado, pedestre, nem
carro. Os ‘papeleiros’ ndo respeitam transito, ficam entrando na frente dos carros.”

“Os ‘papeleiros’ ndo tem classe, ndo tem cardter, eles é que sdo uns animais.”

“Sou contra maltratar cavalo, se eu vejo alguém judiando de cavalo eu mesmo chamo a
policia.”

“A policia tem que pegar esses carroceiros que judiam dos cavalos.”
“Tinha que ter mais fiscalizagdo para ndo maltratar os cavalos.”

“Os catadores deveriam ser mais civilizados, porque prejudicam a gente. Eles ndo
trabalham certo, é uma correria e ndo respeita o transito, ai paga todo mundo sem dever.”
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“Tinha que dar um jeito nestes moleques infratores que catam papel.”

“Acho que os carroceiros que trabalham com recicldveis, colocam uns menininhos muito
pequenos, ndo devia, ndo entendem de trdnsito nem de nada. Os animais sdo magrinhos, eles
param no meio da rua no centro, nem encosta.”

“Eu acho que os catadores maltratam os animais, sdo uns ‘matadores’”.

“Seria bom tudo emplacadinho (as carrogas), porque tem muito cara ruim por ai, tem
gente que pde peso demais, ai tudo isso tem lei né?! Ndo pode deixar. E tem cara mau que faz
maldade com os cavalos.”

“Os papeleiros ndo respeitam ninguém, mas nés andamos com responsabilidade. ”

Outro aspecto destacado por um carroceiro também demonstra a preocupagdio quanto a
criagdo de leis:

“Tinha que ter uma lei para por breque’ nas carrogas. Em Uberaba tem. O cavalo néo
precisa for¢ar para segurar, freia e a carroga desce sozinha, e o cavalo desce normal, ndo
Jorga ele (o cavalo). Sem o freio o cavalo tem que segurar todo o peso na descida, ai judia do
animal, tem que pensar nele, porque dependo dele.”

Ainda relacionado ao transito foram feitas mais reclamagdes, mas ndo referentes aos
catadores, € sim, aos motoristas que segundo os carroceiros nio os respeitam. Alguns relatos
demonstram essa questio:

“Tem muito 6nibus no transito desse bairro, e eles ndo respeitam, quase passam por
cima.”

"0 povo ndo respeita carroga, esquece que o meio de transporte de Uberldndia, quando
comegou, foi s6 carroga, foi carro¢a que construiu essa cidade. Eu mesmo Ja fui atropelado,
e pela policia civil. Fiquei em coma, tive traumatismo craniano, perdi paladar e olfato.
Fiquei quatro meses parado sem ganhar, s6 gastei tudo que ndo tinha. Fiz pericia, fui a
Justica, mas o que eu ganhei ndo deu para pagar nada. Gastei muito com tratamento, o
dinheiro mal deu.”

“Aqui tem muito énibus e eles ndo respeitam. Tem uns que sdo legais, mas outros quase
passam por cima da gente, ai, as vezes a gente pega uma brita e Jjoga no para-brisa deles.”
“Falta muita educagdo no transito, o carroceiro é discriminado.”

“Falta respeito no trdnsito, vé a gente jd buzina, xinga. A gente vai fazer o que né?! Eu sé
abaixo a cabega e vou saindo.”



33

4.3 Atendimento a eqiiideos no Hospital Veterinario - UFU

De 2002 até 2005, foram atendidos no Hospital Veterindrio da Universidade Federal de
Uberlandia, 351 eqlinos, dos quais 277 (79%) foram levados por carroceiros, 14 (4%) pela
Prefeitura de Uberlandia e 4 (1%) pela Associagdo de Protegdo Animal. Os demais (n=21,
6%) tratavam-se de animais utilizados para fins didaticos pela Universidade, ndo estando
descrito nas fichas do hospital qual a procedéncia destes animais, e também eqiiinos cujos
proprietarios ndo eram carroceiros (n=34, 10%). Além disso, havia um unico registro de
eqiiino levado pelo Centro de Controle de Zoonoses (Figura 13). Os animais descritos como
“para fins diddticos” eram animais relacionados a aulas préticas de professores do curso de
Medicina Veterindria da Universidade Federal de Uberlandia ou usados em trabalhos de

pesquisa, para os quais também sdo preenchidos formularios do Hospital.
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Figura 13. Nimero de eqiiideos atendidos no Hospital Veterinario da Universidade Federal de Uberlandia
(HVet) nos anos de 2002, 2003, 2004 € 2005.

Os eqiiinos de tragdo levados ao Hospital Veterinario no periodo de janeiro de 2002 a

novembro 2005 totalizaram 295 casos, destes 57% (170) tratavam-se de fémeas, 40% (1 18)
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eram machos e 3% (7) ndo tinham o sexo informado na ficha do hospital. A idade dos eqilinos
variou de meses a 30 anos, sendo mais freqtiente eqiiinos com idade entre quatro ¢ nove anos
(Tabela 5). Além disso, 0s eqiiideos de tragdo levados a0 hospital da universidade, como ja
era esperado, eram em 08% dos casos animais Sem Raga Definida. Os demais foram relatados

por seus proprietarios como sendo das ragas: pampa, paluza, baio, paculina, manga larga

marchador € jumento.

Tabela 5: Idade dos equiideos de tragdo levados ao hospital veterinario.

Quantidade de eqiiideos

Idade % N
0-1 6 18
2-3 11 32
4-5 17 52
6-7 17 50
8-9 16 48
10-11 8 14
12-13 2 7
14-15 1 2

* houve uma ocorréncia de 23 anos e outra de 30 anos. Além disso, 70 (23%)
eqiiideos ndo tiveram a idade informada.

Dentre os enderegos dos carroceiros que levaram seus eqiiideos ao Hospital Veterinario-
UFU foram indicados 56 bairros da cidade de Uberlandia, entretanto, oS mais freqlientes
foram: Esperanca (35), Minas Gerais (31), Brasil (15), Santa Rosa (15), Nossa Senhora das
Gragas (14), Marta Helena (13), Tibery (10), Joana D’arc (8), Roosevelt (7), Santa Monica
(7), Morumbi (7), Tancredo Neves (6), Lagoinha (6), Dom Almir (5), Jardim América (5) €
Tocantins (5).

Quanto 4 alimentago que 0 Carroceiros informaram fornecer aos seus eqiiinos de tragao,
foi verificado que essa informagdo ndo foi disponibilizada em 28% (n=73) dos prontudrios.
Para calculo da fregiiéncia de componentes alimentares, oferecidos aos eqiiideos de tragdo,
levados ao hospital veterindrio, foram desconsiderados os casos nfio informados. Verificou-se
o que j4 havia sido evidenciado nas entrevistas, ou seja, a dieta alimentar dos eqtiinos ¢

baseada principalmente em capim, palha de arroz, farelo de trigo, ragfio, palha de milho.



55

Entretanto, no Hospital Veterindrio-UFU verificamos que a ragdo ndo foi tio citada como nas
entrevistas. Além disso, apareceram novos componentes alimentares que ainda nfio haviam
sido indicados, e embora tenham aparecido em um numero reduzido, sdo alimentos que
chamam a aten¢fio como “lavagem™ e sabugo de milho. Além disso, a oferta de sal foi citada

poucas vezes, diferentemente do que foi dito na entrevistas com carroceiros (Tabela 6).

Tabela 6. Freqiiéncia dos alimentos oferecidos aos eqilideos de tragdo, levados ao Hospital Veterinario da UFU,

no periodo de 2002 a 2005.
Alimento Freqﬁén:ia de componentes da dieta dos eqilideos
Yo N
Capim 68 151
Farelo de trigo 61 136
Palha de arroz 41 92
Ragdo 30 67
Palha de milho 23 51
Milho 17 38
Farelo de arroz 12 27
Verduras 7 15
Sal mineral 3 7
Sal comum 2 4
Lavagem 2 4
Cana 2 4
Feno 1 2
Leite 1 2
Sabugo de milho 1 2
Sorgo 0,5 1
Farelo de soja 0,5 1

Nos prontudrios do Hospital veterindrio, em 39% (n=115) dos casos, ndo foi informado o
estado nutricional dos animais, 26% (n=77) encontravam-se em bom estado nutricional, 16%
(n=48) possuiam estado nutricional regular, e em estado ruim de nutri¢éo, foi encontrado em
18% (n=55) dos eqiiideos. No que se refere a hidratagdo dos eqiiideos de tragdo, verificou-se
que 73% (n=217) dos prontudrios nio continham essa informagfo, ainda assim 12% (n=36)
dos eqiiideos estavam bem hidratados, 2% (n=5) possuiam hidratagéo regular € 12% (n=37)

apresentavam-se desidratados.



56

Na pesquisa realizada por Pesconi (2000) em Uberlandia, com 64 eqiiideos de tragéo,
também foram verificados o escore corporal e a hidratagio dos eqiiideos. De acordo com
Pesconi (2000) 61% (n=39) dos animais examinados encontravam-se magros e apenas 39%
(n=25) possuiam bom estado corporal, no que se refere a hidratagio, apenas 34% (n=22)
encontravam-se bem hidratados, 48% (n=31) encontravam-se com desidratagdo leve e 17%
(n=11) desidrata¢do média.

Com todos esses dados fica nitido que a maioria dos eqiiideos de tragdo ndo recebem
quantidade de 4gua adequada e nem o aporte energético que seu trabalho demanda.
Provavelmente, outros fatores, como a mineralizagdo e a deficiéncia protéica estio envolvidos
nesse caso, contribuindo para o estado corpéreo ruim.

Observou-se ainda, que apesar de 42% (n=123) dos prontudrios ndo informarem se o
eqiiideo ja havia sido vacinado, 55% (n=163) dos carroceiros relataram nio ter vacinado seu
cavalo e apenas 3% (n=9) haviam vacinado o eqiliino pelo menos uma vez. Quanto a
vermifugacdo 41% (n=122) ndo informaram se o eqiiideo ja havia sido vermifugado, 25%
(n=74) ja haviam dado algum tipo de vermifugo ao animal a0 menos uma vez e 33% (n=99)
disseram ndo ter vermifugado seu cavalo. Estes dados sdo semelhantes ao encontrado nas
entrevistas feitas com os carroceiros ressaltando mais uma vez a necessidade de se realizar
campanhas adequadas de vermifugacio e vacinagdo, que fornegam acesso a vermifugos e
vacinas mas que também esclarecam aos carroceiros a sua importancia no que se refere a
saude de seu cavalo.

Foi verificado que hd um maior nimero de disttirbios e afecgdes relacionados aos sistemas
musculo-esquelético (28%), tegumentar e conjuntiva (22%), e digestério (15%) (Tabela 7).
Os diagnésticos foram agrupados conforme o sistema organico envolvido na afeccdo,
disturbio ou problema encontrado, de acordo com informagdes obtidas de Blood; Radostits

(1991) e Knottenbelt; Pascoe (1998).
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Tabela 7. Incidéncia de achados clinicos nos diferentes sistemas organicos dos eqiifdeos de trag@o, levados ao
Hospital Veterinario da Universidade F ederal de Uberlandia, nos anos de 2002 a 2005 (n=528).

Sistemas envolvidos nos Freqiiéncia
diagnésticos clinicos do 0
Hospital Veterinario & N

Miusculo-esquelético 28 148
Tegumentar e Conjuntiva 22 115
Digestério 15 79
Respiratorio 5 29
Genito-urinario 5 28
Neural 1 7
Cardio-vascular 1 3
Outros’ 12 61
Sem diagnéstico 10 53
Obito 1 4

¥ Py T ~ I .
Diagnésticos que nfio puderam ser agrupados nas demais categorias.

Em relagdo ao sistema misculo-esquelético os problemas mais freqlientes foram lesdes
nos membros, cortes profundos atingindo a musculatura e feridas, correspondendo a 31% dos
casos diagnosticados. Outros problemas freqiientes relacionados aos membros dos eqiiideos
de tragdo sdo as fraturas, observados em 11% dos casos, sendo 3% fraturas completas ¢ 7%
fraturas de menor gravidade. Foram freqiientes também as ocorréncias de tendinite (9%) e
laminite (6%).

Provavelmente, este alto nimero de afecedes relacionadas ao aparelho locomotor dos
eqtiideos, se deva, principalmente, ao (1) casqueamento e ferrageamento incorretos, os quais
acarretam lesdes nos cascos e também problemas de aprumos; (2) o trabalho de varias horas e
a0s pesos excessivos que os cavalos tem que sustentar sobre suas patas; (3) além de
alimentagdo incorreta que pode causar problemas a este sistema, como a laminite; (4) e podem
estar relacionados a alojamentos com lixos, cacos de vidro, madeira, cercas de arame farpado,
enfim, materiais que podem provocar diversos tipos de leses nos membros dos eqiiideos.

Alteragdes no aparelho locomotor, principalmente as relacionados a um casqueamento
e/ou ferrageamento incorretos e/ou a uma cxcessiva carga de trabalho sobre superficie dura e
abrasiva (asfalto), sdo outros tipos de problemas frequentemente encontrados (KAARI, 2006

MARANHAO et al., 2006; REICHMANN, 2003). O alto esfor¢o articular, decorrente do
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trabalho, as alteragges biomecanicas provocadas por desequilibrios podais e flacidez de
ligamentos, podem estar envolvidos no desencadeamento de diversas lesdes nos animais de
tracdo (MARANHAO et al, 2000).

Uma das principais inflamagdes nos cascos de eqiiinos segundo SMITH (1994 apud
DAVILA, 2003) ¢ a laminite que a define como sendo uma moléstia causadora de

degeneragao, necrose e inflamagfo das ldminas dérmicas e epidérmicas do casco. Geralmente

excessiva de agua gelada apds exercicio intenso, ingestdo de capins com altos teores de
carboidratos. A sua fisiopatologia ndo foi totalmente elucidada. Os sintomas clinicos da
laminite aguda sdo claudicagfo, depressio, anorexia e relutincia ao movimento sendo que os
sintomas da laminite cronica sdo a claudicagfio e a conformag¢do anormal do membro, o
tratamento ¢ longo e dificil e o prognostico € reservado a desfavoravel, ADAMS (1994 apud
DAVILA, 2003) afirma que um quadro de laminite pode ser resultante de uma concussfo nas
patas devido a um trabalho pesado ou rapido em superficie dura, sendo que os animais que
ndo estdo fisicamente condicionados ficam especialmente sujeitos a esse tipo de laminite,
assim como os animais que possuem a parede do casco e da sola muito finas. Esta ¢ uma
laminite traumatica que pode resultar em uma osteite podal e injurias da sola no caso de sua
persisténcia. BLOOD; RADOSTITS (1991) citam outra causa para a doeng¢a como sendo
relacionada com a escavagdo constante do solo.

As fraturas de membros, quando completas, podem resultar na necessidade de eutanasiar o

eqtifdeo. Dos nove casos de eutanasia ocorridos no Hospital Veterinario — UFU, entre 2002 e

2005, seis foram necessarias devido a fraturas completas de membros.
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No sistema tegumentar e da conjuntiva foi encontrado em 28,70% dos casos, lesGes de
pele, ferimentos, escoriagdes e cortes. Em 28,70% dos casos foi relatado também infestagdo
da pele por carrapatos. A dermatite também foi observada em 15,66% dos eqiiideos com
afeccdes de pele, sendo que 8,70% tratava-se de habronemose cutanea, 4,35% tratava-se de
dermatite fungica, ja os demais (2,61%) ndo estavam indicados nos prontudrios. Os problemas
associados ao tecido tegumentar, muitas vezes se relacionam a lesdes provocadas pelos
arreios, ou mesmo devido a obstaculos encontrados no local onde sdo alojados os eqiiideos.

Referente ao sistema digestorio encontrou-se uma maior incidéncia de verminose
(40,51%) e colica (17,72%). A cdlica € a doenga que mais mata cavalos e deve ser tratada
com rapidez. Ha diversas explicagdes para a cblica. A ingestdo de um grande excesso
alimentar em uma Unica alimentagdo (tal como o eqiiino obtém acesso subito a uma grande
quantidade de um alimento denso, tal como gréos ou palhas) pode resultar em célica. Uma
mudanc¢a brusca na composi¢do alimentar, ou ainda ingestdo de alimentos estragados, a
ingestio de alimentos ricos em fibra e baixa ingestdo de 4gua, e uma alta carga de
endoparasitas também podem estar associado a ocorréncia de colica em eqiiideos (GUIA
RURAL-CAVALOS, 1991 LEWIS, 2000;PESCONI, 2000). O problema ¢é que o cavalo nédo
pode vomitar por uma questdo fisiologica, entdo as solugBes para a cOlica sio lavagens
estomacais e intestinais. Os principais sintomas da colica sdo: auséncia de apetite, barriga
estufada, transpiragdo e grande inquietagdo, o animal deita, olha constantemente para a
barriga, cava o chdo com as patas dianteiras € fica constantemente em posi¢do de urinar

(GUIA RURAL CAVALOS, 1991).

Cabe ressaltar que a categoria “outros” incluiu as doengas relacionadas a deficiéncia
nutricional, sendo que este problema foi observado em 3,66% dos casos. Destes, 35% (n=7)

referiam-se a desnutri¢do, 25% (n=5) & deficiéncia mineral e 20% (n=4) a subnutri¢do grave.
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Mais uma vez esses dados demonstram que a quantidade ¢ qualidade da alimentagéio ¢ agua
fornecidos pelos carroceiros estdo aquém do ideal para os eqiiideos de trago.

Quando da anamnese feita no hospital veterinrio e descrita nos prontuarios 42 carroceiros
disseram ter ministrado algum tipo de remédio, fabricado por industria farmacéutica, e 30
relataram ter usado remédios caseiros. Estes dados, mostram mais uma vez a prética comum
entre carroceiros, de ministrar remédios por conta propria. Os remédios comerciais citados
foram: ivermectina, matabicheiras, carrapaticida, butox, terramicina, oxitetraciclina,
penicilina, diclofenaco, polvidine, bananine, pencivet plus, corticdide, creolina, entre outros.
J4 os remédios caseiros citados foram: 6leo queimado (usado em todo tipo de ferimento,
inchaco, lesdes em geral), raizes de diversas plantas, sebo quente, 4gua com fermento, graxa
de motor, arnica com alcool, arruda, querosene, azeite de mamona quente, ferro quente
(cicatrizar feridas), borra de café, leite com creolina, oleo de soja, dleo de transformador,
sangria (faz-se corte para eliminar toxinas no sangue, essa pratica também foi citada por um
carroceiro durante uma das entrevistas), entre outros. As entrevistas demonstraram que 0s
carroceiros acreditam que estas praticas sdo adequadas e mantém seus animais isentos de
doencas. Entretanto, alguns casos clinicos, descritos a seguir, encontrados nos prontuarios do
Hospital veterinario demonstram o contrario:

Caso 1 - Apés acidente com moto o cavalo ficou com um corte na regido do umero, o
préprio carroceiro costurou com linha de anzol, desinfetou com dlcool e dleo de pau, passou
matabicheiras, o proprietdrio continua utilizando animal para trabalho, apenas reduziu a
carga de trabalho (carreto de entulho). Procurou o hospital apos seis dias, ferimento
infeccionado.

Caso 2 - Animal ndo defeca, e nem urina, fica rolando. Usou pentabiético e bananine.
Introduziu uma mangueira e jogou uma grande quantidade de dgua pelo reto do animal.

Sangra quando animal tenta defecar. Animal foi a 6bito e de acordo com necropsia verificou-
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se: grande quantidade de liquido sanguinolento na cavidade abdominal com presenca de
conteiido fecal; estomago repleto e dilatado (extremamente dilatado); deslocamento de al¢as
com encarceramento de intestino delgado pelo ceco, proje¢do de flexura pélvica para regido
epigdstrica; ruptura e perfuragdo do jejuno, ulcera de aproximadamente 2 cm de didmetro;
al¢as isquémicas e necrosadas.

Caso 3 - Animal cortou a pata hd 10 dias, ficou com tecido pendurado, o préprio dono
cortou o tecido. De acordo com o diagndstico havia uma solugdo de continuidade de 80 cm
de didgmetro, atingindo musculatura e com grande contaminagdo.

Caso 4 - O proprietdrio utilizou sebo quente em ferimento nos membros. De acordo com o
diagnéstico do hospital foi constatado degeneragdo dos tendoes.

Deste modo percebemos como algumas praticas realizadas pelos carroceiros podem ser
extremamente prejudiciais ao eqiiideo, ao passo que se fosse levado ao hospital o problema
poderia ter sido mais facilmente solucionado. Além disso, as proprias descrigdes de
prontuario apresentadas acima demonstram outro problema, a demora pela procura do
Hospital Veterindrio, de forma que os carroceiros procuram o atendimento médico
veterinario, somente apds algumas tentativas de solucionar o problema sozinho ¢ quando o
quadro clinico j4 se apresenta ainda mais agravado.

Os dados obtidos nos prontuarios do Hospital Veterindrio, de 295 eqiiideos de tragdo,
mais uma vez, reforcam o que ja havia sido observado nas entrevistas. O perfil sécio-
econdmico dos carroceiros, de baixa escolaridade e condigdo econdmica reduzida, associado &
falta de informagdo, faz com que estes profissionais, além de serem excluidos socialmente,

adotem praticas inadequadas em relagd@o aos seus eqiiideos.
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5 CONCLUSOES

v/ A presente pesquisa permitiu constatar que 0s carroceiros que exercem sua atividade
profissional na cidade Uberlandia possuem baixa escolaridade, estdo & margem dos
direitos trabalhistas, exercendo uma atividade que exige muito esfor¢o, € com baixa
remuneragao.

v TForam encontrados carroceiros com idade entre 60 ¢ 70 anos, que se mantém nessa
profissdio, mesmo tendo exercido outras atividades profissionais, e também adolescentes.

v O aprendizado dessa profissdo se da basicamente, pela experiéncia do préprio individuo,
também passado de pai para filho ou adquirido com amigos de profissdo.

v Este perfil sécio-econdmico, associado a falta de informagdes, leva os carroceiros a
adotarem praticas incorretas de manejo de seus eqiiideos, no que se refere principalmente
a alimentacfio e cuidados com a satde. Resulta ainda em praticas as vezes agressivas a
estes animais, mesmo que ndo sejam compreendidas pelos carroceiros como tal.

v Embora o Hospital Veterindrio, da Universidade Federal de Uberlandia, ofereca
atendimento gratuito aos eqiiideos de tragdo, seus proprictarios ainda preferem consultar
amigos, vendedores de lojas de produtos agropecuarios, ou usar sua propria experiéncia
para tratar a saude de seus cavalos, a0 invés de procurarem por assisténcia médico-
veterinaria.

v A inexisténcia um alojamento adequado para o0s eqiiideos, leva os carroceiros a
colocarem seus animais em quaisquer terrenos vagos que encontrem. Essa pratica, muitas
vezes, faz com que os animais fiquem expostos a diversos perigos, como roubos, risco de
se ferirem ou serem agredidos, e ainda, possibilita que esses animais andem pelas vias

publicas, colocando em risco a vida de pessoas e a sua propria.



63

Foi observado, no periodo de 2003 a 2006, a ocorréncia de 23 acidentes em vias
publicas, registrados pela Policia Militar, envolvendo eqiiideos, sendo a maioria com
motocicletas, todos resultando em vitimas.

Mesmo a maioria dos carroceiros entrevistados tendo relatado nio procurar médico-'
veterinarios, foi observado um numero de 295 eqiiideos de tragdo atendidos no Hospital
Veterinario da Universidade Federal de Uberlandia, entre 2002 e 2005.

A partir da andlise dos prontudrios do referido hospital, verificou-se uma maior
incidéncia de afec¢des e distirbios nos sistemas locomotor, tegumentar e digestdrio.

E importante que se criem leis que regulamentem a atividade dos carroceiros, bem como
reforcem a fiscalizagdo sobre determinados aspectos desta atividade, como excesso de
peso e maus-tratos aos eqiiideos. Entretanto, ¢ preciso conhecer a vida desses
profissionais, para que também se compreenda seus problemas e atenda suas
necessidades.

Considerando os materiais transportados por estes trabalhadores percebemos que, de
certa forma, os carroceiros podem atuar como aliados para diminuir a degradagfo de
determinadas 4reas do espago urbano, tornando-se importantes “agentes ambientais”.
Trabalhos de educagdo ambiental que conscientizem estes carroceiros quanto a questoes
ambientais, criagdo de um maior numero de Centrais de Entulho, inclusdo destes
pequenos grupos e ndo apenas das grandes empresas no setor de coleta e deposigéo de
lixo, identificando e valorizando o trabalho dos carroceiros poderiamos propiciar a
inclusio social do cidadfio envolvido com esta atividade, a0 mesmo tempo reciclar
diversos tipos de entulhos, combater deposigdo dos residuos em locais inadequados e
melhorar a qualidade ambiental do municipio.

Tomam-se também, imprescindiveis projetos de Educagdo Ambiental que busquem

informa-los e conscientiza-los das praticas de manejo adequadas aos seus eqiiideos, de
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forma que seus eqiiideos, tratados de maneira correta, possam ser usados para o trabalho
com melhor desempenho, melhor satide e menos sofrimento.

Projetos bem articulados, que envolvam a participagdo de diversas institui¢des, como
prefeitura, policia militar, universidades, institui¢des privadas, e contem tambeém, com a
participagio e envolvimento da populagio e dos carroceiros, podem fazer com que estes
profissionais deixem de estar a margem da sociedade, e passem a agir como “agentes
ambientais”, profissionais dignamente tratados e que por sua vez respeitam os direitos
dos animais.

De posse dos dados levantados nesta pesquisa, pretendemos elaborar projetos que
envolvam palestras para 0S Carroceiros, bem como distribui¢io de folhetos com
informacgbes sobre os eqliideos, abordando formas adequadas de manejo, e ainda,

procurar incentivar estas praticas em projetos ja existentes.
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Apéndice I

UNIVERSIDADE FEDERAL DE UBERLANDIA
INSTITUTO DE BIOLOGIA
CURSO DE CIENCIAS BIOLOGICAS

FORMULARIO PARA DIAGNOSTICO DA SITUACAO DOS EQUIDEOS DE
TRACAO E DOS CARROCEIROS EM UBERLANDIA - MG.

Este formulario faz parte de uma pesquisa Universitaria e tem como objetivo verificar a
situacdio sécio-econdmica dos carroceiros de Uberlandia-MG, e principalmente 0 modo

como estes tratam (cuidam) seus eqiiideos de tragao.

1) Idade:
2) 2.1) Estado civil: 2.2) n° de filhos:

3) Grau de escolaridade:

4) A quanto tempo trabalha como carroceiro?

5) Teve outra atividade profissional anterior?

(__)Sim (__ )Nao
5.1) Possuia carteira assinada?
(__)Sim (__)Ndo

6) A quem pertence a carroga € o cavalo?
(__ ) Ele é o proprietario  (___) Terceiros
(__ ) Familiar — Qual parentesco?
7) Outras pessoas utilizam seu veiculo?
() Nao (__) Apenas familiares — qual parentesco?
(__) Aluga para Terceiros

8) 8.1) Vocé possui um ponto fixo onde costuma ficar ou estacionar a carroga para descanso?

8.2) A noite onde costuma deixar o cavalo? Em que condi¢des? (comida, dgua, como € o

local, etc)

9) Quantos reais vocé ganha por dia?
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10) Quantas horas vocé e seu cavalo trabalham por dia?

11) Vocé costuma parar um pouco para que o cavalo descanse? Quanto tempo?

12) Quantos cavalos vocé tem?

13) Que tipo de material vocé transporta?

(__) Reciclaveis (__) Entutho de construgdo civil () Moveis
(__) Materiais de construgdo (__ ) Entulho de podas de arvores e jardins
(___) Outros — O que?

14) Vocé tem idéia de qual o peso do material que vocé coloca na carroga por carreto?

15) O que vocé faz com esse material? Onde leva? Vende? Por quanto?

16) Que tipo de alimento vocé da a seu cavalo e em que quantidade € quantas vezes por dia?

Volumoso

(__)Capim - Quantidade: Frequéncia:
(_)Feno - Quantidade: Frequéncia:
(___) Capim e Feno - Quantidade: Frequéncia:
Verdura

(_)Sim - Quantidade: Frequéncia:
(_)Nao

Se sim em que condig3es esta a verdura usada como alimento.
(__) Boas condigdes (__ ) Estragadas (__) Podres e Bichadas
Concentrado Comercial (Racio)

(__ ) Sim - Quantidade: Frequéncia:
(__)Nao

Milho

(__)Sim - Quantidade: Frequéncia:
(__)Naéo



(__)Sim - Quantidade: Frequéncia:

( ) Nao
Palha de arroz
() Sim - Quantidade: Frequéncia:

{ ) Ndo

Palha de milho
(__ ) Sim - Quantidade: Frequéncia:

(_)Nao

Sal

(_)Sim - Quantidade: Frequéncia:
(__)Nao
OUTROS

17) Quantas vezes voc€ da agua para o eqiiino e em que quantidade?

Quantidade: Frequéncia:

18) O seu cavalo ja ficou doente?
( ) Ndo
(__)Sim

Vocé sabe o que ele teve?

(__)Nao
Quando ele estava doente voce:
(__ ) Parou de usa-lo para carreto (__ ) Continuou trabalhando com ele
19) Vocé ja levou seu cavalo ao veterinario?

( ) Sim — Quantas vezes?

() Nio — Por que nunca levou? Gostaria de levar?




20) Vocé ja deu algum remédio para seu cavalo? Quem recomendou?
(__ ) Nao
(__) Sim - (__) Veterindrio (__) Auto-medicagdo
(__)Vendedor de loja

21) Vocé ja vacinou seu cavalo?

( ) Ndo ( ) Sim — Quantas vezes?
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(__) Amigo

22) Vocé ja deu algum vermifugo para o animal?

( ) Ndo () Sim — Quantas vezes?

23) Vocé costuma dar banho no cavalo? Com que freqiiéncia?

( ) Ndo ( ) Sim — Quantas vezes?

24) Quem coloca ferraduras nos cavalos?

(__ ) Ele proprio () Terceiros sem conhecimento (__)Especialista

25) Quanto tempo leva para trocar?

26) Que material vocé usa para ferragear o cavalo?

27) Quais os cuidados que voce tem com 0s cascos do seu cavalo?

28) Vocé usa chicote, chibata ou outro instrumento semelhante?

( ) Ndo { ) Sim — Qual instrumento?

29) Por que vocé usa (ou ndo usa) chicotes?

30) Vocé cuida de seu cavalo? O que vocé faz?

31) Com quem aprendeu a criar e cuidar de cavalos?
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32) Gostaria de aprender mais sobre cavalos, como cuidar e criar esses animais?

33) Vocé acha que os 6rgdos publicos fazem alguma coisa para melhorar o seu trabalho? Se

nfo o que vocé gostaria que fizessem?

OBSERVACOES E REGISTROS ADICIONAIS
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ANEXO 1
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CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA / /4?” f_1

MINAS GERAIS ,
AR IS
AN :*‘\
S
SIS
\;3‘ PROPOSICAO DE LEI N© 2351 /91.
.0
L,r:u TEER m__gx;‘m ESTABELECE NORMAS PARA O SERVICO DE TRANS -
of 2®

PORTE POR VEICULOS DE TRACAO ANIMAL E DA OU

Sanzioraca pem /_éﬁ_’
Swet__@J__ TRAS PROVIDENCIAS.

A Camara Municipal de Uberlandia usando de
suas atribuicdes, e nos termos da Lei Organica do Municipio, a-
a e o Prefelto Municipal sanciona a seguinte Lei:

Art. 1© - O servigo de transporte por veicu

racao animal reger-se-& pela presente lei.

Art. 29 - Entende-se como servi¢o de trans-
eiculo de trac3o animal, para efeito desta lei, o0 ser

mpenhado mediante pagamento de frete ou aluguel.

Art. 3°© - A exploracdo do servico de trans-
fculo por tracdo animal serd permitido a pessoz fisi-

: L . - o N
damente inscrite no Cadstro Municipal de Contribuintes.

§ 19 - O Termo de Permissac de E tac onamen
‘outorgado & titulc precédrio, éevendo ser rencvado pelo

rédsado, anualmente, até o dia trinta de mar¢o de cada anc.

§ 2¢ - O alvara de licenga de loczlizag
'sera expedido previamente pelo Orgéo municipal competente, e

poderé ser transferidc parz outra pessoa, sokb penz de czssa
8c referido alvaréd.

hr 4¢ - O Poder Execzutivo fixaré os lo-
cais de estacionamento dos veiculos de trac¢do animal, sendo proi

bido os seguinte locais:

a) numa Aistancia de cem metros de  hospi-

taie, estebelecimentos de ensino € congéneres
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PREFEITURA DE UBERLANDIA g

(LN 7038 Do 26 TE DEZEMERO DE 1997.

ESTARRLECT. NORMAS UAKA O SERVICO DE TRANSPORTE POR
VEICULOS DE TRAGAQ ANTMAL E DA OL'TRAS FROVIDENCIAS.

-

Q pave do Munkfpio de Uburdndin, por sous rEPRSCIIANICS, AR
¢ oL, €M WU hOmE. SANCIono & sceuinte bei:

) ) Art. 19O servico & transpark por veiculos de tragde animal reger-se-
4 pela prexente Jed.

' Aer. 2° Fimende-se como servico de transporie de voivulo por iragdo
animal, para os efeitos dests Loi, O sCrvice deempenhsdo mectinnite pagamento de frewe ou sluguct,
cam o ublzagao de carrogas.

Art. % A cxploragre do servigo de transporte de vewuke por lragdn
anireal sers pormitida & pessoa fisica, devidamente nscrité no Cadastro Mumcipal de Contribumtes «,
izuninente cadastrada na Secretana Municipal de Servigos Urbanos pelo emplacamentn do velculo.

. Pardgrafo Unico - Sio cbrigaténos © emplacarrento ¢ &
cadaslrgmenio de nrodefo desenvatvida pela Sarvtaria Municipal de Servigos Urbanas, sem dnus para
& proprivtario da cirnogd.

ATt 47 O carroceiroy doverao trabalhar alendendo as dispasicdes da
Legisiagda de Trunsity, apresentando condivdes de soguranga com 2 carga, para O ud das viay
pidsticas.

Art. 5 Qtrifogo de earrocas ne hiporentro di cidade. ficars sob a
fiscalizacdo da Secretana Municipal de Servives t rhanns que, pars tanto, wsard dos dispositives da Lo
de Carxa ¢ Descanga wo Mungipa.

pavigrafo Umico - A sinalvagdo do perfmalyo previsto po “vaput”
deste artigo ficard por conta da Secretaria Muny ipal de Transito ¢ Trunspornies.

[ 4
Ar. 6¢  Q transporte do entulhos feite por carnogds deverd ser
destinade ks Cenirsis de Entulho ou outrs local definide yolu Seorctaria Muricipal de ServiGos
Urbanas ’

AL 77 Tara 49 viclagses dos dispasitivos deste Lol ficawn estabelecidas
as Seguinies sangies:

I - Mulia de 80 3 300 URRs podendo wer cobrada em dobro em cascs
da reincidencin ’

It - Apreernsao da veiculo ¢ do amimal,

I - Cassagho de livenca para o exercici du arividude.
J" . . -
/ § 1° - Em cxso de spresnsdo do animal o Sccretand Muanicips] de
Sufvicas Urbanos o destinard & TTRUR-Tundacac Educacional Rursl de Uberldndia, onde sguindard &
p‘fe:rm;a do ml;&maxuc.

e T e Va8 SR i




CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA
MINAS GERAIS

Uberlandia-MG, 30 de abril de 1997.

Prezado vereador Hélio Ferraz

A respeito da “Minuta do Projeto de lei que
“Cria os oficios de carroceiro e de coletor de papel e dd outras providéncias”,
temos a informar que a matéria apresentada est4 conflitante com a legislagdo
existente do ISS que prevé a atividade de carroceiro, a lei n° 5.452, que
“Dispde sobre as atividades isentas do imposto sobre servigos de qualquer
natureza e d4 outras providéncias”.

Quanto as normas para servigo de tragdo animal a Lei
n°5.275, que “Estabelece normas para o servigo de transporte por veiculos de
tragdo animal e dé outras providéncias™ ji traz normatizada os servigos desta
modalidade ( doc. anexo).

Sobre a “Minuta do Projeto de Lei que “Cria centrais N
de entulho e da outras providéncias”entendemos que o texto esta contraditério '
e sem definigSes especificas quanto ao assunto.

Ressaltamos, ainda, que as minutas
apresentadas tém como autor o Prefeito Municipal Sr. Virgilio Galassi, e esta
Assessonia entende que nfio nos compete a andlise das respectivas matérias,
sugerindo que a Secretaria de Servigos Urbanos juntamente com a Procuradoria
devam, através de entendimentos, analisar a legislagio ja existente e verificar
possiveis alteragdes, adequando os textos as propostas sugeridas, ou

elaborando novos Projetos.
W P



CAMARA MUNICIPAL DE UBERLANDIA
MINAS GERAIS ’

Com relagdo a questio de emplacamento e
fiscalizagfio de trinsito a competéncia nfo é do Municipio e sim dos Estados,
Distrito Federal e aos Territérios, conforme Cddigo de Transito Nacional e
Decreto que o regulamenta ( doc. anexo).

Dai, a necessidade de definir melhor as
propostas para que os respectivos textos legais possam atender as
reivindicagdes da Secretaria Municipal de Servigos Urbanos.

Colocamo-nos a disposigdo para quaisquer
informagdes que se fizerem necessarias.

i onlss Budolce.
ROSANGELA BERTOLUQ B |
ASSESSORIA TECNICO LEGISLATIVA



ANEXO 3



DECRETO n° DE AGOSTO DE 2006

ESTABELECE NORMAS SOBRE O TRANSITO DE VEICULOS DE
TRACAO ANIMAL E PROPULSAO HUMANA NAS VIAS PUBLICAS DO
MUNICIP{O E NO PERIMETRO QUE MENCIONA E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS

O povo do Mun101p10 de Uberlandia, por seus representantes, aprovou e eu, em seu
nome, sanciono o segumte Decreto:

Artigo 1° - O Transito de veiculos de tragdo animal e propulsao humana nas vias
urbanas e faixas de dominio das estradas e rodovias do municipio de Uberlandia, reger-se-a
pelo presente decreto, bem como a Lei n°® 9503 de 23 de setembro de 1997 (CTB).

Paragrafo dnico — Para os fins deste Decreto, sdo considerados veiculos de trag:?_lo
‘animal quaisquer meios de transporte de carga (carrogas e similares) ou de pessoas
(charretes e similares) e propulsdo humana exceto bicicleta.

Do Condutor

Artigo 2° - Os condutores de veiculos de tragio animal e propulsio humana na
cidade de Uberlandia, deverdo ter a idade minima de 16 anos, e deverdo passar por Curso
de Regras de Clrculagao e Sinalizag¢@o de Transito.

I — O Curso de Regras de Circulagio e Smahzac;ao de Trans1to sera promov1do pela
Secretaria de Transito e Transporte — SETTRAN, sem Onus aos candidatos.

I — Ao término do curso ser4 emitido. Carteira de Idcntlﬁcag:ao de Condutor de -
Veiculo de Trac;ao Animal e VClCUlO de propulsao humana, a qual passara ser de portc
obrlgatono para fins de ﬁscahzagao conforme anexo L

III - Gozar de boa satide fisica e mental, comprovada por atestado médico;

Artigo 3° - E obrigatério, ao condutor do veiculo, portar os documentos de .
autorizagfo para condugio, licenciamento do veiculo e a identificagdo do animal
utilizado na tragio.

Artigo 4° — A autorizagdo do condutor e do veiculo deverdo ser renovadas
anualmente, enquanto que a licen¢a do animal devera ser semestralmente .

Do Animal

Artigo 5° - O animal dever4 apresentar boas condigdes de saude,seguranga € bons
tratos, devendo passar por avaliagdo médica junto a Secretaria de Servigos Urbanos e
Veterinaria (UFU), que promovera o cadastramento e identificagdo do mesmo, bem como
o acompanhamento de vacinagdo anual, € demais cuidados necessérios para a boa
manuten¢do da saude do animal.

I - Somente ser4 permitido a tragdo por animais da raga eqiiina,ansininos e muares.

II - Constatado em fiscalizagdo, os maus tratos no animal, este serd recolhid9 a0
depésito de animais da Secretaria de Servigos Urbanos, s6 sendo restituido ao proprietario




mediante pagamento de multa a ser estipulada por essa Secretaria.

III — Em casos de reincidéncia de maus tratos, o animal ficara a disposicéo da
Secretaria de Servicos Urbanos, que através de cadastro préprio, promoverd a doagio do
referido animal, a quem julgar merecedor, perdendo assim o proprietério, os direitos sobre
o animal. ' A _ ,

IV - As condigdes de safide serdo aferidas numa vistoria semestral.

V - Entende-se como medidas adequadas de seguranca a utilizagdo de: Ferraduras
nas quatro patas dos animais, bem como de todo o equipamento relativo aos arreios.

Artigo 6° - Fica proibida a utilizagdo de animais doentes ou feridos, bem como de
fémeas prenhes, na tragdo dos mencionados veiculos.

» Artigo 7° - E proibido a utilizagio de chicote ou qualquer instrumento que vise
atingir o animal para que este empreenda maior velocidade. '

Do Veiculo

| Artigo 8° - Todo veiculo, para transitar nas vias piblicas do municfpio de |
Uberlandia, devera estar registrado e licenciado, ‘bem como devidamente emplapado, e
deverd obedecer as seguintes especificagdes: '

§ 1° Dimensdes para veiculo de tragéo animal:

I — Comprimento maximo da carroceria 1,70 m;

II - Largura maxima da carroceria 1;50:m;

I — Altura méxima da carroceria 1,40 m; , -

IV — A capacidade méxima de carga do vefculo, incluido o peso do condutor, ndo
podera exceder 350 Kg. ' o

§ 2° Dimensdes para veiculos de propulséo humana:

I — Comprimento maximo 2,50 m;

II - Largura méxima 1.50 m;

XII — Altura méxima 1,50 m:

§ 3° - Os veiculos ndo poderdo circular com carga extrapolando os limites descritos
no "caput" deste artigo.

Artigo 9° - O modelo da placa obedecerd as especificagdes contidas no anexo II
deste Decreto, ¢ devera ser fixada e lacrada na parte traseira do vgicul.o, em seu canto
inferior esquerdo, sendo vedada a sua ocultagdo por parte do condutor.

Artigo 10° - A documentagdo de registro e licenciamento, sera emitida pela
Secretaria Municipal de Transito e Transporte, obedecendo a0 modelo constante do anexo
TII deste Decreto, e sera considerado como documento de porte obrigatorio, para fins de
fiscalizagao.



Artigo 11° - S0 equipamentos obrigatdrios do veiculo:

§ 1° Para veiculos de tragdo animal:

I — Freios, considerados como tal o brid&o ou cabeg@o;

II — luzes ou catadidptricos (olho de gato), ou pelicula refletiva na dianteira, na
traseira ¢ nas laterais; ’

III — placa de identificag@o;

IV — arreata completa;

V — batente para subida ou chapa parafusada ao varal;

VI — uso de escora ou suporte fixado por dobradiga, tanto na parte dianteira, como

na traseira do veiculo, para ser utilizado quando o veiculo estiver parado.

§ 2° Para veiculos de propulsdo humana:

I catadiéptricos (olho de gato), ou pelicula refletiva na dianteira, na traseira e nas
laterais;

II — placa de identificagdo;

Artigo 12°- No veiculo de tragdo animal (carrogas € similares) poderdo ser
transportados, além da carga, apenas o condutor do veiculo e seu auxiliar.

Da Circula¢io

Artigo 13° - Fica instituida para a ciréulagﬁo dos veiculos de trac;ﬁo. animal €
propuls3o humana , observadas a fixagdo de horérios, a area central, delimitada pelo
seguinte perimetro:

“Inicia-se no cruzamento das avenidas Paes Leme e Getilio Vargas, segue por esta até o
cruzamento com a rua Quintino Bocaitiva, segue por esta até o cruzamento com a avenida
Cipriano Del Favero, segue por esta até o cruzamento com a avenida Jodo Pessoa e praga
Sérgio Pacheco, segue margeando esta até o cruzamento com a rua dos Pereiras, segue por
esta até o cruzamento com a avenida Jodo Naves de Avila e rua Geraldo Morais, segue por
esta até o cruzamento com a avenida Rio Branco, segue por esta até o cruzamento com a
rua Barfio de Camargos, segue por esta até o cruzamento com a praga Doutor Duarte, segue
margeando esta até o cruzamento com a rua Marechal Deodoro, segue por esta até o
cruzamento com a praga Cicero Macedo, segue margeando esta até o cruzamento com a rua
Coronel Severiano, segue por esta até o cruzamento com a avenida Afrénio Rodrigues da
Cunha, segue por esta até o cruzamento com a praga Nossa Senhora do Carmo, segue
margeando esta até o cruzamento com a avenida Paes Leme, segue por esta até o
cruzamento com a avenida Getualio Vargas.”

Artigo 14° - A circulagio de veiculos de tragdo animal e propuls@o humana, nas vias )
publicas e faixas de dominio das estradas e rodovias do municipio de Uberlandia, devera

observar os seguintes preceitos:

I - Na regido denominada pelo artigo anterior, conforme o anexo IV, s6 poderé ser




realizada no horério compreendido entre 20:00 e 06:00 horas;
II — Fica proibida a cuculag:ao nas avenidas Rondon Pacheco e Jodo Naves de Avila;
III - Nas demais vias, ser4 livre a circulagéo;

IV — O desrespeito a circulagdo, acarretara aos condutores e proprietdrios, as
penalidades e medidas administrativas previstas na Lei Federal n° 9503. C.T.B

Artigo 15° - Fica cstipulada a carga horéria méxima de oito horas dirias ou quarenta e oito
horas semanais, para circulagdo dos veiculos de tragdo animal. »

§ 1° - A carga horéria a que se refere o caput deste artigo devera ser cumprida da seguinte
forma: de oito as doze horas € de treze as dezessete horas.

§ 2° - As carrogas poderio circular nos dias fiteis e nos sabados, respeitando o
horario estabelecido no paragrafo anterior, ficando os domingos para descanso semanal dos
animais utilizados no transporte.

§ 3° - As charretes também poderdo circular nos domingos e feriados, respcltando 0
horério estabelecido no § 1°, desde que assegurado outro dia da semana para descanso
semanal dos animais utilizad_os no transporte.

Artigo 16° - Fica proibido a circulagdo de veiculo de tragdo animal e progulsﬁo
humana nas faixas de dominio das estradas e rodovias do municipio de Uberlandia.

Das Infragées




Artigo 17° - Constitui infrag8o a ag8o ou omissdo voluntaria ou ndo, por parte do
proprietério ou do condutor do veiculo de tragdo animal e propulsdo humana, que importe
na inobservancia dos dispositivos previsto nas normas gerais de circulagdo do Cédigo de
Trénsito Brasileiro, bem como as relacionadas abaixo:

I - transitar sem portar os documentos de autonzagao de condutor, licenciamento do
vefculo e o licenciamento do animal utilizado na trago;

Il — transitar com o veiculo sem qualquer dos equipamentos obngatonos ou estando
estes ineficientes ou inoperantes;

II] — utilizar para tragdo do veiculo, animal sem identificagdo ou licenga;

IV — transitar em vias proibidas;

V —sob efeito de bebida alcodlica, ou qualquer outra substancia
entorpecente;conduzir o veiculo de tragio animal ¢ propulsdo humana.

VI — submeter a maus-tratos o animal utilizado na tragdo do veiculo;

VII — transportar carga acima da capacidade méxima permitida;

VIII — utilizar o veiculo de ttag:ao ammal e propulsdo humana para transporte de
passageiros; ~

IX — utilizar chicote ou qualqucr instrumento para atmglr o animal.

Artigo 18°- As infracdes aos preceitos deste Decreto serfio punidas com as
seguintes penalidades:

[ — multa; , ‘

II - apreensdo do veiculo;

III - suspens@o da autorizagdo do condutor;

IV — cassagdo da autorizag@o do condutor;

V —perda da animal no caso de maus-tratos com este.

.Artlgo 19°- As multas terdo valor correspondente aR$50,00 (cinqiienta reais), €
serdo aplicadas a qualquer infragdo prevista neste Decréto e recolhldas aos cofres publicos.
‘ § 1° - O valor da multa sera reajustado anualmente, pelo fndice de Prego ao
Consumidor — IPC, ou outro indice que vier a ser adotado por lei.

§ 2° - As multas serfio acrescidas em 50% (cinqiienta por cento) quando o infrator
for reincidente.

Artigo 20° - A pena de apreensio do veiculo sera aplicada as infragSes previstas
nos artigos 2° ao 5°, 7°, 13°ao_17°, 26° e 27° deste Decreto.

§1°-A perda do animal ocorrer4 quando o condutor infringir o disposto no artlgo
6° e artigo 8° inciso IV.

§ 2° - A liberagdo do veiculo de tragdo animal e propulsdo humana, somente
ocorreré apds a corregio da irregularidade notificada € o pagamento da multa.

Artxgo 21° - A pena de suspensdo da autorizagio do condutor sera de 15 (qumze)
dias, para a primeira incidéncia e de 30 (trinta) dias para a reincidéncia e seré aplicada as
infragbes previstas nos itens V, VI e VII do artigo 17° deste Decreto.

Artigo 22° - A pena de cassagdo da autorizagdo do condutor dar-se-4 quando
ocorrer a terceira incidéncia, noperiodo de 12 (doze) meses, a qualquer dos incisos do
artigo 17° deste Decreto.

o,
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Artigo 23° - Da aplicagio das penalidades previstas neste Decreto, caberd recurso 3
Administragdo, respeitando o prazo de 10 (dez) dias a contar da data da a&r&gue-
30 ITVFICA ()AO
Artigo 24° - A Administragdo terd o prazo de € (qioopdias para efetuar o
Julgamento da defesa apresentada, a contar da data de protocolo, do qual nio caberd novo

recurso. SALVO MOT VO DE FORQA MA{OR

_Artigo 25° - Compete & Secretaria de Trénsito e Transportes, Secretaria de Servigos
Urbanos ¢ a Policia Militar a fiscalizag@o das normas previstas neste Decreto.

Gerais
Artigo 26° - Compete & Secretaria de Transito e Transportes:
I - Emitir a documentag@o referente ao registro, licenciamento e emplacamento do A
veiculo de trag3o animal e propulsao humana, na forma que ser4 estabelecida em
regulamento. @
II — Cadastrar os condutores dos veiculos de tragdo animal e propulsdo humana.
IIT — Cadastrar o veiculo de tragdo animal e propulsao humana.
IV — Realizar todas as vistorias nécessdrias ao registro, emplacamento ¢
licenciamento do veiculo de tragio animal e propulsao humana, e ainda, determinar a
gravacéo do nimero de identificacfio no eixo do veiculo; ¢ _ _
V- Encaminhar ao Departamento de Tréansito - DETRAN os dados referentes ao
registro, emplacamento e licenciamento. :

Artigo 27° - Compete a Secretaria de Servigos Urbanos em parceria com a

| veterindria (UFU):

I - Emitir a documentag¢do referente a saide do animal, na forma que sera

estabelecida em regulamento

II - Cadastrar os animais utilizados na traq,ao utilizando o microchip.
IIX - Realizar as inspegdes médicas dos animais

Artigo 28° - O transporte de entulhos feito por carrogas deverd ser destinado as -
centrais de entulho ou outro local definido pela Secretaria Municipal de Servigos Urbanos,
observando as normas de seguranga.
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Artigo 29° - A Secretaria de Trﬁnsito ¢ Transportes ¢ a Secretaria de Servigos
Urbanos, poderdo emitir termo de permissdo de estacionamento, devendo ser renovado
anulamente.

§ 1° - Fica proibido a utilizagdo de estacionamento dos veiculos de tragdo animal, a
uma distancia minima de cem metros(100m) de hospitais e estabelecimentos de ensino.

Artigo 30° - A Secretaria de Transito e Transportes e a Secretaria de Servigos
Urbanos, poderdo, mediante ato proprio, no caso de competencxa exclusiva, ou em
conjunto, quando tratar de competéncia afeta a mais de um 6rgéo, baixarem instrugSes
complementares, que se fizerem necessarias para o cumprimento deste Decrcto
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_ ANEXO W
i MODELO DO CERTIFICADO DE REGISTRO E LICENCIAMENTO DO VEICULO
FREm'E ' VERSC
B Preefeltura Mumcl_pal de Uberléndla
. Secrefana Municipal de Transito e
Transportes .
- Registro dé Veiculo de Fropulsioc
Ilumanh - _ . -
Via Codigo || Exercicio SIMBOLO DA SETTRAN
Tt _ g
8| BANDEIRA DO MUNICIPIO
2
“CPF/ CGC [ Placa
PlacaAnt. |[ Gor || Data
“Documento de Porte Obrigatornio
- 11,00 cm.
Pnefeitura Mumctpa( d‘e“Uberléndxa
Secretaria . Mumcnpal de ‘l'rénsno e
Transportes
Reglstro de Veiculo de Ti'ag:ao Animal
Via |[ Cédigo |[ Exercicio || SIMBOLO DA SETTRAN |
Nome / Endereco '
- BANDEIRA DO MUNICIPIO
‘CPF | CGC : Placa
[ Placa Ant. || Cor Data
[Locals — ]
Documenlso ae m Obrlgatbrio




