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RESUMO

Este estudo objetivou destacar a relevancia da logistica rodoviaria e sua significancia para a
economia do Brasil por meio da analise dos impactos provocados pela greve dos caminhoneiros
em 2018. Os dados foram obtidos no IPEADATA, de 2017 a 2018, possibilitando a averiguagao
de quais setores apresentaram prejuizos durante o evento e quais foram as consequéncias
negativas no setor de produgdo, estocagem e preco, identificando e diagnosticando o efeito
sobre a economia brasileira durante e apds o término do protesto. Para tal, realizou-se uma
pesquisa quantitativa, apresentando dados dos setores de petroleo, setor bebidas, bens de
consumo, farmacéutico, consumo de 6leo combustivel e setor de transporte durante o periodo
avaliado. Os resultados demonstraram que a manifestacdo de 11 dias causou inlimeras perdas,
estimando-se R$ 15,9 bilhdes para economia do Brasil e acarretando em uma crise de
abastecimento, prejudicando outras atividades, principalmente o setor logistico que se utiliza
de transporte rodoviario por caminhdes, em sua maioria. Para os gestores, a paralisagdo trouxe
aprendizados que visam a prevengdo de possiveis paralisagdes futuras, j4 que a greve ¢ um
direito dos trabalhadores, sendo a maioria era composta por profissionais autdbnomos que
reivindicavam pontos importantes para a categoria, entre eles, a redugdo no preco do diesel e a
implementagdo de uma tabela de valor minimo para o preco do frete.

Palavras-chave: Choque de oferta. Economia. Greve dos caminhoneiros. Pregos e estoque.



ABSTRACT

This study aimed to highlight the relevance of road logistics and its significance for the
Brazilian economy through the analysis of the impacts caused by the truckers strike in 2018.
Data were obtained from IPEADATA, from 2017 to 2018, allowing the investigation of which
sectors presented losses during the event and what were the negative consequences on the
production, stocking and price sectors, identifying and diagnosing the effect on the Brazilian
economy during and after the protest ended. To this end, a quantitative research was conducted,
presenting data from the oil, beverage, consumer goods, pharmaceutical, fuel oil consumption
and transportation sectors during the period evaluated. The results showed that the 11-day
demonstration caused countless losses, estimated at R $ 15.9 billion for Brazil's economy and
resulting in a supply crisis, harming other activities, especially the logistics sector that uses
trucking by road, mostly. For managers, the stoppage brought learning that aims to prevent
possible future stoppages, since the strike is a right of workers, and most were autonomous
professionals who claimed important points for the category, including the reduction in price.
diesel and the implementation of a minimum value table for the freight price.

Keywords: Supply shock. Economy. Truckers strike. Prices and stock.
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1 INTRODUCAO

O ano de 2018 foi marcado pela Greve dos Caminhoneiros no Brasil, cuja principal
reivindicagao era reducdo do prego do o6leo diesel, dentre outras exigéncias. Segundo o Centro
Brasileiro de Infraestrutura (CBIE), nas refinarias, o combustivel em questao teve um aumento
de 56,5%, entre o periodo de julho de 2017 e maio de 2018, resultando numa paralisacao de
grande parte dos caminhoneiros em todo o Brasil.

Sobre nota dada a impressa, publicada no site da Associacdo Brasileira dos
Caminhoneiros (ABCAM, 2018), o 6rgao aponta que o diesel representa 42% de todos os custos
de transporte; para os caminhoneiros, elevar o preco dos insumos ¢ a aliquota dos impostos
resulta em um aumento de custos que, ao se somar com as caracteristicas do frete negociado
em ambientes de competicdo perfeita, gera um efeito de esmagamento do lucro, o que justifica
a forte unido de classe no movimento de paralisacao.

Sob a o6tica microecondmica, em um ambiente de competicdo perfeita, a empresa ou o
individuo ¢ incapaz de influenciar o preco através do seu volume de mercado. Por conta disso,
nesse mercado, considera-se o agente como tomador de precos.

O mercado perfeitamente competitivo se define por meio de duas caracteristicas: os bens
oferecidos a venda sdo todos iguais, e os compradores e vendedores sao tdo numerosos que um
unico comprador ou vendedor ndo pode influenciar no pre¢o de mercado. Como compradores
e vendedores em mercados perfeitamente competitivos devem aceitar o prego que o mercado
determina, diz-se que sdo tomadores de precos. (MANKIW, 2015, p. 66)

E destacavel considerar que este tema possui grande relevancia. Por certo, a sociedade
em busca do desenvolvimento para todas as areas, inclusive para os modais de transporte, bem
como nas concepgdes do trabalho, que por sua vez se beneficia na busca por menor custo e
maior eficiéncia na linha de produgao.

Lourenco (2001) aponta que a logistica ¢ relevante para a empresa na geréncia dos
transportes, principalmente, aos servicos prestados para os clientes. Em algumas situagdes a
entrega do produto € o Uinico processo que tem contato com o cliente, ou seja, o transporte torna-
se uma ferramenta importante que agregard ao faturamento da institui¢ao.

Segundo Fleury (2000), o Brasil ¢ extremamente dependente do meio rodoviario e esse
meio € o segundo mais caro de todos os modais de transporte. Nao obstante a esta realidade no
setor brasileiro, predomina o meio fisico terrestre que se destaca consideravelmente em relagao
aos demais modais, tanto no aspecto positivo, como na versatilidade para trajetos de curta e

longa distancia, ou no negativo com fretes mais altos.



De modo geral, a dependéncia desse servico torna-se perigosa porque em casos de
influéncia externa, como a manifestagdo dos caminhoneiros, a economia do pais pode ser
gravemente afetada e até acarretar em uma instabilidade financeira e operacional em vérias
empresas.

Para Mazur (2000), as corporagdes opuseram-se a pressdo competitiva de uma enorme
massa de operarios, que resultou na corrida para uma melhor negociagdo de precos, salrios e
condigdes de trabalho em escala. Sendo assim, uma explicagdo comum para a manifestagao
seria uma competitividade de um mercado comum.

Neste sentido, a manifestagdo social ocorrida em maio de 2018 destoou do
comportamento histérico do empregado, ou até mesmo do empregador, em prol de um beneficio
particular. Tais atos acarretaram efeitos sobre as estruturas da sociedade brasileira, bem como
impediram a chegada de insumos e servigos para pessoas juridicas e fisicas durante igual
periodo.

O tema é recente e gerou opinides diversas sobre os impactos e desdobramentos. E certo
que o momento da economia do pais influenciou no peso do episédio, e a incerteza impactou
sobre toda a populagao brasileira. Além disso, cabe o destaque de que varias noticias da midia
interferiram para a formacao de estimativas sobre a greve.

Diante deste contexto, o presente estudo tem como objetivo geral expor as
consequéncias econdmicas resultantes da greve dos caminhoneiros em maio de 2018. Como
objetivos especificos, este projeto conta com: (i) identificacdo da influéncia da paralisagdo e os
impactos que afetaram o setor de producdo, com énfase, principalmente, em setores de risco de
perda de estoque, correlacionando com a demanda versus oferta; (ii) busca de propostas viaveis
para minimizar os impactos gerados e, (iii) interpretar como 0s gestores mantiveram suas
rentabilidades, seus pregos e estoques em um intervalo de tempo anual de 2017 até final de
2018.

Em relagdo a estrutura, além desta introdugao o trabalho tera uma se¢ao de metodologia,
explicitando os meios utilizados para se atingir os objetivos propostos, na se¢ao adiante se tem
o referencial tedrico, determinando os componentes econdmicos cruciais para se entenderem
quais foram os canais de transmiss@o e impactos finais da greve, para isso serdo apresentadas
as curvas de oferta e demanda e como suas interacdes determinam os precos de mercado. Na
terceira secao serao apresentadas as estatisticas descritivas das variaveis de precos, estoques e

demanda agregada. Por fim, sdo feitas algumas consideracdes finais.



2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 Manifestacoes de trabalhadores no setor de transportes

As reivindicagdes operarias sdo alvos recorrentes de discussdes. Sdo premissas que
impactam a globalizacdo contemporanea sobre o seu poder de barganha. De acordo com Wright
(2000), a estrutura possui duas formas: o poder de associagdo, e o poder estrutural. Sendo que
o primeiro contempla os sindicatos que emanam da organizacdo coletiva dos trabalhadores; ja
o poder estrutural consiste no poder dos trabalhadores em uma posi¢ao no sistema econdmico.

O poder estrutural ¢ dividido em dois subgrupos: o poder de barganha de mercado, que
¢ o resultado direto entre as for¢cas de mercado; e o poder de barganha no local de trabalho, que
parte da localizagdo estratégica de um grupo de trabalhadores. Assim sao os trabalhadores
envolvidos em processos produtivos bem integrados nos quais uma paralisagdo num ponto
essencial é capaz de gerar varios transtornos em uma escala muito ampla. (MANKIW, 2015)

Ainda segundo o autor, esse poder de barganha no local de trabalho se torna evidente
quando uma linha direta fica paralisada por causa de alguma manifestacdo ou quando a
companhia inteira ndo produz por causa da paralisagao.

O setor de transporte oferece uma grande importancia para outros setores, desde a
compra de insumo até a conducdo dos trabalhadores ao trabalho, assim, por conta da
centralidade dos sistemas de transportes no capitalismo, ¢ esperado que as manifestacdes
trabalhistas do setor tivessem grandes impactos.

Os trabalhadores dos transportes possuem um grande poder de barganha, isso fica
evidente uma vez que seu oficio se relaciona diretamente com os meios de distribuicdo de
mercadorias, que sdo a base do sistema capitalista de produ¢do. De acordo com Harvey (1999)
o sucesso relativo dos empregados em diferentes locais ¢ fortemente influenciado pelo
desenvolvimento de novas redes de transportes.

Mankiw (2015) acrescenta que a resisténcia dos trabalhadores assumiu diversas formas
como um fendmeno histérico. Aqui cabe evidenciar a conceituagdo de Marx e Polanyi de que
a forca do trabalho aparece como uma “capital” nas relagcdes de produgdo; se caracterizando
como mercadoria para quem a vende em prol de um saldrio, € como meio de producdo para
quem faz uso dela no ciclo produtivo. A principal caracteristica desta agitagdo ¢ o fato de a
natureza de identificacdo proletaria se fazer presente, eclodindo resisténcias e reagdes dos

trabalhadores por serem tratados como mercadorias no mercado de trabalho.



Assim, a “mercadoriza¢dao” da forca do trabalho enfatiza uma gama de lutas: como a
resisténcia no local de trabalho e salarios baixos ou decrescentes. Os objetivos dessas agdes sao
muitos, mas podem se distinguir em duas. A primeira ¢ referente aos empregadores, na qual
primam por um mercado interno que proteja os trabalhadores empregados contra o mercado de
trabalho. A segunda ¢ referente ao Estado, este procurando atingir seus objetivos for¢ando o
governo a interceder em seu favor. Tais atos se apresentam como manifestagdes, greves gerais

e outras formas de agitacao. (MANKIW, 2015)

2.2 Conhecendo a economia

A economia pode ser entendida como o ambito cientifico onde se estuda a tomada de
decisdes dos agentes econdomicos ¢ as resultantes destas sobre a sociedade. Os economistas
analisam como as pessoas interagem e tomam decisdes, assim, seu objetivo ¢ entender como
essas atitudes afetam na economia como um todo. (MANKIW, 2015)

De acordo com Mankiw (2015), a economia analisa a tomada de decisdes dos agentes
para alocar recursos, que sdo escassos ¢ limitados, a fim de que sua utilizagdo, de diversas
maneiras, possa atender as necessidades dos individuos de maneira 6tima e eficiente. Como os
recursos da sociedade ndo sdo produzidos conforme a vontade das pessoas, os estudiosos
analisam como as forgas e as tendéncias influenciam na economia.

Hé dois tipos de andlises econdmicas: Microecondomica ¢ a Macroecondmica. A
primeira ¢ voltada para o estudo da necessidade das familias, empresas e governo; analisando
qual o impacto que as escolhas afetam no mercado de bens e servigos. Em contrapartida, a
Macroecondmica analisa questdes macro na economia de um pais, como o desemprego, a
inflagdo, os déficits orcamentarios e comerciais, dentre outros fatores.

Nas palavras de Vasconcellos (2008, p. 29):

A microeconomia analisa a formagdo de pregos do mercado. Os pregos se
formam com base em dois mercados: o mercado de bens e servigos (precos de
bens e servigos), € o mercado dos servigos dos fatores de produgdo (salarios,
juros, aluguéis e lucros).

E na Microeconomia que se formula a teoria de pregos e analisa 0 comportamento das
familias e das organizacdes no mercado que elas operam. Ou seja, o foco principal sdo as
parciais como: consumidores, firma e o mercado especifico.

No estudo da economia ha diversos principios, € em sua analise ¢ possivel identificar a

extrema importancia dos incentivos. De acordo com Mankiw (2015), o imposto sobre a



gasolina, ao encarecer o prego final do bem, cria como incentivo para a sociedade a indugao
para providenciar meios alternativos como: carros menores, revezamento de carros, utilizar
outros meios de transporte ou até morar mais perto do local de trabalho.

A Macroeconomia ¢ especializada no comportamento das familias e empresas
individuais, considerando como o estudo da economia como um todo ¢ interligado com a
Microeconomia. Para Mankiw (2015, p. 466) ha varios fatores que influenciam no desempenho
da economia, o PIB (produto interno bruto) mede a renda total de um pais. O PIB ¢ o dado
estatistico econdmico responsavel por medir o bem-estar economico de uma sociedade, sendo
o conjunto de todos os bens e servigos finais produzidos em um pais.

O PIB soma todos os valores de mercado em uma tunica cesta, utilizando uma unica
medida de valor, com o preco do mercado analisa quanto a sociedade estd disposta a pagar por
diversos produtos. Os componentes principais para medir a despesa sdo: consumo,

investimento, compras do governo e exportagdes liquidas. (MANKIW, 2015)

2.3 As forgas de mercado da oferta e demanda

Ao pesquisar sobre a economia percebe-se que na sociedade destacam-se trés fases
distintas: o comportamento da familia, das empresas e do mercado. Assim, surgem a oferta e a
demanda que sdo premissas para a formacdo dos pregos de mercadoria ou servigos.

Virios fatores podem influenciar na economia, seja a politica ou algum acontecimento
externo. E, para compreender a dimensdo do impacto, primeiro deve-se analisar os impactos
sobre a demanda e a oferta.

Mankiw (2015, p. 63) afirma: “A oferta e demanda sdo forcas que fazem a economia do
mercado funcionar. Sao elas que determinam a quantidade produzida de cada bem e o prego
pelo qual o bem sera vendido™.

A oferta e a demanda sdo resultantes do comportamento da sociedade em um mercado
competitivo e como elas interagem entre si € reflexo de uma infinidade de varidveis. Dado que
o mercado ¢ um grupo de compradores que determina a demanda do produto, e os vendedores
a oferta do mesmo. Cada mercado possui a sua caracteristica, organizada ou desorganizada,
dependendo do produto ou servigo oferecido. Para determinar a quantidade ofertada, o preco ¢
o principal influenciador do mercado, os compradores escolhem dentre varios vendedores

aquele que atenda a sua necessidade. (MANKIW, 2015)



Assim, Mankiw (2015) complementa que, em um mercado competitivo com muitos
compradores e vendedores ¢ insignificante o impacto sobre os precos do mercado. Assim, cada
vendedor possui controle limitado e sem interesse de vender abaixo ou acima do preco, a l6gica
¢ que os compradores podem procurar outros vendedores. Da mesma maneira sao os
compradores que nao impactam no preco porque a sua compra ¢ pequena em relacdo ao total
do mercado.

Em um mercado perfeitamente competitivo existem duas caracteristicas: os bens
oferecidos para venda sdo todos iguais e os compradores e vendedores sdo tdo numerosos que
nenhum deles ¢ capaz de, individualmente, influenciar o pre¢co do mercado. (MANKIN, 2015,
p. 64)

Em um mercado perfeitamente competitivo os compradores e vendedores necessitam de
aceitar o pre¢o determinado pelo mercado e, aceitando o prego, os compradores podem adquirir
tudo o que desejam e os vendedores podem vender tudo o que querem. Ja quando o mercado
possui apenas um vendedor que determina o preco ¢ chamado de monopdlio, os compradores
compram apenas de um vendedor, assim, nem todos os mercados sdao perfeitamente

competitivos. (MANKIN, 2015, p. 64)

2.4 Demanda

O produto ou servico que os compradores podem comprar ¢ conhecido como quantidade
demandada (ou demanda efetiva), ressaltando que o prego ¢ o principal determinante. Quando
o prego de um bem esta alto, o comprador tende a comprar menos ou a substituir por algo
similar, e quando o preco cai, a tendéncia ¢ aumentar o consumo do bem. A Escala de demanda
¢ o demonstrativo da relacdo entre o preco de um bem e sua quantidade demandada, uma vez
que tudo mais esteja constante. (MANKIW, 2015)

Segundo Mankiw, (2015), a escala de demanda demonstra a relacao entre o prego de um
bem com a quantidade demandada, também denominada como procura, em uma apresentagao
grafica da curva de demanda o eixo horizontal apresenta a quantidade demandada e o eixo
vertical, o pre¢o; a linha inclinada para baixo € a relagao do prego e quantidade demandada.

A demanda individual € representada pela necessidade de compra de apenas uma tinica
pessoa, e a demanda de mercado € a jungdo de todas as demandas individuais por determinado

bem ou servigo.



A curva de demanda ndo permanece sempre estdvel, assim, caso aconteca alguma
alteracdo na quantidade demandada ao prego dado, a curva de demanda se deslocara. O aumento
da demanda deslocara a curva para a direita e redu¢ao da demanda para a esquerda, ha variaveis
que interferem neste deslocamento como: renda, precos de bens relacionados, gostos,
expectativas e nimeros de compradores. (MANKIW, 2015)

Mankiw (2015) afirma que a curva de demanda demonstra os efeitos da quantidade
demandada de um bem quando o prego sofre alteragdes. Mas, mantendo constante todas as
demais variaveis que influenciam os compradores, quando ocorre a alteracao de alguma das
varidveis ha um deslocamento da curva.

Contudo, as varidveis nao sao medidas em nenhum eixo, mas qualquer alteracao nelas,

como por exemplo, na renda, provoca um deslocamento na curva de demanda.

2.5 Oferta

A quantidade ofertada ¢ caracterizada pela quantidade que os vendedores se dispoem a
vender, sendo o preco o principal determinante. Pode-se dizer que a variagdo do prego ¢ um
fator estimulante ou desestimulante a quantidade de produtos ofertada no mercado. (MANKIW,
2015)

O autor afirma ainda que a quantidade ofertada ¢ o montante que pode ser vendido, e
quando o preco esta elevado ha um esfor¢co maior dos vendedores, aumentando a carga horaria,
comprando maquinas e contratando funcionarios, com a finalidade de atender as necessidades
dos compradores.

Por outro lado, ainda conforme Mankiw (2015), quando h4 uma redugdo nos pregos, a
tendéncia ¢ desaquecer a produgdo e o negdcio ¢ menos lucrativo, em casos extremos ¢
encerrada a atividade e sua quantidade ofertada cai para zero.

Ha outros determinantes que influenciam na quantidade de vendas dos vendedores, e
sdo eles: os precos dos insumos, a tecnologia, as expectativas e o nimero de vendedores. Assim,
quando qualquer determinante ¢ alterado a curva de oferta ¢ deslocada. (MANKIW, 2015)

A relagdo entre prego e quantidade ofertada tem o nome de Lei da Oferta. Com tudo o
mais constante, o aumento do preco de um bem provoca um aumento na quantidade ofertada
desse bem. E, em relacdo oposta, quando o prego do produto cai, a quantidade ofertada desse

bem também cai (MANKIW, 2015).



O autor ressalta que, quando o preco aumenta, ele oferece uma quantidade maior,
surgindo a escala da oferta. J4 a curva de oferta relaciona o prego com a quantidade ofertada
que pode variar ao longo do tempo, assim ocorrendo um deslocamento.

Quando a curva da oferta esta para a direita ¢ que se tem um aumento na quantidade
ofertada a cada unidade de medida de preco, e quando ocorre uma redugao da oferta a curva

desloca se para a esquerda. (MANKIW, 2015)

2.6 Demanda e oferta reunidas

Existe um ponto de interagdo entre as curvas de oferta ¢ demanda que € o ponto de
equilibrio, dada pela quantidade oferecida e demandada. E o ponto onde coincide o desejo dos
consumidores e dos produtores (MOCHON, 2002, p.53).

Quando o prego estd em equilibrio hd uma intersec¢do da curva de oferta com a curva
de demanda. O prego de equilibrio € caracterizado por atender a expectativa de venda e compra
do mercado, por vezes ¢ denominado como de preco de ajustamento do mercado. Mankiw
(2015) afirma que o prego de equilibrio ¢ quando a quantidade de venda ¢ igual a quantidade
de compra.

Quando o mercado estd em equilibrio tende a ndo ter pressdo nos pregos € acaba
satisfazendo o poder de compra e venda. O equilibrio varia com cada mercado, o preco do bem
¢ ajustado para trazer o ponto de equilibrio da quantidade ofertada e da quantidade demandada,
esse fenomeno ¢ chamado de lei da oferta e da demanda. (MANKIW, 2015)

O autor explique que em alguns momentos ocorre um excedente do bem e os
fornecedores ndo conseguem vender com o preco atual, o preco de mercado nao € igual ao preco
de equilibrio e ocorre o excesso de oferta. Para atingir o equilibrio € necessario abaixar os precos
e o reflexo ¢ o aumento na quantidade demandada e diminuicdo na quantidade ofertada.

Em um mercado competitivo a lei do interesse prevalece, o comprador almeja pregos
baixos € o vendedor se interessa por pregos altos, gerando um conflito. Para amenizar, o
governo estabelece um preco maximo e um minimo. (MANKIW, 2015)

Assim, Mankiw (2015) acrescenta que o governo intervém fixando o preco maximo ou
minimo, € em algumas situagdes os pregos nao sao os de equilibrio. Ou seja, quando o preco

maximo esta maior que o preco de equilibrio este se torna se compulsorio.
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Uma vez que o governo impde um pre¢o maximo a um mercado competitivo, acontece
uma escassez do produto, o que provoca racionalizagdo por parte dos vendedores de bens que
potencialmente encontrariam um mercado de compradores demandando. (MANKIW, 2015)

Mas, quando o governo estabelece um pre¢o minimo e o prego de mercado esta maior,
o efeito ¢ nulo. No entanto, quando ocorre o contrario, € 0 prego minimo torna-se obrigatorio,
a quantidade ofertada supera a quantidade demandada, e os vendedores ndo conseguirdo vender
a quantidade desejada pelo preco de mercado.

Quando ocorre um excedente, o vendedor que se adaptar ao preco de mercado possui
maiores chances de vender em relagdo aqueles que ndo o fazem. J& em um mercado livre, o
preco ¢ um mecanismo de racionamento e estimula os vendedores a vender tudo que desejam
ao prego de equilibrio. (MANKIW, 2015).

De acordo com Varian (2006) as for¢as da demanda e oferta serao impulsionadas para
chegar ao equilibrio, mas quando o preco estd no maximo ndo continua a ascensdo € nessa
situacdo a quantidade demandada excede a quantidade ofertada.

Agora, quando o preco de mercado estd abaixo do prego de equilibrio, ha escassez do
bem, tendo um excesso de demanda. Para minimizar a quantidade demandada os precos podem
ser elevados para obter novamente o equilibrio.

Em periodos de escassez o mecanismo de racionamento provoca longas filas e os
consumidores que chegam antecipados garantem a compra do bem, mas, a permanéncia na fila
de espera ndo significa que haverd produtos para todos os compradores, nessa situagdo o
vendedor estabelece um critério proprio de racionamento. (VARIAN, 2006)

Quando o governo estabelece um prego maximo que implica uma restri¢ao efetiva em
um mercado, havera escassez do bem, logo, os vendedores deverdo racionar o bem escasso
entre os compradores. (MORCHON, 2013)

Mas o mecanismo de racionamento torna-se ineficiente, pois os compradores
permanecem em longas filas para comprar. O que nao significa obrigatoriamente que os bens
serdo oferecidos para os compradores com maior potencial, porque quando o mercado chega ao

ponto de equilibrio qualquer comprador pode obter o bem. (MORCHON, 2013)

2.7 Indice de Preco ao Consumidor

Na economia o indice de prego (IPC) ¢ relativo aos seus servigos e produtos, alguns

sofrem variac¢ao positiva ou negativa e até permanecem constante ao longo de um dado periodo.
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Assim, para alguns bens e servicos que interferem diretamente na evolug¢do de precos na
economia, ¢ adotada uma média ponderada.

Mochon (2002) considera um indice de precos uma média adequada que pode ser obtida
dividindo o valor monetario em um periodo de tempo por seu valor monetario em dado periodo-
base, multiplicando o resultado por cem.

O IPC ¢ utilizado para analisar as mudangas no custo de vida de uma sociedade ao longo
de um determinado periodo. Quando o indice estd alto necessariamente a familia precisa
desembolsar mais dinheiro para manter o mesmo padrao de vida, isso ¢ o chamado efeito
inflacionario.

O IPC ¢ uma medida do custo geral de todos os bens e servigos comprados por um
consumidor tipico (MANKIW, 2015). A variag¢do de preco ¢ a média dos precos dos produtos
de uma determinada cesta, como: precos do consumidor, pregos ao produtor, custos de produgao
ou precos de exportagdo e importacao.

O conceito de numero-indice ¢ uma variacdo de bens fisicamente diferentes ou que
variam a taxas diferentes, os indices de precos sdo utilizados para deflacionar e analisar a taxa
de inflacao.

Segundo Vasconcellos (2008), para o calculo do nimero de indice sdo necessarios: a
variacao de precos no periodo, a importancia relativa do produto no gasto total do consumidor
e a formula de célculos.

O célculo de um indice dos precos envolve varias questdes metodoldgicas, como o
objetivo do indice do preco, a regido que foi coletada os dados, as formas de coleta,
periodicidade, os bens\servicos que serdo inseridos na cesta e a metodologia do célculo.

A variacao de precos no periodo ¢ adotada pela escolha de um dado periodo em que os
pregos serdo coletados. Assim, a escolha dos produtos deve constar na amostra. A importancia
relativa de cada produto reflete quanto os consumidores gastam com cada bem ou servico. Para
obter a média da participacdo sdo necessarios considerar a classes de renda e a época de
pesquisa basica do padrao de consumo (VASCONCELLOS, 2008).

O indice de pregos mais utilizado é o Indice de pregos ao consumidor amplo (IPCA),
mas no Brasil existem outras formas para obter o nivel de pregos, como o Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica (IBGE), a Fundacao Getalio Vargas (FGV) e a Fundacgao Instituto de
Pesquisas da Universidade de Sao Paulo (FIPE).

De acordo com o Banco Central do Brasil, os diversos indices de precos foram

elaborados ao longo do tempo, mas com finalidades distintas. O IPC ¢ o mais relevante quando
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nos referimos a politica monetaria, sendo utilizada pelo Conselho Monetério Nacional (CMN)
e pelo Tesouro Nacional.

Os indices nacionais do pre¢o ao consumidor do IBGE sao calculados conforme o
consumo regional, junto com um estudo feito pelo IBGE através da Pesquisa de Or¢amento
Familiares (POF). A pesquisa ¢ separada por grupos: alimentagdo e bebidas, habitacdo, artigos
de residéncia, vestuario, transportes, saude e cuidados pessoais, despesas pessoais, educacao e

comunicacao.

3 METODOLOGIA

A metodologia utilizada no trabalho ¢ classificada como descritiva e qualitativa, pois
utiliza as variaveis econdmicas apresentadas no periodo referenciado, para formular analises e
consideragoes.

Outros instrumentais adotados sdo as caracteristicas bibliograficas e documentais
visando a consulta em livros e nos dados IPEADATA. Nas palavras de Silva (2002, p. 47): “A
pesquisa documental difere da pesquisa bibliografica por utilizar material que ainda ndo recebeu
tratamento analitico ou que pode ser reelaborado; suas fontes sdo muito mais diversificadas e
dispersas”.

A abordagem do tema ¢ relevante para os gestores, pois oferece uma contribuicao
significativa para a preparacdo de novas taticas internas para minimizar qualquer intervencao
externa. Para tanto, a pesquisa foi dividida em tdpicos que juntos colaboram para o
desenvolvimento e conclusao do tema proposto.

A pesquisa utilizou-se dos dados fornecidos no site do IPEADATA, considerando a
frequéncia mensal dos anos de 2017 e 2018. Foi realizada uma limitagdo apenas em trés setores:
alimentacdo e bebidas, transportes, saude e cuidados especiais, na condicdo de variagdao
percentual dos pregos dentro do indice IPCA.

Analisou-se os resultados apresentados em cada periodo de tempo e foi realizada uma
média aritmética de todos os setores, representados em graficos. Esta ferramenta foi
fundamental para nortear a pesquisa, sendo que sua elaborag@o visou discutir questoes relativas
sobre a interferéncia da greve dos caminhoneiros.

Foram delimitados no primeiro topico os aspectos gerais sobre a demanda, a oferta, o
ponto de equilibrio e os precos, especificando o contexto brasileiro de forma com que se molde

uma estrutura coesa para o desenvolvimento deste trabalho.
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A segunda se¢do buscou demonstrar o vinculo da manifestagdo dos trabalhadores em
relacdo ao PIB brasileiro, bem como conceitos relativos aos principais impactos gerados em
diversos setores.

Por fim, no altimo topico, foram analisados os impactos gerados no estoque ¢ os fatores
que influenciaram no preco, seja na alta ou queda dos valores; e como as empresas agiram
decorrentes ao periodo de instabilidade de producdo. Para tal fim foram utilizadas estatisticas
descritivas de variaveis de pregos, estoques e produto agregado. A exposi¢cao de dados permite
corroborar a suposi¢do de que a greve dos caminhoneiros teve um impacto importante na

atividade economica de curto, médio e longo prazo.

4 APRESENTACAO E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Limitando-se a trés setores: alimentagdo e bebidas, transportes, saude e cuidados
especiais, na condi¢do de variagdo percentual dos precos dentro do indice IPCA, a partir dos
dados obtidos no site do IPEADATA, foi possivel investigar os resultados apresentados em
cada periodo de tempo e realizou-se uma média aritmética de todos os setores, representados
em graficos.

A analise foi feita individualmente para cada setor e perfil, com uma conclusdo no final
de cada seccdo. Assim, a apresentacdo dos dados foi separada desta maneira: a primeira se¢ao
analisa os precos nos setores: alimenticios e bebida, da saude e cuidados especiais e, do
transporte.

A segunda secdo analisa o processo de estoque nos setores: de hipermercado, produtos
alimenticios, bebida e fumo, de artigos farmacéuticos e ortopédicos, € combustiveis e
lubrificantes.

A terceira secdo analisa o processo de producdo nos setores: bebidas, de coque e
derivados de petrdleo e lubrificantes, de alimentos e, de produtos farmacéuticos e
farmacologicos.

O Graficol abaixo ilustra a variagdo dos precos no setor alimenticios, setor de satde e

cuidados, e setor de transporte em comparagdo do total nacional nos anos de 2017 e 2018.
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Grafico 1- Variacgao de precos no setor de alimentos e bebidas, setor de saude e cuidados
pessoais e no setor de transportes 2017- 2018 (variac¢ao - % a.m.)
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Fonte: IPEADATA. Elaboragéo Propria.

De acordo com o Grafico 1 acima ¢ possivel inferir que dentre os setores apresentados
o segmento de alimentos de bebidas apresentou maior variagcao no ano de 2018 em relagdo ao
ano de 2017. O setor de alimentos e bebidas foi apontando como o segmento mais afetado pela
greve dos caminhoneiros de 2018, em grande parte devido a demora na escoagdo dos alimentos
pereciveis, resultando em perdas excessivas e elevagao de precos. Em contrapartida o segmento
de transporte apresentou variacdo dos pregos proxima a do ano de 2017, sinalizando que a
tendéncia de alta nos pregos no segmento foi interrompida (KRETER, 2019).

A variacdo nos precos ¢ reflexo das forcas de mercado, oferta e demanda, como expostas
anteriormente, a relagdo entre as duas curvas tende a se equilibrar via prego. A inflagdo
representada no Grafico 1 acima indica uma tendéncia de demanda acima do nivel de oferta,
levando a uma elevacdo de precos de curto e médio prazo até a oferta ser reestabelecida
(MANKIW, 2015).

Analisando o Grafico 2 abaixo, observa-se que no ano de 2017, apds o més de abril
houve uma queda na variagdo dos precos, obtendo um aumento significativo no més de
dezembro. J4 no ano de 2018, iniciou-se uma queda com pequenas alteragdes subsequentes. No

entanto, o més de abril alavancou bruscamente. Em julho a variagdo volta a ser negativa.
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Grafico 2 - Variacao de precos no setor de alimentos e bebidas 2017- 2018 (variacao - %
a.m.)

L5

s 2017 2018

Fonte: IPEADATA. Elaboragdo Propria.

Comparando a evolugdo no ano de 2018, a greve dos caminhoneiros que ocorreu na
segunda quinzena de maio teve impacto nos resultados dos precos. Consequentemente, no més
de junho, verificamos uma alta demanda para esse segmento, e, como o mercado ainda estava
em processo de normalidade, ndo havia produtos para todos os consumidores. Como exposto
por Varian (2006) o prego € o fator de equilibrio entre as curvas de oferta e demanda, diante de
um cendario de demanda constante e redugdo na oferta ¢ esperado um aumento nos pregos para
equilibrar o mercado novamente.

Segundo nota a impressa, publicada no site da Associagao Brasileira de proteina animal
(ABPA, 2018), o orgdo relatou que a paralisacdo inviabilizou o transporte pelas rodovias
brasileiras, milhares de toneladas de alimentos estavam com risco de vencimento ¢ o0s
consumidores com escassez de produtos.

Com isso, observa-se que o valor da variacao do preco em junho de 2018 ainda ¢ reflexo
da greve no final de maio de 2018, considerando que ainda estava em processo de regularizagao
da demanda ap6s o término da paralisagao.

O Grafico 3 mostra o estoque do setor hipermercado que abrange os produtos
alimenticios, bebidas e fumo, o setor de artigos farmacéuticos, médicos, ortopédicos e

perfumaria e o Ultimo setor de combustiveis e lubrificantes.
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Grafico 3 - Variacao do estoque no setor de hipermercado, setor de artigos farmacéuticos
e no setor de combustivel 2017- 2018 (variacio - % a.m.)
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Fonte: IPEADATA. Elaboragao Propria.

O Grafico 3 acima demonstra que os setores de hipermercados e de artigos
farmac€uticos aumentaram na quantidade estocada em comparagdo anual. O setor de
combustivel apresentou uma variagdo negativa no estoque de 82,55% no ano de 2017 para
78,36% no ano de 2018 indicando uma reducao do nivel de estoques para o ano da greve.

Concomitante a isso, analisando o grafico 4, podemos observar que no més de junho o
setor de hipermercados obteve uma queda no processo de estocagem. Assim, a greve impactou
no processo de estocagem dos setores analisados.

Conforme a reportagem Estadao (2018) a rede de supermercados Carrefour limitou em
todo o pais a quantidade de compra para os seus clientes, chegando até cinco unidades de cada
produto, ressaltando a preocupagdo de ndo receber mercadorias para reposi¢ao. Segundo nota
ao Jornal, o abastecimento estava sendo realizado continuamente, pois a havia uma quantidade
anterior de estoque, € que permanecia em contato com os fornecedores locais para continuar o
processo e reabastecimento.

O Grafico 4 enfatiza a estocagem do setor de hipermercado em 2017. No mesmo periodo
de fevereiro ocorreu uma queda de 97,20% para 91,70% no més de marco, mas continuou em

crescimento até o final do ano e terminando em dezembro como 97,5%.

Grafico 4 - Variacio de estoque no setor de hipermercados 2017- 2018 (variacao - % a.m.)
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Fonte: IPEADATA. Elaboragio Propria.

No mesmo periodo, do ano de 2018, o setor apresentou uma varia¢ao de 100,3 em margo
e 97,7 no més de junho, ao longo do ano obteve pequenas quedas, mas finalizou em dezembro
com total de 100,1.

O grafico 5 representa a variagdo de producdo nos setores de bebidas, de coque e
derivados de petroleo e lubrificantes, de alimentos, de produtos farmacéuticos e
farmacologicos.

De acordo com o grafico 5, em comparagdo anual, o setor de alimentos obteve uma
queda de 99,53% no ano de 2017, e 94,27% para 2018. Em contrapartida o setor farmacéutico
aumentou o seu processo de produgdo de 83,19% em 2017 para 88,20% em 2018.

Para o setor de bebidas e de petroleo, o aumento foi relativo de um ano para o outro,
nao obtendo uma queda e nem elevagao significativas em comparagao anual. Apresentando no
setor de bebidas um aumento de 92,24% em 2017 para 93,04 em 2018, e, no setor de petréleo,
um aumento de 90 em 2017 para 90,67% no ano de 2018.

Segundo nota dirigida a impressa, publicada no site da Associa¢ao Brasileira de proteina
animal (site ABPA, 2018), desde o inicio da greve houve um grande impacto na distribuicao de
milhares de toneladas de carne, e as fabrica foram obrigadas a paralisarem a produgdo por nao

terem mais onde estocar produtos.

Grafico 5 - Variacao da producio no setor de bebidas, setor de petréleo, setor de alimentos
e no setor farmacéutico 2017 — 2018 (variagao - % a.m.)
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Fonte: IPEADATA. Elaboragdo Propria.

No Griéfico 6, no ano de 2018, o setor de produgdo farmacéutico apresentou os seguintes

dados: a partir de margo teve uma queda de 98,2 e permaneceu em declinio até junho com o

resultado de 79,7. Podemos analisar que durante a greve dos caminheiros houve um impacto no

semestre em relagdo ao ano anterior, sendo que a producao do setor foi menor em maio de 2018

em relagdo ao mesmo periodo de 2017. Essa queda na produgdo impacta diretamente na oferta

agregada da economia, podendo impactar na geracdo de empregos e alterar os precos de

equilibrio.

Grifico 5 - Variaciao da producao no setor farmacéutico 2017- 2018 (variacio - % a.m.)
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Fonte: IPEADATA. Elaboragao Propria.

No Gréfico 7 abaixo, serdo apresentados os dados para o indicador de demanda agregada

(PIB). A escolha do IBC-br se deve a disponibilidade de dados mensais, além de ser uma proxy

para a demanda agregada. Até aqui analisamos os impactos da greve dos caminhoneiros nos

precos e niveis de estoque da economia. No entanto, ¢ no indicador de demanda agregada que

os resultados tendem a ser mais conclusivos.
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Grifico 7 - Indice de Atividade Econémica do Banco Central - (IBC-BR) —
Dessazonalizado — Greve dos Caminhoneiros
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Fonte: IPEADATA - Elaboragao Propria

O Indice de Atividade Econdomica do Banco Central é calculado a partir de diversas
variaveis setoriais sendo considerado como uma variavel de proxy do PIB, isto ¢, os resultados
do IBC-Br sdo tidos como uma prévia para os resultados do Produto interno bruto. No Gréfico
7 acima temos a série mensal de dados de janeiro de 2017 até dezembro de 2018. A coluna em
vermelho marca o més da Greve dos Caminhoneiros (maio de 2018).

Com base nos dados € possivel confirmar o impacto da greve no crescimento do produto,
o més de maio de 2018 apresentou uma queda de 3.39% em relagdo ao més anterior.
Ressaltando que a série de dados foi dessazonalizada de forma a excluir os demais fatores que
pudessem influenciar nos valores. O grafico 7 deixa clara a influéncia que a Greve dos
caminhoneiros teve na atividade economica, sendo que no periodo analisado foi a maior
variacdo negativa da série (KRETER, 2018).

A variagcdo no més de maio no IBC-br ilustra bem o funcionamento das forcas de
mercado (oferta e demanda), diante de um choque de oferta (greve dos caminhoneiros) houve
uma rapida interrupg¢do, mesmo que por curto intervalo de tempo, da entrega de insumos e bens
finais. Por outro lado, os consumidores tiveram comportamento distinto com base na sua
expectativa de duracao da greve. Consumidores que acreditavam que a greve iria durar por

varios dias optaram por aumentar o consumo, formando estoques e se prevenindo de uma
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possivel escassez. Ja4 os consumidores que acreditavam que a greve seria um evento rapido,
diante das dificuldades de se locomover optaram por cessar o consumo.

Esses dois casos impactam nas varidveis econdmicas, o aumento do consumo para
estocagem, dado a oferta de produtos interrompida, provocam uma escalada geral dos precos,
se traduzindo em inflagdo. No caso de interrup¢do do consumo tém-se a queda acentuada na
atividade economica de alguns setores, principalmente de setores que ndo sdo ligados a
alimentos e saude.

Entretanto, pode-se perceber que apesar do choque negativo ter sido acentuado a
atividade econdmica apresentou uma rapida recuperagao, ja no més de julho o IBC-br retorna
ao patamar do periodo anterior a greve dos caminhoneiros. Esse comportamento € caracteristico
de choques transitorios. Apesar de ndo possuir efeito duradouro o impacto pode ser elevado,

principalmente em um cenario de retomada do crescimento.

5 CONSIDERACOES FINAIS

No presente trabalho foram analisados os impactos da greve dos caminhoneiros nos
indicadores de precos, estoques e demanda agregada. A principio foi feito um referencial
tedrico expondo as relagdes de trabalho e suas manifestagdes, as curvas de oferta, demanda e
sua interagdo na economia real. Apds as exposicoes tedricas foi possivel apresentar as analises
graficas que deram suporte para as discussoes.

Por meio dos dados obtidos no site do IPEADATA, utilizando a frequéncia mensal dos
anos de 2017 e 2018, para os setores: alimentagcdo e bebidas, transportes, satde e cuidados
especiais, na condicao de variacao percentual dos precos dentro do indice IPCA, analisou-se os
resultados apresentados em cada periodo de tempo e por meio de média aritmética de todos os
setores, representados em graficos foi possivel nortear a pesquisa, cujo objetivo visou discutir
as questoes relativas sobre a interferéncia da greve dos caminhoneiros na economia do pais.

Diante dos resultados obtidos na secdo anterior, verificamos que a greve dos
caminhoneiros que ocorreu entre os dias 21 a 31 de maio de 2018, atingiu fortemente o setor
de alimentos, por serem produtos em sua maioria pereciveis o atraso no transporte gerou
prejuizos para os produtores e o consumidor foi impactado pelo aumento dos precos. Outros
setores como cuidados pessoais, saude e também o setor de transporte foram impactados. De

acordo com o ministério da fazenda, a manifestagdo de 11 dias causou intimeras perdas,
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estimando-se R$ 15,9 bilhdes para economia do Brasil e levando uma alta crise de
abastecimento, além de prejudicar varias atividades.

Enfatizando que o movimento influenciou na logistica de varias empresas, considerando
que a maioria se utiliza de transportes rodovidrios, ocasionando uma dependéncia da
modalidade terrestre que por vezes € realizada por caminhdes.

Para os gestores, a paralisag@o trouxe inumeros aprendizados, visando a prevengdo de
possiveis paralisagdes futuras, uma vez que a greve ¢ um direito dos trabalhadores, que a
maioria era composta por trabalhadores autonomos que reivindicavam pontos importantes da
categoria, entre eles, a reducdo no prego do diesel e a implementacdo de uma tabela de valor
minimo para o prego do frete.

O maior desafio dos gestores ¢ a implantacdo de uma logistica alternativa e minimizar
a dependéncia do meio terrestre para o transporte. No entanto, um planejamento longo prazo
seria a alternativa mais viavel para a instituigdo.

Os resultados dessa pesquisa poderdo contribuir para o planejamento financeiro privado
e publico sobre a melhoria de infraestrutura da logistica, alertando grandes e pequenos
empresarios a analisarem um meio alternativo, além de contribuir para futuras pesquisas na area
da logistica, considerando as reivindicac¢des dos trabalhadores do setor de transporte.

Por fim, vale ressaltar que o fato de o tema ser ainda muito recente € necessario
aprofundar as andlises, dando suporte para uma rdpida tomada de decisdes por parte dos
gestores no sentido de amenizar os efeitos negativos da greve, mas sem ferir o direito
constitucional dos trabalhadores de executarem manifestagdes sociais pacificas em prol de
reivindicagdes validas.

Por se tratar de um tema atual e sem precedentes na historia do Brasil, a pesquisa se
limita aos acontecimentos recentes, sem um parametro de comparacao e cujos efeitos de longo
prazo nao possam ter sido observados a tempo. Como sugestdes para trabalhos futuros, seria
interessante a observacdao de um recorte temporal maior, a fim de agregar possiveis impactos
ocorridos no longo prazo que esta pesquisa ndo teve a oportunidade de detalhar.
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