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As atividades sociais tncluem umn extensa gama de atividades diversas. (...) ha
contatps mals atlvos. As pessons cumprimentam-se e conversam com os conhect-
dos. Ha encontros casuais e bate-papos em mercados, bancos de praga e em todos
0s lugares onde as pessoas tenham que esperar algo. As pessoas fazem perguntas
sobre localizagdes e rotas e trocam breves comentirios sobre o tempo ou o hordrio
para o proximo dnibus. As vezes, desses répidos cumprimentos pode surglr wm
contatp mals amplo. Novos assuntos e interesses comuns siio discutidos. Novas
amizades podem desabrochar. tmprevisibilidade e espontaneidade sio palavras-

chave. Butre os contatos mals amplos contam-se brincadeiras infantis ou jovens
que saem juntos e utilizam o espaco da cidade como ponto de encontro. (...) como
J& wmencionado, as atividaoles de ver e ouvir séio as principals categorins do contato
soctal. Sto também as formas de contato que mais podem ser influenciadas pelo
Ptawejam@w‘co urbano. Os convites basicamente determinam se os espacos da clda-
oe téwm a vitalidade que favorece o encontro entre as pessoas. (GEHL, 2003, e
23).
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De acordo com os cadernos e capitulos anteriores, pode-se perceber
a forte influéncia dos conceitos vindos de pensadores como (Jan Gehl. Jane
Jacobs, Kevin Lynch e Giovanna Vital). A partir dessas influéncias e
conceitos, foi possivel chegar a diagramas reflexivos. alem do conceito de
tripé  j& ressaltado, que trozem consigo. diretrizes ¢ acdes projetudis.
melhorando a qualidade. embasamento e fundamentacdo do projeto em si.

No atual capitulo. esse tripé tedrico e a falta dele na pratica. serdo
analisados ¢ questionados a partir da drea de andlise. que ¢ a Avenida
Silvio Rugani ¢ o seu entorno. Devido co recorte escolhido. serd possivel
conferir por meio de mapas e diagnoésticos, (chegando a um layer sintese). se
as palavras—chaves definidas existem no local. se elas sdo ausentes ¢ porque
Sele)

A proposta ¢ intencdo de requalificar um  determinado
recorte. vém de dentro de cada arquiteto. urbanista e cidaddo que
consegue olhar para o lugar. e talvez ndo compreende. mas
percebe que ele ndo se encontra em seu potencial maximo,
carente de infraestrutura ¢ que lhe falta olgo para se reerguer e
se vitalizar.

O objetivo desse capitulo ¢ de compreender como funciona
a Avenida Silvio Rugani a partir do Tubalina. porque os acidentes
sA0 t&o comuns ¢ porgue a inseguranca ¢ otuante no local que
passa uma grande guantidade de carros por dia e por periodo’?

E a partir do que for presenciado. (questiondrios, fotografias,
videos de fluxos vidrios, andlises urbanas e ambientais, combinados
cos conceitos e as palavras-chaves e o tripé conceitual de MSO).
que serd possivel chegar a um Unico Layer.

Alem do layer sintese. procura-se chegar a problemdticas
identificadas na  drea, juntamente com ©s eixos que norteiam
objetivando  as proposicdes e acdes projetucis, As referencias
projetuais d@o inicio a esse ultimo ciclo. Elas traozem propostos
claras de espacos problemdticos que  conseguiram  ser
requalificados a partir de projetos bem resolvidos.

O capitulo final do projeto, linka”  ent@o, todo esse
combinado de informacdes em definicdes projetuais. representadas
com o melhor atributo e feitio de um arquiteto  — em desenho.



Se s condighes para permandncia ao ar
livre forem boas, as pessoas se entregam a
mulitas atividades wecesshrias e também a
wm niumero crescente de opelonals. Os pe-
destres flcam tewtnolos a parar para apreci-
ar o tempo, os lugares, ¢ a vida wa cldade,
ow as pessons saem de seus edificios para
flearem no espaco urbano. Cadeiras séo Le-
vadas para frente das casas, e as criangas
saem nas ruas para brincar. (GEHL, 2003,
P.20).
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. 2 Os estudos de referéncia analisados a seguir. buscam
% % : como auxilio, ideologios e pensamentos semelhantes.
— '.. transpostos em fatos concretos que chegaram a objetivos

'y / | satiskatérios aos decretados nessa monografia.
4 ne Fles trabalham em prol de qualidade urbana com
o T a3 mobilidade de eficiencia. conectividade de transportes. usos
" 1 : e pessoas. alem de infraestrutura verde fechando o ciclo de
R 9 fundamentacdo, gerando a permanéncia dessas pessoas
' ) nesses lugares e fazendo com que elas se sintam parte

j ; L T - deles.

Cada uma dessas referencias possuem um contato e
e - PO proposta especial para o recorte desse trabalho. Uns por
- % — - : | uma vertente de solugdo de mobilidade, outro pela forma
= que foi trabalhada a conectividade e os usos do local assim
' S " |como a linha de implantacdo de uma infraestrutura
ecologica e verde. No dltimo capitulo desse Ultimo caderno,
— " 2 ~ o e e RN T o caopitulo do projeto teia verde, esses estudos serdo
Ty R, g ) ot relembrados ¢ demonstrados como  diretrizes e acdes
- < B || L projetuais.

_ b Ny [ : A TR A apresentagdo desses estudos vai ser retratada de
AR ‘ [ | e y ' A forma clara e objetiva, pela parte histéria ¢ anterior co
S _ = - | projeto de requalificag@o, seguido pelo entendimento de
cada premissa proposta, como a mobilidade, conectividade

e a ' ¢ infraestrutura verde que eles utilizaram.

' ”“*ﬁ::»,. = HISTORIA + PROJETO (MOBILIDADE URBANA
o : | + CONECTIVIDADE + SUSTENTATIBILIDADE
- - = - )
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_Projeto Rio Medellin

Figura 25 - Vista de cima destocando a natureza contracenada com o fundo branco representado
pela cidade.

Durante anos, a cidade de Medellin, viveu em busca de
aumentar a produtividade e promover o crescimento industrial,
esquecendo a importéncia do espaco plblico ¢ priorizando &
construc@o de uma rede vidria (@ do automoével). que apoiava a
industrializacdo. A existencia de um grande eixo de mobilidode
paralelo co rio. significou uma ruptura drastica entre os dois lados
do vale. a cidode ficou dividido em uma estrutura fisica e,
consequentemente. social. muito semelhonte com o que acontece
hoje nas marginais (Tobias Jungueira e Geraldo Mota Batista). do
rio Uberabinha. em Uberléndia. A imagem co lado relata em

QUOdFOS, 255€¢ Processo.

O Projeto “Parque botanico Rio Medellin®. de autoria dos
Arquitetos  Juan  Sebastion Gomez ¢ David Hoyos. tem como

10

igura 16 - Cenas de caos ¢ barreira. cousados pelo canalizacdo do rio

Fonte - Arch Daily. < http://www.archdailycom.br/or/Ol-161485 / video-projeto-parque-botanico-rio
medellin-colombia >

do

Medellin ¢ a reconexdo da biodiversidade

principal objetivo integrar a cidode com o rio. O propodsito
Parque Boténico de
fragmentada ¢ promocd@o da coneclividade ecoldgica atraves da
gestdo sustentdvel e da conservacdo da naturezo.

O plano tem como projeto iniciol a secdo oriental do
rio Medellin no sentido S-N entre a Ponte da 30 ¢ a Ponte de San

Juan. que compreende cerca de 2400 km de extensdo ¢ uma

area de 120.000 mil metros quadrados.
Os critérios projetuais — Mobilidade Urbana e Sequranga

O intuito do projeto em quesito mobilidade, ¢ gerar melhoria
na gestdo de toda a regional. evitondo o contra fuxo e criar
também conectividade transversal do Rio o partir de pontes. Além
disso. gera—se um opoio e consciegncia urbana, diante da
necessidade de uma cidade de transporte de massa. Duas novas
estocdes de metrd sdo propostas, devido a localizacdo estrategica e

de de

sistemas articulados cos atuais, propdem criar uma visdo de

sua  capacidade conectividade  transversal  além

outros
nova cidade limpa. com acesso a bicicletas. pedestres ¢ pessoas com



mobilidade reduzida. trazendo seguranca ao local.
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Figura IH17 - Vista da conexéo entre as calcodas e o rio atraves da ponte de pedestres

Fonte - Arch Daily. < hitp://www.archdailycombr/br/O1-161485/ video-projeto-parque-
_botonico*rio*rp_ed@lbn*colombio_ >
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Figura 126 - Esquema de tipologias de vias para acessar o parque entre elas. vios
ao nivel da rua, em falsos tuneis, ¢ vias subterréneas.

fonte - Pni AU < hitp://www.oupinicombr/arquitetura-urbanismo/ 207/
artigo302009-2.aspx >
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Os critérios projetuais — Conectividade e Urbanidade

O projeto procura atrair diversos contextos culturais
ao decorrer do rio para melhorar a qualidade do espaco
publico para todos os cidad&os. proporcionando dreas de
destino & aprendizagem. atraves de  percursos  com
paisagens e vegetacdo variadas. alem  de  espacos
esportivos  para  compor um  pargue amplo, onde  os
residentes do entorno ¢ pessoas de toda a cidade possam
se divertir ¢ se educar.

O projeto busca continuar o processo de uma rua
pedonal que se estende por todo o eixo do rio. que
incentiva atividades civicas e recreativas ¢ possa abrigar
eventos da cidade como as luzes de Notal e Feira dos
Flores. alem de construir e criar estancias para incentivar o
encontro do cidad@o e permanéncia do mesmo no espaco

publico.
o7

Figura I-21 - Cenas de reencontro com o rio Medellin ¢ de recuperagéo do mesmo atra-
ves do espaco publico.

Fonte - Arch Daily. <Hto// svwnwarchdalyaomibor/or/ OHOUBD Aidacprojdorparaue bdariaoriomeddline
adombio >

11



#F g
w gxsd

i Corutas anicuiadas_ IR

al sistema de transporte piblico masivo

Figura I-10 - Cena mostrando a relagao do mobilidade com o espaco urbano e os diferentes tipos

de modais no mesmo local.

Os critérios projetuais — Sustentabilidade e Infraestrutura verde

A ideia de recuperar a cidade a partir do ponto de vista
ambiental, com foco na biodiversidade ¢ o bioclima no o local.
tende a gerar uma maior qualidade do ar. da agua ¢ da prépria
cidade com seu entorno imediato. criando uma  benfeitoria em
todos os aspectos que englobam os conceitos de identidade
cultural, paisagem urbana e urbanidade.

Os vazios verdes encontrados na drea de influencia direta

do Rio  Medellin

intervencdes como aproveitar a hierarquia naturol do rio para

¢ seus afluentes propdem diferentes tipos de

criar um parque botdnico que liga os sistemas naturais da cidade
em um circuito ambiental no Vale do Aburrd. O novo corredor
bidtico metropolitano (como o grupo de arquitetos gosta de
denominar). torna-se um parque ambiental. cultural e desportivo.
O programa promove a consciegncia ambiental. com estudos para
poder preservar as espécies oriundos da regido. conectando as
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pessoas O rede bidtica do vale. além de proteger o mesmo do

r0p|do crescimento urbono
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Figura 1-24 - Cenas de cultura ambiental a partir do reencontro com a natureza.

- <Hto// svwworddalycormbor/or/ OHOUBD Aideoprojdoparauz bdericomiomeddlirradoroa >
_Projeto High Line Park

Fonte - Arch Daily

Figura F30 -

Imagem de pessoas sobre os trilhos deixados pelo projeto.

Fonte - http://images.adsttccom/ media/images/ 5432 /9963 /large_jpg
boan 1407 high_line_at_the_rail_yards___photo_by_iwan_baan.jpg ? 1412602341



O High Lline Park ¢ uma proposta de parque
suspenso em Nova lorque. construido no lugar de uma
antiga linha de trem (High Lline) que abastecia o rio
Chelsea. lado oeste de Nova York. na decada de 30 ate
meados da  década de OO. quando foi  quase
inteiramente destruida. Apods isso. na decada de 1980. a
linha n&o trazia nenhum beneficio a cidode ¢ com a
degradacao, o local foi perdendo cada vez mais valor e
trazendo inseguranca, medo e desconforto por quem ali
Passava.

Figura$ I-31 e I-32 - Antiga
linho de trem High Lline -
Nova York = na década de

30.

Fonte - Hip/Mestherichineory”
B o e/ ey ddal/les/mages
E  obreredpgforte-Hip/
sleniaraicombor/ Aworaoniat
Udoack/20U/ 2/
wdhehighineorgOjpg

Foi em 1990, que alguns membros ¢ moradores da
comunidade comecaram a questionar se ndo havia outro
destino para aquele local. preservando a caracteristica
dele. A proposta do associacdo Friends of High Line
(Amigos da High Line). com seus co-fundadores Joshua
Davis e Robert Hammond. surgiu com o propoésito de
restaurar a linha de trem em um espaco aberto para a
sociedade nova iorquina. transformando todo o espaco
publico co redor. em um exemplo de projeto sustentavel
concretizado pela participacdo de toda a comunidade.

Em 200038, a organizacdo Friends of the High Line
anunciou o concurso internacional de ideias Designing the
High Lline. ¢ o projeto vencedor foi o da equipe formada
pelos escritorios Jomes Corner Field
Operations  (paisagismo). seguido por Diller Scofidio +
Renfro. ¢ Piet Oudolf (arquitetura).

_Os critérios projetuais - Mobilidade Urbana e Sequranga

Foi necessaria uma remocdo geral. incluindo o aco
¢ a estrutura de concreto para a reabilitacdo e
recuperacdo do mesmo situado em trés fases. Apds essa
reabiltocdo e durante o processo.  houverom
preocupacdes ¢ cuidados com o adoptacdo e
mobilidade acessivel para com deficientes motores que
podem acessar o parque quando quiserem. alem de
conexdo com a propria mobilidade da cidade. através
de onibus.  estacdes de metrd e bicicletarios  nos
cruzamentos. O acesso ao parque se da por escadas.
elevadores ¢ rampas.

Tre High Line

Figura -37- Mapa identifi-
cando as etapas de con-
strucdo do parque.

Fonte- htp:.//
sustentarauicomibr/wp-content/
uploads/20U,/12/
wikipediaorg_jpg
Figura I-38 - Vista de cima da
cidade identificando o parque
no meio das construcdes anti-
gas ¢ Novas.

Fonte- http://
sustentarqui.combr/wp-
content/uploads/2014/12/
photo-%C2%A9-lwan-Baan-
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Figura I-33 - Um dos acessos ao High
line Park.

Fonte - hip.//adorCOchardhdolynd/ v

aortert/ g

Sep ] 2'
loack/200/C0/BIBIC0 IO P chl -y #54
ne3.dzsgn Doy o

Figura 43 - Terceira fose com dreas
infantis exclusivos.

Fonte Hip//odorOOcharddalyet wor
contert/

wor
ack/ 200/ O3/ 1338463 3315 hghline 3.
desgnOjg

s

_O:s critérios projetuais — Conectividade e Urbanidade

O projeto do parque ¢ dividido por diversas secdes. sendo
cada secdo aberta ao plblico em uma ¢época diferente. A
inaugurada em 2009, definida por uma
arquitetura moderna, com paisagismo nativo repleto de arvores

primeira fase ¢
proximas e conjuntas a predios comerciais, acessibilidade dada de
diversos pontos ¢ alguns com presenca de elevadores. A segundo
fase ¢ aberta ao publico em 2011 com mais de 2 km anexodos @
espreguicadeiras. bancos peel-up ¢ os jardins da primeira etapo
pelo caminho percorrido. A terceira etopa ¢ inaugurada em 2014
¢ possul em seu intimo, dreas exclusivas para criancas. banquetas
que se transformam em mesas ¢ gangorras unidas em  um
ambiente Unico com flores silvestres. E em 2015 surge a dltima

14

extensdo do parque com um pegueno teatro com formato de coliseu.
O pargue ¢ com certeza um dos espacos urbanos e publicos mais
visitados ¢ provedores de urbanidade ¢ conexdo com a identidade
cultural do local dos dltimos tempos. se tornando referéncia global
devido a sua qualidade de desenho urbano ¢ renovacdo de dreas
degradadas.

Fla foi criada com o intuito de transformar algo sem utilidade
¢ ignorado pela cidade, em uma drea de lazer ¢ convivencia para
os moradores, alem de ponto turistico para quem quisesse conhecer a
linha do trem. a histéria do mesmo ¢ como foi o projeto que a
requalificou. Diversos eventos que vao ocorrendo ao decorrer do ano
como shows. aulas de yoga. exibicdes de filmes co ar livre e

Figura F36 - Bancos utilizados como passagem e parmonenda
Forte- R,/ /sstertarapicombor/ woraontert/ Udloads 20U/ R Avdlkingayco. k teraarararior %A /asiog



atividades infantis. séo agendados para o local.

_Os critérios projetuais — Sustentabilidade e Infraestrutura
Verde

O projeto recebe os vistantes com a  suo
paisagem natural, auto semeado. contendo mais de 210
especies que cresceram  naturalmente na  High  Line
quando os trens pararam de correr em 1980, Estes
mesmos elementos inspiraram os paisagistas ¢ designers
do projeto, a estimular o sentido de ‘deixar selvagem’.
Quase metade  das  espéecies de plantas e cultivos
plantados no High line Park ¢ nativo para os Estados
Unidos, isso promove uma preocupacdo alem de - com e
para o verde - de paisagem cultural, delimitando ali. um
ambiente que j& estava consolidado - nada jogado fora
- simplesmente replanejado.

As especies de  plantas  perenes.  gramineos,
arbustos e arvores, foram escolhidos devido & rusticidade.
sustentabilidade, textura e cor, a partir das espécies
nativas.

Figura -39 -
Fase um da
implanta¢do do
Projeto na Cidar-
de. detalhe da
implanta¢do da
vegetagdo com
formato de
zZiguezague.

Fonte- http://
www.dsrny.com
/projects/high-

line-two

Figura -0l - Foto caracteristica da requalificacdo do arroio. mostrando a quolidade ambi-

ental urbana. o pertencimento e a permanéncia dessas pessoas no local.
Fonte~ hitps://mundopossivelfiles wordpress.com/2010,/08/
koreaseoul_cheonggyecheonljpg

Cheong gye cheon ¢ um riacho urbanizado -
moderno e publico - provido para recreacdo e lazer.
localizado em  Seul - Corcia do Sul. O Cheonggyecheon
possui como extensdo media 58  km e ¢ considerado o
maior parque horizontal urbano do planeta.

A histéria do riacho ¢ fundida com a de seu Pais
cujo mesmo possui como nome original. Gaecheon - que
significa nada mais do que - riacho. O arroio que ate o
segunda guerra. se encontrava em seu estado natural,
normalmente  inundava. nos  periodos de forte  chuva,
causaondo  preocupacdes ¢ realizacdes de novas obras
para controlar as cheios. Com o pos-guerra ¢ a divisdo
das Corcias. o arroio recebeu diversos imigrantes que se

15



instaloram no seu entorno, aumentando drasticamente © nUmero
de moradias irregulares no local. Na década de 1940, o riacho.
devido cos locais de comercio ¢ moradia gque contornavam o rio.
comecou a ficar entupido de lixos e efluentes de esgoto. tornando
inospito ¢ sujo. sendo totalmente canalizado ¢ topodo por
concreto na decada de 6QO.

O nivel de poluicdo do ar e poluicdo sonora aumentou
cada vez mais com a répida industrializacdo, e foi construida uma
resolver, ©s

via expressa  aerea. resolvendo. ou  buscando

problemas de trafego do  entorno. Os  engenheiros  locais
achavam que resolveriam os transtornos de congestionamento
com ampliocdes para diminuir o fuxo. porém assim que uma
nova via era inaugurada, imediatamente j& estava congestionada.
(Bem semelhante com o que ¢ visto na Avenida Rondon Pacheco
e Silvio Rugani em Uberlandia).

A presséo econdmica devido ao crescimento efervescente
da Coreia se fez atuante ¢ no ano de 2002 surgiu o projeto de
requalificacdo do arroio. comecando em 2003, as obras para o
projeto de restaurac@o do corrego. O projeto foi pensado

atravées da  demolicdo do  viaduto. aflorando o  corrego
canaolizado, criando um pargue que se conectasse com o arroio e

com as pessoos que permeariom por ali agora.
_Os critérios projetuais — Mobilidade Urbana e Sequranga

Para facilitar o acesso ao local, foram construidas novas
pontes ¢ ampliacdes do transporte coletivo. o que significou uma
reducdo no ndmero de veiculos nos arredores. Mesmo o espaco
estondo com suas vias interditodos para as obras. o trafego
permaneceu igual, pois, achou outras vias de escape para fluir.

16

Figura 191 - Imagem do viaduto proto final séclo XX
Figura I-50O - Imagem mostrando a canalizagdo do arroio e o construcdo do viaduto em 1970.
Fonte: hitp://worldcongress2000 cleiorg/ uploads/medio/K_LEEINKeun_Seoul_-_River_Projectpdr
Figura =49 - Relacdo das pessoas com a agua poluida - esgolo a céu aberto.

Fonte- http://www.ufrgsor/ arroiodiluvio/ conteudo-antigo/koreia/ exemplo-koreia/ coreial.JPG/
image-_preview

No inicio as pessoas ficaram preocupadas com  a
diminuicdo das vias de trafego. mas posteriormente, percebeu-se
que foi a decis@o correta a ser tomada.

O ambiente se tornou mais amigavel aos pedestres ¢ mais
agradavel. criando urbanidade ¢ seguranca oo local. Ee permitiu
possibilidades da comunidade local ¢ a sociedade em geral
escolher passar pelo espaco. percorrer seus trajetos. permanecer
ali ou simplesmente caminharem por lozer e esporte.

O Cheong gye cheon tornou-se agora o centro cultural e
de atividades econémicas da cidade. O projeto ¢ referéncia em
todo o mundo. mostrou um novo caminho a ser tomado ¢ um

exemplo para outras cidodes. O ndmero de veiculos em Seul



diminuiu 2.3%. assim como o numero de usudrios por
dnibus aumentou 14% ¢ o de metrés aumentou 4.0%.

A proposta do projeto foi exatamente de modificar
os fluxos de transporte do local - diminuir o uso dos
carros ¢ aumentar o numero de modais limpos e
sustentéveis - como a bicicleta ¢ o proprio ‘andar a pé’.
Alem desses, os transportes coletivos como metro e énibus.
também fizeram parte da requalificacdo e deixaram as
ruas do projeto. menos congestionadas.

0 Total length: 5.84 km
Figura I-53 -

Mapa demon-

Saction 1 (L=2.04km) Section 2 (L=2.1km) Section 3 (L=1.7km)

strando os tres
secdes implan-
tadas.

Fonte:

http://

worldcon-

gress2000icl
eiorg/
uploads/

| media/

« KLEEInKeun_Se

oul_-

| River_Projectp

Figura I-B4 - Figura x - Imagemn do projeto identificando a extensdo da drea.
Fonte- https://addadeinvisivelAleswordoresscom,/ 2013/ 04/ sed 3jog
_Os critérios projetuais — Conectividade e Urbanidade

O projeto de restouracdo do Cheong gye cheon
teve o propodsito de preservar a identidade dnica do
ambiente natural, reforcando o comércio que cercava o
local. encorajando o retorno dos pedestres.

Devido a esse intuito. mais de 5000 mil azulejos
forom pintados pela propria populacdo. expressando

todos os desejos que esperavam para o futuro de
Cheonggyecheon. Cada azulejo produzido foi inserido as
margens do riacho e hoje podem ser vistos por todos os
turistos  ou  moradores  que possam  pelo  espaco
revitalizado. Houve por parte da comunidade, um grande
movimento de uni@o para reintroduzir a natureza No

ambiente urbano.

KT

Jﬁ.F—iO enfre *s&,j’lilﬂr )
Fonte: Hip.//doudplecsdckerdocom/grdos/mskorany/c/cheorggacheorrsiear/ olleny 78/
cheongoyedreorTreonTo8/ 20y

Fonte- http://www.thousandwondersnet/photo/1/225
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# _O:s critérios projetuais — Sustentabilidade e Infraestrutura
Verde

Criar um ambiente com agua limpa. cristalina ¢ um habitat
natural foi a mais significativa conquista do  projeto. Espécies de
peixes, passaros e insetos aumentaram significativamente depois do
projeto ser finalizado. As interferéncias urbanisticas ¢ as obras de
melhoria ambiental fizeram a temperatura na érea do canal cair
em media 30°C em relacdo a outras regides da cidade.

O local possui flora e fauna de grande riqueza. desse
modo, diversas espécies foram reintroduzidos ao  corrego e
variodas outras, voltaram sozinhas ao ambiente. A traducdo da
palavra - Cheong gye cheon - ¢ ‘arroio de éguas limpas’. O

arroio foi aberto ao publico em setembro de 2005 ¢ foi sem

II
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izado o riacho em Seul.

Figura =47 - Relacao das pessoas com a agua depois de revital

Fonte - http://decorum-auwixsite.com/ decorum?lightbox=ill//w
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3.2 A Avenida Silvio Rugani e o péndulo castico |

A Avenida como resultante e protagonista

A Avenida Silvio Rugani surgiu desde a década de 7O. apods
a canalizacdo do corrego Sao Pedro ¢ a construcdo da Avenida
Rondon Pacheco. Ea veio com intuito de se conectar & ponte do
‘Marquinho”, unindo o centro co setor sul/oeste da cidade.

Como cla foi pensada em estruturar o bairro (cortando-o).
todas as demais ruas e o desenho do bairro, se convergem e podem
se conectar a ela. Isso pode ser melhor visto e representado no
mapa de implantaocdo do Tubalina, apresentado no comeco desse
capitulo.

Por ela ser uma das Unicas conexdes intra-bairros, vindas da
regido central para o setor oeste. muitos moradores desse setor ou
do setor sul. a utilizam ou s@o ‘obrigados” a utilizar por ser o Unico
caminho tracado. Porém, devido co fato de a coixa da avenida



Silvio Rugani ser considerada estreita para o alto uso que
ela possui,
cla ndo consegue otender a essa demanda de extremo

! que nada mais ¢ do que um Controle de Trafego em
I' Area. buscando compreender os fluxos veiculares didrios

1 nos cruzamentos entre Silvio Rugani. Rondon Pacheco e

Eluxo d(j y@ftc ULOS,'t /prirﬁcipolm@mti nos dpczriodo§ de pifo, Cje 1 Afranio Rodrigues. nos horarios de pico: O6:30./08:30 -
ornando intransitével e congestionada o maior parte do . 5 54 0 S5 17.50,70.30

dia. I
, © obJ@§|vo ¢ fazer com gue @ SILYIO Rugoni ainda 1 1 - Av. Silvio Rugani x Av. Rondon Pacheco.
seja o avenida protagonista do  bairro. Com  seus |

comeércios locais ¢ residencias, com mais areas recreativas | Sentido centro: = 21000 veiculos dio:
' I Sentido bairro: =17.500 veiculos dia.

¢ de ensino. porem com propostas de transportes distintos *

@' sgstczntovcas, que p@rmltoin que as pc;ssoos tenham Oi D - Av. Alrénio Rodrigues da Cunha x Av. Rondon
direito de escolher percorre-la descongestionada. Que ela . Pocheco

possa ser utilizada como permanéncia. alem de passagem. Sentido centro: = 16500 veiculos dia:

—_—
— e o] i) s

E UBERLANDIA-MG: Fluxo de Veiculos - Avenida Rondon Pacheco (2016) 5

(T
e

Legenda
Cruramentos
Vias

7] setores

2 rerimetro trane

Veiculos [ Dia {dtl)

H 46196.90 E
51493.97 :
GETS1.05
1 62088.12
I 57385.20
Foatie: Sanretiris 0 Pl U
] 25 ] 7.5km 4 Mgor - Prupeies M
I e —— A
Que seja resultante ndo apenas como  conexdo de e e e
lugares. mas de lozer. prazer. convivéncia e pertencimento. , Sertido bairro. = 13000 veiculos dia,

A Mobilidade na Avenida '
I

A partir disso. foi feita uma andlise grdfica desses
fluxos de veiculos, demonstrados nos mapas abaixo.

Segundo dados do  SETIRAN - (Secretaria

Municipal de Transito ¢ Transportes). foi feita uma CTA
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O primeiro mapa. representa oito cruzamentos da Rondon
Pacheco e as cores. sGo manchas com mais. ou menos
veiculos por dia. Analisando a drea importante para @

tn B0000

UBERLANDIA-MG: Fluxo de Veiculos - Pontes "do Marquinho” & "Beijamin Bujacher™ (2016)

Afrindo R. da Cunha x Aondon Pachorn
® Sivio Pugan! = Rondon Pacheco

Vias

] Setores

[ penimeto Urbano

Zl veiculos [ Dia (itil)

o s
33686.02
33099665
0727

B 3421790

pesquisa. pode-se perceber que ela estd representada pela

cor vermelha, dando o intuito de mais veiculos/dia e maior

Huxo didrio. com media de 6738520 veiculos didrios,

considerados de segunda a sexta-feiro.

O segundo mapa. mostra exatamente o encontro entre as
Avenidas Afranio R. da Cunha. Rondon Pacheco e Silvio Rugani. O
Fluxo foi analisado a partir das Pontes “do Marquinho” ¢ “Benjamin
Bujacher”. No mapa fica claro que a mancha vermelha e forte. se
encontra exatamente no encontro de ambaos as pontes passando
para o bairro Tubalina ¢ clareando de novo com o tempo. O
fluxo de carros/dia Uil nesse encontro chega ate 3421700
veiculos didrios.

20

No dlimo mapa. representado pelo raio das  distancios
topolégicas. ¢ avistado o ponto branco como encontro entre as
pontes. e aplicados tons mais fortes para considerar um High (Alto)
fluxo. ¢ tons mais calmos e claros para um Low (Baixo) fluxo. Dessa

A partir desses dados fornecidos. ¢ possivel compreender a
necessidade de buscar uma soluc@o para essa drea que ¢ cadtica e
Qo mesmo tempo esquecida.

A conectividade ou descontinuidade acarretada pelo alto fluxo

O descongestionamento da Avenida e seu entorno, melhora
automaticamente. a  qualidade de vida de todos aco redor.
diminuindo o stress. acidentes ¢ percepcdo da Avenida enquanto
passagem x permangncia.

A Avenida Silvio Rugani. acarretada pelo alto Huxo trazido
do setor Oeste ¢ do Centro. aglomerados em seu encontro com
‘ambas as Pontes que passam pelo Rio Uberabinha’, muitas vezes néo



possui a conectividade tdo almejada nesse trabalho.

Silvio Rugani e sua falta de infraestrutura, normal ou
verde

d  Arguive Pablice

de Uberlandia

; 4 i ) e S LR W

A Avenida e o bairro Tubalina, assim como todos
os bairros proximos ao Rio Uberabinha, ndo  possuem
coleta seletiva e ndo possuem sistema de limpeza didria,
apenos trés vezes por semana. Alem disso, a populacdo
ndo ¢ consciente da importéncia de uma boa educacdo
ambiental ¢ preocupagdo com o meio  ambiente,
acrescentando  vida e esperanca  para o futuro  da
notureza. A infraestrutura da Avenida e do seu entorno ¢
precdria. com uma  péssima pavimentacdo e cuidados
necessarios, como a acessibilidade, que ¢ direto ¢ de lei.
poréem ainda ndo ¢ aplicada nas avenidas da cidade.

A falta de um planejomento
com as dreas de APPs co entorno do Rio também sdo
sempre  presentes.  Mesmo  tendo  conhecimento  da
necessidade do Rio Uberaobinha para a vida de todos os
cidoddos da cidade ¢ mesmo compreendendo que o Rio
deve ter uma margem de preservocdo. ndo hd nenhum
cuidado com esses espacos. Ha deficiencio e caréncia com
todos os ambientes citados. que nada mais sGo do que
pecas chaves para uma qualidade ambiental urbana
digna e buscada. para essa regido. Esse cuidado deve ser
praticado em escalas diferentes, unindo
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a comunidade ao governo. se preciso a iniciativa privada,
para compor um cendrio que seja ecologicamente vital e
urbano para esse recorte.

Os relatos — a ponte entre o projeto e a comunidade

A partir das conversas feitas por meio das entrevistas com
os moradores da avenida ¢ do bairro. a falto de seguranca e o
mobilidade urbana  cadtica foram um dos principais  topicos
discutidos,

Muitas  vezes, em bairros com cardter residencial,  os
moradores acabam sentindo variacdes de medo ¢ impotencia. ndo
conseguindo sair para a calcada e aproveitar o dia fora de casa,
Com a desconexdo entre os usudrios da cidade hoje em dia ¢ a
falta de tempo de cada cidaddo. a ‘urbe’ foi se tornando varzia. e
cada vez mais individualista.

Trazendo a companhia que cada morador pode oferecer
ao seu vizinho, as ruas coloridas e coletivas, com  transportes

22
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sustentaveis. protagonizando o andar a pé ¢ o coletivismo. podem
voltar a se formar ¢ se aglomerar de pessoas novamente.

Foram distribuidos em media 30O questiondrios, entre os dias.
Ol/N/2016 ¢ O4/1/2016. A partir desse modelo de questiondrio
utilizado. que se encontra no apéendice desta monografia, foi possivel
coletor que D0O% dos pessoas que o responderam  eram
comerciantes da Avenida ¢ 5O% eram transeuntes.

A maioria dos entrevistados reclama do alto
fluxo de veiculos, que aliado a falta de sinalizacd@o ¢ ma disposicdo
das vias e cruzamentos. causa grande perigo tanto para motoristas
quanto para pedestres. Todos os entrevistados j& presenciaram ou
ouviram falar de algum acidente ocorrido na Silvio Rugani. A
maioria desses casos sdo de atropelamento a pedestres. ou ciclistas,
com motocicletas ¢ carros devido ao alto fluxo. velocidade ¢ md
sinalizacdo.

Segundo 6O% dos entrevistados. o desagrado observado no
Bairro ¢ principalmente na  Avenido. ¢ dado pela quantidade



extrema de transito, ¢ 40% pela falta de seguranca.

Em relac@o as opcdes de mudancas na Avenida
¢ no entorno, o questiondrio citou algumas possibilidades.

A respeito de uma melhoria dos transportes
publicos e ampliocdes do mesmo, OG4% dos entrevistados.
votaram a favor: em busca de construcdo para ciclovias,
80O% foram favoraveis: /% quiseram calcodas mais
seguras; O/% buscam por outros transportes coletivos
alem do 6énibus tradicional: 85% das pessoas disseram
sim a mais areas verdes ¢ usos nas mesmas: /O% dos
entrevistados  desejam  diversificacdo de usos na  drea.
como implantacdo de mais restaurantes e dreas
comerciais ¢ lazer ¢ todos os entrevistados ressaltaram

-

Grande parte dos entrevistados acham que com o

uso do carro, evidencia menos a falta de seguranca. Se-
gundo eles. andar a pé. pode destacar mais esse medo e
o receio de permear na avenida.

que Uutilizariam mais 0s espacos publicos, como as calcadas,
ou alguma praca por exemplo. se esses fossem mais gentis
¢ sequros para com eles.

Q0% das pessoas ressoltaram que se houvesse
projetos que funcionassem no  periodo  noturno.  elas
usufruiriom mais da avenida de forma menos amedrontada.

3 === todos os
entrevistados,
dizem  que
gostariom de
| ver um
F projeto
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I8P nos pedestres ¢ nos transportes pdblicos mais acessiveis e
limpd®.
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Foi perguntado também a respeito do que os entrevistados
fariom se eles pudessem modificar a drea. A maioria das pessoas
relataram que mudariam o fluxo da avenida. desafogando tal fluxo |
para outras vias. tirando os quebra-molas muitas das vezes, assim
como os estacionamentos. Outras pessoas optaram por ressaltar as
calcadas  estreitas ¢ desregulares. aléem do  embelezamento e
tratamento  urbanistico da Avenida que ¢ escasso. Alguns  se
contrapuseram. querendo mais vagas para estacionar. ou  mais
sinalizagoes.

Jé outras pessoas se preocuparam em incrementar os radares,
cAmeras para diminuir assaltos ou talvez uma ponte extra com direita
livre para desafogar o fuxo. Todas as opinides foram anotodas e
servem de analises para poderem ser anexadas ¢ implantadas co
projeto. j@ que o mesmo estd sendo planejodo para a proprio
populacdo.




3.3 Leituras Ambientais e Urbanas | (Dimensdes — Filosofica,
Ambiental, Ambiente Construido e Teia Urbana)

Devido oo recorte escolhido. ¢ possivel conferir por meio
de mopas ¢ diagnosticos. (chegando a um layer sintese). se
as  palavras—chaves listadas oo decorrer dos  capitulos.
existern no local. se séo ausentes e porque sdo.

Serdo demonstrados abaixo, layers seguindo as quatro
dimensdes listadas no titulo. (Filosofica, Ambiental. Construido
e Teia Urbana). Cada layer se complementa com outro e no
final serd possivel chegar a uma sintese que nada mais ¢ do
que a problemdtica com as potencialidades da drea de
recorte. Esses layers ¢ leituras ajudardo a compreender
melhor a drea e chegar em um projeto coeso e integrado
com todo o embasamento tedrico j& obtido.

Dedniedr )
mmﬁ%gmuﬁﬂ?
MOBRA UDAPE SUSTENTAUEL
PAVEESADADE BE UTOS
ACERABAADE
QUL BADE pr el TR
| NTE GPACAD
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Imagem: Vista Avenida Getdlio Vargas com encontro da Avenida Geraldo Molta Batista ao fundo e
Tobias Junqueira na frente

Fonte: http://staticpanoramio.com/ photos/large/ 47174391 jpg
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Jardim Patricia

Imagem: Mapa da
Avenida Getilio
Vargas completo

Fonte:

http://mapio.net/
s/ 29711032/

Jardim Karaiba

A partir de um estudo feito nos cendrios passados. foi possivel
adquirir uma serie de problemadticas. eixos que norteiom. diretrizes e
acdes projetuais do recorte como um todo. para cada layer
especifico. Dessa forma. foram selecionados possiveis diretrizes de
cada um desses espacos que possam dar sentido ¢ norte para esse

planejamento urbano.

No caso da Getllio Vargas. pdde-se analisar diretrizes fortes
como. caminhos confortaveis ¢ acessiveis aos pedestres. acréscimo de
dreas verdes permedveis, intervencdes ecoldgicas sustentdveis, alem
de um paisagismo bem trabalhado. contato do rio e do coérrego com
a avenida e as pessoas que ali percorrem. uma melhor relac@o dos
transportes com os outros modais limpos e comércios no periodo
noturno aumentando a seguranca e espagos que ampliom e criam
consciencia comunitaria.

Mesmo com essas diretrizes estabelecidas ¢ ao mesmo tempo
devido a todas essas premissas, nessa segunda etapa da monografia,
a avenida Getdlio Vargas ndo se fez tdo relevante guando
analisada com mais afinco, em relacdo as demais que possuem um
contato maior com a Avenida Silvio Rugani.

A Getdlio Vargas ¢ considerada de Auxo intenso e Via
Arterial da cidade de Uberlandia. porém diferentemente da Silvio
Rugani. ela possui uma facilidade maior de fluidez de trafego devido
a largura de sua caixa vidria.

Nesse caso. como ela se distancia da malha da Avenida
retratada aqui que ¢ a Silvio Rugani. ela ficou anexada em segundo
plano. em nivel de diretriz projetual com croquis anexados que
incentivam a pratica de um projeto especial para a avenida,
definindo desde de layout ¢ paginacdo de piso com paisagismo. o
mobilidade sustentével. o viaduto que serd retratado agora e novos
usos que podem auxiliar na seguranca dessa. no periodo noturno. A
sequir. algumas fotos da Getdlio Vargas atualmente.




Imagem: Mapa da Avenida Getdlio Vargas e Fotos 12 3 e 4 apontadas no mapa.

Fonte: Google Maps

A partir das imagens acima, ¢ possivel compreender o
segregacdo moral imposta entre pedestre. ciclista ¢ automdvel
praticada, onde. os modais limpos. ndo se sentem confortéveis e
pertencentes a esse espaco que ¢ dominado e feito para abrigar
principalmente os carros.

Nos croquis a seguir, pode-se analisar um pouco dos estudos
feitos para essa nowg visdo de Avenida mais limpa e compartilhada
qug se espera dg Ggtalio Vargas.
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O intuito ¢ conectar espacos em comum por meio da democracia urbana ¢ da esséncia de

‘shared streets”. que s@o as ruas
-8

ompartilhadas com espaco bem distribuido ¢ usufruido por todos os modais. incluindo assim também os conceitos do tripe MSC de
modais sust@ntav% de infraestrutura verde e de conectividade. Todos os croquis abaixo foram feitos pela autora.
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A presenca da cor laranja no ambiente publico. A inspirocdo se deu devido a pro-
posta de colocar a mesma tonalidade nos bancos e cobertura dos pontos de énibus

Fontes: Imagem OI https://br.pinterestcom/pin/ 3420224841260 70452/
Irgagery O2-niips:// kor pinteresteom, pi C
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A proposta de pontos de énibus que

agreguem e que sejom MAIS que apenas
um apoio para as intempéries até a chegada do
veiculo. Que tenha arte. que contribua, que indogue
os sentidos de quem utiliza, que seja democrdético e
seguro. A partir desses anseios, essas possibilidades
surgiram, ¢ elas trazem ¢ mostram muito, tais
caracteristicas levantadas pelo projeto.

De cima para baixo a imagem Ol ¢ uma
biblioteca publica que empresta livros a quem estd
a espera do o6nibus chegar. Ea se encontra em
Cuiaba MT . A imagem O2 ¢ uma instalacdo
artistica chamada 21 Balancoires. em Montreal, no
Canadd que emite 21 sons diferentes para cada
baloanco quando balancado. A imagem O3
remete  co  projeto  vencedor do  premio
internacional de design. Um ponto de énibus feito
de vidro para ndo atrapalhar a paisagem urbana

de Séo Paulo capital - BR A imagem O4 ¢ umo g

intervenc@o urbana  chamada:  BUS  STOP-uma
escultura que serve de ponto de onibus em

Baltimore—USA.

Imagem Ol https://br.pinterest.com//pin/508062401692493691

Imagem O2: http://www bluebus.com.br/wp-content/
uploads/2012/09/2l-balancos.jpg

Imagem O3: https://s-media-cache-akO pinimg.com,/2604x/82/ ¢
bf/82clbfobr376859450200700%c2bcde.jpg

Imagem O4:  https://brpinterestcom/ pin/1814106Q1215518538/

_ — Fm quesito de relevancia. existe um ponto grave
% = : £ dessa avenida que deve ser retratado pora melhor

_. ' ' P/~ Ouclidode urbona dos cidad@os que ¢ a trincheira
N formada  pelas Avenidos Getdlio Vargas x  Tobias
Y Junqueira e Geraldo Motta Batista (@mbas Avenidas que
margeiam o Rio Uberabinha).

A Avenida Getllio Vargas acabou formando
uma trincheira para quem passa na parte da Geraldo
Motta Batista (que teve um afundamento artificial em seu
leito para que pudesse transpor ao outro lado da Getulio
Vargas). devido a falta de um bom planejamento
urbano e estudo do entorno.

Com isso guem transpassa por debaixo dessa
| trincheira acaba se sentindo  desconfortével e muitas
vezes com medo, ndo tendo relacdo afetiva com o
espaco percorrido (que no caso. ¢ o Parque Linear do Rio
Uberabinha).

Dessa forma foi proposto como diretriz projetual
dessa monografia, um concurso para o projeto de uma
| ponte que repense de forma geral a travessia atual desse
conjunto de vias. Essa ponte deve conter uma linguagem
que se assemelhe ao conjunto de pontes j& propostas No
cruzamento do praia (Av. Afrénio + Av Silvio Rugani +
Av Rondon Pacheco + Tobias Junqueira ¢ Geraldo Motta
Batista—ambas em seu inicio.

A ideia desse concurso como diretriz ¢ promover
exatamente o que foi discutido desde o comeco dessa
monografia.  Uma  linguagem Unica de qualidade
ambiental de sustentabilidade. conectividade de usos e
¥ pessoos ¢ mobilidade urbana sustentavel.

Assim foram pensados em formato de croquis e
levantamentos de referencias projetuais. ideias iniciais de
' projetos em nivel de planejamento
- urbano de como essa avenida poderia se encontrar de
encontro as outras.
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Imagem: Recorte da Regigo Getilio Vargas e encontro com Geraldo Motta Batista ¢ Tobias Cel. Junqueira

Fonte: Autora, 2017/

Imagem: Mapa Google Maps—Avenida Getdlio Vargas com Geraldo Motta Batista ¢ Tobias Cel. Junqueira

Fonte: Autora, 2017/
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Imagens de 1 a 5 da Avenida Getdlio Vargas—Uberlandio. MG

Fonte: Google Maps
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Imagem Ol- Ponte desconhecida  Imagem O2: Residencia com guarda-corpo de ferro  Imagem O3 e O4-Ponte San Shan - Pequim

Fonte Ol:  https://brpinterestcom/pin/7Q0O24168444120946,/ Fonte O2: hitps://brpinterestcom/pin/7QO24168444120934/ Fonte O3 e O4: hitps://brpinterestcom/pin/7Q024168444120048 /

As imagens acima revelam bem o intuito de colocar os cabos de aco como parte de uma danca, de uma sinfonia cantada na parte da
ponte que também serd feita de aco na cor branca como o ulimo exemplo. ¢ em sua parte debaixo haverdo variados usos como intervencdes
artisticas alem do préprio uso da rua que ¢ a Geraldo que transpassa para o outro lado do vioduto. J& as imagens ao lado representam melhor
referencias da parte inferior do viaduto. Dos usos e da relacdo desses materiais e formas com a avenida Geraldo que ¢ a proxima diretriz a ser
analisada.
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Imagem OlHluminagdo como inter= Imagem O2: Diferentes tipos de uso para a parte debaixo de um viaduto

vencdo e arte para percepcdo de
quem percurssa o caminho do vio-
duto

Fonte: http://www.dobraoficina.com/ projetos/ baixiosdeviadutos

Fonte:https://br.pinterestcom/

Imagem O3 O4-Proposta da madeira como isolamento actstico com formatos hexagonais e mais baixos que o
nivel do viaduto para ter um melhor conforto no ato do caminhar com sons de natureza e do rio em todo o trajeto.
trazendo esse contato pra dentro do percurso.

Fonte OO8: https://br.pinterestcom/pin/26803461520851374/

Fonte O4:  hitps://brpinterestcom//pin/710801952013867710/




. Kl VIR
oy
£ o i




Imagem 2: Mopa da Avenida Geraldo Motta Batista / Fonte: Google Maps

ldo Motta Batista |

' -
, Y . _— .

|Dire’crizes Projetuais: A Avenida Gera

a,t_..

A avenida Geraldo Motta Batista j&@ possui um planejamento
em aberto a respeito da proposta de VLI que surgiu para
Uberlandia hd poucos anos atrds. Nessa proposta a  Avenida
deixaria de ser m&o dupla (como estéd hoje) e passaria a conter
duas faixas de carro no mesmo sentido ¢ uma faixa dupla de VLI
que viria desde a Avenida Rondon Pacheco, como mostra as
imagens abaixo:
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Ao Porvenida %wm Gt Ratista atwalmente:

Imagem Ol O2 O3 ¢ O4 —~Avenida Geraldo Motta Batista

Fonte: Google Maps




Imagem Ol- Projeto Avenida Geraldo Molta Batista

Fonte: Google Maps

Essa proposta foi melhor explicada na ultima entrega e ela beneficia a
mobilidade de uma forma geral EHa oumenta a possibilidade de e
quantidade de pessoas que necessitam de transitar com transporte publico,
melhora o conforto, o tempo ¢ ¢ uma proposta que combina bem com outros
tipos de modais limpos como o caso da bicicleta ¢ o andar a pé.

O plangjamento urbano indicado para essa avenida entd@o. seria
justamente, manter a proposta de VLI que ¢ um incentivo para a mobilidade
urbana (carro chefe da proposta dessa monografia), ¢ acrescentar faixas de
ciclovia pelo seu percurso, e propostas de diferentes usos ao decorrer do
andamento da mesma ao lado do parque do Rio Uberabinha.

A avenida com essa caixa media, teria em seu meio. uma area comum
entre as duas faixas de VLI que localizaria as estacdes com pontos de
parada, além de espacos para os pedestres circularem e se beneficiarem da
vegetacdo ao redor.
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Logo no comeco da Geraldo em seu
encontro com a Avenida Afrénio Rodrigues
da Cunha. encontra-se a Praca do Mirante.
que otualmente se chama Praca Plinio
Salgado.  Essa Praca se  encontra  mal
cuidada. ociosa e abandonada atualmente.
As diretrizes propostas para essa regido.
séo de apoiar esse local ¢ lhe dar um uso
que mescle e conecte com os usos dos
lugares ao redor, como a propria praca
criacda na Afrénio. abaixo do viaduto, o
Parque do Rio Uberabinha e os diversos usos
criados na Avenida Silvio Rugani.

A praca do Mirante surgiu a partir
do seu desnivel em relacdo a Avenida
Geraldo e teve como proposta inicial na
primeira  entrega.  uma  ponte  que  se
interligava a ponte da  Afrénio. porém
analisando melhor o que essa drea poderia
oferecer, nessa ultima etapa do projeto, foi
possivel concluir que: ela ndo tem como
caracteristica necessdria uma elevacdo de
pedestres e ciclistas para o outro lado do
rio.

EntGo o que foi analisado ¢ que essa
transposicdo de pedestres pode ocorrer por
pontes proprias em pequena escala pelo
meio do parque assim como o que j& ¢
proposto ¢ foi instalado (precariamente). em
alguns pontos do Parque atual mais para o
final da Geraldo. E essa praca poderia se
tornar um uso especifico aproveitando seu
proprio desnivel, ndo precisando assim de
alterar seu perfl. nem fazer grandes
reformas.
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A praca se tornou com isso um teatro/cinema ao ar livre,
onde toda a parte de arguibancaoda para os usudrios se
encontrariac do lado da praca. ¢ a parte de telo. holofotes.
aparelhos e visibilidade se encontraria do lado do Rio. Com isso.
aléem da proposta de terse um espetdculo a beira do Rio. as
pessoas podem simplesmente também admirar, como Mirante esse
parque ¢ esse Auido dagua que atualmente & escondido e
maltratado pela sociedode e drgdos publicos.

Toda a parte de estacionamentos para a chegoda até esse
local fica nas vias de tras da Afrdnio ¢ da Geraldo com
estacionamentos verdes de apenas um dos lados das vias ¢ o apoio
ao consumidor e usudrio desses espetdculos ao ar livre vem tanto
dessa praca da Afrénio, quanto dos comércios do inicio da Silvio
Rugani ¢ do proprio Parque. todos esses com acessibilidode cos
peguenos modais como pedestre e ciclista, tornando todos esses
novos usos de lazer. prozerosos ¢ com gosto de quero mais.

Alem da praca do mirante, encontra—se na Avenida
também. durante seu percurso. usos espalhados, como intuito de
melhorar a relac@o home/natureza. despertando o interesse de
andar a pe. utilizar meios de transporte limpo como a bicicleta.

Um dos grandes destaques desse lado da via, ¢ o passeio de
bote ¢ canoagem proposto com a ideia de descobrir a mata nativa
¢ entrar em contato com o rio. Além desse passeio. hd tambéem o
percurso feito a pé passando pelos jardins sensoriais. pelos pontos
de descanso e pela tirolesa que passa pelo meio do rio saindo da
Tobias e chegando em seu ponto final na Avenida Geraldo.

Toda essa proposta se dé baseado na manutencdo de um
conceito. da filosofia de aproveitar o que a natureza dd e usufruir
sem maltratar. Essas diretrizes surgem para afirmar a relacdo de
sustentabilidade com conectividade ¢ mobilidade. Afirmar que o
tripé pode ¢ deve ser funcional ¢ imposto para a sociedade. Que
todas essas palavras chaves se encontram descritas na monografio
com o intuito de serem colocadas em prdtica como diretrizes de
projeto. como praticas de um ideal filoséfico.




>
Diretrizes Projetuais: A Avenida Afrinio Rodrigues da Cunha |

A Avenida Afranio se encaixa e tem relevancia no projeto de
Teia Verde nivel implantacdo e da Avenida Silvio Rugani.

Fla foi pensada com intuito de promover gqualidade ambiental
para pedestres e ciclistas que ali passam. Com suas grandes copas de
arvores atuais. isso j& deveria estar implantado muitos diriam. porém.
ela n@o se encontra nada acessivel ¢ ndo possui proposta nenhuma de
calcamento e acessibilidade para pedestres como um todo. sendo mais
uma avenida promovida para o uso do carro.




A proposta ent@o ¢ de promover essa gualidade com um
desenho atual de paginacdo que relembre o triangulo MSC
conceitual e o tripé dos encontros das Avenidas implantado hoje em
dia no recorte. Essa paginacdo confortavel ¢ acessivel ao pedestre
se unird a essas copas da arvore ¢ formardo no final da Avenida
uma praca Unica livre para todos a utilizarem com diversificacdo de
usos e de hordrios. sendo o uso do hordrio noturno de extrema
importancia para a promocdo da seguranca desse local.

A avenida gera muitos problemas de trafego quando se
encontra em uma cruzamento ndo planejado na beira do Rio
Uberabinha. junto as demais vias j& citadas anteriormente. Com isso
a proposta de criar consigo uma ponte para que esse Fluxo alto de
carros consiga transpassar o rio. no ponto mais elevado da via
aproveitando parte da  propria  topografia. ¢ interessante  para
liberar esse piso para os demais utilizadores do espaco publico.
como os ciclistas e os pedestres.
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Assim feito, 0 uso abaixo se dé por duas vias de carro. uma em cada
faixa apenas para quem quer sair ¢ entrar na Rondon e todo seu miolo
se junta a uma grande drea de lazer que prioriza essas pessoas que
muitas vezes estdo em segundo plano ou standby.

Como parte dos usos permitidos. encontra-se uma pista de patins ¢
skate para os praticantes ¢ adendos a torcida. Areas para relaxamento
com reddrios com pontos de fixacdo em arvores. aleém de pontos
comerciais transeuntes. variando sempre o uso desse local (como food
trucks. galerias, feirinhas locais. etc). com mesas e jardins sensoriais.

Como o uso dessa regido ¢ feito logo abaixo da ponte de vias de
carros, a proposta foi pensar em algo que ndo afetasse as pPessoas
abaixo. Pensando nisso. teve-se a ideia de na ponte o seu meio ser livre.
entdo arvores com copas largas e corpo estreito pudessem passar pelo
seu miolo e chegar no nivel acima da ponte, ¢ entre essas arvores @
iluminac@o natural pudesse chegar até o ch&@o. Uma forma de unir o que
estd acima ¢ o que estd embaixo, permitindo que ambos tenham sua
liberdade ¢ seu direito de ir ¢ vir ¢ de permanecer.

Imagem Ol: Foodtrucks de venda de alimentos saudaveis e orgdnicos

Fonte: https://brpinterestcom/pin/508414245413231820 /

Imagem O2: Pista de skate criada abaixo de um viaduto - vencedor do concurso para requalificagdo
de baixios de viadutos em Belo Horizonte

Fonte: http://imaggh.dbiitc.com/media/images/0302/17af/ e8ed/ 1215/ 8000,/ 0266/
large_jpg/ Ol Viaduto-Silva-Lobo-perspectiva-Ol jpg ?1302646047







Imagem Ol: O2: O3 ¢ O4: vide legenda pagina 34

Imagem O5- Projeto de pontes baixas em belo Horizonte com usos na parte inferior

Fonte: http://images.adsttc.com/media/images/2302/17af/ eded/ 4212/800 /0266 / \arge_jpg/Ol_Viaduto-
Silva-Lobo-perspectiva=Ol jpg ?1302646047

Imagem OO - Projeto de pontes baixas em belo Horizonte com usos na parte inferior

Fonte: http://images.adsttc.com/media/images/9302/17af/ e8ed/4¢15,/ 8000 /0266 / arge_jpg/Ol_Viaduto-
Silva-lobo-perspectiva-Ol jpg ?1302646047

Imagem O7- Banco—parklet paces / Fonte: https://brpinterestcom/ pin/312082449162786940 /

Imagem O9: Residencia com gugrdgfcorpo de Imagem O3-Proposta da madeira como isolamento
ferro acustico com formatos hexagonais e mais baixos

que o nivel do viaduto para ter um melhor conforto

Fonte: hitps://brpinterestcomn/ no ato do caminhar com sons de natureza e do rio

pin//QO24168444120934/

em todo o trajeto. trazendo esse contato pra dentro

do percurso e vazados que permitem que as arvo-

res de copas largas passem para o lado superior
da ponte.

Fonte O3: https://br.pinterestcom,/
pin/268034615208311374/

Imagem O8&: Projeto Ponte em ago corten estilo contemporéneo—danca dos quadrados

Fonte: https://br pinterestcom/ pin/700241684441209034/
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Imagem Ol ¢ O2 —Projeto
de Cinema o ar livre se-
melhante a proposta do
projeto da Praca do Mirante

httos://br pinterestcom/
pin/302048574737786314
/

httos://br pinterestcom/
pin/12694252832225590653
Q/

Imagem O3-Projeto de par-
que linear com diferentes
usos ¢ mobiliarios assim co-
mo no Parque do Rio Ubera-
binha

httos://br pinterestcom/
pin/ 2485244205007 7139
5/
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Ditetrizes Projetuais: A Rua Cel. Tobias Junqueira |
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A Rua Tobias Junqueira, assim como a Geraldo se encontra
in6spita aos usos de modais limpos e sustentéveis como o pedestre ¢
o ciclista, por ter sido plancjada (mal. plancjada). para o carro.

No cruzamento dessa via com a Avenida Getdlio Vargas, hd e
uma trincheira. onde mantiveram o nivel da Getilio ¢ para a Tobios. g
conseguir passar por baixo da mesma, cavaram um pouco dessa
regido para que a via pudesse transpor co outro lado. Esse ato
ocaba tornando o ambiente enclausurado. abafado ¢ de  dificil §
acesso  a  esses modais, que acabam se  distanciando  dali ou
transpassando esse caminho com afoito e desconforto.




A proposta para esse percurso, diferente  de como foi feito com a
Geraldo Motta Batista. ¢ modificar o uso e sentido da via. A Tobias
deixaria de ser mdo dupla e seria mdo simples que assim sairia direto da
Avenida Getllio Vargos. de encontro a Rondon Pacheco. Essa trincheira
deixaria de existir ¢ esse terreno partido em duas partes, se tornaria um so.
unido ao Parque com um grande canteiro e usos diversos como a pratica da
escalada. tirolesa etc.

Ao percorrer a via no projeto abaixo. ¢ possivel perceber a
retirada da cerca que se encontra atualmente ¢ o contato direto
dos ciclistas. pedestres e usudrios desses esportes agora disponiveis
no local. com a natureza.
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http://blogdescalada.com/ wp-content/uploads/2015,/0O2/ academia-escalada-sao-
paulojog parede vertical

As referencias projetuais da Rua Tobias Junqueira (parte
ponte acesso a Silvio Rugani). sdo as mesmas dos outros
estudos de pontes atrds .

Antes. a Avenida promovia a inseguranca dagueles que ali
percorriom. j& que ela dava as costas oo rio ¢ a essa natureza.
com muros. cercas e terrenos baldios, privilegiondo apenas o
carro ¢ deixando ausente o espoco para os outros modais
percorrerem.

Proximo ao cruzamento central com todas as grandes
Avenidas, tem-se a elevacdo dessa via por meio de uma ponte
que acessa diretamente a Avenida Rondon Pacheco. Ha agueles
gue gostariom de acessar a Silvio Rugani, o acesso ¢ dado pela
Avenida Humaitd. antes da elevacdo dessa ponte acontecer. Esse
acesso por ponte direto a Rondon Pacheco. facilita o transito e
sua Auidez. diminuindo o congestionamento. j& que a mesma
quantidade de faixas que saem da Tobias. s@o as mesmas que
chegam na Rondon, ¢ libera o solo para a Mata Ciliar ¢ toda a
natureza do Rio Uberabinha, ir se recompondo novamente.

O solo assim fica liberado para os usudrios reais. aqueles
que permanecem ao local. aqueles que podem agora digerir ©
que ali acontece e realmente sentir essa energia e esse espaco.

O ciclista e o pedestre ent@o. permanecem no nivel atual
existente, utilizando os usos propostos. como academia ao ar livre,
escalada, quadras de futebol j& existentes porém agora com
concepcdes diferentes. barzinhos e restaurantes explorando o uso
noturno da regido traozendo maior seguranca e pPragas  com
pontos de descanso e jardins  sensoricis com  presenca  de
exposicdes artisticas ao redor desse percurso.

Os velculos automotores sd@o elevados. porem ndo sdo
esquecidos, durante o percurso. grandes arvores sdo espalhadas
para gerar a ideia de presenca da natureza no meio dessa
“selva de pedra’. juntando a necessidade do automovel para o
dia a dia com a presenca da natureza e sustentabilidade do meio
ambiente.



A Avenida Rondon Pacheco. como ja foi dito no caderno dois
dessa monografia e também ressaltado na entrega anterior, ¢ uma
Avenida de cardter arterial que conecta grande parte de toda a
cidade de Uberlandia e possui consigo um alto Auxo de carros
diariomente.

Como a Avenida foi osfaltada sobre o Corrego S@o Pedro, ¢
recorrente a presenca de alogamentos e enchentes durante os
periodos de chuvas fortes em seu leito asfaltico.

A proposta dessa diretriz ¢ de pensar na Avenida Rondon

Pacheco com outros olhos. Primeiramente a proposta de implantar o VLT
existente segue como premissa principal do projeto. aléem da ideia de
instaurar jardins verdes de chuva entre outras propostas de infraestrutura
verde em vias transversais a Avenida.

M. Randon Patheco - Perfil com YIT




Dessa forma. o intuito ¢ barrar um pouco da agua gue escoa com tanta
facilidade por conta da topografia existente ¢ devido a Avenida estar locada
em um fundo de vale. A intencdo de infraestrutura verde que da a ideia de
TEA VERDE proposta. serve justamente para alior o tripé tdo ressaltado aqui. A
infraestrutura verde facilita o bom funcionamento da mobilidode  sustentével,
principalmente  nesse  caso. alem da  utlizacGo desses espacos e da
conectividade proposta por usos pessoas e diferentes modais.

Foi pensado entdo. em uma avenida com asfalto permedvel e
sustentavel, melhorando a penetrac@o dessa agua no solo. alem de dreos com
pisos permedveis para acesso dos pedestres substituindo as travessias elevadas
existentes. Esse piso diferente do asfalto dé o chamado aos motoristas que nesse
ponto a prioridade ¢ o pedestre e eles devem esperar o pedestre passar com
uma sinalizacdo presente.

A ideia de colocar o pedestre no centro transitando ali, surgiu com a
intencd@o dele usufruir a vegetacdo do canteiro central, ¢ dele ter livre acesso
para atravessar de um lado para o outro dessa grande avenida. sem medo.

A avenida com a implantacdo do VLI se encontra com trés faixas de
carro de cada lado ¢ uma de VLT de ida ¢ volta. O canteiro central tambéem
serve para apoiar a instalacdo da estacdo com o ponto de parada do VLI
que vai seguir para a Avenida Geraldo Motta Batista.
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A partir da Rua Tijuca hd um entroncamento ¢ a .
Avenida do lado direito segue apenas com duas faixas &
de carro, que s@o as faixas que vao continuar e ij’ﬁ;‘;“m
alimentar a Geraldo. :

logo no final da Rondon Pacheco e no
cruzamento das grandes Avenidas, hd a presenca da
praca da estacd@o. que era um lote triangular vazio com
apenas uma construcdo inserida. Com a desapropriacdo
desse lote, foi possivel faze-lo com cardter de praca ¢
implantar dentro dele a estacdo de acesso Unico a Silvio
Rugani, criando uma rota inexistente no projeto feito para
o VLI Essa rota segue desassociada da rota atual que e s e |
segue para Geraldo e alimenta com formato pendular | o
ou seja ela sobe ¢ desce pelo mesmo trajeto, apenas a TS Pormons|slmpRe
Avenida Silvio Rugani. retirando de si. todo o percurso
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Dessa forma entdo. a linha Silvio Rugani, surge da
Praca Publica (atual praca Séo Francisco de Paula) e =
segue até a praca da estacdo, voltando e fazendo o
mesmo trajeto. Portanto o pedestre que utliza o
transporte publico VLI, tem o poder de escolha. estando
na Rondon, de continuar o percurso atual para a
Avenida Geraldo Motta Batista ou trocar de estacdo
indo para a estacdo Silvio Rugani . para acessar a
avenida em questdo e o bairro Tubalina.




Quem se encontra como motorista na Rondon Pacheco tambéem
consegue escolher qual caminho ele prefere seguir. Com o entroncamento
da Avenida na Rua Tijuca. o motorista pode escolher se ele deseja pegar a
ponte da Afranio Rodrigues da Cunha rumo rua Jangadeiros ¢ acessar o
lado mais oeste do bairro Tubaolina ¢ os outros bairros proximos a esse. ou
ele pode se manter na propria Rondon Pacheco por mais um trecho e pegar
uma ponte na praca  da estacdo que acessa a Avenida Silvio Rugani por
cima. também descolada do solo. para aumentar essa drea verde que tem
proximo ao Rio Uberabinha.

Fsse viaduto serve a todos que passam pela Silvio Rugani alem de
quem deseja chegar mais réapido a regido Sul da Cidade como o Cidade
Jardim pegando a Uirapuru ou outros bairros ainda.

O pedestre  como dito anteriormente. tem livre escolha. Como  os
acessos dessas avenidas ficaram um nivel acima, a Unica avenida que toca o
solo ¢ a prépria Rondon Pacheco. Assim, com a presenca daos faixas de
pedestre ¢ do piso diferenciado feito exotamente para eles, segue o
facilidade de acessos dos mesmos até a parte do parque. ou da praca do
estac@o chegando a praca do mirante, ou até mesmo subindo caminhando
¢ percorrendo esses usos iniciais da Silvio Rugani, para a préopria Avenida
Silvio Rugani.

O ciclista tambéem foi outro beneficiado. continuando a proposta da
ciclovia que j& havia na Rondon Pacheco. agora a mesma continua pela
Silvio Rugani. até chegar n Avenida Uirapuru, ¢ o ciclista também tem acesso
a todas as pracas listadas acima por caminhos confortéveis e sem fortes
inclinacdes. buscando sempre pegar a curva de nivel mais favoravel para
05 MesMos.

Dessa forma ¢ por assim dizer, pode-se se concluir que os énibus que
tinham um acesso curto pela Rondon Pacheco. ndo mais esté&o inseridos
desde a proposta do VLI no local. ¢ as rotas propostas ali estdo
localizadas na Avenida Afrénio que por meio de uma ponte alimenta o
outro lado do Rio com seus pontos feitos em uma implantagdo proprio
anexada no proximo capitulo.

Pode-se finalizar as diretrizes da Avenida Rondon Pacheco. afirmando
que o intutto projetual para com Avenida era de promover uma qualidode
ambiental urbana para todos. sem ferir o transito intenso que ali se encontra,
porem deixando de priorizar tanto o automével e inserir propostas para

criar um espago publico para os outros meios de transporte
sustentaveis e limpos, criondo assim a mobilidade urbana desejada e
trazendo maior permanéncia de pedestres no local com seguranca e
sentido de pertencimento, que sdo premissas desse trabalho.

WWMWM
Rendon Pachecs

Proposta de Intervencdo Urbana misturando
grafite e vegetacdo urbana-semelhante a pro-
posta de intervencdo no muro do Praia Clube

https:// encrypted-tbnO.gstaticcom/images”?
g=ton: ANdOGcSVZ/ W m2oColwhrnjHV aw W EBLXx
[BIOHXSgcrZdpYyleYpKgeVz

Proposta de Intervencdo Urbana misturando
diferentes materiais e cores de forma ludica no
espaco urbano como playground e parklet
places

http://images.adsttc.com/ media/
images/S3/1d12/cO7a/808b/
2600/0001/

Proposta de Intervencdo Urbana de cuidados
com as arvores publicas, trazendo elas mais
proximas do publico e dos cidaddos

http://sala’/design.combr/ wp-content/
uploads/2015/09%/ yarn_bomb_O2-
775x398jpg e https://s-media-cache-
akOpinimg.com/originals/b8/c3/27/
b8c32799Qcc8fcdcdbdcddicecalOed jog

Proposta de Intervencdo Urbana relacionando
as pessoas com a cidade e os espagos que
criom usos e cardter de curiosidade e esponta-
neidade

https:// 4bp blogspot.com/-nGsauk2e S/ Vii-
BAmZkol/ AAAAALRDAADA /DN YmSkN4c/
1000/ IKHA_Mainpng
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Diretrizes Projetuais: A Avenida Virapuru

A avenida Uirapuru ¢ uma Avenida com
cardter misto (comercial e residencial). Ela atualmente
possui duas faixas de cada lado estreitas ¢ uma faixa
de estacionamento. alem de um canteiro central com
arvores antigas ¢ com copas largas que dd@o essa
caracteristica de boulevard ¢ um ambiente mais
fresco. Porém mesmo com esse cardter de natureza
presente a Avenida. ela ndo possui contato  direto
com o pedestre ¢ o ciclista, nela. o protagonista ¢ o
automoével.

A proposta da diretriz dessa Avenida ¢ de
trazer o conforto gerado pelas arvores existentes.
para perto de quem realmente pode tirar proveito de
verdade—que sdo os modais limpos como os ciclistas
¢ pedestres.

Com isso, o intuito foi reduzir uma faixa de
carro, deixando apenas uma méao de cada lado da
Vi e seus respectivos estacionamentos que suprem a
necessidade dos comércios locais. O canteiro central
¢ adicionado com uma faixa de ciclovia e drea para
os pedestres circularem com faixas de pedestres
vindas de tempos em tempos.

O plangjamento  entdo. trouxe a natureza
original. préoxima do  pedestre. além de uma  vio
compartilhada, com espaco central dos meios de
transporte limpos e as laterais disponiveis para os
Carros ¢ estacionamentos com Concregramas.

As calgados ainda sdo existentes porem elas
adicionaram a caracteristica de jordins de chuva e
apoio a infraestrutura verde analisada brevemente
para a contencdo de agua de chuva que costuma
alagar essas regides de fundo de vale.
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Diretrizes Projetuais: A Avenida Maestro Vila Lobos

A Porenida Marestne Uil Lobos

A Avenida Maestro Vila Lobos auxilia bastante
atualmente na conexdo de vias de bairro & acessarem
grandes avenidas como no caso a Getdlio Vargas
Silvio Rugani ¢ a Uirapuru.

Assim como a Avenida Uirapuru. A Maestro Vila
lobos ¢ coberta de uma vegetacdo imponente em seu
canteiro central. porém por falta de planejomento
adequado ela vira as costas aos pedestres e ciclistas
dessa regido.

Fsse cardter arboéreo muitas vezes convida as
pessoas a utilizarem o espaco. caso ele seja bem
pensado ¢ com isso surgiu a ideia de modificar alguns
itens que trariam essas pessoas para mais perto da
Avenida,  deixando de ser apenas passagem e
adquirindo usos gerais e especificos.

O intuito ¢ de anexar usos diversos em dreas que
ainda ndo foram construidas, como  instituicdes. lazer e
comercio. Alem disso ¢ proposto uma grande drea
verde disponivel para contencdo de um pouco da agua
que escorre nos periodos de chuva intensa e para
melhorar a umidificac@o e temperatura do ar.

Ao lado dos préedios abandonados, ¢ proposto
uma arte com grafite no local, contando um pouco da
historia desse local. do bairro como um todo e da
propria avenida. alem de pensar em um cinema ao ar
livre com proposta de assistir em todo o redor da regido.
inclusive as pessoas que se encontram dentro de suas
residencias.

Entre os acessos de pedestres, foram feitas
passarelas largas de um piso permedvel que auxilia os
motoristas @ identificarem  a  preferencia  projetual.
juntamente com um pergolado que acompanha  esse
piso ¢ barra um pouco a incidencio solar direta nos
pedestres que ali atravessam.
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Diretrizes Projetuais: As Vias propulsoras da TEIA VERDE: O caso dos
¥ jardins de chuvas e da sustentabilidade do entorno

As vias atuais escolhidas como  propulsoras
dessa  teia verde. se encontram = muitas  vezes.
degradadas, mal cuidadas, desniveladas e muitas vezes
até abandonadas.

O intuito ¢ fazer com que essas Vias transversais
as avenidas principais. barrem nos periodos de chuvas
os grandes alagamentos causados principalmente na
Avenida Rondon Pacheco, Silvio Rugani ¢ Maestro Vila
Lobos.

Devido a isso. a proposta ¢ criar uma teia verde
aliada ao projeto principal que ¢ a Via Silvio Rugani e
ao cruzamento das grandes avenidas ¢ o parque
linear.

Nessa teia verde como diretriz. alguns exemplos
que entram dentro da proposta de infraestrutura verde
s@o primordiais como os jardins de chuva.

Como a maioria dessas vias transversais ndo
s@o largas por ndo terem caracteristica de avenidas, foi
deixado um tamanho minimo de 120cm apenas para
funcionamento desse jardim de chuva funcionar. Alem
disso. 0s estacionamentos dessas vias foram pensados
em concregramas ¢ o piso dessas vias do bairro, todas
reformadas com o piso macaquinho tradicional do
bairro como um todo.

Essas foram pequenas alteracdes vidrias em vias
que ndo possuem muita infroestrutura e que auxiliom
na barreira dessa agua quando ela chego. Isso
juntamente com o projeto como um todo desse recorte.
com certeza auxiliard na melhor utilizacdo do solo
urbano. dos usos praticados pelos cidaddos. da maior
conexdo desses usudrios com a natureza, com @
paisagem natural. tendo identidade cultural e sentido
de permanéncia e pertencimento nesses novos locais
criados.
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3.6 PROJETO: TEIA VERDE - A Via/Parque expandida |

Tem-se como ultimo item desse caderno ¢ inicio do
anexo de pranchas (que buscam exemplificar de forma clara
como foi pensado esse projeto do inicio ao fim). a explicacdo
simplificada da Avenida Silvio Rugani como uma Via Parque
expandida.

A proposta atraves desse titulo se deu devido a
importancia do tripé conceitual para o projeto. Como a
concretizacdo  de  uma  mobilidode.  sustentabilidade e
conectividade em linhas projetuais ¢ ndo sé conceituais era de
extrema importéncia, surgiu entdo, o incentivo de criar o que
os cendrios dizam que era relevante (uma teia  verde
sustentavel que se expandia juntamente com a mobilidade por
meio de uma conexdo entre elas ¢ entre os diferentes usos
que a regido necessitava para se tornar um ambiente de
vitalidade urbana.

A partir dessas leituras, percebeu-se a possibilidade
aproveitar a vida que ¢ “ofertada” pelo Rio Uberabinha ¢ seu
parque ¢ traze-la para dentro de si. emponderando isso ao
decorrer de seu trajeto.

O intuito & unificar. criar essa cidade unificada que
soma todas as vertentes em uma s6. que sobrepde os layers,
que inclui em si propria o tripe MSC e os sentidos de
pertencimento ¢ permanéncia.

Com isso. foi proposto uma Avenida com um
cruzamento bem mais fluido ¢ coeso. fozendo com que a
Avenida Silvio Rugani a partir disso conseguisse ‘respirar’ ¢
adquirir novos usos. como os parklet places em suas calcadas,
intervencdes urbanas acontecendo em seu trajeto, a presenca
do VLT e do verde do Parque. com tratamento paisagistico e

70

finolidades sustentaveis com os jardins de chuva. o aumento de
massa arboérea e o descolamento dessas pistas das margens do Rio.

A poginacdo do piso tambem foi repensada como
proposta de ruas compartilhadas, deixando com que a prdtica ¢ a
técnica passada pelos engenheiros de transito. permita oo local,
um novo modo de pensar vias urbanas na cidade.

A proposta ¢ criar um sistema em que todos facam parte e
pertencaom a avenida de forma igual e democrdtica. Dessa forma,
o piso ¢ nivelado igualmente para todos, porem em casos de
seguranca existem diferenciocdes de tons, formas e materiais desses
pisos para facilitar a conscientizacdo desses cidaddos além de
facilitar a locomocao.

O pedestre ¢ o ciclista continuam sendo os privilegiados no
projeto. Portanto em cada cruzamento eles possuem prioridades
com um tratamento de piso diferente do resto da via dos carros e
o intuito ¢ fazer com que seja compreendido que ali o local ¢ de
prioridade dos modais limpos.

Dentro de cada prancha, essas colocacdes e pontuacdes
sa@o melhor explicadas, com detalhes. quadros, croguis e referencias
de usos efetuados com exitos em outros lugares do mundo.

Esse formato de prancha auxilia a organizac@o dos dados e
simplificacdo de visualizacdo do projeto como um todo.

Portanto. segue abaixo as consideracdes parciais  dessa
monografia ¢ logo em seguida em anexo. as pranchas do projeto
TEHA VERDE — A via Parque Expandida, além do implantacdo geral
finalizada do recorte de analise.

A palavra  Diagnéstico pode  ser definida como  uma
confirmacdo. ou descricdo minuciosa de algo. ou até mesmo um
juizo declarado sobre determinada situacd@o a partir de dados. No
caso. 0s arquitetos e urbanistas, consideram ¢ adotam a palavra
diagnostico como atributo. j& que para eles. a cidade nada mais ¢
do que um organismo que necessita desses diagnodsticos proferidos.
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sustentabilidade e conectividade).

Fonte: Autoria (20O17).
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Figura llI-42: Vista aérea encontro das trés vias - simbologia com o tripé proposto no trabalho (mobilidd
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A cidade aspira mudancas. melhorias como um corpo humano.
Seus exames s@o as proprias  leituras, analises que  buscam
compreender como tal ambiente chegou ao patamar que se encontra
¢ 0 que pode ser feito para que ela caminhe para um nivel
satisfatério de qualidade ambiental urbana. Pensando assim pode-se
entender que o problemda’ que a cidade ou. no caso. a Avenida Silvio
Rugani ¢ seu entorno teria, serio um desconforto que. a partir do
Diagnostico (o agente causador desse desconforto). seria possivel
chegar a um prognostico e uma possivel situacdo desejada. o conforto
novamente ou pela primeira vez.

As propostas. sdo as atitudes e acdes tomadas para poder
‘melhorar’,  revitalizar, recuperar tal espaco. A partir  dessa
compreensdo, ¢ possivel perceber a necessidade dessa evolucdo que
o trabalho toma, de primeiramente pontuar o arcabouco tedrico com
referéncias e raizes que representam o sentido que o trabalho trilha.
As palavras—chaves ¢ os objetivos fundamentais ¢ imprescindiveis,
para depois conseguir averiguar os dados da Cidade, de como
comecou e surgiu a drea que seria analisada.

Com esse fundamento, ¢ cada vez mais aprofundando na
compreensdo da Avenida ¢ comprovando a partir das andlises e
leituras por meio de mapas. ¢ possivel chegar a um mapa que
complementa ¢ amarra todos os nds ¢ pontas que ainda estavam se
dissipando.

Como finalizacdo da dlima etapa. héd a imposicdo ¢ o dever
de seguir a linha de raciocinio trilhada até agora. produzindo um
projeto conveniente para a drea que serd recortada e projetada. O
intuito ¢ realizar um projeto coeso que forneca o tripe tdo discutido e
apadrinhado nesse trabalho, alem de tentar executar como acdes
projetuais. os eixos norteadores e diretrizes circulados em cada layer
analisado.



Rugaoni atuclmente

a aérea encontro da Avenida Silvi
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Figura [lI-45: Vs

Fonte: Autoria (2017).
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MOVELO DE QUESTIONARIO — rr0.£10 eI VerDE pagh A AVENIDA
SILVIO RUGANI

1 — VOCE MORA NA PROXIMIDADE DA AVENIDA? SIM( ) NAo( )

SE SIM, QUAL, RUA E QUAL BAIRRO?

2« QUAL SUA IDADE? ( ) ANOS / E GENERO? FEMININO ( ) MASCULINO ()

3 — VOCE EXERCE ALGUMA PROFISSAO? SIM( )NAo ( )

SE SIM, QUAL?

4 — QUAL SUA RENDA FAMILIAR?

MENOS DE 3 SALARIOS MINIMOS () / DE 3 A 5 SALARIOS () / MAIS DE 5 SALARIOS ()

5— QUANDO VOCE PENSA NO SEU BAIRRO, O QUE MAIS TE AGRADA E MENOS TE SATISFAZ NELE? (CASO NAO MORE NA PROXIMIDADE, NAO PRECISA RESPOND-
ER).

MAIS AGRADA!
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MENOS AGRADA!

6 — VOCE TEM CONTATO DIRETO COM A AVENIDA SILVIO RUGANI?

SIM( )NAo( )

SE SIM, QUAL MEIO DE TRANSPORTE VOCE UTILIZA PARA PASSAR PELA MESMA? (PREENCHA O BALAOZINHO REFERENTE AO SEU PONTO DE VISTA).

CARRO ONIBUS BICICLETA MOTOCICLETA  OUTRO (S)?

CITAR QUAIS:

7 — QUAL SUA OPINIAO A RESPEITO DA AVENIDA?

8 — COMO VOCE AVALIA O TRAFEGO DE CARROS NOS HORARIOS DE FLUXO PARA SAIR OU CHEGAR ATE O SEU BAIRRO?

(PREENCHA O BALAOZINHO REFERENTE AO SEU PONTO DE VISTA)
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9 — VOCE PRESENCIOU OU OUVIU FALAR DE ALGUM CASO DE ACIDENTE NA MESMA? SIM ( ) NAO ( )

(SE sIM, CITE QUAL O MOTIVO DO ACIDENTE E SE O MESMO PODERIA TER SIDO PREVENIDO SE A AVENIDA FOSSE DIFERENTE).

10 - VOCE GOSTARIA DE PRESENCIAR UMA MUDANCA NA AVENIDA E SEUS ARREDORES, FOCADA EM.:

- MAIS TRANSPORTES COLETIVOS? —SIM( )NAO ( )

- CONSTRUCAO DE VIAS PARA CICLISTAS? —SIM( )NAO ()

- IMPLANTACAO DE CALCADAS SEGURAS E ACESSIVEIS AOS PEDESTRES? SIM () NAO ()

- IMPLANTACAO DE OUTROS MEIOS DE TRANSPORTES COLETIVOS? —SIM () NAO ()

- AREAS VERDES GERANDO GENTILEZA URBANA PARA A COMUNIDADE? —SIM () NAO ()
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- PROJETOS QUE ENVOLVEM OUTRAS ROTINAS ALEM DA RESIDENCIAL PARA A AVENIDA, GERANDO DIVERSIDADE DE USOS, COMO O COMERCIAL, PARA

A COMUNIDADE? —SIM( )NAO( )

11 — VOCE UTILIZARIA OS ESPACOS PUBLICOS, COMO AS CALCADAS DA AVENIDA, SE ELAS FOSSEM MAIS GENTIS COM O USUARIO E MAIS SEGURAS

PARA OS MESMOS? SIM( ) NAo ()

SE NAO, POR QUE?
SE SIM, QUAL MEIO DE TRANSPORTE VOCE PREFERIRIA USAR PARA CHEGAR ATE ESSES LOCAIS PUBLICOS DE QUALIDADE?

12 — COMO VOCE ACHA QUE E A SEGURANCA DA AVENIDA NOS DIAS DE HOJE?

(DE UMA NOTA DE O A 10, SENDO CONSIDERADO - O UMA NOTA PESSIMA E 10 UMA NOTA EXCELENTE).

MANHA: - NOTADEOA 10:

TARDE. -NOTADEOA 10:

NOITE: -NOTADEOA 10:

13~ O QUE VOCE GOSTARIA DE MELHORAR NA AVENIDA SILVIO RUGANI?




14 - VOCE TEM MEDO DE UTILIZAR A AVENIDA NO PERIODO NOTURNO? SIM( ) NAo ( )

COM QUAL MEIO DE TRANSPORTE ESSE MEDO FICA MAIS EVIDENTE?

E O QUE VOCE SE SENTE MAIS SEGURA? POR QUE?

15 - SE FOSSEM OFERTADOS E PROJETADOS ESPACOS PUBLICOS E PRIVADOS QUE FUNCIONASSEM NO PERIODO NOTURNO, COMO BARZINHOS,
CINEMAS AO AR LIVRE, TEATROS, APRESENTACOES DE DANCAS E PARQUES COM RESTAURANTES. VOCE PASSARIA A FREQUENTAR MAIS A AVENIDA,

E COM MENOS MEDO QUE AGORA? SIM( )NAO( )

16 — VOCE GOSTARIA DE VER UM PROJETO, COM FOCO NOS PEDESTRES, MEIOS DE TRANSPORTES LIMPOS E ACESSIVEIS PARA TODOS, ALEM DE
AREA DE LAZER PARA USO DA COMUNIDADE PROMOVENDO MAIOR SEGURANCA, SER EXECUTADO E UTILIZADO PELA CIDADE COMO UM TODO? SIM

( YNAO( )

17 - DESENHE UM MAPA MENTAL DA AVENIDA A PARTIR DOS SEGUINTES PONTOS:

- COMO VOCE VE A AVENIDA

- O QUE A AVENIDA TEM DE IMPORTANTE PARA VOCE

- O QUE VOCE GOSTA DA AVENIDA

- O QUE NAO GOSTA

- LOCALIZE NO SEU MAPA O QUE VOCE LEMBRA DA MESMA (ALGUMA CALCADA QUE TE MARCOU, LOJAS, SEMAFORO, PONTE, IGREJA).
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ILUSTRE SEU DESENHO NESTA PAGINA

OBRIGADA PELA SUA COLABORAGAO.







