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RESUMO

O presente trabalho discute como a percep¢do das paisagens urbanas pode contribuir para a
compreensdo da segregagdo socioespacial na cidade de Uberlandia-MG. Fundamentado na
Geografia Critica e na pesquisa qualitativa empirico-analitica, o estudo investiga a producao do
espaco urbano e a segregacdao espacial a partir da observacao de trajetos realizados via
transporte publico coletivo. A metodologia apoia-se na organizacdo de uma proposta de um
trabalho de campo efetuado em linhas de 6nibus que circulam na cidade de Uberlandia-MG. Os
dados foram coletados por meio de registros fotograficos, e organizados em sete trechos,
servindo de base para elaboracao de uma sequéncia didatica destinada ao ensino de Geografia
no Ensino Médio. A proposta pedagogica foi realizada através de trés etapas articuladas: aula
pré-campo, que ¢ a problematizacdo e apresenta¢do de conceitos; aula de campo, direcionada
ao olhar das paisagens e da producdo do espaco urbano pelas janelas do Onibus; e aula pos-
campo, que ¢ constituida por atividades de roda de conversa e produgdo artistica de lambe-
lambe, como forma de ocupagao e experimentagdo criativa. Os resultados da coleta e andlise
dos dados de campo destacam que o deslocamento de Onibus expde visivelmente as
discrepancias de infraestrutura, moradia e oferta de servigos entre areas centrais, e/ou nobres, e
bairros periféricos, mas que por si s6 ndo desvenda as intengdes dos agentes produtores do
espaco. Conclui-se que a aula de campo em transporte publico atua como um recurso didatico
vidvel para o ensino de Geografia. Essa pratica permite aperfei¢oar a mera contemplagdo visual
da paisagem, que se aproxima da experiéncia espontanea do aluno, rumo ao entendimento das
estruturas e conflitos que moldam a producdo do espaco urbano, sob a ldgica capitalista. Dessa
forma, instrumentalizar os alunos com conceitos € conhecimentos da Geografia para que eles
possam compreender e analisar os espagos da sua vivéncia cotidiana, pode promover a
consciéncia espacial e a formacao cidada emancipatoria.

Palavras-chave: Paisagem urbana; Segregacdo socioespacial; Ensino de Geografia; Aula de
campo; Transporte publico.



ABSTRACT

he present work discusses how the perception of urban landscapes can contribute to the
understanding of socio-spatial segregation in the city of Uberlandia-MG. Based on Critical
Geography and empirical-analytical qualitative research, the study investigates the production
of urban space and spatial segregation from the observation of routes made via collective public
transport. The methodology is based on the organization of a proposal for fieldwork carried out
on bus lines that circulate in the city of Uberlandia-MG. The data were collected through
photographic records, and organized in seven sections, serving as a basis for the elaboration of
a didactic sequence for the teaching of Geography in High School. The pedagogical proposal
was carried out through three articulated stages: pre-field class, which is the problematization
and presentation of concepts; field class, directed to the look of landscapes and the production
of urban space through the windows of the bus; and post-field class, which consists of
conversation circle activities and artistic production of lambe-lambe, as a form of occupation
and creative experimentation. The results of the collection and analysis of field data highlight
that bus travel visibly exposes the discrepancies in infrastructure, housing and service supply
between central and/or noble areas and peripheral neighborhoods, but that by itself does not
unveil the intentions of the agents producing the space. It is concluded that the field class in
public transport acts as a viable didactic resource for the teaching of Geography. This practice
allows perfecting the mere visual contemplation of the landscape, which is close to the student's
spontaneous experience, towards the understanding of the structures and conflicts that shape
the production of urban space, under capitalist logic. In this way, equipping students with
concepts and knowledge of Geography so that they can understand and analyze the spaces of
their daily experience can promote spatial awareness and emancipatory citizenship formation.

Keywords: Urban landscape; Socio-spatial segregation; Geography teaching; Field class;
Public transportation.
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1. INTRODUCAO
A paisagem ¢ essencial como ponto de partida para o entendimento do entorno. O

primeiro contato do individuo com o espago ¢ o lugar de vivéncia, onde realiza as suas
atividades cotidianas, e ¢ no lugar da vivéncia que também percebe sua estruturacgio, através da
materialidade do espaco geografico. O lugar pode ser cheio de afetos, memorias, mas em
contato com outras paisagens da cidade, esse individuo pode reconhecer outros elementos
comparativos a sua realidade, e adquirir criticidade sobre o espaco onde vive.

A observacao e analise dessas diversas paisagens dentro do espaco urbano possibilita a
composi¢do de parte da sua realidade, bem como parte do entendimento da producdo e
(re)producdo do espaco, que € transformado por diversos agentes sociais. Assim, o trabalho do
professor sobre as paisagens urbanas pode buscar mediar o entendimento daquilo que esta
invisivel nas estruturas, e que sao constituidas por processos historicos, através das relagdes
sociais estabelecidas no espaco, bem como as desigualdades espacializadas; pois a paisagem
urbana se transforma ao longo do tempo e exprime a materialidade produzida socialmente no
espaco, ¢ que revela parte da estrutura da sociedade capitalista, e que sdao invisiveis na sua
totalidade.

Um exemplo claro dessas transformagdes no espago urbano ao longo do tempo, e que
ajuda a compreender a relagdo entre o visivel e o invisivel na paisagem, ¢ a gentrificacdo dos
espacos. Mesmo que esse processo seja frequentemente apresentado como um ideal de
renovagado e progresso para bairros populares em areas centrais, sua dimensao vai muito além
das aparéncias. Como aponta Neil Smith (2007, p. 18), “sua importancia simbolica ultrapassa
em muito sua importancia real; ¢ uma pequena parte, embora muito visivel, de um processo
muito mais amplo”. Trata-se, na verdade, de uma reestruturagao urbana e de uma diferenciacao
do espago geografico impulsionadas pela acdo do capital e do Estado.

A Avenida Jodo Naves de Avila, uma via analisada nesse trabalho, é um exemplo de
gentrificagdo que se relaciona com a reestruturagdo urbana e a gentrificacdo comercial, pois
anteriormente possuia trilhos de trens associados a antiga Companhia Mogiana de Estradas de
Ferro com grande importancia para o escoamento de producao agricola, e armazéns comerciais
em sua extensdo. Hoje, a avenida consolidou-se como um eixo de expansao que foi valorizado
por meio de mudangas na infraestrutura pela acdo do Estado, como a inauguragdo do Corredor
Estrutural BRT, a constru¢ao da Universidade Federal de Uberlandia e outros servigos publicos,
e o comércio diversificado como supermercados e lojas automotivas de luxo. Eixos comerciais,

como a Avenida Jodo Naves de Avila, “manifestam-se atividades comerciais e de servigos como
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resultado da articulagdo entre os agentes produtores da cidade e das amenidades resultantes do
fluxo diario de passageiros e veiculos, o que a torna singular quando comparada com outras
avenidas de Uberlandia” (Amorim; Ribeiro Filho, 2022, p. 419).

De acordo com Carlos (2016), a reproducao do espago geografico e dos processos antes
citados, ¢ produto social e historico das relagdes dos agentes presentes no espaco, que estd em
constante contradi¢do entre os lugares vividos, e os lugares produzidos como valor de troca,
gerando conflitos na reproducdo do espaco.

Para Carlos (2016, p. 65), a reproducao do espaco urbano sob o capitalismo implica
numa racionalizagao:

(...) a vida cotidiana se apresenta tendencialmente invadida por um sistema
regulador em todos os niveis, concretizada no espago como norma - ditos
interditos - que formaliza ¢ fixa as relagdes sociais reduzindo-as a formas
abstratas, autonomizando as esferas da vida e, como consequéncia, dissipando
a consciéncia espacial.

Assim, ¢ pertinente que o ensino de geografia na escola possa elucidar aos estudantes,
e ao docente que tem suas atividades cotidianas na cidade, sobre a importancia do
pertencimento, do papel social dos sujeitos no espaco urbano, e suas possibilidades de atuacao
nesses lugares. Abre-se, entdo, a possibilidade para o pensamento critico em razao da producao
do espago, como ele foi instituido da forma que ¢ hoje, como se construiu dessa forma através
do espago-tempo, e de que forma ele pode ser pensado para além do que ¢ posto.

Ao refletir que o entendimento do espacgo geografico e suas desigualdades pode partir
pela materialidade da paisagem para chegar a totalidade do espago geografico, assim como suas
complexidades, ¢ possivel associa-la as ideias de Ruy Moreira (2008, p. 118). O autor propoe
niveis de abstragdo que partem da percep¢do imediata da paisagem, passam pela leitura do
territdrio como arranjo socialmente construido, e alcangam o espago geografico como totalidade
em movimento, niveis que nao se excluem, mas se articulam entre si. Para Moreira, essa leitura
do espaco geografico, através da articulagdo dos conceitos estruturantes, sugere que a paisagem
seja essencial como ponto de partida para investigacdo e compreensao da totalidade do espago
e da sociedade: "Paisagem, territorio e espago — com o primado do espago — sdo assim as
categorias da geografia. Analisar espacialmente o fendmeno implica antes descrevé-lo na
paisagem e a seguir analisa-lo em termos de territorio, a fim compreender-se 0 mundo como
espaco" (Moreira, 2008, p. 116).

Entende-se, nesse ponto, que o espaco geografico ¢ resultado das praticas
socioespaciais, assim como a paisagem ¢ observada como materialidade no espaco. Dessa
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forma, ao andar no transporte publico, a paisagem pode chamar ateng¢do, porque pode oferecer
para quem olha por suas janelas, a possibilidade de visualizar em seu deslocamento cotidiano
as diferengas do uso e ocupagdo do espago urbano, as desigualdades econdmicas, sociais, num
processo dialético.

Um exemplo sdo pessoas que moram nas periferias de Uberlandia, e precisam utilizar o
Onibus para trabalhar ou estudar no centro da cidade, em dreas mais nobres, ou até mesmo em
localidades mais afastadas e fazem longos trajetos no seu cotidiano. Essas pessoas, com o olhar
mais atento e instrumentalizado, podem ver a mudanga das paisagens que perpassam por elas
durante o percurso até onde precisam chegar. A compreensao das desigualdades socioespaciais
pode ser percebida no dia a dia, porque evidenciam-se as diferentes condi¢des de vida na cidade,
e entender que esses diversos lugares e suas condi¢des podem ser caracterizadas como “morar
bem” ou “morar mal”, ou enxergar em seus lugares cotidianos situagdes mais desfavorecidas,
ou mais privilegiadas.

A aula de campo no ensino de geografia pode oferecer esse olhar atento e
instrumentalizado para questdes que envolvem a cidade, uma vez que “As aulas de campo
possibilitam que o aluno ou o grupo estabelega opinides e faga uma apreciagao critica para a
problematizagao de fendmenos observados, para o estabelecimento de hipoteses e para o
encaminhamento a investigacao” (Silveira; Crestani; Frick, 2014, p. 128), sendo direcionados,
através dos recortes selecionados, a compreenderem as diferengas socioespaciais no espago
urbano.

A metodologia deste trabalho fundamenta-se em uma pesquisa qualitativa de cunho
empirico-analitico, sob a Otica dos referenciais tedricos da Geografia Critica para investigar a
producdo do espaco urbano e a segrega¢ao socioespacial, como proposta didatica para o ensino
de Geografia na escola. O método se da por meio de trabalho de campo realizado através das
linhas de 6nibus do transporte publico da cidade, sendo elas a E131 (Terminal central - Terminal
Santa Luzia) e a linha A327 (Terminal Santa Luzia / Seringueiras - via Gloria), que fazem parte
do setor sul do perimetro urbano de Uberlandia-MG. O material coletado foi utilizado para a
proposicao de uma sequéncia didatica, em que os trechos analisados foram divididos em sete
trechos, cujos dados foram produzidos via registros fotograficos e fichamentos de campo.

Foi estabelecido como objetivo geral analisar como a percepgao das paisagens urbanas
podem contribuir para a compreensao da segregacdo socioespacial na cidade de Uberlandia-

MG, sendo seus objetivos especificos: a) discutir o conceito de segregacdo socioespacial no
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contexto da (re)producao do espaco urbano para o ensino de geografia; b) compreender a
paisagem como conceito de andlise da geografia, enquanto possibilidade de leitura das
desigualdades no cotidiano na aula de campo; ¢) discutir a importancia da aula de campo como
forma de percepgao do espaco e da paisagem urbana no cotidiano; d) identificar trajetos urbanos
de Uberlandia-MG através do transporte publico, que possuam elementos da paisagem com
diferentes aspectos do espago urbano, utilizando a segregagao socioespacial como tema motriz
da investigagdo.

O tema central deste trabalho aborda a segregacdo socioespacial percebida através da
paisagem no espago urbano, como uma proposta de aula de campo para o ensino de Geografia.
Assim como a sua delimitagdo propde a discutir o ensino de Geografia e a leitura da segregacao
socioespacial por meio de aulas de campo em transporte publico.

A justificativa desse trabalho surgiu a partir da inquietacdo da autora diante de
experiéncias vivenciadas durante deslocamentos cotidianos em transportes publicos, tanto por
trem, metrd, quanto Onibus coletivo. Esses sdo meios que possibilitam a observacdo de
paisagens diversas no espago urbano, como, por exemplo, em viagens em que se parte de
Itapevi-SP, cidade natal da autora, localizada no extremo oeste da regido metropolitana de Sao
Paulo, passa-se por areas contrastantes economicamente a realidade posta, observam-se, pelas
janelas dos trens, os prédios Pinheiros, Rebougas e Cidade Jardim, 4&rea com enorme valorizagao
imobilidria e onde circula muitas atividades financeiras, e chega-se a lugares que sdo também
a margem da centralidade, no bairro Parque Santa Amélia/Pedreira, periferia da metropole, mas
que possuem outras formas de se relacionar com o espago e sua (re)produgdo socioespacial.
Atravessar por esses caminhos, por vezes dificultosos, demorados, lotados e tardios, foi crucial
para demonstrar a importancia de um olhar critico sobre a formacao do espaco, e dessa forma,
despertaram indagacdes acerca das desigualdades socioespaciais observadas. Esse movimento
fez com que a aula de campo em transporte publico emergisse como possibilidade para a leitura
critica da paisagem, articulando como potencial pedagogico para a investigacao da segregagao
socioespacial na cidade de Uberlandia, no contexto do ensino de geografia. Dessa inquietagao
emergiu o problema que orienta este trabalho: de que maneira a percepcdo da paisagem no
ensino de geografia, por meio de aula de campo realizada em transporte publico, pode contribuir
para a compreensdo da cidade e dos atributos que a determinam e imprimem a segregacao em

Uberlandia-MG?
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2. APRODUCAO DO ESPACO URBANO E A SEGREGACAO SOCIOESPACIAL

A cidade constitui uma das principais expressdes da produ¢do do espago geografico e
revela, em sua organizagdo, as relagdes sociais, econdmicas, politicas e culturais estabelecidas
ao longo do tempo. Longe de ser compreendida apenas como um conjunto de edificagdes, vias
e equipamentos urbanos, a cidade ¢ resultado de processos historicos que materializam
interesses diversos e, muitas vezes, contraditorios. Nesse contexto, compreender a producao do
espaco urbano significa reconhecer que sua configuracdo reflete as formas de apropriagcdo do
territorio e as desigualdades inerentes a sociedade, tornando-se fundamental para a anélise das

dinamicas urbanas e das diferentes experiéncias vividas por seus habitantes.

O espaco urbano se constitui como um dos principais temas relacionados ao ensino de
geografia, e desperta a aten¢ao das pessoas para a sua dinamicidade, assim como para as
transformagdes espaciais ao longo do tempo. Dentro da cidade, as diversas relagdes sociais
surgem como agentes na producdo do espago geografico, elas perpassam pelas relagdes
historicas, econdmicas, politicas e culturais, que surgem na organizacdo urbana cotidiana. O

espaco geografico ¢ tanto resultado dessas interagdes sociais, quanto condi¢cdo para o

acontecimento.

De acordo com Milton Santos (1997, p. 10), o espaco geografico “deve ser considerado
com um conjunto indissocidvel de que participam, de um lado, certo arranjo de objetos
geograficos, objetos naturais e objetos sociais, e, de outro, a vida que os preenche e os anima,
seja a sociedade em movimento”, ou seja, ndo se espera que 0 espago seja inerte, € nem algo
dado e pronto, mas sim algo em constante mudanga, j& que a propria sociedade estd em agitacao

diante de suas relagdes, e que dessa forma, compdem uma totalidade.

Com o movimento que ¢ inerente a cidade, suas agitacdes didrias e com diversas
mudangas ocorrendo a todo tempo, € possivel entender parte do fascinio que a cidade provoca
a quem tem o acesso as diferentes nuances dela. Em razao dessas mudangas ao longo do tempo,
podemos compreender que o espaco urbano ¢ resultado de longos processos historicos que
materializaram diversos desejos, porque a producdo do espago urbano ¢ construida e modificada
conforme as necessidades, interesses, e conflitos da sociedade, que ndo se d4 de uma hora para

outra, € muitas vezes nem ¢ facilmente perceptivel ao olhar o instante de uma paisagem urbana.
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A produgdo do espaco urbano reflete como a sociedade se apodera dos territorios para
construir formas de existir, o que nos leva a compreender que a cidade ¢ reflexo dessa sociedade
que vive contradigdes inerentes do sistema capitalista, como as desigualdades que sdo

produzidas no espago.

Para Corréa (2005), a desigualdade ¢ um elemento inerente ao espago urbano capitalista,
porque ¢ produzido de forma desigual, e reproduz as fragmentagdes sociais e as relagdes
estabelecidas na sociedade, fazendo da desigualdade uma caracteristica propria da cidade.
Nesse contexto, a compreensdo do espago urbano se entrelaga ao reconhecimento das diversas
formas de apropriacdo do territorio, assim como as desigualdades inerentes a sociedade
capitalista, tornando-se fundamental para a andlise das dindmicas urbanas no ensino de
geografia, e principalmente, pelas diferentes vivéncias daqueles que ocupam a cidade, que sao

experienciadas de formas abruptamente desiguais.

Os agentes sociais sdo aqueles que produzem e reproduzem o espaco urbano, atuando
ativamente na transformacao da cidade ao longo do tempo. Esses ndo sao sujeitos neutros dentro
dessa logica de produgdao do espago, porque suas agdes sdo conduzidas por seus interesses
econdmicos, politicos e sociais, que evidenciam uma constru¢do social marcada por tensdes em
diferentes formas de apropriagao dos territdrios existentes na cidade. Nesse sentido, destacam-
se como principais responsaveis pela producao do espago, os proprietarios fundiarios, os
promotores imobilidrios, e o Estado, que possuem maior poder dentro das relagdes sociais na

cidade, por deterem o poder advindo de capital financeiro e o poder estatal (Corréa, 2005).

Por exemplo, os promotores imobiliarios compram terrenos, criam loteamentos e
desenvolvem empreendimentos imobiliarios, que futuramente irdo vender a populacdo. Se
houver investimento estatal por meio de incentivos fiscais e programas habitacionais para o
empreendimento se tornar mais popular, essas empresas se beneficiardo tanto do financiamento
feito por quem compra, quanto do apoio do Estado, para o custeamento da construcao a baixo

custo.

Em muitos desses casos, o Estado atua na formulagao de politicas publicas para o acesso
as moradias, através da regulamentacao do uso e ocupag¢dao do solo, na implantacdo de
infraestrutura para receber esses empreendimentos, como asfaltamento e iluminagao publica.
Isso faz com que, por conta da valorizacdo da localizagdo decorrente de melhorias na

infraestrutura, eleva-se o valor de mercado dos imoveis em lugares mais centrais, ou proximos
12



da centralidade. Em contrapartida, as areas menos valorizadas pelo mercado imobiliario,
geralmente marcadas por menor oferta de infraestrutura e servigos publicos nas periferias

urbanas, tornam-se os principais espacos de ocupacao da populacao de menor renda.

Nesse contexto de produgdao do espaco urbano, surge a segregacdo socioespacial, que
pode ser entendida como um processo da concentrag¢do de diferentes classes e grupos sociais
em areas especificas da cidade, onde ha mais vantagens para quem possui melhores condigdes
financeiras. Ja aquelas que vivem com menor poder aquisitivo sdo afastadas para areas com
menor infraestrutura e acesso a prestacao de servigos publicos, como no deslocamento diario,
percorrendo maiores distancias no trajeto para chegar nos seus empregos € escolas, sem que a
cidade viabilize formas mais adequadas e fluidas de transporte e circulagio urbana. E
importante salientar que a segregacao socioespacial ocorre por causa da atuagdo de diversos
agentes produtores do espaco urbano, cujas decisdes sao orientadas por interesses economicos,

politicos e sociais.

Desta forma, “a segregagao ¢ um processo segundo o qual diferentes classes ou camadas
sociais tendem a se concentrar cada vez mais em diferentes regides gerais ou conjuntos de
bairros da metropole" (Villaga, 2001, p. 142), evidenciando um problema urbano causado por

esses promotores imobilidrios enquanto produtores da desigualdade percebida no espaco.

A dinamica descrita anteriormente mostra que a atuacdo desses agentes ndo ocorre de
forma isolada, sendo comum que um mesmo agente exerca diferentes papéis na producdo do
espaco, € que seus objetivos e estratégias de valorizagdo territorial contribuam para a
intensificacdo da segregacdo socioespacial. Rolnik (2015) aponta que esse tipo de relagdo
publico-privada no ramo imobilidrio mudou a forma como o Estado atua nas politicas ptblicas
de habitagdo, que além de ser assistencialista, toma para si o papel de garantidor financeiro de
empreiteiras, de agentes sociais com poder capital, através do Poder estatal. O programa federal
Minha Casa Minha Vida (MCMV) e a constru¢do em massa desses condominios populares
associados ao programa surge em 2009, como resposta a crise financeira causada pelo estouro
da bolha imobiliaria nos Estados Unidos e a crise dos subprimes em 2007, fomentando a
industria da constru¢ao civil e diminuindo os impactos financeiros para as incorporadoras:

O ‘pacote’ foi elaborado pelo governo em dialogo direto com os empresarios
e investidores envolvidos e, inicialmente, tinha como objetivo salvar as
empresas da débacle e, ao mesmo tempo, funcionar como medida
contraciclica para garantir empregos ¢ crescimento num cenario internacional
desfavoravel (Rolnik, 2015, cap. 3, segdo 1).
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Essa afirmacao fica clara quando ela discute sobre o programa Minha Casa Minha Vida,
que foi criado como uma estratégia de crescimento econdmico e de oferta de moradia, mas que
reforca a producgdo da segregacao socioespacial nas cidades, ja que “[...] o teto dos pregos e as
dimensdes das unidades estdo previamente estabelecidos, o lucro do empreendedor se baseia na
economia de custos obtida no processo de producdo. Essa economia ¢ obtida através da
padronizagdo, da escala [...] e do menor custo possivel com a compra do terreno” (Rolnik, 2015,
p. 303), resultando em “megaempreendimentos padronizados inseridos nas piores localizagdes
das cidades, isto €, onde o solo urbano ¢ mais barato". Ja no Setor Sul de Uberlandia, ¢ possivel
observar essa dindmica nos empreendimentos imobilidrios populares localizados no bairro
Shopping Park, implementado em 2009, j4 que nessa darea residencial a construcdo de
condominios por incorporadoras e construtoras, como a MRV, esteve relacionada as politicas
de financiamento habitacional do MCMYV, assim como o Estado também atuou na melhores de

infraestrutura na regido para a implementagdao dos condominios, evidenciando a relagdo

publico-privado entre promotores imobiliarios e o Poder publico.

Entretanto, a produgdo do espaco urbano nao se restringe aos agentes detentores do
capital, pois os grupos sociais historicamente excluidos possuem papel importante na produgao
do espago urbano ao longo do tempo, principalmente quando se trata da luta pela ocupagdo em
terrenos na cidade, mesmo que de forma irregular, justamente porque nao ha outras alternativas
para essa populagdo, assim como na constru¢ao de comunidades em territorios periféricos, nas
praticas cotidianas dos moradores, € na organizagdo em movimentos sociais em defesa do
direito a cidade. Essas praticas contribuem para a formagao de espacos produzidos a partir das
necessidades da populacao, revelando que a cidade ¢ constantemente construida e transformada
por diferentes sujeitos sociais, cujas acdes expressam as desigualdades e os conflitos presentes

na sociedade.
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3. A PAISAGEM COMO INSTRUMENTO PARA A LEITURA GEOGRAFICA DA
CIDADE

A paisagem ¢ elemento essencial para o estudo da Geografia, sendo ela categoria
fundamental para a compreensdo do espaco geografico, bem como de sua producdo e
(re)producao, que sdo realizadas através das relagdes sociais, intermediadas pelo que ¢
construido e fixado na paisagem num processo historico de ocupacao do ser humano no espaco,
portanto ndo ¢ inerte, tampouco neutra. A sua dinamicidade flui de acordo com as mudancgas da

sociedade.

Para Santos (1997, p. 25):

A paisagem ¢ materialidade, formada por objetos materiais e ndo-
materiais. A vida ¢ sinonimo de relacdes sociais, e estas nao sao
possiveis sem a materialidade, a qual fixa relagdes sociais do passado.
Logo, a materialidade construida vai ser fonte de relagdes sociais, que
também se dao por intermédio dos objetos.

Cabe dizer que compreender a paisagem vai além da percepcao sensivel, pois sua leitura
mais aprofundada ¢ indispensavel para entender a totalidade do espaco nao apenas pela
aparéncia imediata, justamente por seu carater representativo que manifesta processos muito
mais complexos, e que podem ser invisiveis a primeira vista. Porque cada rua, praga, prédios,

vazios urbanos ou periferias, entre outros elementos presentes na cidade, carregam marcas de

diferentes momentos historicos e das relagdes sociais que produziram aquele espago.

Por meio dessa concepgao, € imprescindivel retomar as nogdes estabelecidas por Milton
Santos (2006), de que a paisagem passa por transformagdes constantes, e por vezes, podem criar
“rugosidades”. Ou seja, em uma area encontram-se diversas marcas historicas materializadas
que resistem a passagem do tempo, tal qual testemunhas que se inscrevem nas relagdes sociais
dentro das dindmicas espacializadas. Podemos articular esse conceito a realidade quando
observamos no centro da cidade de Uberlandia a Igreja de Nossa Senhora do Rosério, que teve
como inicio da sua construcao datada em 1893, e que compde a paisagem juntamente com
edificios mais recentes da historia da cidade, sendo um palimpsesto urbano. Ou mesmo o antigo
Forum de Uberlandia, construido em 1977 com arquitetura brutalista, e que hoje abriga a Casa
de Municipal de Cultura prevista para ser utilizada com esse intuito até 2028 (Uberlandia,
2022), que pode ser observada no inicio do trajeto do onibus em dire¢ao ao Terminal Santa
Luzia.
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Assim, a paisagem possibilita o entendimento do entorno para quem vive nas cidades,
porque o primeiro contato que o individuo tem com o espaco ¢ o lugar onde mora e possui
vinculo, onde realiza suas atividades cotidianas e pode perceber sua estruturagao por meio da
materialidade do espago geografico. Ainda que esse sujeito seja atravessado por memorias
afetivas desse lugar, sejam elas positivas ou negativas, ele se defronta com a sua propria
realidade, ao passo que entra em contato com outras paisagens e contextos sociais, ¢ dessa
forma, o sujeito passa a reconhecer elementos comparativos a sua propria realidade, adquirindo

maior criticidade sobre o espaco que ocupa e vive.

Sob essa perspectiva, a paisagem pode oferecer ao estudante uma ferramenta potente
para interpretar as desigualdades presentes na cidade. A leitura da paisagem, compreendida
como parte da totalidade do espago geografico, pode evidenciar escolhas politicas, interesses
econOmicos, relagdes de poder e atividades cotidianas produzidas por seus habitantes quando
se percebe o0 que estd invisivel no campo material, levando “em direcdo a possibilidade de
constitui¢do de uma totalidade, ultrapassando a mera constatac¢ao das coisas e do 6bvio — como

superagao do mundo fenoménico e das descrigdes" (Carlos, 2016, p. 54).

As expressdes materiais da segregacdo socioespacial, observadas comumente como
antagdnicas economicamente, ou nas dindmicas de autosegregacao espacial que sdo delimitadas
por altos muros de condominios fechados, apresentam contrastes visuais para quem possui um
olhar mais atento a paisagem urbana, e formulam questionamento sobre por qual razao existem
areas mais privilegiadas e “importantes” do que outras. Dessas indagagdes, floresce o interesse
do estudo sobre o espaco urbano e as desigualdades percebidas por meio da leitura da paisagem,

quando estas sdo observadas através do processo de segregacao socioespacial.

A segregacdo socioespacial, quando percebida por meio da leitura da paisagem, torna-
se um tema capaz de despertar o interesse dos estudantes porque aproxima os conceitos
geograficos da realidade percebida, e por vezes vivenciada por eles. Ao observar diferentes
paisagens urbanas, os estudantes conseguem identificar de forma pratica diferentes contrastes
entre bairros, através de padrdes distintos de moradia, uso e ocupacao do solo, infraestrutura,

mobilidade e acesso aos servicos publicos.

E na leitura critica da paisagem, quando se entende que os elementos percebidos existem
em detrimento do propo6sito por quem as produz, que se propicia aos estudantes a possibilidade

de relacionar aquilo que observam visivelmente com a sua fungdo e estrutura na cidade.
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Cavalcanti (2008) faz uma comparagao entre ler a paisagem da cidade como se faz para ler um
livro, relacionando o estudo do espago urbano no ensino de geografia, onde "E possivel ler a
cidade porque ela se escreve, porque ela € uma escrita, mas que, para tanto, ndo basta examinar
o texto, pois se deve recorrer ao contexto” (Cavalcanti, 2008, p. 45). Na aula de campo, por
exemplo, apresenta-se a quem participa da investigacao do espago urbano a assimilacao dessas
dindmicas ao possibilitar que os alunos comparem diferentes paisagens, desde aquela na qual
ele tem intimidade, que sdo produzidas e reproduzidas cotidianamente, até as que sdo

intencionadas pelos agentes sociais com maior poder de decisdo sobre a organizagdo da cidade.
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4. 0 ENSINO DE GEOGRAFIA E A EDUCACAO GEOGRAFICA NA CIDADE

A geografia escolar tem como papel a formagdo do pensamento geografico dos
estudantes, que parte de suas experiéncias cotidianas, ou seja, do seu lugar de vivéncia, para o
entendimento da complexidade do espago geografico. Esse pensamento seria, nas palavras de
Cavalcanti (2008), um modo de pensar e espacializar a realidade conhecida pelos estudantes, e
analiséd-las a partir da leitura das categorias essenciais da Geografia, tal como paisagem, lugar,
territorio, regido e natureza, de forma que “o aluno podera adquirir ferramentas intelectuais que
lhe permitam compreender a realidade espacial que o cerca na sua complexidade, na sua
multiescalaridade, nas suas contradi¢des, por meio da analise de sua forma/conteudo, de sua
historicidade” (Cavalcanti, 2008, p. 23). Partindo de tal pressuposto, o ensino-aprendizagem
em geografia demanda do reconhecimento do professor, de que o estudante ndo ¢ desprovido
de conhecimento sobre o espaco, pois o processo se torna significativo quando considera os
saberes das experiéncias cotidianas, desenvolvidos a partir dos lugares que os alunos vivem,
circulam, convivem com o outro e com o espago da cidade. S3o processos que os jovens sao
capazes de construir pela vivéncia coletiva.

O professor, de acordo com a proposicao discorrida, atua como mediador entre os
conceitos pertencentes ao conhecimento cientifico, que partem da generalizacdo, e se
encontram com os conhecimentos espontaneos, ou concretos, da crianga, como apresentado por
Vygotsky (2007, p. 136), que salienta que “os conceitos cientificos, por seu turno, fornecem
estruturas para o desenvolvimento ascendente dos conceitos espontaneos da crianga rumo a
consciéncia e a utilizacao deliberada”. Dessa forma, o ensino de Geografia possui papel de
mediar a articulacdo dos conhecimentos cotidianos dos alunos e os conceitos cientificos da
disciplina, possibilitando que os estudantes possam elucidar sob uma interpretagdo critica e
complexa da totalidade do espaco, bem como as relagdes sociais e a materialidade produzidas
ao longo do tempo, de maneira que ele ndo seja agente passivo, apenas recebendo conceitos e

informacdes, mas enriquecendo o processo de ensino com sua propria experiéncia.

A cidade no ensino de Geografia tem papel fundamental na compreensao dos processos
de ensino-aprendizagem da disciplina, porque se trata de um espaco em constante
transformagdo, que possui inscrita em sua forma, num primeiro momento, a aparéncia das
coisas, sendo possivel visualizar a diferenciacdo de areas na percep¢do da infraestrutura de

casas, ruas e vias, no oferecimento de servigos comerciais, bancdrios, servigos publicos de
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saude, educacgdo, lazer, e at¢ mesmo distingao estrutural de pontos de 6nibus em diferentes
locais da cidades. Entretanto, os processos € a estrutura responsaveis por sua aparéncia e pela
reproducdo do espago permanecem, por vezes, ocultos, mas apresentam pistas de sua formagao
(Cavalcanti, 2008, p. 66). Para a autora,
A observagdo da paisagem urbana permite perceber a espacializacdo das
diferentes classes sociais; areas deterioradas, areas segregadas, areas nobres,
areas em processo de valorizagao sdo facilmente reconhecidas na paisagem. E
também possivel perceber a historicidade da sociedade materializada na

paisagem, por meio de formas antigas que permanecem para além das fungdes
que as criaram (Cavalcanti, 2008, p. 66).

Nesse sentido, as cidades narram acontecimentos espacializados, como por exemplo, a
formacao socioespacial de lugares, regides, territorios e localidades em escala global, e vice-
versa. E justamente por essa situagdo, que estudar Geografia na escola € resgatar conteudos que
ajudardo na compreensao de processos sociais que estao presentes na produgdo do espago, que
tem ligagdo com fatores econOmicos, ambientais, politicos e culturais, sendo que esses
acontecimentos foram desencadeados a partir de interesses de agentes sociais, como discorrido

ao longo do texto.

Uma das praticas que mais despertam interesse dos estudantes, ¢ a aula de campo,
porque ¢ possivel relacionar os conceitos do ensino formalizado a dinamicidade da vida fora
dos muros da escola, de forma que os educandos possam associar o conhecimento cientifico
adaptado a geografia escolar, e a proximidade dos saberes construidos pelas suas vivéncias.
Entende-se que “a aula em campo ¢ uma atividade extrassala/extraescola que envolve,
concomitantemente, conteudos escolares, cientificos (ou ndo) e sociais com a mobilidade
espacial; realidade social e seu complexo amalgamado material e imaterial de

tradicoes/novidades” (Oliveira; Assis, 2009, p. 198).

O que falta, por vezes, levando em consideracdo a realidade das escolas publicas
brasileiras, ¢ a possibilidade de efetivar a saida dos estudantes para fora da escola, ndo sé por
questdes processuais ¢ de responsabilidade juridica da instituigdo com a seguranca dos
estudantes, mas a sobrecarga de trabalho direcionada a categoria docente, que dificulta o

desenvolvimento de atividades tanto rotineiras, quanto aquelas para além do curriculo bésico.

E imperativo que a atengao a educacao seja indissociavel da luta por melhores condigdes
de trabalho para os educadores, pois um ensino de qualidade ndo est4 separado de uma escola

que atenda as necessidades da comunidade escolar como todo. E visto que as imposigdes
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neoliberais na educagao impactam cada vez a vida dos alunos e professores. Um exemplo sdo
quando as exigéncias das institui¢des de ensino para uma melhor educacdo se transformam em
andlises baseadas apenas em planilhas e metas geradas por softwares educacionais, como o
PowerBI, no cumprimento de apostilas e materiais altamente digitalizados, mas sem conteudo

que levem em consideracao a realidade de cada escola.

Desse modo, a capacidade do ensino de geografia oportunizar a leitura da paisagem do
seu lugar de vivéncia, através do desenvolvimento do pensamento geografico e a compreensao
da complexidade da produgdo do espago e para a formagao cidadd emancipatoria, esbarra na
realidade do trabalho docente precarizado, dificultando e distanciando o exercicio de uma

formagdo geografica para as relacdes de solidariedade e cooperagdo entre sujeitos na cidade.
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5. PROPOSTA DE SEQUENCIA DIDATICA: INTERPRETACAO DA PAISAGEM DE
BAIRROS DO SETOR SUL DE UBERLANDIA-MG

Esse topico relatara o que foi observado em trabalho de campo para coleta de dados
qualitativos, com partes do relatério de campo e as fotografias capturadas a partir da gravagao
feita pelo smartphone, partindo do entendimento que “o campo ¢ onde sdo gerados dados
priméarios e confirmam-se ou ajustam-se os secundarios, ou seja, dados que podem corroborar
ou nao hipdteses de trabalho e conceitos cientificos” (Venturi, 2011, p. 22). Essas imagens
foram selecionadas com o intuito de representar alguns temas possiveis de serem trabalhados
em sala de aula no ensino de geografia, e que possibilitam reflexdes acerca do uso e ocupacao
do solo, vazios urbanos, segregagdo socioespacial, desigualdade social, produg¢ao e reproducao
do espaco urbano, e rugosidades expressas no espaco urbano. A proposta da constru¢dao da
sequéncia didatica em campo tem a intencdo de perpassar por trajetos através do uso de
transporte publico, sendo assim, o Onibus nesse caso ndo ¢ usado apenas como meio de
locomogdo, mas como um recurso pedagogico que ja faz parte do servigo de transporte urbano
da cidade, e que ¢ possivel utilizar diariamente para algum deslocamento. Trata-se de uma
perspectiva em que o Onibus coletivo municipal se langa como um elemento possivel para
desvendar conceitos trabalhados em sala de aula, e que podem ser visualizados nas paisagens

que passam pelas janelas, com a vida acontecendo naquele instante.

A inten¢do de desenvolver uma aula de campo que seja incorporada a uma sequéncia
didatica possui a intencionalidade de desenvolver uma cadeia de ideias sobre os conceitos
estudados em sala de aula, indicar elementos na paisagem que apontem indicios dos processos
e estruturas que compdem o espaco urbano, tornando a observagao espontanea uma observagao
direcionada, e gerar reflexdo pos aula de campo, para que seja construida uma produgao
significativa do entendimento do estudante sobre o que foi percebido nesse processo. Além
disso, a valorizacdo da experiéncia extraclasse ¢ estabelecida pela Lei de Diretrizes e Bases da
Educagao Nacional (Lei n® 9.394/1996) pois garante a vinculacao entre a educacao escolar, o

trabalho e as praticas sociais (BRASIL, 1996).

Sobre a estruturacdo das aulas, entende-se que "as sequéncias didaticas sdo um conjunto
de atividades ordenadas, estruturadas e articuladas para a realizacdo de determinados objetivos
educacionais, que tém um principio ¢ um fim conhecidos tanto pelos professores como pelos

alunos" (Zabala, 1998, p.18). Assim, essas atividades sequenciadas propostas, neste trabalho,
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para o entendimento sobre o espago urbano envolvem a aula pré-campo, a aula de campo no

trajeto de Onibus e a aula pos-campo, que serdo mais bem detalhadas a seguir.

5.1. Aula pré-campo: O espac¢o urbano e a segregacao socioespacial em Uberlandia

A proposi¢ao nesse primeiro momento ¢ trabalhar com os alunos os conceitos que
envolvem as dinamicas urbanas, relacionadas aos conceitos estruturantes da geografia em uma
aula expositiva dialogada, destinada aos estudantes do Ensino Médio, previsto, mais
especificamente para o 1° ano do Ensino Médio. A proposta ¢ de que essa aula pré-campo fosse
trabalhada em aproximadamente 2h/aula, com os objetivos de: desenvolver repertorio
conceitual sobre dinamicas urbanas para direcionar o olhar dos estudantes durante o trabalho
de campo; relacionar os conceitos de paisagem, espago urbano, producao do espago, mobilidade
e segregacdo socioespacial com fotografias e imagens de diferentes bairros da cidade;
problematizar sobre a producdo e (re)producdao desigual na cidade de Uberlandia. As
habilidades estabelecidas pela BNCC abordadas nessa sequéncia didaticas sao:

EM13CHS204: Comparar e avaliar os processos de ocupagdo do espaco ¢ a
formag@o de territorios, territorialidades e fronteiras, identificando o papel de
diferentes agentes (como grupos sociais e culturais, impérios, Estados
Nacionais e organismos internacionais) e considerando os conflitos
populacionais (internos e externos), a diversidade étnico-cultural e as
caracteristicas socioeconOmicas, politicas e tecnologicas.

EMI13CHS206: Analisar a ocupagdo humana e¢ a producao do espago em
diferentes tempos, aplicando os principios de localizagdo, distribui¢ao, ordem,
extensdo, conexao, arranjos, causalidade, entre outros que contribuem para o
raciocinio geografico (Brasil, 2018, p. 573).

Para contextualizar o recorte geografico do estudo junto aos alunos, ¢ importante
retomar com os alunos conteudos sobre o ensino da cidade, previstos principalmente nos anos
iniciais do ensino fundamental e contextualizar de forma mais geral a cidade onde as paisagens
que serao observadas se localizam. Como por exemplo, destacar que o municipio de Uberlandia
esta localizado no oeste do estado de Minas Gerais, sendo sede da Regido Geografica Imediata
de Uberlandia e da Regido Geografica Intermediaria de Uberlandia, conforme a Divisao
Regional do Brasil estabelecida pelo IBGE. E considerado uma capital regional, que na logica
da hierarquia urbana definida se trata de uma “cidade com alta concentragdo de atividades de
gestao do territorio, caracterizada pela presenga de institui¢cdes publicas e empresas que atuam

em varias Cidades, mas com regido de influéncia de menor alcance, se comparada com as

Metrépoles” (IBGE, 2024, p. 2).
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Ou ainda, pode ser considerada uma cidade média pelo perfil demogréfico, pela posi¢ao
hierarquica dentro dessa logica de redes de cidades, e complexidade econdomica e de fungdes,
“[...] pois, a partir de 1970, apresentou consideravel desenvolvimento econdmico, caracterizado
pela ampliacdo e diversificagdo da producao material, agropecuaria e industrial, e da producao
nado-material, comércio e prestacao de servigos" (Bessa, 2005, 1970). O crescimento economico
e a ampliacdo de suas fungdes urbanas citadas intensificaram os processos de expansao
territorial, valorizagdo imobilidria e diferenciacdo socioespacial, contribuindo para a
segregacdo socioespacial de areas centrais e periféricas. E importante que se apresentem dados
que auxiliem os alunos a situar melhor o que observarao nos bairros em relagdo ao todo urbano
onde se localizam. Uberlandia tem populagdo estimada em 2025 de 761.835 habitantes (IBGE)
e 74 bairros integrados em cinco setores territoriais (Setor Central, Setor Norte, Setor Sul, Setor

Leste e Setor Oeste), segundo a Prefeitura Municipal de Uberlandia (Uberlandia, 2026).

Apos a introducdo sobre a cidade de Uberlandia, apresenta-se uma problematizagcdo que
norteard a aula: “A cidade ¢ vivida e ocupada da mesma forma por todas as pessoas?” Em
seguida, propoe-se a apresentacao de fotografias de diferentes areas da cidade, associando sua
localizagdo as distintas paisagens urbanas e as fung¢des que desempenham, como areas
comerciais, a universidade, monumentos historicos € o Terminal Central. Também propde-se
apresentar imagens de bairros com diferentes padrdes de infraestrutura e ocupagdo, como a
regido residencial do Gavea, caracterizada por moradias de alto padrdo; o centro da cidade; o
bairro Fundinho, marcado por um intenso processo de gentrificagdo; o bairro Shopping Park,
com a presenca de conjuntos habitacionais construidos pelo programa Minha Casa Minha Vida
e vazios urbanos; e o bairro Gléria - Elisson Prieto, originado do antigo assentamento da

Fazenda Gloria e atualmente regularizado.

Posteriormente, propde-se discutir conceitos essenciais para analise do espago como
paisagem, espaco urbano, producdo do espaco, mobilidade urbana e segregagdo socioespacial,
alinhados aos autores citados no capitulo anterior deste trabalho. A intencdo ¢ relacionar as
fotografias apresentadas e suas localizacdes para gerar reflexdo acerca das transformacdes
observadas em Uberlandia, que serdo especializadas através de um mapa da cidade. Nesse
momento, abre-se possibilidade para discussdo sobre quais diferencas podem ser observadas
entre essas paisagens, ou mesmo o que se revela sobre a organizacao ou producdo do espago

urbano.
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A aula pré-campo ¢ finalizada com a entrega aos estudantes de um roteiro da aula de
campo (disponivel do Apéndice A), contextualizando o que eles verdo pelas janelas do 6nibus
durante o trajeto, para que a percepcao da paisagem seja assertiva as mudangas ao longo do
caminho. Algumas perguntas serdo formuladas de acordo com o trecho escolhido sobre o uso
do solo, como sobre a presenca de equipamentos publicos, padrdes de moradia, vazios urbanos,
infraestrutura urbana, condi¢do das vias, areas verdes, areas de lazer, pragas, parques,
iluminagdo publica, bancos, comércios, sistemas de transporte, presenga de escolas e unidades

de satde publicas ou nao.

5.2. Aula de campo e as paisagens percebidas pelas janelas de 6nibus coletivo

A organizacao prevista para a aula de campo ¢ que o ideal seria que ela ocorresse em
grupos menores de 5 e 8 estudantes por viagem. E importante salientar aos mesmos que a aula
de campo, ou seja, a aula fora dos muros escolares ndo seja entendida como passeio, porque
“[...] embora seja uma atividade pratica, a teoria deve embasar todas as discussdes" (Silveira;
Crestani; Frick, 2014, p. 140). Portanto, o roteiro entregue anteriormente sera necessario para
o dia do campo, pois ajudard os estudantes no registro das observacdes feitas no onibus, e

posteriormente, facilitard o acesso as suas memorias para a realizacao de discussoes futuras.

O trajeto proposto nesse trabalho ¢ o de fazer um percorrido entre o centro da cidade e
o bairro Santa Luzia pela linha de oOnibus EI131 (Terminal Central/Santa Luzia), e
posteriormente pela linha A327 (Terminal Santa Luzia/Seringueiras) que atravessa os bairros
Séo Jorge e Gloria - Elisson Prieto, observado no mapa abaixo (Figura 1). A escolha de relatar
em trechos o que foi visto em ruas ou avenidas, € ndo em localizagdes especificas, se da pela
dinamicidade que envolve a viagem de um Onibus publico, porque nao existe controle da
movimentagao e das paradas que serdo realizadas quando se trata das dinamicas do transporte

coletivo urbano.
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Figura 1 - Mapa do itinerario da linha A327 (Terminal Santa Luzia/Seringueiras),
na cidade de Uberlandia-MG.
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A seguir sdo apresentadas discussdes e interpretagdes de paisagens de sete trechos
observaveis no trajeto da linha A327 (Terminal Santa Luzia/Seringueiras) do 6nibus coletivo,

na cidade de Uberlandia-MG.

1° Trecho - Avenida Jodo Naves de Avila: A primeira parte do trajeto (Figura 2) revela uma
paisagem urbana beneficiada de boa infraestrutura, na qual se observam vias principais largas
e de boa qualidade, calcadas bem estruturadas, moradias com fachadas acabadas e prédios
residenciais e comerciais. Observam-se ainda postes para iluminacdo publica, fia¢do elétrica, e
presenca de servigos publicos, como escolas e unidades de saude, acesso a estabelecimentos
comerciais, postos de gasolinas. Também se destacam grafites nos muros, elemento marcante

da expressao artistica urbana de Uberlandia.

Este trecho materializa a produgdo de um espago valorizado, articulado pelos promotores
imobiliarios e pelo Poder publico, pois integra diversos bairros como o Nossa Senhora
Aparecida, Cazeca Tibery, Saraiva, Santa Monica, Vigilato Pereira, Lagoinha, Carajas,
Pampulha, Segismundo Pereira e Santa Luzia; contribui com fluidez do deslocamento diério;
conecta os setores leste e sul da cidade; e concentra servigos publicos e privados ao longo de
sua extensdo. Para Milton Santos (2006), a avenida configura-se como um objeto técnico
desenvolvido para conferir maior fluidez aos fluxos de circulagdo no espaco urbano, ao mesmo
tempo que “Esses objetos transmitem valor as atividades que deles se utilizam. Nesse caso,
podemos dizer que eles ‘circulam’. E como se, também, fossem fluxos” (Santos, 2006, p. 185).
Dessa forma, a infraestrutura urbana implementada confere maior valorizagdo aos espacos do
seu entorno, viabilizando a concentragao de servigos € comércios, como as concessionarias que
estdo presentes nesse trajeto. Assim, a diferenciagdo socioespacial pode ser percebida entre esse
primeiro trecho e os demais do trajeto, ao passo que ha seletividade em investimentos nesse

espaco, diferente da maioria dos proximos trechos observaveis.

Como visto na quarta imagem da Figura 2, identificam-se lotes que se caracterizam
como vazios urbanos reservados para especulagdo. Eles sao mantidos a espera de valorizagao
econdmica desse terreno nao construido, e provocam uma fragmentacao do espago, refletindo
uma “tendéncia a formacao de grandes vazios urbanos associados a especulacdo imobiliaria em

larga escala”, denominado como “urbanizagao em saltos” (Souza, 2005, p. 88).
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Outro ponto a se destacar sobre a circulagao e mobilidade nesse trecho analisado, ¢ que
os Onibus percorrem num corredor voltado ao transporte publico com paradas em estagdes
construidas em forma de tubos/fechados do sistema BRT Bus Rapid Transit (Transporte Répido
por Onibus), que também ¢é uma infraestrutura publica que confere valorizagdo ao espago.
Apesar disso, o proprio carro de transporte coletivo ndo tem boas condi¢des de conforto basico
de utilizacao, visto que o barulho e tremor de dentro do transporte sdo muito altos e constantes,

causando desconforto nos usuarios.

Figura 2 - Fotografias tiradas das janelas do 6nibus da linha A327 na Avenida Jodo Naves de Avila, em
dire¢do ao Terminal Santa Luzia, em julho de 2026 na cidade de Uberlandia-MG.

Fonte: Ellis Roza Passos (2026)

2° Trecho - Rua Geraldo Garcia de Almeida (Bairro Sao Jorge): ao adentrar o Bairro Sao
Jorge (Figura 3), e fazer a baldeagao no terminal entre o 6nibus E131 e 0 A327, percebe-se que

a paisagem deixa de ter muitas das caracteristicas da Avenida Jodo Naves de Avila e seu
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entorno. Esse trecho apresenta certa diferenciagdo socioespacial, que Alves (2011) define a

partir da contribui¢do teérica de Roberto Lobato Corréa:

[...] para Corréa (2007, p. 61-72), ela € inerente ao processo de produgado
capitalista e pode se manifestar distintamente de acordo com a escala
de andlise: na rede urbana, pode aparecer como diferenciagao funcional;
na escala intraurbana, traduz-se pela divisdo econdmica e social do
espaco (Corréa, 2007, p. 61-72 apud Alves, 2011, p. 45).

Nesse caso, a diferenciacdo socioespacial evidencia-se quando o preco da terra, ¢ a
captagdo de renda do que ¢ produzido, comega a ditar quem pode habitar esses espacos. Isso se
materializa nos padrdes de construcdo das moradias, comércios e vias se alteram, proprios de
areas residenciais populares e periféricas. Na ultima fotografia, percebe-se o reservatorio do
Departamento Municipal de Aguas e Esgoto (DMAE), com capacidade para 12 milhdes de
litros, abastecendo os bairros Sdo Jorge, Granada, Jardim Karaiba, Laranjeiras e Santa Luzia e

intermediagdes no setor sul (Uberlandia, 2026), ou seja, abastece tanto areas nobres, o Jardim

Karaiba, quanto areas populares.

Figura 3 - Fotografias tiradas das janelas do 6nibus da linha A327 na Rua Geraldo Garcia de Almeida,
no Bairro S2o Jorge, em julho de 2026 na cidade de Uberlandia-MG.

Ty
=X
=
=
=
<
=
N

28



Fonte: Ellis Roza Passos (2026)

3° Trecho - Avenida Chapada dos Guimaries e Rua Pico da Neblina (Bairro Sao Jorge e
Residencial Gléria - Elisson Prieto): neste trecho (Figura 4), a transi¢éo da paisagem é brusca,
marcando a segregacdo socioespacial dentro do setor sul, processo este definido como um
“processo amplo e complexo de praticas segregacionistas que preservam a diferenciagdo social
em fun¢do da manutencao dos privilégios de uma elite” (Bicalho; Cleps, 2025, p. 200). Ao invés
do asfalto, as ruas sdo de terra vermelha, evidenciando a descontinuidade da infraestrutura
urbana. Percebem-se moradias com diversos padrdes de construcdo, algumas delas estruturadas
no formato de casas e sobrados, outras com tijolos expostos e inacabadas, e ainda, outras que
ainda sdo barracos construidos com materiais improvisados, apresentando a vulnerabilidade

socioecondmica de quem mora no bairro.

A histéria do Bairro Gléria, hoje nomeado Bairro Elisson Prieto, iniciou-se em 2012 por
meio da ocupacao de um terreno reservado, em um primeiro momento, para a expansao do
Campus Gloria da Universidade Federal de Uberlandia. Situado na franja urbana do municipio,
o local constituia uma area passivel de ser considerada como "espago em pousio social" (Souza,
2005, p. 28), ja que em algum momento esteve prevista a constru¢do de moradias populares
como uma Zona Especial de Interesse Social (ZEIS), enquadrada pela prefeitura juntamente
com a universidade, como bem esclarece De Sordi (2014, p. 16) em sua investigacao: "Em 2010
a Resolucao n. 6/2010 do CONSUN [...] ja havia destinado a area para 'Habitacdo de Interesse
Social' e no mesmo ano o Decreto 12.158 de 26 de margo de 2010 da Prefeitura de Uberlandia".
Por conseguinte, a drea foi ocupada por familias remanescentes da ocupacao CEASA. No inicio,
havia cerca de 50 familias que se expandiu gradativamente até o momento em que se tornou
complexa a remo¢do de uma populacdo que ja consolidava aquele local como espago

habitacional. Esse processo foi organizado coletivamente pela Associagdo de Moradores, que
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conduziram a ocupag¢ao de forma articulada entre os seus membros (Bicalho; Cleps, 2025, p.
200).

O bairro Gléria (bairro Elisson Prieto), ¢ um territorio que desde seu nascimento produz
sua propria forma de existir, pela reinvindicagdo dos seus direitos, e estabelecendo formas de
produzir o seu espago conquistado com muita luta. A dinamica social, observada de dentro do
onibus coletivo, ¢ impressa pelas atividades corriqueiras como nos pequenos comércios em
funcionamento, que buscam atender algumas das necessidades dos moradores e ajudam no
sustento das familias. E percebido no processo de autoconstrugdo das moradias, onde enxerga-
se durante o dia pessoas trabalhando para subir as edificagdes, em cima de escadas e lajes, com
a presenca de betoneiras e montes de brita e areia nas calgadas, materializando a chamada
“urbanizagdo dos baixos salarios” (Maricato, 2001, p. 43), que ¢ expressiva nas periferias

brasileiras.

Na impossibilidade de acesso ao mercado formal de solo e moradia,
resta as camadas populares a ocupacdo de terras periféricas,
desprovidas de infraestrutura e servigos publicos basicos,
frequentemente marcadas pela ilegalidade e pela irregularidade
fundiaria toleradas pelo proprio Estado (Maricato, 2001, p. 43).

Dessa forma, ¢ percebida a auséncia do Estado no cumprimento de seu papel social
justamente pela infraestrutura precaria, como na falta de asfaltamento, iluminacao e no acesso
de agua e tratamento de esgoto. Assim, esse desprovimento de estrutura urbana forca os
moradores a encontrarem formas para viabilizar a sua habita¢do, como no caso das “ligacdes
clandestinas provindas do bairro Sdo Jorge continuam sendo a principal estratégia de acesso a
agua pelos moradores” (Ramires, 2021, p. 21). Coexiste, ainda, a auséncia de canalizagao
adequada para drenagem de aguas superficiais, o que causa alagamentos urbanos, erosao do
solo e possivel proliferacdo de doengas, que dificulta a permanéncia das familias no bairro. E,

ainda sim, a populacdo ocupa e reivindica o seu direito a cidade.
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Figura 4 - Fotografias tiradas das janelas do onibus da linha A327 na Avenida
Chapada dos Guimaraes ¢ Rua Pico da Neblina, no Residencial Gloria - Elisson Prieto,
em julho de 2026 na cidade de Uberlandia-MG.

Fonte: Ellis Roza Passos (2026).

4° Trecho - Avenida Serra do Espinhaco (Sao Jorge) - Final da linha sentido Sao Jorge:
Chegando ao final da linha no sentido Bairro Sao Jorge, a paisagem apresenta os limites da

expansdo urbana que ¢ abrangida pelo 6nibus, onde ha casas com estruturas ora inacabadas, ora
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finalizadas, com um canteiro central na avenida com potencial para se tornar inimeros
estabelecimentos que poderiam atender as necessidades de satude, educagdo, cultura ou lazer
dos moradores, mas encontra-se vazio ¢ mal cuidado (Figura 5). O ponto final do 6nibus
representa até onde o servigo publico alcanga as periferias da cidade, revelando a importancia
do papel do transporte coletivo na vida do trabalhador periférico, que passa boa parte da sua

jornada de trabalho no trajeto de ida para o emprego, e volta para casa.

Figura 5 - Fotografias tiradas na Avenida Serra do Espinhago, no Bairro Sdo Jorge,
_em julho de 2026 na cidade de Uberlandia-MG.
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Fonte: Ellis Roza Passos (2026).

5° Trecho - Avenida Serra da Canastra (Sao Jorge), retorno da linha A327: Trata-se de um
trecho (Figura 6) que apresenta ruas colaterais com maior movimento, onde se misturam
residéncias de padrdo popular, vazios urbanos, € pequenos comércios locais com letreiros
pintados manualmente, possivelmente pelos proprios moradores. Destaca-se uma possivel
presenca de imigragdo nortista dentro do bairro Sao Jorge, que exige maior investigagdo sobre
a demografia dessa area residencial. A repeticdo das formas que sdo tipicamente periféricas,
com casas simples e infraestrutura incompleta, além de vazios urbanos caracterizados como
urbanizagdo em saltos, denota o entendimento de que a segregacao socioespacial ¢ um processo

amplo que abrange os bairros dessa area em diferentes pontos.

Figura 6 - Fotografias tiradas das janelas do 6nibus da linha A327 na Avenida Serra da Canastra, Bairro Sdo
Jorge, em julho de 2026 na cidade de Uberlandia-MG.

Fonte: Ellis Roza Passos (2026).
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6° Trecho - Rua Taxista Fabio Cardoso (Bairro Sao Jorge): Destaca-se nesse trecho (Figura
7) uma rua de pequenos comércios locais que atende a populacdo do bairro. A paisagem
apresenta pequenos comércios populares, como barbearias, lojas para consertos de celular,
mercearias, com fachadas simples, constituindo um subcentro popular. Esse subcentro
comercial popular surge para cumprir demandas da populacdo local, o que garante maior
acessibilidade e reduzindo maiores deslocamentos. Ele também mostra que a periferia ¢ lugar
de vida e movimento, detentora de ferramentas proprias para atender suas necessidades,

produzindo o espago urbano e relagdes sociais cotidianas.

Figura 6 - Fotografias tiradas das janelas do 6nibus da linha A327 na Rua Taxista Fabio Cardoso, Bairro Sao
Jorge, em julho de 2026 na cidade de Uberlandia-MG.
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Fonte: Ellis Roza Passos (2026).

7° Trecho - Avenida Angelino Favato (Bairro Granada) e Avenida Jaime de Barros (Bairro
Santa Luzia): Diferente do Trecho 6, o entorno do Terminal Santa Luzia (Figura 7) recebe
elementos de infraestrutura voltados ao adensamento populacional e a mobilidade. Os
elementos da paisagem que fundamentam essa percepcao sao as filiais de farmacias, um grande
mercado da uma rede de “atacarejo”, e vias mais largas para comportar o trafego intenso de
veiculos e pedestres. Essas evidéncias vao ao encontro da dindmica de valorizacdo do solo
urbano, em que investimentos publicos em infraestrutura urbana promovem a elevagao do preco

da terra que realiza valor nos terrenos adjacentes (Villaga, 2001). Nesse trecho ¢ possivel
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observar na Figura 7 uma Area de Protecdo Permanente (APP) municipal pertencente ao
Corrego Lagoinha, em que ha sinais de degradacdo e assoreamento causado pela remocgao de
vegetacdo nativa, impermeabiliza¢do da superficie, que “contribuem para a concentracao das
aguas pluviais nesses locais da bacia contribuindo de forma significativa para o aumento das
inundagdes urbanas” (Pereira; Pedrosa; Zuza, 2012). Finalmente, ¢ importante salientar que o
terminal de O6nibus do Bairro Santa Luzia ¢ um equipamento publico que atua na organizacao
do espaco, para promover a circulagdo dos trabalhadores dos bairros mais afastados para o
centro da cidade. Esse terminal ¢ um exemplo da descentralizagdao do sistema de transporte da
cidade, que atua como um “né de trafego” (Correa, 2005, p. 42), que amplia a acessibilidade e
a abrangéncia do servigo publico em éreas periféricas da cidade.

Figura 7 - Fotografias tiradas das janelas do 6nibus da linha A327 na Avenida Angelino Favato (Bairro Granada)
e Avenida Jaime de Barros (Bairro Santa Luzia), em julho de 2026 na cidade de Uberlandia-MG.
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Fonte: Ellis Roza Passos (2026).

Apo6s a finalizacdo da aula em campo, os estudantes receberiam um questionario
(disponivel no Apéndice B), com perguntas norteadoras para estimular uma reflexao critica
sobre o que foi observado no trajeto. O questionario pode ser respondido pelos alunos em casa
ou na sala de aula, seguido de corre¢do pelo professor e roda de conversa sobre as respostas,
visando debater as reflexdes e ideias construidas pelos alunos e revisao das correlagdes entre o

observado e as conceituacdes anteriormente ensinadas pelo professor.
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5.3. Aula pés-campo: discussdo e producio artistica para ocupacao da cidade

Ao final da sequéncia didatica serd realizada uma roda de conversa, pautadas pelas
respostas dadas no questionario, em que os alunos compartilhardo as respostas que obtiveram
com suas fotos e em suas cadernetas de anotacdo do que foi observado em trabalho de campo,
visando discutir sobre os elementos da paisagem que mais chamaram sua atengao, as diferentes
formas de producao do espago, a segregacao socioespacial expressa nas diferentes areas do

espaco urbano, e como eles veem a cidade apos a realizagcdo da aula de campo.

A partir destas discussdes sobre o espago urbano de Uberlandia, propde-se que os
estudantes produzam um lambe-lambe, que consiste em uma técnica artistica que constitui
realizar um desenho, colagem ou até a impressao de uma fotografia que possa ser fixada em
uma superficie plana por uma mistura de cola e adgua, visando para ocupar artisticamente o
espaco escolar, de acordo com os espagos permitidos pela dire¢do da escola. A intencionalidade
dessa proposta ¢ transformar as reflexdes desenvolvidas em manifesto visual, possibilitando
novas formas de expressao e didlogo sobre a produgdo e (re)producdao do espaco urbano.
Segundo Araujo Junior (2023), ao considerar o espaco urbano como um ambiente de
aprendizagem, o Lambe Educativo promove a conscientizacdo ¢ a cidadania ativa. Nesse
processo de expressdo das proprias ideias, agora confrontadas pela generaliza¢ao dos conceitos
cientificos, e pela experiéncia pratica em aula de campo, os alunos adquirem conhecimento
sobre arte, comunicagao e sociedade, desenvolvem nog¢des de cooperagao e trabalho em equipe,
e se tornam agentes de mudanca da paisagem e da producdo espacial em suas proprias

comunidades.
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6. CONCLUSAO

Compreender a cidade através da percepgao e leitura da paisagem revelou-se ao longo
deste trabalho como uma maneira de aproximar as atividades cotidianas dos estudantes de
conceitos geograficos acerca da produgao e (re)producdo do espago urbano. Isso ocorre quando
a percepcao imediata ultrapassa a mera contemplagdo das formas, e provoca reflexdes sobre a
complexidade da totalidade do espago geografico, assim como 0s processos € estruturas que
constituem sua formagao ao longo da historia. Acerca da produgdo desigual do espaco urbano
de Uberlandia-MG, revelaram-se contradi¢des que sao intrinsecas a cidade capitalista. A cidade
mostra que a producdo e (re)producdo concentra interesses dos agentes sociais detentores de
maior capital para valorizar alguns espacos em detrimento de outros, desde a escolha de
dinamizar os fluxos de espagos que possuem maior concentracdo de servigos, comércios, ou
seja onde ha maior especulacdo sobre o prego da terra pelos operadores imobiliarios, até a
escolha de ndo priorizar a melhoria na qualidade de vida de moradores que vivem em espacos
marginalizados, atuando como verdadeiros agentes da segregacdo socioespacial. Mesmo que a
populagdo de menor renda seja sistematicamente impulsionada para as periferias da cidade, ela
se mostra como produtoras de seu proprio espago, utilizando-se de estratégias de resisténcia

para ter seu direito de ocupar a cidade.

Tanto no trabalho de campo realizado para a coleta dos dados primarios quanto no
esforco da proposicdo da aula em campo presente na sequéncia didatica, mostrou-se
fundamental o deslocamento pela cidade por meio do uso do 6nibus coletivo publico, para
movimentar o pensamento sobre as desigualdades, os desejos econdmicos de poderosos agentes
sociais, as auséncias do Estado e as resisténcias socioespaciais que marcam a estrutura urbana
de Uberlandia-MG. O entendimento desses processos que sdo produzidos na relagdo dos
agentes sociais com maior poder capital e institucional, ¢ de sujeitos comuns que lutam por
direitos no espago urbano, sé ¢ possivel quando o professor de Geografia cria pontes entre os
conceitos cientificos e a experiéncia concreta dos estudantes, sob a sensibilidade do olhar do
entendimento empirico. Assim, olhar através das janelas do 6nibus como proposi¢ao de aula
em campo, acessivel e proxima da vida rotineira dos estudantes, apresentou-se, portanto, como
uma possibilidade provocativa e ndo usual de ferramenta pedagogica para o ensino de

Geografia. Pois, dessa forma, estimula-se a constru¢do de uma consciéncia espacial cidada e
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emancipatoria através da percepcao de contrastes impressos na paisagem do espaco urbano,

bem como na vida que acontece no cotidiano da cidade.

Espera-se que os estudantes se reconhecam como sujeitos ativos e se posicionem como
agentes de producao do espaco urbano, e ndo apenas como alunos capazes de interpretar os
conceitos geograficos que descrevem a cidade. Isso ocorre seja durante o deslocamento diério
para a escola ou para o trabalho, seja na ocupagdo de espacos de resisténcia e luta urbana, seja
na expressao de seus pensamentos e desejos. Afinal, a criagcdo de arte, como o lambe-lambe,
aparece como amplificacao das ideias, dos pensamentos, ¢ da voz dos estudantes sobre as

reflexdes geograficas, que se manifestam visualmente na paisagem.

Ainda cabe salientar que defender uma educagao geografica conectada aos conceitos da
disciplina de Geografia e os conhecimentos empiricos, elucida as possibilidades educacionais
do fazer docente. Pensar em propostas pedagogicas que sejam significativas ¢ um gesto de
compromisso com o ensino, entretanto precisa caminhar com a valorizagao da atividade docente
e a critica a precarizagdo das condigdes de trabalho, como Paulo Freire discorre em “Pedagogia
da Autonomia”, onde anuncia que “A luta dos professores em defesa de seus direitos e de sua
dignidade deve ser entendida como um momento importante de sua pratica docente, enquanto
pratica ética” (Freire, 2009, p. 64). Por fim, espera-se que futuramente a proposi¢do apresentada
neste trabalho possa fundamentar a pratica de ensino de Geografia no exercicio do trabalho
docente, e que se faz imperativo lembrar que educar para o pensamento espacial ¢ aprender e
ensinar sobre a empatia, € que o papel professor de geografia ¢ mostrar possibilidades para o

aluno se entender enquanto sujeito cheio de potencialidades dentro do mundo.
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APENDICE A

ROTEIRO DE AULA DE CAMPO: O ESPACO URBANO E A SEGREGACAO
SOCIOESPACIAL EM UBERLANDIA-MG

Rota da aula de campo: Saida do Terminal Central em dire¢do ao Bairro Santa Luzia (Linha
E131), e baldeacao para Linha A327 (Terminal Santa Luzia / Seringueiras), atravessando os

bairros Sao Jorge e Gloria - Elisson Prieto.

Pergunta Norteadora: Por que os espacos da cidade de Uberlandia sdo organizados,
equipados, ocupados e vividos de forma desigual pelos agentes sociais?

Assinale as caracteristicas de moradia e de infraestrutura observadas em cada trecho do

trajeto realizado.

TRECHO 1

TRECHO 2

Padroes de Moradia e Uso do Solo

() Prédios residenciais e/ou Condominios fechados
() Casas populares e/ou Conjuntos habitacionais
() Moradias autoconstruidas

() Assentamentos ou ocupagdes

() Comércio intenso e grandes redes (shoppings,
hipermercados, concessionarias)

() Comércio local e de pequeno porte (mercearias
de bairro, borracharias, padarias pequenas)

() Vazios urbanos (terrenos ociosos, lotes vagos
com mato)

() Imoveis abandonados, deteriorados ou em
ruinas

Infraestrutura, Mobilidade e Equipamentos
Publicos

() Vias em boas condigdes

() Vias em mas condicdes

( ) Boa arborizagao

( ) Baixa ou auséncia de arborizac¢do urbana

() Infraestrutura de iluminag@o adequada

() Infraestrutura elétrica e de iluminacdo precaria
() Paradas de 6nibus bem estruturadas

() Paradas de Onibus precérias e/ou pouco visiveis
() Areas de lazer estruturadas e preservadas

() Areas de lazer precarias ou ausentes

() Boa oferta de equipamentos publicos (escolas e
unidades de satde visiveis, de facil acesso € bem
conservadas)

() Escassez de equipamentos publicos (auséncia
ou dificuldade de visualizagdo de escolas e postos
de saude na regiao)

Padrdes de Moradia e Uso do Solo

() Prédios residenciais e/ou Condominios fechados
() Casas populares e/ou Conjuntos habitacionais
( ) Moradias autoconstruidas

( ) Assentamentos ou ocupagdes

() Comércio intenso e grandes redes (shoppings,
hipermercados, concessionarias)

() Comércio local e de pequeno porte (mercearias
de bairro, borracharias, padarias pequenas)

() Vazios urbanos (terrenos ociosos, lotes vagos
com mato)

() Imoéveis abandonados, deteriorados ou em
ruinas

Infraestrutura, Mobilidade e Equipamentos
Publicos

() Vias em boas condigoes

( ) Vias em mas condic¢oes

( ) Boa arborizagao

( ) Baixa ou auséncia de arborizag¢do urbana

() Infraestrutura de iluminagao adequada

() Infraestrutura elétrica e de iluminagdo precaria
() Paradas de 6nibus bem estruturadas

( ) Paradas de 6nibus precarias e/ou pouco visiveis
() Areas de lazer estruturadas e preservadas

() Areas de lazer precarias ou ausentes

( ) Boa oferta de equipamentos publicos (escolas e
unidades de satde visiveis, de facil acesso € bem
conservadas)

() Escassez de equipamentos publicos (auséncia
ou dificuldade de visualizagdo de escolas e postos
de saude na regido)
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TRECHO 3

TRECHO 4

Padrodes de Moradia e Uso do Solo

() Prédios residenciais e/ou Condominios fechados
() Casas populares e/ou Conjuntos habitacionais
( ) Moradias autoconstruidas

( ) Assentamentos ou ocupagdes

() Comércio intenso e grandes redes (shoppings,
hipermercados, concessionarias)

() Comércio local e de pequeno porte (mercearias
de bairro, borracharias, padarias pequenas)

() Vazios urbanos (terrenos ociosos, lotes vagos
com mato)

() Imoveis abandonados, deteriorados ou em
ruinas

Infraestrutura, Mobilidade e Equipamentos
Publicos

() Vias em boas condigdes

() Vias em mas condi¢Ges

() Boa arborizagao

() Baixa ou auséncia de arborizacdo urbana

() Infraestrutura de iluminagdo adequada

() Infraestrutura elétrica e de iluminagao precaria
() Paradas de 6nibus bem estruturadas

( ) Paradas de Onibus precarias e/ou pouco visiveis
() Areas de lazer estruturadas e preservadas

() Areas de lazer precarias ou ausentes

() Boa oferta de equipamentos publicos (escolas e
unidades de saude visiveis, de facil acesso € bem
conservadas)

() Escassez de equipamentos publicos (auséncia
ou dificuldade de visualizagdo de escolas e postos
de satude na regiao)

Padrdes de Moradia e Uso do Solo

() Prédios residenciais e/ou Condominios fechados
() Casas populares e/ou Conjuntos habitacionais
( ) Moradias autoconstruidas

() Assentamentos ou ocupagoes

() Comércio intenso e grandes redes (shoppings,
hipermercados, concessionarias)

() Comércio local e de pequeno porte (mercearias
de bairro, borracharias, padarias pequenas)

() Vazios urbanos (terrenos ociosos, lotes vagos
com mato)

() Imoveis abandonados, deteriorados ou em
ruinas

Infraestrutura, Mobilidade e Equipamentos
Publicos

() Vias em boas condigdes

() Vias em mas condicoes

() Boa arborizagao

( ) Baixa ou auséncia de arborizag¢ao urbana

() Infraestrutura de iluminacédo adequada

() Infraestrutura elétrica e de iluminagao precaria
( ) Paradas de 6nibus bem estruturadas

() Paradas de Onibus precarias e/ou pouco visiveis
( ) Areas de lazer estruturadas e preservadas

() Areas de lazer precarias ou ausentes

( ) Boa oferta de equipamentos publicos (escolas e
unidades de saude visiveis, de facil acesso € bem
conservadas)

() Escassez de equipamentos publicos (auséncia
ou dificuldade de visualizagdo de escolas ¢ postos
de saude na regido)
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TRECHO 5

TRECHO 6

Padrodes de Moradia e Uso do Solo

() Prédios residenciais e/ou Condominios fechados
() Casas populares e/ou Conjuntos habitacionais
( ) Moradias autoconstruidas

( ) Assentamentos ou ocupagdes

() Comércio intenso e grandes redes (shoppings,
hipermercados, concessionarias)

() Comércio local e de pequeno porte (mercearias
de bairro, borracharias, padarias pequenas)

() Vazios urbanos (terrenos ociosos, lotes vagos
com mato)

() Imoveis abandonados, deteriorados ou em
ruinas

Infraestrutura, Mobilidade e Equipamentos
Publicos

() Vias em boas condigdes

() Vias em mas condi¢Ges

() Boa arborizagao

() Baixa ou auséncia de arborizacdo urbana

() Infraestrutura de iluminagdo adequada

() Infraestrutura elétrica e de iluminagao precaria
() Paradas de 6nibus bem estruturadas

( ) Paradas de Onibus precarias e/ou pouco visiveis
() Areas de lazer estruturadas e preservadas

() Areas de lazer precarias ou ausentes

() Boa oferta de equipamentos publicos (escolas e
unidades de saude visiveis, de facil acesso € bem
conservadas)

() Escassez de equipamentos publicos (auséncia
ou dificuldade de visualizagdo de escolas e postos
de satude na regiao)

Padrdes de Moradia e Uso do Solo

() Prédios residenciais e/ou Condominios fechados
() Casas populares e/ou Conjuntos habitacionais
( ) Moradias autoconstruidas

() Assentamentos ou ocupagoes

() Comércio intenso e grandes redes (shoppings,
hipermercados, concessionarias)

() Comércio local e de pequeno porte (mercearias
de bairro, borracharias, padarias pequenas)

() Vazios urbanos (terrenos ociosos, lotes vagos
com mato)

() Imoveis abandonados, deteriorados ou em
ruinas

Infraestrutura, Mobilidade e Equipamentos
Publicos

() Vias em boas condigdes

() Vias em mas condicoes

() Boa arborizagao

( ) Baixa ou auséncia de arborizag¢ao urbana

() Infraestrutura de iluminacédo adequada

() Infraestrutura elétrica e de iluminagao precaria
( ) Paradas de 6nibus bem estruturadas

() Paradas de Onibus precarias e/ou pouco visiveis
( ) Areas de lazer estruturadas e preservadas

() Areas de lazer precarias ou ausentes

( ) Boa oferta de equipamentos publicos (escolas e
unidades de saude visiveis, de facil acesso € bem
conservadas)

() Escassez de equipamentos publicos (auséncia
ou dificuldade de visualizagdo de escolas ¢ postos
de saude na regido)
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TRECHO 7

Padrodes de Moradia e Uso do Solo

() Prédios residenciais e/ou Condominios fechados
() Casas populares e/ou Conjuntos habitacionais
( ) Moradias autoconstruidas

( ) Assentamentos ou ocupagdes

() Comércio intenso e grandes redes (shoppings,
hipermercados, concessionarias)

() Comércio local e de pequeno porte (mercearias
de bairro, borracharias, padarias pequenas)

() Vazios urbanos (terrenos ociosos, lotes vagos
com mato)

() Imoveis abandonados, deteriorados ou em
ruinas

Infraestrutura, Mobilidade e Equipamentos
Publicos

() Vias em boas condigdes

() Vias em mas condicdes

( ) Boa arborizagao

( ) Baixa ou auséncia de arborizagao urbana

() Infraestrutura de iluminacédo adequada

() Infraestrutura elétrica e de iluminagdo precaria
( ) Paradas de 6nibus bem estruturadas

() Paradas de 6nibus precarias e/ou pouco visiveis
() Areas de lazer estruturadas e preservadas

() Areas de lazer precarias ou ausentes

( ) Boa oferta de equipamentos publicos (escolas e
unidades de saude visiveis, de facil acesso e bem
conservadas)

() Escassez de equipamentos publicos (auséncia
ou dificuldade de visualizagdo de escolas ¢ postos
de satude na regiao)
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APENDICE B

QUESTIONARIO PARA AULA POS-CAMPO: O ESPACO URBANO E A
SEGREGACAO SOCIOESPACIAL EM UBERLANDIA-MG

Retome seus estudos em sala de aula e suas anotagdes, registros e impressdes sobre as paisagens

observadas ao longo do trajeto realizado com o transporte publico.

Para responder as questdes abaixo: relacione suas observacdes aos conceitos geograficos aprendidos
em sala de aula como paisagem, produgao do espacgo, mobilidade urbana e segregacao socioespacial.
Reflita sobre como os espagos da cidade de Uberlandia sdo organizados, equipados, ocupados e
vividos de forma desigual pelos agentes sociais € como isso interfere nas formas de viver, circular e

acessar os diferentes espacos e infraestruturas da cidade.

1. Analisando os trechos percorridos, como a qualidade da infraestrutura pode refletir na valorizacao

1mobiliaria de diferentes areas da cidade?

2. Onde vocé percebeu a maior concentracdo de equipamentos publicos e de comércio nos trechos

percorridos? Como essa distribuicao influencia a vida de quem mora em diferentes partes da cidade?
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3. Qual foi a maior diferenca ou contraste socioespacial que vocé€ percebeu entre o inicio e o final da
nossa rota? De que maneira a distribuicdo desigual das infraestruturas urbanas — como a qualidade
das vias, 0 acesso ao saneamento basico e a presenca de equipamentos de cultura, lazer e areas verdes

— reflete e reproduz a segregacao socioespacial na cidade de Uberlandia?

4. De que maneira a mobilidade urbana (considere o tempo de deslocamento, a oferta de linhas e a
estrutura do transporte, a qualidade das vias) revela as diferengas de acesso a cidade por diferentes

grupos sociais, atuando por vezes conectando ou aprofundando a segregagao socioespacial?
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