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RESUMO

O Star Rating for Schools ¢ um programa que se baseia nas estatisticas de acidentes que
ocorrem nas imediagdes das escolas, estes acidentes estdo entre as principais causas de morte
de criancas e jovens de 5 a 29 anos. O programa defende que intervengdes eficazes sdo capazes
de salvar vidas e prevenir lesdes graves, minimizando sequelas e traumas psicologicos. Sendo
assim, este trabalho visou aplicar a metodologia de classificacdo por estrelas para avaliar a
seguranca viaria no entorno escolar da Escola Estadual Segismundo Pereira e a Escola Emei
Zacarias Pereira da Silva, da cidade de Uberlandia-MG. A classificacdo por estrelas considera
fatores como geometria da via, sinalizagdo, infraestrutura de travessia e comportamento do
trafego, com o objetivo de medir o nivel de seguranca em uma escala de 1 a 5 estrelas, onde 1
estrela indica alto risco e 5 estrelas indica condi¢des seguras. A inspecdo de seguranca vidria
(ISV) ¢ uma medida preventiva para a promog¢ao da seguranca nas rodovias e vias urbanas, pois
consiste na avaliagdo técnica e sistematica das condi¢des da infraestrutura viaria com o objetivo
de identificar, antecipadamente, possiveis riscos que possam comprometer a seguran¢a dos
usuarios vulneraveis da via. O estudo visou incluir a coleta de dados sobre sinistros, a analise
de infraestrutura existente e a proposi¢ao de melhorias baseadas em normas técnicas e critérios
de engenharia de trafego, visando aumentar a seguranca dos usuarios vulnerdveis, como
criancas e pedestres. Com a quantidade de estrelas calculadas e a inspe¢do de seguranga viaria,
teremos o nivel de risco do local, sendo ele, alto, médio ou baixo. Assim, foram recomendadas
intervengdes com o intuito de proporcionar solugdes praticas para mitigacdo de riscos viarios

no entorno escolar.

Palavras-chave: iRap, seguranca viaria, escolas, intervengoes.



ABSTRACT

Star Rating for Schools is a program based on statistics of accidents occurring near
schools, which are among the leading causes of death for children and young people aged 5 to
29 years. The program advocates that effective interventions can save lives and prevent serious
injuries, minimizing potential sequelae and psychological trauma. Thus, this study aims to
apply the star rating methodology to evaluate road safety in school surroundings in the city of
Uberlandia, MG.The star rating considers factors such as road geometry, signage, crossing
infrastructure, and traffic behavior to measure the safety level on a scale from 1 to 5 stars, where
1 star indicates high risk, and 5 stars indicate safe conditions. Road safety inspection (RSI) is
a preventive measure to promote safety on highways and urban roads, as it consists of a
technical and systematic assessment of the conditions of the road infrastructure with the aim of
identifying, in advance, possible risks that may compromise the safety of vulnerable road
users.The study will include data collection on traffic incidents, analysis of existing
infrastructure, and the proposal of improvements based on technical standards and traffic
engineering criteria, aiming to enhance the safety of vulnerable users, such as children and
pedestrians. With the number of stars calculated and road safety inspection, we had the risk
level of the location, whether high, medium or low. Thus, interventions were recommended

with the aim of providing practical solutions to mitigate road risks in the school environment.

Keywords: iRap, road safety, schools, interventions.
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13

1. INTRODUCAO

As vias urbanas e rurais promovem a mobilidade e acessibilidade de se locomover até
locais desejados pelos usuarios, possibilitando uma interagao direta entre usuario e via. Esta
interagdo deve ser saudavel e eficiente para que a probabilidade de sinistros seja minima. Sendo
assim, promover um entorno escolar seguro através de melhorias e da educagdo viaria, €
necessario para que sejam construidas cidades mais seguras para transitar.

A segurancga viaria no entorno de escolas no Brasil ¢ uma questdo critica. Segundo o
Ministério da Saude (Brasil, 2023), as lesdes de transito sdo um problema de saude global,
sendo assim, responsavel por mais de 190 mil internacdes nos hospitais do Sistema Unico de
Saude (SUS) e hospitais conveniados. No Brasil, as lesdes decorrentes de sinistros de transito
estdo entre as dez principais causas de morte. Em termos de mortalidade, os acidentes de
transito foram a principal causa entre criancas de 5 a 14 anos e a segunda entre jovens e adultos
de 15 a 39 anos.

Diante desse cendrio, torna-se essencial avaliar metodologias capazes de diagnosticar
os riscos associados a mobilidade no entorno escolar. Nesse contexto, surge a seguinte pergunta
de pesquisa: em que medida o programa Star Rating for Schools (SR4S), desenvolvido pelo
International Road Assessment Programme (iRAP), ¢ eficaz na identificacdo de problemas de
seguranga viaria no entorno de escolas na cidade de Uberlandia? Com o intuito de responder a
essa questdo, a Escola Estadual Segismundo Pereira e a EMEI Zacarias Pereira da Silva foram
selecionadas como estudo de caso.

A fim de responder questionamento sobre a seguranga vidria, a Inspecdo de Seguranca
Viéria foi fundamental para a verificacdo de defeitos que ndo sdo contemplados pelo SR4S.
NAPRA (2014), define a Inspe¢do de Seguranca Viéria (ISV), como uma verificagdo periodica
das caracteristicas e defeitos da rodovia que requerem manuten¢ao por motivos de seguranca.

O estudo realizado na cidade de Uberlandia apresenta grande relevancia, considerando
o constante crescimento urbano e o aumento da frota de veiculos, fatores que contribuem para
o acumulo de trafego no entorno das escolas, especialmente nos horérios de entrada e saida de
criancas e adolescentes. De acordo com o jornal MGTV (2022), o desrespeito as normas de
transito nas proximidades das instituigdes de ensino configura-se como a principal causa de
risco as criangas, uma vez que veiculos estacionam em fila dupla, comprometendo a visibilidade
e gerando congestionamentos, além de, por vezes, ocuparem indevidamente a faixa de
pedestres. A sinalizacdo ineficiente e as deficiéncias na infraestrutura vidria também

contribuem para a inseguranga no local.
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Por fim, seguindo as normas técnicas e os critérios de engenharia de trafego, foram
coletados os dados de um entorno escolar para a andlise dos critérios estabelecidos pelo
programa Star Rating for Schools (SR4S), com o objetivo de classificar essa area escolar por

estrelas.

O programa Star Rating for Schools (SR4S) do iRAP ¢ uma ferramenta reconhecida
internacionalmente, utilizada para avaliar e comunicar riscos de seguranca viaria no entorno de
escolas. Ele ja ¢ implementado com sucesso em diversos paises ao redor do mundo, como
Vietnd, Chile, Africa do Sul e Peru, identificando problemas e orientando melhorias na

infraestrutura vidria préxima as escolas.

1.1.  Objetivo Geral
O objetivo principal deste trabalho foi avaliar a segurang¢a vidria no entorno da Escola
Estadual Segismundo Pereira e do EMEI Zacarias Pereira da Silva, localizada na cidade de
Uberlandia — MG, por meio da aplicagdo das ferramentas Star Rating for Schools (SR4S) e Star
Rating forRoad Safety Audits, desenvolvida pelo iRAP e da aplicacdo da Inspegdo de Seguranca
Viéria (ISV), com o intuito de identificar riscos a mobilidade e propor recomendacdes que

promovam um ambiente mais seguro para os usuarios, especialmente os estudantes.

1.2.  Objetivos Especificos
Os objetivos especificos ou secundérios sdo:

e Aplicar a ferramenta Star Rating for Schools (SR4S), desenvolvida pelo iRAP, para
avaliar a seguranca viaria no entorno da Escola Estadual Segismundo Pereira e do EMEI
Zacarias Pereira da Silva, em Uberlandia-MG.

e Aplicar a ferramenta Star Rating for Road Safety Audits (SR4RSA), desenvolvida pelo
1RAP, para avaliar as condigdes viarias do local, com a classificagao por estrelas para
veiculos e pedestres.

e Aplicar a ferramenta a Inspecdo de Seguranga Vidria (ISV), para indicar defeitos que
nao sao contemplados pelas demais ferramentas.

e Coletar dados em campo por meio de inspegdes in loco, utilizando a lista de verificacao
do SR4S e da ISV, contemplando aspectos como geometria da via, sinalizagdo,

travessias de pedestres, fluxo de veiculos e pedestres.
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e Analisar fatores de risco identificados durante a avaliacao, relacionando-os as normas
técnicas brasileiras e aos critérios de engenharia de trafego.

e Propor contramedidas e recomendacdes que contribuam para melhoria da seguranca
vidria no entorno escolar, especialmente para usudrios vulneraveis, como criangas e

pedestres.

1.3.  Justificativa

Segundo o boletim informativo do Hospital Dr. Candido Junqueira (Junqueira, 2024),
localizado na cidade de Cruzilia — MG, os riscos de atropelamento em areas escolares sdao
maiores, pois o nimero de viagens de transito naquele entorno durante o periodo de aulas
aumenta significativamente. Para evitar estes sinistros de transito, recomenda-se que pais e
responsaveis nao deixem as criangas desacompanhadas durante a travessia.

O Registro Nacional de Sinistros e Estatisticas de Transito (Renaest, 2024), traz dados
importantes sobre a cidade de Uberlandia — MG para o ano de 2024. Para uma populacao de
804.102 (oitocentos e quatro mil cento e dois) habitantes, registra-se uma frota ativa 388.498
(trezentos e oitenta e oito mil quatrocentos e noventa e oito) veiculos. Desses 27.496 (vinte e
sete mil quatrocentos e noventa e seis) estiveram envolvidos em acidentes, resultando em um
total de 15.207 (quinze mil duzentos e sete) sinistros. Destes, 2% tiveram pedestres como
vitimas, com a ocorréncia de 5 6bitos, sendo que 25% das vitimas tinham ente 1 e 29 anos de
idade.

Os casos ocorreram durante o ano de 2024. Embora o percentual possa parecer pequeno,
trata-se de casos que ocorrem em somente um ano, sendo assim, o acumulado de varios anos
causa um grande impacto, o que ressalta a gravidade das ocorréncias, especialmente por
envolver o publico mais vulneravel no transito: os pedestres.

Avaliando ainda os registros mencionados, observa-se que os sinistros de transito
resultam de multiplos fatores e diferentes condi¢des viarias, sendo raros os sinistros decorrentes
de um unico fator isolado. Essa complexidade refor¢a a importancia da seguranca viaria no
entorno escolar, uma vez que sua auséncia pode gerar impactos sociais significativos a
populagdo exposta aos riscos relacionados ao transporte. Esses riscos sdo mais acentuados nos
horérios de entrada e saida dos alunos, periodos em que ha maior interacdo entre pedestres,
motociclistas, ciclistas e veiculos automotores.

Diante disso, o presente trabalho tem como foco a avaliacdo da seguran¢a vidria no
entorno da Escola Estadual Segismundo Pereira, com base em métodos e ferramentas de analise

consolidados e na proposicao de recomendagdes voltadas a melhoria da seguranca dos usuarios.
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2. REVISAO BIBLIOGRAFICA

Para uma melhor compreensao da seguranca vidria no entono de escolas por meio da
ferramenta SR4S do iRAP, foi realizada uma revisao bibliografica. Essa etapa teve como
objetivo facilitar o entendimento do método, identificar elementos que contribuem para a
seguranga viaria nesses locais e analisar contramedidas que possam promover um ambiente
mais seguro. Com referéncia, destaca-se o trabalho cientifico de Machado et al. (2023), que
avaliou seis escolas distintas na cidade de Floriandpolis — SC, aplicou a ferramenta SR4S em
cada entorno escolar e analisou a eficacia de diferentes contramedidas.

Assim, foi realizada uma revisdo da literatura, incluindo manuais técnicos € normas
vigentes, com foco na sinalizacdo vertical, sinalizagdo horizontal e nos dispositivos de

seguranc¢a recomendados para o entorno de areas escolares.

2.1. Sinaliza¢ao horizontal e vertical

Na concepgao e na implantagao da sinalizagdo de transito, deve-se ter como principio
basico as condicdes de percepcdo dos usuarios da via, garantindo a real eficdcia dos sinais
(CONTRAN, 2022).

De acordo com o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito — volume IV
(CONTRAN, 2022), para assegurar a sinalizacdo de transito em geral, sdo necessarios os
seguintes principios:

e [egalidade: assegurado pelo Cddigo de Transito Brasileiro — CTB e legislagao
complementar;

e Suficiéncia: permitir facil percep¢do, com quantidade de sinalizagdo compativel coma
necessidade;

e Padronizacdo: seguir o padrao legalmente estabelecido;

e Uniformidade: situacdes iguais devem ser sinalizadas com os mesmos critérios;

e C(lareza: transmitir mensagens objetivas de facil compreensao;

e Precisdo e confiabilidade: ser precisa e confiavel, corresponder a situagdo existente;

e Visibilidade e legibilidade: ser vista a distdncia necessaria, para ser interpretada com
tempo habil para a tomada de decisao;

e Manutencdo e conservagdo: estar permanentemente limpa, conservada e visivel.
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2.1.1. Sinalizagao horizontal em areas escolares

A sinaliza¢do horizontal ¢ um subsistema da sinalizacdo vidria composta de marcas,
simbolos e legendas, apostos sobre o pavimento da pista de rolamento (CONTRAN, 2022). A
sinalizacdo horizontal, deve ser clara em suas informagdes, facilitando aos usuarios o
entendimento ¢ a tomada de decisdo adequada, promovendo maior seguranga, fluidez no
transito e organizagao do fluxo.

De acordo com o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito — Volume IV —
sinalizagdo horizontal (CONTRAN, 2022), em areas escolares a faixa de travessia de pedestres
pode ser complementada com a sinalizacdo vertical de adverténcia A — 32b — “Passagem
sinalizada de pedestres”.

Figura 1:Passagem sinalizada de pedestres

q;ﬁ\\ A-32b

Fonte: CONTRAN, 2022.

Nas imediagdes de areas escolares requer acompanhamento de sinalizagdo vertical de
adverténcia A — 33b — “Passagem sinalizada de escolares”. Além disso, pode-se adicionar
sinalizagdo de indicagcdo educativa ou de servigos auxiliares para pedestres, conforme ¢

ilustrado na Figura 2.

Figura 2: Passagem sinalizada de escolares

A-33b

Fonte: CONTRAN, 2022.

Quando a faixa de pedestres ¢ utilizada por um grupo especifico, como escolares,
deficientes etc., ¢ aconselhdvel a colocagdo de legenda, marcas ou sinais de adverténcia

especificos antecedendo-a. A Figura 3.
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Figura 3: Sinais de adverténcia horizontal

Fonte: CONTRAN, 2022.

2.1.2. Sinalizacio vertical em areas escolares
O sinal A — 33a adverte o condutor do veiculo da existéncia, adiante, de trecho de via

com transito de escolares (CONTRAN, 2022), como demonstrado na Figura 4.

Figura 4: Sinalizagdo vertical de area escolar

A-33a

Fonte: CONTRAN, 2022.

O Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito — Volume II - sinalizagdo vertical
(CONTRAN, 2022), traz os principios de utilizacdo da sinalizagdo A — 33a, que deve ser
utilizada na iminéncia de area escolar ou em trechos de via que integram o percurso de
escolares. Em pistas com sentido tnico de circulacdo, onde o posicionamento da placa a direita
apresente baixa visibilidade, este, deve ser repetido ou colocado a esquerda da via, conforme ¢

ilustrado na Figura 5.
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Figura 5: Exemplo de aplicacdo da sinalizacdo vertical de area escolar

Escola

e @7
_|/
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Fonte: CONTRAN, 2022.

Ja a placa A — 33b adverte o condutor do veiculo da existéncia, a frente, de local com
sinalizagdo de faixa de travessia de pedestres, com predominio de escolares. Na qual deve ser
utilizada quando a faixa de travessia de pedestres for de dificil visualizagdo pelo condutor ou
que possa comprometer a seguran¢a dos usuarios no geral. Em pistas com sentido Unico de
circulagdo, onde o posicionamento da placa a direita apresente baixa visibilidade, este, deve ser

repetido ou colocado a esquerda da via, conforme ¢ ilustrado na Figura 6.

Figura 6: Exemplo de aplicagdo da sinalizagdo vertical de passagem de escolares

Escola

Fonte: CONTRAN, 2022.

2.2. Acessibilidade da rua em frente a escola
De acordo com Dischinger et al. (2009), acessibilidade espacial significa bem mais do

que apenas poder chegar ou entrar num lugar desejado. Acessibilidade ¢ também para que a
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pessoa possa situar-se no espago, para que a mesma, compreenda o que acontece, a fim de
conhecer diversos lugares e ambientes.

A entrada de alunos deve estar, preferencialmente, localizada na via de menor fluxo de
trafego de veiculos (ABNT NBR 9050:2020).

A inclinagdo transversal da faixa livre (passeiro) das calcadas ou vias exclusivas de
pedestres ndo pode ser superior a 3%. Os rebaixamentos de calgadas devem ser construidos na
direcao do fluxo da travessia de pedestres. A inclinacao deve ser preferencialmente menor que
5%, admitindo-se até 8,33% (ABNT NBR 9050:2020).

A acessibilidade da rua em frente as escolas, estd diretamente ligada com o fluxo de
pedestres e carros. Elementos que podem compor a rua em frente a escola sdo, parada de 6nibus,
semaforo, faixa de pedestres, lixeiras, placas de transito e outros.

Itens que melhoram a acessibilidade do entorno escolar:

e Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado;

e Faixas de travessias de pedestres, sendo elas elevadas ou nao;

e C(Calcada com rebaixamento, junto a faixa de pedestres, possibilitando a travessia de
pessoas com mobilidade reduzida;

e C(Calcada com pavimentagdo firme e regular;

e Piso tatil direcional e/ou alerta durante o percurso para auxiliar pessoas com deficiéncia
visual;

A Figura 7 ilustra como deve ser a circulagdo de pessoas usudrias da cadeira de rodas

conforme a ABNT NBR 9050:2020.
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Figura 7: Faixa de uso da cal¢ada - Circulacdo de cadeirante

Min. 2,10

Faa de Faixa livre Faixa de acesso
senvigo

Largura da calgada

Fonte: ABNT NBR 9050: 2020.

Ja a Figura 8, ilustra como deve ser a disposi¢ao dos pisos tatil para deficientes visuais.

Figura 8: Reducdo de percurso de travessia com rebaixamento de calgada - Piso tatil

Muro
Alinhamento lote
L v T =, - T o ¥ 3 L I

Fonte: ABNT NBR 16537: 2024.



22

2.3. iRAP for Schools

O Star Rating for Schools (SR4S) ¢ uma ferramenta baseada em evidéncias para medir,
gerenciar e transmitir o risco que as criangas estao expostas durante o percurso para a escola.
Ele apoia intervengdes rapidas que salvam vidas e previne sinistros (SR4S, 2025).

e Como funciona a classificagdo por estrelas para escolas?

ApoOs conhecer as caracteristicas das estradas e as condigdes de trafego que afetam a
seguranc¢a dos pedestres no trajeto para a escola. O SR4S permite facil avaliagdo de cada um
desses recursos, usando pesquisa baseadas em evidéncias de seu impacto na seguranga, uma
classificagdo por estrelas pode ser calculada em locais pontuais, onde uma estrela ¢ o0 menos
seguro € 5 ¢ 0 mais seguro.

Sendo assim, a classificacdo por estrelas para escolas fornece o nivel de seguranga do
transito viario daquele local. Com isso, o iRAP propde campanhas educacionais para toda a
comunidade local, com intuito de orientar as tomadas de decisGes dos usuarios ¢ também na

priorizagao de melhorias nas vias ao redor das escolas.

2.4. Inspecio de Seguranca Viaria no entorno de areas escolares

A inspecdo de seguranca vidria (ISV) no entorno de areas escolares ¢ fundamental para
identificar, classificar e propor melhorias para diminuir o risco de sinistros envolvendo criangas,
adolescentes e jovens.

A abordagem da ferramenta Star Rating for Road Safety Audits (SR4RSA), auxilia na
melhoria da qualidade das estradas e na interpretacdo dos dados do iRAP e, consequentemente,
da qualidade dos resultados, garantindo que todos os impactos na seguranga sejam

compreendidos e bem pronunciados.

3. MATERIAS E METODOS

Nesta secdo, serdo apresentados os procedimentos metodoldgicos utilizados para a
elaboragdo deste trabalho. O método proposto consiste na utilizagdo da ferramenta SR4S do
iRAP, para avaliagdo do entorno escolar. As coletas de dados foram realizadas na inspecao in
loco durante o horario de pico, estes dados foram transferidos para o aplicativo, no qual ¢
necessario aguardar a avaliacdo por estrelas, para que finalmente, seja possivel fazer
recomendacdes que melhorem a seguranga deste entorno. Para melhor exemplificar, temos a

Figura 9 que demostra resumidamente o passo a passo do método.
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O método de inspec¢do utilizado foi de classificagdo por estrelas para auditorias de
seguranga rodoviaria o Star Rating for Road Safety Audits (SR4RSA) e a Inspe¢do de Seguranca
Viaria (ISV). Para utilizar o aplicativo Web do SR4SA, foi possivel utilizar os mesmos dados
encontrados através das inspecgdes in loco para aplicacao da ferramenta iRAP através do Star
Rating for Schools (SR4S).

As primeiras inspegdes sdo registros fotograficos do local, para analise de infraestrutura,
sinalizagdo e avaliacdo de fatores de risco. Apds este processo, inicia-se a coleta de dados de
valor médio diario de veiculos (VDM), separando-os em motos, carros e caminhdes. Partindo

disto, inicia a codificagdo e avalia¢do do local pelo aplicativo Web.

Figura 9: Método da pesquisa

Treinamento para
codificacdo SR4S

Contage
volume

Reavaliagdo por Avaliacdo por

Codificacdo Weh
estrelas estrelas :

Classificagdo de risco Recomendacdes

Fonte: Autora, 2025.

3.1. Lista de verificacao a ser utilizada
O aplicativo SR4S (Star Rating for Schools), possui um guia de codificagdo que deve
ser analisado in-loco para depois ser transferido ao aplicativo (SR4S, 2024).
e Local: o nome da rua principal onde estd sendo realizada a avaliacdo e fotos de
identificacdo.
e Ambiente da via: tipo de desenvolvimento as margens da via observada do lado
esquerdo e direito da via. O objetivo é fornecer uma indicagdo no numero de pedestres
que provavelmente estardo na area.

e Tipo de via: numero de faixas em cada sentido de trafego.
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Caracteristicas da via: tipo de canteiro, iluminagdo publica e sinaliza¢do horizontal e
vertical.

Area escolar: Alerta de escola nas proximidades.

Calgadas: se existe a presenga de passeio para trafego de pedestres.

Travessia de pedestres: se possui travessia de pedestres.

Tipo de travessia de pedestres: caracteristicas da travessia (semaforo, elevada,
passarela).

Fluxo: veiculos por dia, pedestres por hora (em um dia de observagao).

Intersecdes: tipo de intersegdes no local ou cruzamento nas proximidades.

Curva: presenca de curva no local ou proximidades.

Velocidade: limite de velocidade e velocidade de operagao.

Para melhor exemplificar, a Figura 10, mostra como ¢ a interface do aplicativo onde todos estes

requisitos sao inseridos.

3.2

Figura 10: Interface de codifica¢do da ferramenta SR4S
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Estudo de caso — Escola Estadual Segismundo Pereira

A escola escolhida para analise ¢ a Escola Estadual Segismundo Pereira, localizada na

Avenida Ortizio Borges, 1284 — Santa Moénica, Uberlandia — MG. Através do Portal de Dados

Educacionais (QEdu), foi possivel acessar informacdes importantes para o estudo de caso da

Escola Estadual Segismundo Pereira. O nimero de alunos matriculados ¢ 1191 alunos, a escola

tem 76 professores. A escola atende as etapas de ensino fundamental e médio, e além das

modalidades de ensino regular temos a modalidade de educagdo de jovens e adultos (EJA).
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Através da Figura 11, a seguir sera apresentado os locais de avaliagdo.

Fonte: Google Maps, 2024.

Os locais de avaliagdo apresentados sdo locais considerados criticos, ou seja, que a

presenca de entrada e saida de alunos.

4. INSPECAO IN LOCO

A inspecao foi realizada entre os dias 04/12/2024 e 12/12/2024. Realizadas no periodo
da tarde, entre dias de sol, nublados e chuvosos. As inspec¢des foram feitas no pré periodo de
férias escolares, sendo assim, usaremos os valores criticos para o volume médio didrio do
trafego. Para a inspecdo o checklist utilizado foi o proposto pelo aplicativo SR4S, dessa forma,
primeiro sdo feitas todas as inspegdes e logo apos, sdo transferidas para a plataforma digital,
para andlise e avaliag@o por estrelas.

Vamos para as inspecdes realizadas conforme o guia de codificacao que ¢ utilizado no

aplicativo SR4S.

4.1. Local: Escola Estadual Segismundo Pereira
¢ Nome da rua: Av: Ortizio Borges, 1284 — Santa Monica, Uberlandia — MG, 38408-164.

e Seciao: ¢ utilizado para diferenciar os locais ao longo de uma mesma via.
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A secdo avaliada ¢ em frente a escola, a via estd no sentido Leste x Oeste, assim, foi
considerado que a escola esta situada do lado esquerdo da via.
As Figuras de 12 a 19 ilustram imagens da sinalizagao do local, lembrando que a falta

de precisao de imagens mais amplas se da pelo fato de preservacao de placas de veiculos e de

pessoas que circulam pelo local.

Tabela 1: Inspegdes in loco

Figura 13: Faixade  Figura 14: Faixa de

Figura 12: Ruas que  pedestres na divisa pedestres na divisa
limitam a frente com a Rua Péricles com a Rua José

principal da escola Viéira da Mota Miguel Saramago

Figura 15: Quebra-
molas em frente a
escola

Avenida Ortizio Borges, 1284 X

—_

AL o
o
&5 Wronizio Borges!
1 Santa

Fonte: Google Maps,

2024. i _
Figura 16: Figura 17: . F.lg“{a 18: . Figura 19:
L2 oL Sinalizagao sentido Lo .
Sinalizagdo de ponto Sinalizagao Sinalizagao vertical
n . . . Leste x Oeste uma .
de 6nibus sentido horizontal sentido Ladra antes da sentido Oeste x
Oeste x Leste Oeste x Leste d Leste

escola

Fonte: utor, 2024.
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4.1.1. Ambiente da via

Uso do solo: refere-se ao tipo de desenvolvimento as margens da via analisada, com
objetivo de indicar o fluxo de pedestres na regido. Conforme apresentado na Tabela 2, a se¢ao
avaliada ¢ caracterizada pela presenca de escola, estabelecimentos comerciais (lojas ou

atividade comercial) e 4reas residenciais.

Tabela 2: Uso do Solo
Opcoes de codificacao

~ . ~ o Codificacao
Ilust fi D o
ustragao Codificagao escrigao Utilizada
~ Terreno aberto sem comércio,
Nao e e e
. habitagao, industria ou
desenvolvido .
agricultura.
* ﬁ Residencial Area residencial/habitacional x
presente.
Comercial | Lojas ou atividade comercial. X

Terrenos usados para

Acricul T .
gricultura atividades agricolas.

. Unidades industriais, fabricas
Industrial . ~
e locais de produgao.

O"%

Escola Escolas, faculdades e X

universidades.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

Na secdo avaliada temos escola, comércio (lojas ou atividade comercial) e area

residencial. Esta se¢do foi codificada como cidade ou vilarejo urbano/rural.
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e Tipo de area: usado para registrar o nivel de desenvolvimento do local.

Tabela 3: Tipo de area
Opcoes de codificagao

~ . N - Codificacao
Ilustragao Codificagao Descricao Utilizada
Area rural / Area fora de uma cidade ou
aberta localidade urbana ou rural..
Cidade ou 'Conjunto de casas que
o impactam a via e podem
vilarejo . . X
ﬁ influenciar a presenga de
urbano/ rural
pedestres.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

o Estacionamento de veiculos: presenca de veiculos estacionados independentemente de
serem autorizados, seria como vagas de estacionamento na via, parada de onibus e conflitos
gerais na via. Na secdo avaliada hé estacionamento autorizado para os veiculos, sendo assim,

foi codificado a presenga de estacionamento dos dois lados da via.

Tabela 4: Estacionamento de veiculos

Opgoes de codificagao
~ . N o Codificacao
[lustragao Codificagao Descrigao Utilizada
Nenhum Sem estacionamento em
nenhum dos lados da via.

[ | Estacionamento em um dos

Um lado .
[ | lados da via.
| B | . Estaci

Dois lados stacionamento em ambos 0s x

L | lados da via.

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

e Distancia de visibilidade: capacidade do motorista de visualizar pedestres ou ciclistas que
estejam na via prestes a atravessar ou outros veiculos em um cruzamento. A distdncia de
visibilidade foi adotada como adequada, pois na avaliagdo in loco nao foram registradas

restrigoes.



Tabela 5: Distancia de visibilidade
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Opcoes de codificagao

visibilidade ao longo da via.

~ . N - Codificacao
[lustragdo Codificagdo Descrigao Utilizada
v Adequada Sem restrigdes de V1§1b111dade X
- ao longo da via.
6 Ruim Grandes restri¢oes de

4.1.2. Tipo de Via

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

e Numero de faixas: refere-se ao nimero de faixas em cada sentido de trafego. Para esta via

temos duas faixas, duas no sentido Leste x Oeste e duas no sentido Oeste x Leste.

Tabela 6: Nimero de faixas

Opcoes de codificacao

um sentido e uma no sentido
contrario.

~ . . - Codificacao
[lustragao Codificagao Descrigao Utilizada
Uma faixa no sentido de
Uma ,
trafego.
Duas faixas no senti
Duas uas fa xa§ o sentido de X
trafego.
. Trés faixas no sentido de
Trés .
trafego.
Quatro ou Quatro ou mais faixas no
mais sentido de trafego.
Pista de rolamento nao
dividida com duas faixas em
Uma e duas

Duas e trés

Pista de rolamento ndo
dividida com trés faixas em
um sentido e duas no sentido
contrario.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).
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e Largura da faixa: na auséncia de sinalizagdo horizontal delimitando as faixas de
rolamento, a largura total da via deve ser dividida pelo nimero de fluxos de trafego existentes.
Com base nas medi¢des realizadas no local, verificou-se que as faixas de rolamento possuem

em média, 2,80 metros de largura cada.

Tabela 7: Largura da faixa

Opcoes de codificagao
~ . . - Codificacao
[lustragao Codificacao Descrigao Utilizada
Larga 3,25ma4,25m.
Média 2,75ma 3,25 m. X
Estreita 1,75ma2,75 m.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).
e Sonorizadores laterais: sdo elementos que produzem ruido e vibragdes quando os veiculos
os atravessam, fazendo com que o motorista se alerte quando estiver saindo da via. A via

analisada ndo possui sonorizadores laterais.

Tabela 8: Sonorizadores laterais

Opcodes de codificacao
~ . N o Codificacao
[lustragao Codificagao Descrigao Utilizada
‘! N3ao ha N3ao ha sonorizadores laterais. X
‘Il Presente Ha sonorizadores laterais.

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

e Condic¢oes da superficie da via: a capacidade da via de fornecer uma superficie nivelada

e uniforme, livre de grandes defeitos de superficie que possam afetar negativamente o caminho
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do veiculo. A condi¢do da superficie analisada é boa, sem problemas que sejam prejudiciais aos

veiculos.

Tabela 9: Condicdes da superficie da via

Opcoes de codificacao

[lustracao Codificacao

Descrigao

Codificacao

Boa

A via tem poucos ou nenhum
problema.

Utilizada

X

Média

A via tem uma série de
problemas menores que
podem resultar em impacto
ocasional no controle ou
caminho do veiculo.

Ruim

A via tem problemas sérios
que podem resultar em
impactos frequentes ou

imprevisiveis no controle do

veiculo.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

Aderéncia: nivel de aderéncia geral que um veiculo provavelmente terd na via. A via foi

classificada com uma boa aderéncia e sem problemas que causem prejuizo no caminho dos

veiculos.

Tabela 10: Aderéncia

Opgoes de codificagao

[lustragao Codificagao

Descrigao

Codificacao

Boa

resisténcia a derrapagem e nao

A superficie da via tem um
desempenho adequado de

ha segoes lisas e brilhantes
visiveis no caminho do
veiculo.

Utilizada

Média

parece lisas e brilhantes em

veiculo e possui cascalhos

A superficie pavimentada

até 20% do caminho do

soltos ou outros materiais que
estdo presentes em até 20% do

caminho do veiculo.
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Ruim

A superficie da via tem baixa
aderéncia, a via pavimentada
parece lisas e brilhantes em
mais de 20% do caminho do
veiculo e possui cascalhos
soltos ou outros materiais que
estdo presentes em mais de
20% do caminho do veiculo.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

e Inclinacio: inclinagdo/gradiente da via ao longo de sua extensao

ao longo de sua extensao.

Tabela 11: Inclinagdo da via

. A via analisada ¢ plana

Opcodes de codificagdo
Ilustragdo Codificagdo Descricdo Codificagdo Utilizada
Plano, ou com subida de até 7,5
>0 ¢ <7.5% m para cada 100 m de X

comprimento, ou com angulo de

—— até 4,3 graus.
Uma inclinagdo de 7,5 ma 10 m
>7,5 e <10% ao longo de 100 m, ou com
- angulo de até 4,3 a 5,75 graus.

. >10%

Uma elevacao de mais de 10 m
ao longo de 100 m, ou um angulo
de mais de 5,75 graus.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

e Divisdo de pistas: as pistas de rolamento sdo divididas em (duplas) e devem ser avaliadas

em cada sentido separadamente e as vias de pista simples (Unica) sdo registradas em um Unico

sentido mesmo com transito nos dois sentidos. A via analisada foi codificada como pista de

rolamento simples, ndo dividida (ndo aplicavel).



Tabela 12: Divisdo de pistas da via
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Opcoes de codificacao
~ . N o Codificacao
[lustragao Codificagao Descricao Utilizada
! Norte/Leste Pista de rolamento A avaliada
2.
Sul/Oeste Pista de rolamento B avaliada
<.
Pista de rolamento simples,
~ nao dividida, quando ndo ha
Nao .~
aplicavel uma divisao central X
P consistente dividindo os dois
sentidos de trafego.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

4.1.3. Caracteristicas da via

e Canteiro: recurso que separa os dois fluxos de trafego opostos. O recurso que separa os

fluxos da via analisada ¢ a linha larga de 0,3m a 1,0m.

Tabela 13: Divisdo da via

Opcodes de codificacao

[lustragao Codificagao

Descrigao

Codificagao
Utilizada

I I Linha central

Linha central simples ou
dupla marcada <0,3 m,
podendo ser tracejada ou
solida e de qualquer cor de
acordo com a regulamentagao.

Linha larga
03mal,0m

Linha central simples ou
dupla, ou faixa central
marcada 0,3 ma 1 m,

podendo ser tracejada ou

solida e de qualquer cor de
acordo com a regulamentagao.

Hachura > 1
m

Faixa central marcada> 1 m
de largura, utilizando hachura,
listras e pavimento colorido.
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Faixa de
conversao

Faixa central continua
designada como faixa de
conversao.

-—
—
—

Delimitadores

de trafego
flexiveis

Delimitador ou balizador de
trafego flexivel, mas ndo
divisor fisico continuo.

Separagdo 0
ma<Im

Via dividida com separacao
fisica de material diferente
com largura de < 1 m.

Separacgdo 1
ma<5m

Via dividida com separacao
fisica de material diferente
com largurade l ma <5 m.

Separagdo 5
ma<1l0m

Via dividida com separacao
fisica de material diferente
com largurade Sma <10 m.

Separagao 10

ma<20m

Via dividida com separacao
fisica de material diferente
com largura de 10 a <20 m.

Separagao
20+m

Via dividida com separacao
fisica de material diferente
com largura de 20 m ou mais.

Barreira de
Metal

Via dividida com barreira de
seguranca em metal. Se a
barreira estiver visivelmente
danificada, ignore-a.

Barreira de
Concreto

Via dividida com barreira de
seguranga construida em
concreto. Se a barreira estiver
visivelmente danificada,
ignore-a.

RV AN EE E| -

Barreira de
Fios

Via dividida com barreira de
seguranga formada por
balizadores perpassados por
fios tensionados. Se a barreira
estiver visivelmente
danificada, ignore-a.
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Via dividida com barreira de
seguranc¢a com alguma forma
’ Barreira de de protecao para o balizador
Motocicleta de apoio ou as pernas. Se a
barreira estiver nitidamente
defeituosa, ignore-a.

Sentido Unico unico sentido, sem fluxo

| I Os veiculos trafegam em um
contrario.

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

4.1.4. Sinalizacao vertical e horizontal
Presenga e condicao de placas, linhas e demarcagdes da via. Os sinais de alerta devem
estar presentes para alertar os motoristas sobre qualquer mudanga repentina nas condi¢des da

via. A sinalizacdo vertical e horizontal no geral é considerada adequada.

Tabela 14: Sinalizagdo vertical e horizontal
Opgoes de codificacio

Codificagao

Ilustragao Codificagao Descri¢ao Utilizada

Sinalizagdo de alerta sobre
perigos graves e sinalizagdo
Adequadas no centro e na lateral da via X
geralmente estdo presentes e

sdo visivelis.
Sinalizagao de perigos ou
sinalizag¢do no centro e na
Ruins lateral da via estdo ausentes
ou em mau estado durante
longos trechos da via.
Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

4.1.5. Tluminacao publica
Presenca de iluminagao publica suficiente para iluminar pedestres e ciclistas, com suas

devidas manutengdes em dia. A iluminagdo publica do local ¢ efetiva e eficiente.



Tabela 15: Iluminagdo publica
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Opcodes de codificacao

~ . . _— Codificagdo
Ilustragao Codificagao Descri¢ao Utilizada
Ha iluminagao publica em
Presente grau suficiente para iluminar X
pedestres e ciclistas.
Nao ha iluminagao publica ou
Ausente em grau suficiente para

iluminar pedestres e ciclistas.

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, 2020.

4.1.6. Alerta de escola

As areas escolares devem ser sinalizadas com placas de transito e marcag¢des adequadas

para alertar os motoristas sobre a presenga de usuarios vulneraveis, como pedestres e ciclistas.

Os limites de velocidade também devem ser sinalizados. Na via em questdo, a sinalizacdo

horizontal para alerta de area escolar esta ineficiente e requer manutengao, ja a sinalizacao

vertical necessita de sinalizacao de limite de velocidade no sentido Oeste x Leste.

Tabela 16: Alerta de area escolar

Opcodes de codificacao
~ . ~ _— Codificagao
[lustracao Codificagdo Descri¢ao Utilizada
Hé uma area escolar que
Luz incorpora luzes intermit.ent'es
8 Intermitente para dar dest.aque aos sinais
de adverténcia e ao limite de
velocidade apropriado.
H4 uma area escolar com
placas de alerta apropriadas.
Placas / Demarcagdes vidrias e placas X
Demarcacdes de limite de velocidade
também podem estar
presentes.
Sem Ha uma escola, mas nao ha
Adverténcia qualquer sinal evidente de
de Zona alerta ou marcacao de area
Escolar escolar.

X | g

Nao se aplica

N3ao ha escola no local.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).
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e Supervisor de travessia escolar: presenca de um supervisor, guarda ou auxiliar de

travessia. O supervisor de travessia ajudara as criangas a atravessar as vias com seguranga no

trajeto escolar. Nao ha supervisores de travessia nem a presenca de guardas municipais durantes

estes periodos de entrada e saida da escola, geralmente as criangas atravessam com o0s pais ou

sozinhas.
Tabela 17: Supervisor de travessia escolar
Opcodes de codificacao
. ) Codificagdo
Tlustraca ficaga D a o
ustragao Codificagado escrigdo Utilizada
A faixa de pedestres tem um
—-— Supervisor supervisor de travess’ia.
4k presente durante o horario
escolar.
Nao hé supervisor de travessia
‘@3 Sem na faixa de pedestres, ou X
E‘. Supervisor apenas presente com

frequéncia irregular.

xR

Nao se aplica

Nao ha escola no local.

4.1.7. Calc¢adas

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

Estrutura construida especialmente para pedestres que possui uma superficie resistente

a todas as condicdes climaticas e fornece uma superficie confidvel para que os pedestres

caminhem. A calgada ¢ codificada baseada na distancia entre a calgada e a extremidade da faixa

de trafego externa. Se a calgada estiver obstruida, de modo que os pedestres tenham que andar

no meio da via, a codificacdo deve ser como se ndo houvesse calcada.

No local avaliado, a calgada se encontra adjacente a via, sem barreiras fisicas, nao

evitando que carros possam possivelmente vir a subir pelo meio fio em caso de sinistros.

Tabela 18: Cal¢adas ou caminho informal para pedestres

Opcodes de codificacao

Ilustracao

Codificagao

Descri¢ao

Codificacao
Utilizada

Nenhuma

Nao ha calcada claramente
definida.
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N

Oma<lm
de distancia

A calgada ¢ adjacente a via ou
separada desta por menos de 1
m.

Ima3mde

A calcada ¢ separada da via
por 1 m—3 m e ndo ha

u distancia .
qualquer barreira.
~3m de A calcada ¢ separada Fia Vi8~l
distancia pelo menos 3 m ou mais e ndo
ha qualquer barreira.
A calgada ¢ separada da
estrada por uma barreira fisica
Atras da suficiente para impedir um
barreira veiculo de invadir a area de

pedestres no limite de
velocidade da via.

Informal 0 m
alm

Observacao ou evidéncia de
fluxo de pedestres ao longo da
via usando caminho informal
separado da via por menos de

I m.

Informal > 1
m

Observacao ou evidéncia de
fluxo de pedestres ao longo da
via usando caminho informal
separado da via por mais de 1

m

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

e Lateral da via: se a via possui demarcagdes de acostamento, 0 mesmo deve ser medido e

registrado, se a via ndo possui demarcacdes de bordo, nenhum acostamento deve ser

considerado. Nao ha linha de bordo na via, entretanto a mesma deveria apresentar linha de

bordo para delimitacdo da via, assim se encaixaria na op¢ao de lateral de viade O ma <1 m.

Tabela 19: lateral da via ou acostamento

presente na lateral da via.

Opcodes de codificacao
~ . ~ _— Codificagao
Ilustragao Codificagao Descrigao Utilizada
Nenhuma Nao ha linha de bordo X

Oma<Im
de largura

LateraldaviadeOma<1m.
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Ima<24m | Lateraldaviadel ma<24
de largura m.

Lateral da via é> 2,4 m,
configurando um acostamento
largo.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

>2,4mde
largura

4.1.8. Travessia nas vias principais e secundarias
Para a via em questdo, deve ser registrado a presenca de travessias de pedestres. Na via
principal em cada esquina possui uma travessia de pedestres devidamente sinalizada com

demarcagdes na via e placas de sinalizagdo vertical.

Tabela 20: Travessia de pedestres
Opcodes de codificacao

. . Codificagao
[lustragao Codificagao Descrigao o
¢ ¢ ¢ Utilizada
Presente na | Ha uma travessia de pedestres x
via principal na via principal
. Presente na , .
via H4 uma faixa de pedestres na
. via secundaria.
= secundaria
Nao hé travessia de pedestres
- Ausente nem na via principal nem na
via secundaria.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

4.1.9. Tipo de travessia de pedestres
Os detalhes da travessia de pedestres devem ser registrados, pois o tipo de infraestrutura
disponivel na via avaliada reflete na seguranca da travessia. A Tabela 20, codifica o tipo de

travessia que temos no local.
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Tabela 21: Caracteristicas da travessia

Opcodes de codificagao
. ) Codificagao
[lustracao Codificagdo Descrigao o
¢ ¢ ¢ Utilizada
Nao ha travessia para
Nenhuma p
pedestres.
A travessia tem um semaforo
Semaforo para controlar o movimento
de pedestres e veiculos.
A travessia fica em nivel
elevado em relagdo a pista, o
Elevada que significa que os veiculos
precisam diminuir a
velocidade na travessia.
A travessia ¢ mais alta ou
H Passarela ou mais baixa do que a via e,
H tunel portanto, ndo mistura
pedestres e veiculos.
“ A travessia tem demarcagoes
Demarcada . ¢ X
H na via.
Hé uma ilha de refgio central
Reftgio construida especialmente para
pedestres.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

A travessia por demarcacdes ¢ feita nas extremidades da escola, ou seja, em cada
esquina, do acesso principal da escola. Em frente a entrada e saida dos alunos ndo possui

travessia, com isso os alunos usam o quebra-molas como travessia, conforme a Figura 20.

Fonte: Google Earth, 2024.
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¢ Qualidade da travessia: a facilidade em que a travessia de pedestres pode ser vista pelos
motoristas ou alertas presentes. Fatores que sdo considerados na codificagao da qualidade da
travessia, sinalizacao eficiente, marcacdes visiveis e boa visibilidade.

A marcagdo e sinalizacdo presentes na via, sdo adequadas e estdo com as devidas manutengdes,

sendo visiveis aos motoristas a tempo da tomada de decisao e diminui¢do da velocidade.

Tabela 22: Qualidade da travessia
Opcodes de codificacao

Codificagao

Descrigao Utilizada

[lustracao Codificagdo

Sinalizagdo, marcagdo e
visibilidade informam o
motorista a presenca da
travessia de pedestres com
uma boa antecedéncia.
Travessia de pedestres nao ¢
efetiva, os veiculos fazem
ajustes de velocidade rapidos
ou inesperados para evitar
riscos aos pedestres.

Adequada

Ruim

Nao ha travessia para

Sem travessia .
pedestres no local avaliado.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

4.1.10. Fluxo

Registro do numero total de veiculos que usaram a via em 1 dia, que € o valor médio
diario (VDM). O registro ¢ feito durante 1 hora, ap6s isso o valor ¢ multiplicado por (10) para
obter o Trafego médio diario anual (TMDA). Para facilitar a analise de trafego médio didrio

anual (TMDA), temos as Tabelas 23 e 24.

Tabela 23: Contagem de VDM do local avaliado

Diada |Inicio/fim Valor
Local Data Tempo | Carros | Motos | Van | Onibus | Caminhdes | critico
semana (h) ..
utilizado
. 17:18
04/12/2024 | Quarta-feira 18:02 Ensoralado | 260 67 18 1 1
AV Ortizio | 5150024 | Quinta-feira | 0% | Ensoralado| 405 | 111 | 16 | 5 4 X
Borges 18:00
06/12/2024 | Sexta-feira };(l)f Ensoralado | 290 75 18 2 1

Fonte: Autora, 2024.
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Tabela 24: Contagem de TMDA do local avaliado

Local Data Dia da Inicio/fim Tempo | Carros | Motos | Van | Onibus | Caminhdes
semana (h)
Av: Ortizio | 5,15 2024 | Quinta-feira | &% | Ensoralado | 4.050 | 1.110 | 160 | 50 40
Borges 18:00

Fonte: Autora, 2024.

e Fluxo de pedestres no lado esquerdo por hora: registro do numero de pedestres que

caminham ao lado esquerdo da via durante a hora mais movimentada do dia.

Tabela 25: Fluxo de travessia de pedestres no lado esquerdo por hora

Opgoes de codificacio

Codificacao

[lustragao Codificagao Descrigao Utilizada

Nao ha pedestres caminhando
. ao longo do lado esquerdo da
0 . (- .
via durante o horario de maior
movimento.
101 a 200 pedestres
. 101 2200 caminhando ao }ongo do lado X
esquerdo da via durante o

horério de maior movimento.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

Na calgada de entrada e saida principal dos alunos, em frente a escola temos o valor de

199 pedestres, contagem feita no dia de sol.

e Fluxo de pedestres no lado direito por hora: registro do numero de pedestres que

caminham ao lado direito da via durante a hora mais movimentada do dia.

Tabela 26: Fluxo de travessia de pedestres no lado direito por hora

Opgdes de codificacdo

Codificacao

[lustracao Codificacao Descrigao Utilizada

Nao ha pedestres atravessando
. 0 a via durante o horario de
maior movimento.
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51a100

51 a 100 pedestres
caminhando ao longo do lado
esquerdo da via durante o
horario de maior movimento.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

Na calgada oposta a entrada e saida principal dos alunos, temos o valor de 90 pedestres,

contagem feita no dia de sol.

4.1.11. Intersecoes

Registro de interse¢do no local, e suas caracteristicas.

Tabela 27: Intersegoes

Opgoes de codificacio
~ . . _— Codificagao
[lustragao Codificagao Descrigao Utilizada
Intersecao Ha uma intersecdo no local. X

Sem
intersecao

Nao ha intersec¢ao no local.

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

4.1.12. Intersecoes presentes

Registro do tipo de intersecao presente no local e suas principais caracteristicas.

Tabela 28: Tipo de interse¢ao

Opgdes de codificacdo

3

em CGT”

. . Codificacao
[lustragao Codificagao Descri¢ao .
¢ ¢ ¢ Utilizada
. O trafego lateral se junta a via
Faixa de . !
N sendo avaliada por meio de
convergéncia . -
E uma faixa de convergéncia.
L 3 A intersecao em trés
- proximidades ou interse¢ao
aproximacoes
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A intersecao tem quatro ou

4+ ) i N i
aproximacdes | 1S aproximagdes, também X
P ¢ chamada de encruzilhada.
Interse¢do circular com fluxo
Rotatoria em um unico sentido em tono

de uma ilha central.

Mini rotatéria

Rotatoria pequena —
normalmente encontrada em
areas urbanas de baixa
velocidade.

Retorno
formal

Cruzamento formal na
separacao de pistas que
permite aos veiculos cruzar o
canteiro central.

Retorno
informal

Cruzamento na separacao de
pistas que se desenvolveu
informalmente ao longo do

tempo por meio do uso.

Cruzamento
ferroviario
com
semaforos
alertadores

Travessia ferrovidria em nivel
com dispositivo fisico para
alertar sobre aproximacao de
um trem (luzes e/ou cancelas).

Cruzamento
ferroviario
apenas com
sinalizag¢ao
passiva

Travessia em nivel com sinal
para ceder a preferéncia ou
parar apenas (ou sem
sinalizagdo).

4.1.13. Acessos de veiculos

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

Registro de acesso de veiculos e se aplicavel, os nimeros de acessos por onde os

veiculos podem entrar ou sair da via.

Tabela 29: Acessos de veiculos

Opcodes de codificacao

Ilustracao

Codificagao

Descrigao

Codificagao
Utilizada

Nao aplicavel

Sem pontos de acesso
residenciais ou comerciais.
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Menos de trés pontos de
acesso residenciais ou um

comercial.

| lou2 A
ponto que atende trés ou
acessos .
menos propriedades
residenciais.
Trés ou mais pontos de acesso
A residenciais ou um ponto de
>2 acessos A .
acesso que atende trés ou mais
propriedades residenciais.
. Ha pontos de acesso
iﬂ Comercial p X

4.1.14. Qualidade da intersecao

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

Registro do desempenho da interse¢do, se tem desenho adequado, adverténcias,

sinalizacdo e demarcagdes antecipados.

Tabela 30: Qualidade da intersecao

Opgoes de codificacio

[lustracao

Codificacao

Descrigao

Codificagao
Utilizada

L
[

Adequado

O desenho da intersecao ¢é
adequado e a sinalizagdo e
demarcacao necessarias
geralmente estdo presentes.

X

Ruim

O desenho da intersecao ¢é
ruim ou a sinalizagao e as
demarcagdes necessarias estao
ausentes ou obstruidas com
visibilidade limitada ou onde
0 angulo com aproximagao ¢
pequeno suficiente para
reduzir a visibilidade.

Sem
intersecao

Nao ha interse¢ao no local
avaliado.

4.1.15. Canalizac¢ao da intersec¢ao

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

Registro das caracteristicas da intersecdo, se a intersecao possui ilhas elevadas ou

coloridas que orientam os veiculos onde trafegar.



Tabela 31: Canaliza¢do da intersec¢ao

Opgdes de codificacdo
~ . N - Codificacao
Ilustragao Codificacao Descrigao Utilizada
Néo hd Nao hg canah%agao na X
r intersec¢ao.
Canalizagao presente em uma
\ interse¢do, sejam ilhas
Presente elevadas ou coloridas que
r designam o caminho do
veiculo.
Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).
4.1.16. Curva
Registro de curvas no local avaliado.
Tabela 32: Presenga de curva no local avaliado
Opcodes de codificacao
~ . . _— Codificagao
Ilustracao Codificacao Descricao Utilizada
\ Curva H4 curva no local.
Sem curva Nao ha curva no local. X

Cada trecho foi considerado individualmente, sendo assim, ndo foram consideradas

curvas no local.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

4.1.17. Detalhes da curva

Registro de detalhes e caracteristicas da curva.
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Tabela 33: Detalhes da curva

Opgdes de codificacdo
~ . N - Codificacao
Ilustragao Codificacao Descrigao Utilizada
O trecho da via ndo contém
Retas curvas ou contém curvas X
longas.
A via tem uma curva
Moderadas .
relativamente fechada.
A via tem curvas fechadas,
Fechadas . o
proximas de 45°.
. A via tem curvas entre 45° ¢
Muito 90°, que s6 podem ser feitas
fechadas -4 P

em baixa velocidades.
Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

4.1.18. Qualidade da curva

Registro da facilidade que o motorista tem de avaliar o qudo acentuada ¢ a curva e se
ela pode ser feita com seguranga, a qualidade da curva reflete em até que ponto a sinalizagdo e
marcagdes ajudam o motorista a avaliar a curvatura correta e a visibilidade antes e ao redor da

curva.

Tabela 34: Qualidade da curva
Opgdes de codificacdo

Codificacao

[lustracao Codificacao Descrigao Utilizada

H4 sinaliza¢dao, demarcagdes e
visibilidade onde forem
necessarios para permitir que
0 motorista avalie a curvatura.
Ajustes de velocidade rapidos
ou inesperados sao
necessarios para terminar a
curva. Falta de sinalizagdo
prévia e demarcacoes viarias
ausentes ou sem manutencao.

Adequada

Ruim

N3ao ha curva no local
' Sem curva . X
| avaliado.

[{=) ]

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).



4.1.19. Limite de velocidade
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Registro do limite de velocidade que € permitido para os veiculos que trafegam no trecho

avaliado da via.

Tabela 35: Limite de velocidade do local avaliado

Opgdes de codificacio

[lustracao

Codificacao

Descrigao

Codificacao
Utilizada

O limite de velocidade é 150

=150 km/h ou superior.
@ 140 O limite de velocidade é 140
km/h.
@ 130 O limite de velocidade é 130
km/h.
@ 120 O limite de velocidade é 120
km/h.
@ 110 O limite de velocidade é 110
km/h.
@ 100 O limite de velocidade é 100
km/h.
@ 90 O limite de velocidade é 90
km/h.
@ 20 O limite de velocidade é 80
km/h.
70 O limite de velocidade é 70

km/h.
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@ 60 O limite de velocidade é 60
km/h.

@ 50 O limite de velocidade é 50
km/h.

@ 40 O limite de velocidade é 40
km/h.

O limite de velocidade é 30

30 km/h. X

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

4.1.20. Velocidade de operacio

Registro da velocidade de operagdo no local avaliado, o registro deve ser feito com base

na maioria dos veiculos e suas respectivas velocidades de operagao.

Tabela 36: Velocidade de operagdo

Opcodes de codificacao

[lustragao

Codificagao

Descrigao

Codificagao
Utilizada

-10 km/h

-10 km/h

A maioria dos veiculos trafega
10 km/h abaixo do limite de
velocidade.

-5 ken/h -5 km/h

A maioria dos veiculos trafega
5 km/h abaixo do limite de
velocidade.

0 km/h 0 km/h

A maioria dos veiculos trafega
no limite de velocidade.

+5 kmy/h

+5 km/h

A maioria dos veiculos trafega
5 km/h acima do limite de
velocidade.

+10 km/h

+10 km/h

A maioria dos veiculos trafega
10 km/h acima do limite de
velocidade.
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A maioria dos veiculos trafega
+15 km/h 15 km/h acima do limite de
velocidade.

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

4.1.21. Gestao de velocidade
Registro de dispositivos viarios, como radar, lombada, travessia elevada e outros, que
normalmente reduzem a velocidade de operacao para 10 km/h abaixo do limite de velocidade.

Temos no local a presenga de lombada, estd bem sinalizada e com as devidas manutengdes em

dia.

Tabela 37: Gestao de velocidade
Opgoes de codificacio

Codificagao

[lustragao Codificagao Descrigao Utilizada

Nao hé dispositivos de
Nao ha moderagdo de trafego ou
gestao de velocidade.

Recursos de moderacao de
trafego de velocidade estao
presentes em um grau
Presente suficiente para reduzir a X
velocidade de operagdo para -
10 km/h abaixo do limite de
velocidade.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

4.2. Local: EMEI Zacarias Pereira da Silva
e Nome da rua: Rua: José Miguel Saramago, 534 — Santa Mdnica, Uberlandia — MG, 38408-
22.
e Secao: ¢ utilizado para diferenciar os locais ao longo de uma mesma via.

A secdo avaliada € uma rua lateral a entrada principal da escola, a via esta no sentido
Norte x Sul, a mesma estd sendo avaliada, pois possui uma Escola Municipal de Educacao
Infantil (EMEI), chamada de Zacarias Pereira da Silva. O conflito de vans, carros e motos no
local foi a principal influéncia para a avaliagdo do local.

A seguir, temos imagens da sinalizacdo do entorno de EMEI Zacarias Pereira da Silva.
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Tabela 38: Inspecdes in loco - Rua lateral

Figura 21: Rua lateral a Figura 22: Gestdo de Figura 23: Sinalizacdio de
entrada principal velocidade da via travessia de pedestres

[
m Zama'Sushi Lounge:
AN Japonesa
.
Escola Estadual

Segismundo
" Pereira

Patricia Batista
? Studio Beauty. o,

| ﬁé
EMEI Zacarias ﬁ
Pereira da Silva &
“ontainer Barber Club

0 Pamonharia
Patos de Milho,
.

N0 e
- | ~ Mes

Centro Educacional 9 FV e h

1 ser

Curumim

Decorf

Fonte: Google Maps, 2024.

Figura 24: Cruzamento da Figura 25: Sinalizagdo Figura 26: Travessia elevada em
Rua: José Miguel Saramago horizontal frente ao EMEI
e a Av: Ortizio Borges

Fonte: utora, 204.

4.2.1. Ambiente da via

Uso do solo: refere-se ao tipo de desenvolvimento as margens da via analisada, com

objetivo de indicar o fluxo de pedestres na regido. Conforme apresentado na Tabela 39, a se¢ao

J4

avaliada ¢ caracterizada pela presenca de escola, estabelecimentos comerciais (lojas ou

atividade comercial) e areas residenciais.



Tabela 39: Uso do Solo
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Opcoes de codificagao

Ilustragao Codificagao Descricao C{fﬁ?;;g:o
. Terreno aberto sem comércio,
Nao e
. habita¢do, industria ou
desenvolvido .
agricultura.
*ﬁ Residencial Area residencial/habitacional x
presente.
E Comercial | Lojas ou atividade comercial. X
) Unidades industriais, fabricas
Industrial . ~
e locais de produgao.
/E%‘ Agricultura Te‘rr enos usad(?s pata
atividades agricolas.
O%o
Escola Escolgs, faf:uldades e X
universidades.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

e Tipo de area: usado para registrar o nivel de desenvolvimento do local. Esta secdo foi

codificada como cidade ou vilarejo urbano/rural.

Tabela 40: Tipo de area

Opcoes de codificagao

urbano/ rural

influenciar a presenga de

pedestres.

~ . ~ - Codificacao
Ilustracao Codificacao Descricao Utilizada
Area rural / Area fora de uma cidade ou
aberta localidade urbana ou rural.
Citteou | Combeie de s e
‘ vilarejo p P X

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).
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o Estacionamento de veiculos: presenca de veiculos estacionados independentemente de

serem autorizados, bem como vagas de estacionamento na via, parada de Onibus e conflitos

gerais na via. Na secdo avaliada ndo ha estacionamento autorizados para os veiculos, sendo

assim, foi codificado a auséncia de estacionamento dos dois lados da via, todos os carros € vans,

estacionam de forma irregular.

Tabela 41: Estacionamento de veiculos

Opcoes de codificagao

N ) N . Codificacao
[lustragdo Codificagdo Descrigao Utilizada
Sem estacionamento em
Nenhum . X
nenhum dos lados da via.
[ | Estacionamento em um dos
Um lado )
[ | lados da via.
110 Dois lados Estacionamento em ambos os
[ B | lados da via.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

e Distancia de visibilidade: capacidade do motorista de visualizar pedestres ou ciclistas que

estejam na via prestes a atravessar ou outros veiculos em um cruzamento. A distancia de

visibilidade foi adotada como adequada, pois na avaliagdo in loco ndo foram registradas

restrigoes.
Tabela 42: Distancia de visibilidade
Opgoes de codificagao
~ . ~ - Codificacao
[lustragao Codificacao Descrigao Utilizada
0 Adequada Sem restri¢coes de V1§1b111dade X
ao longo da via.
E Ruim Grandes restri¢coes de

visibilidade ao longo da via.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).
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4.2.2. Tipo de Via
e Numero de faixas: refere-se ao nimero de faixas em cada sentido de trafego. Para esta via

temos uma faixa, sendo uma no sentido Norte x Sul € uma no sentido Sul x Norte.

Tabela 43: Numero de faixas
Opcoes de codificacao

~ . N o Codificacao
[lustragao Codificacao Descrigao Utilizada
Uma Uma faixa no sentido de x

trafego.

Duas faixas no sentido de
Duas

trafego.
. Trés faixas no sentido de
Trés .
trafego.
Quatro ou Quatro ou mais faixas no
mais sentido de trafego.
Pista de rolamento ndo
dividida com duas faixas em
Uma e duas

um sentido e uma no sentido
contrario.
Pista de rolamento ndo
dividida com trés faixas em
um sentido e duas no sentido
contrario.
Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

Duas e trés

e Largura da faixa: na auséncia de sinalizagdo horizontal delimitando as faixas de
rolamento, a largura total da via deve ser dividida pelo nimero de fluxos de trafego existentes.
Com base nas medigdes realizadas no local, verificou-se que as faixas de rolamento sdo largas

com faixas de 3,25 a 4,25 cada.
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Tabela 44: Largura da faixa
Opcoes de codificagao

~ . N - Codificacao
[lustragdo Codificagdo Descrigao Utilizada
Larga 3,25ma4,25 m. X

Média 2,75ma 3,25 m.

Estreita 1,75ma2,75 m.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

e Sonorizadores laterais: sdo elementos que produzem ruido e vibragdes quando os veiculos
os atravessam, fazendo com que o motorista se alerte quando estiver saindo da via. A via

analisada nao possui sonorizadores laterais.

Tabela 45: Sonorizadores laterais
Opcodes de codificacao

~ . - - Codificacao
[lustragao Codificacao Descrigao Utilizada
‘! Nao ha Nao ha sonorizadores laterais. X

‘Il Presente Ha sonorizadores laterais.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

e Condic¢des da superficie da via: a capacidade da via de fornecer uma superficie nivelada
e uniforme, livre de grandes defeitos de superficie que possam afetar negativamente o caminho
do veiculo. A condicao da superficie analisada ¢ boa, sem problemas que seja prejudicial aos

veiculos.



Tabela 46: Condig¢des da superficie da via
Opcoes de codificagao

Codificagao

. - Codificacao
Ilustragao Descrigdo Utilizada

A via tem nenhum
Boa via tem poucos ou nenhu x
problema.

A via tem uma série de
problemas menores que
podem resultar em impacto
ocasional no controle ou
caminho do veiculo.

A via tem problemas sérios
que podem resultar em
impactos frequentes ou

imprevisiveis no controle do

veiculo.
Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

Média

[v 5]

Ruim

e Aderéncia: nivel de aderéncia geral que um veiculo provavelmente terd na via. A via foi

classificada com uma boa aderéncia e sem problemas que causem prejuizo no caminho dos
veiculos.

Tabela 47: Aderéncia
Opgoes de codificagao

Codificagao

N - Codificacao
Ilustracao Descricao Utilizada

A superficie da via ter um
desempenho adequado de
resisténcia a derrapagem e ndo
Boa S . X
ha secoes lisas e brilhantes
visiveis no caminho do
veiculo.

A superficie pavimentada
parece lisa e brilhantes em até
20% do caminho do veiculo e
possui cascalhos soltos ou
outros materiais que estdo
presentes em até 20% do
caminho do veiculo.

Média
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Ruim

A superficie da via tem baixa
aderéncia, a via pavimentada
parece lisa e brilhantes em
mais de 20% do caminho do
veiculo e possui cascalhos
soltos ou outros materiais que
estdo presentes em mais de
20% do caminho do veiculo.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

e Inclinacio: inclinagdo/gradiente da via ao longo de sua extensao

ao longo de sua extensao.

Tabela 48: Inclinag¢do da via

. A via analisada ¢ plana

Opcodes de codificagdo
Ilustragdo Codificagdo Descricdo Codificagdo Utilizada
Plano, ou com subida de até 7,5
>0 ¢ <7.5% m para cada 100 m de X

comprimento, ou com angulo de

—— até 4,3 graus.
Uma inclinagdo de 7,5 ma 10 m
>7,5 e <10% ao longo de 100 m, ou com
- angulo de até 4,3 a 5,75 graus.

. >10%

Uma elevacao de mais de 10 m
ao longo de 100 m, ou um angulo
de mais de 5,75 graus.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

e Divisdo de pistas: as pistas de rolamento sdo divididas em (duplas) devem ser avaliadas

em cada sentido separadamente e as vias de pista simples (Unica) sdo registradas em um tnico

sentido mesmo com transito nos dois sentidos. A via analisada foi codificada como pista de

rolamento simples, ndo dividida (ndo aplicavel).



Tabela 49: Divisdo de pistas da via
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Opcoes de codificagao
~ . N - Codificacao
Ilustragao Codificagao Descricao Utilizada
! Norte/Leste Pista de rolamento A avaliada
2.
Sul/Oeste Pista de rolamento B avaliada
<.
Pista de rolamento simples,
~ nao dividida, quando ndo ha
Nao -
aplicavel uma divisao central X
P consistente dividindo os dois
sentidos de trafego.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

4.2.3. Caracteristicas da via

e Canteiro: recurso que separa os dois fluxos de trafego opostos. O recurso que separa os

fluxos da via analisada ¢ a linha a linha central, porém a mesma nao ¢ sinalizada corretamente.

Tabela 50: Divisdo da via

Opgdes de codificacdo

[lustragao Codificagao

Descrigao

Codificacao
Utilizada

I I Linha central

Linha central simples ou
dupla marcada <0,3 m,
podendo ser tracejada ou
solida e de qualquer cor de
acordo com a regulamentacao.

Linha larga
03mal,0m

Linha central simples ou
dupla, ou faixa central
marcada 0,3 ma 1 m,

podendo ser tracejada ou

solida e de qualquer cor de
acordo com a regulamentacao.

Hachura > 1
m

Faixa central marcada > 1 m
de largura, utilizando hachura,
listras e pavimento colorido.
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Faixa de
conversao

Faixa central continua
designada como faixa de
conversao.

-—
—
—

Delimitadores

de trafego
flexiveis

Delimitador ou balizador de
trafego flexivel, mas ndo
divisor fisico continuo.

Separagdo 0
ma<Im

Via dividida com separacao
fisica de material diferente
com largura de < 1 m.

Separacgdo 1
ma<5m

Via dividida com separacao
fisica de material diferente
com largurade l ma <5 m.

Separagdo 5
ma<1l0m

Via dividida com separacao
fisica de material diferente
com largurade Sma <10 m.

Separagao 10

ma<20m

Via dividida com separacao
fisica de material diferente
com largura de 10 a <20 m.

Separagao
20+m

Via dividida com separacao
fisica de material diferente
com largura de 20 m ou mais.

Barreira de
Metal

Via dividida com barreira de
seguranca em metal. Se a
barreira estiver visivelmente
danificada, ignore-a.

Barreira de
Concreto

Via dividida com barreira de
seguranga construida em
concreto. Se a barreira estiver
visivelmente danificada,
ignore-a.

RV AN EE E| -

Barreira de
Fios

Via dividida com barreira de
seguranga formada por
balizadores perpassados por
fios tensionados. Se a barreira
estiver visivelmente
danificada, ignore-a.
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Via dividida com barreira de
seguranc¢a com alguma forma
’ Barreira de de protecao para o balizador
Motocicleta de apoio ou as pernas. Se a
barreira estiver nitidamente
defeituosa, ignore-a.

Sentido Unico unico sentido, sem fluxo
contrario.

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

| I Os veiculos trafegam em um

4.2.4. Sinalizacao vertical e horizontal

Presenga e condicao de placas, linhas e demarcagdes da via. Os sinais de alerta devem
estar presentes para alertar os motoristas sobre qualquer mudancga repentina nas condigdes da
via. A sinalizagdo vertical e horizontal ndo s3o consideradas ruins, pois ndo possui sinalizacao

de linha central.

Tabela 51: Sinalizagdo vertical e horizontal
Opgoes de codificacio

Codificagao

[lustragao Codificagao Descrigao Utilizada

Sinalizagao de alerta sobre
perigos graves e sinalizagdo
Adequadas no centro e na lateral da via
geralmente estdo presentes e

sdo visivelis.
Sinalizagdo de perigos ou
sinalizagdo no centro € na
Ruins lateral da via estdo ausentes X
ou em mau estado durante
longos trechos da via.
Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

4.2.5. Tluminagio publica
Presenca de iluminagao publica suficiente para iluminar pedestres e ciclistas, com suas

devidas manutengdes em dia. A iluminagdo publica do local ¢ efetiva e eficiente.
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Tabela 52: Iluminagdo publica
Opcodes de codificacao

Codificagao

Ilustragao Codificagao Descri¢ao Utilizada

Ha iluminagao publica em
Presente grau suficiente para iluminar X
pedestres e ciclistas.

Nao ha iluminagao publica ou
Ausente em grau suficiente para
iluminar pedestres e ciclistas.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

4.2.6. Alerta de escola

As areas escolares devem ser sinalizadas com placas de transito e marcag¢des adequadas
para alertar os motoristas sobre a presenga de usuarios vulneraveis, como pedestres e ciclistas.
Os limites de velocidade também devem ser sinalizados. Na via em questdo, a sinalizacdo
horizontal para alerta de area escolar esta eficiente a sinalizacdo vertical atende aos requisitos

normativos para o local.

Tabela 53: Alerta de area escolar

Opcdes de codificacio
. . Codificagao
1l a ficaca D a o
ustracao Codificagao escrigdo Utilizada
Ha uma area escolar que
incorpora luzes intermitentes
Luz ..
8 Intermitente | P2 dar destaque aos sinais de
adverténcia e ao limite de
velocidade apropriado.
Ha uma érea escolar com
1 lert i .
Placas / placas de ale q’aproprladas
tﬁi ~ Demarcagdes viarias e placas X
Demarcacoes .. . )
de limite de velocidade também
podem estar presentes.
Sem Ha uma escola, mas nio ha
,QA Adverténcia qualquer sinal evidente de
R de Zona alerta ou marcagdo de area
Escolar escolar.
M Nao se aplica Nao ha escola no local.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).
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e Supervisor de travessia escolar: presenca de um supervisor, guarda ou auxiliar de

travessia. O supervisor de travessia ajudara as criangas a atravessar as vias com seguranga no

trajeto escolar. Nao ha supervisores de travessia nem a presenca de guardas municipais durante

estes periodos de entrada e saida da escola, geralmente as criangas atravessam com o0s pais ou

sozinhas. Durante os dias de pesquisas ndo foi observado nenhum 6rgao de fiscalizagdao no

local.
Tabela 54: Supervisor de travessia escolar
Opcoes de codificacao
[lustragao Codificagdo Descrigao C{}(tiillf;;;gzo
A faixa de pedestres tem um
-— Supervisor supervisor de travess,la‘
) presente durante o horario
escolar.
Nao ha supervisor de travessia
Sem na faixa de pedestres, ou X
Supervisor apenas presente com

frequéncia irregular.

S

Nao se aplica

Nao ha escola no local.

4.2.7. Calc¢adas

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

Estrutura construida especialmente para pedestres que possui uma superficie resistente

a todas as condicdes climaticas e fornece uma superficie confidvel para que os pedestres

caminhem. A calgada ¢ codificada baseada na distancia entre a calgada e a extremidade da faixa

de trafego externa. Se a calgada estiver obstruida, de modo que os pedestres tenham que andar

no meio da via, a codifica¢do deve ser como se ndo houvesse calgada.

A calgada para o local avaliado se encontra adjacente a via, sem barreiras fisicas, nao

evitando que carros possam possivelmente vir a subir pelo meio fio em caso de sinistros.



Tabela 55: Cal¢adas ou caminho informal para pedestres
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Opcodes de codificacao

> |

de distancia

m.

~ . N _— Codificagao
Ilustragao Codificagao Descri¢ao Utilizada
Nenhuma Nao ha calc;adg claramente
definida.
A calcada ¢ adjacente a via ou
<
Oma-<1m separada desta por menos de 1 X

Ima3mde

A calcada ¢ separada da via
por 1 m -3 m e ndo ha

u distancia .
qualquer barreira.
~3 m de A calgada ¢ separada da via
N pelo menos 3 m ou mais € nao
distancia . )
ha qualquer barreira.
A calcada ¢ separada da
estrada por uma barreira fisica
Atras da suficiente para impedir um
4 barreira veiculo de invadir a area de

pedestres no limite de
velocidade da via.

Informal 0 m
alm

Observacao ou evidéncia de
fluxo de pedestres ao longo da
via usando caminho informal
separado da via por menos de

1 m.

Informal > 1
m

Observacao ou evidéncia de
fluxo de pedestres ao longo da
via usando caminho informal
separado da via por mais de 1

m

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

e Lateral da via: se a via possui demarcagdes de acostamento, o mesmo deve ser medido e

registrado, se a via nao possui demarcagdes de bordo, nenhum acostamento deve ser

considerado. Nao ha linha de bordo na via, entretanto a mesma deveria apresentar linha de

bordo para delimita¢do da via, assim se encaixaria na opg¢ao de lateral de viade 0 ma <1 m.



Tabela 56: lateral da via ou acostamento
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Opcoes de codificagdo

Ilustragao

Codificagdo

Descricao

Codificac¢do Utilizada

Nenhuma

Nao ha linha de bordo presente
na lateral da via.

X

largura

Oma<lmde

LateraldaviadeOma<1m.

Ima<24m

Lateral daviade 1 ma <24 m.

de largura
e
>2.4mde Lateral da via é > 2,4 m,
configurando um acostamento
largura

largo.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

4.2.8. Travessia nas vias principais e secundarias

Para a via em questdo, deve ser registrado a presenca de travessias de pedestres. Na via

avaliada em cada esquina possui uma travessia de pedestres devidamente sinalizada com

demarcagdes na via e placas de sinalizagdo vertical, na mesma via, em frente ao EMEI também

possui uma travessia elevada com suas devidas marcagdes e sinalizagdes verticais.

Tabela 57: Travessia de pedestres

via principal

na via principal

Opcodes de codificacao
~ . ~ _— Codificagao
[lustracao Codificacao Descrigao Utilizada
I I Presente na | Hé4 uma travessia de pedestres X

Presente na

Hé uma faixa de pedestres na

via . .
. via secundaria.
= secundaria
Nao ha travessia de pedestres
2 Ausente nem na via principal nem na

via secundaria.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).
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4.2.9. Tipo de travessia de pedestres
Os detalhes da travessia de pedestres devem ser registrados, pois o tipo de infraestrutura

disponivel na via avaliada reflete na seguranga da travessia.

Tabela 58: Caracteristicas da travessia
Opcodes de codificacao

. . Codificagao
[lustraga Codificaca Descri¢a .
ustragao odificagao scri¢ao Utilizada
Nao ha travessia para
Nenhuma P
pedestres.

A travessia tem um semaforo

Semaforo para controlar o movimento
de pedestres e veiculos.

A travessia fica em nivel

elevado em relagao a pista, o

Iiiii?l Elevada que significa que os veiculos X
precisam diminuir a

velocidade na travessia.
A travessia € mais alta ou

Passarela ou mais baixa do que a via e,
I , N .
. tunel portanto, ndo mistura
pedestres e veiculos.
A travessia tem demarcagoes
Demarcada .
na via.
Hé uma ilha de refugio central
! Reftgio construida especialmente para
pedestres.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

A travessia fica em frente ao EMEI, sendo ela elevada, propiciando maior seguranga aos

alunos e pais que utilizam o local nos horarios de entrada e saida do periodo letivo.
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1 & = = a1
[ SaR e = 5 o

Fonte: Google Earth, 2024.

e Qualidade da travessia: a facilidade em que a travessia de pedestres pode ser vista pelos
motoristas ou alertas presentes. Fatores que sdo considerados na codificagdo da qualidade da
travessia, sinalizacao eficiente, marcagoes visiveis e boa visibilidade. A marcagao e sinalizagao
presentes na via, sao adequadas e estdo com as devidas manutengdes, sendo visiveis aos

motoristas a tempo da tomada de decisdao e diminuigdo da velocidade.

Tabela 59: Qualidade da travessia
Opgdes de codificacdo

Codificagao

[lustracao Codificacao Descrigao Utilizada

Sinaliza¢do, marcacao e
visibilidade informam o
Adequada motorista a presenga da X
travessia de pedestres com
uma boa antecedéncia.
Travessia de pedestres nao ¢
efetiva, os veiculos fazem
Ruim ajustes de velocidade rapidos
ou inesperados para evitar
riscos aos pedestres.

Nao ha travessia para

Sem travessia .
pedestres no local avaliado.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

4.2.10. Fluxo
Registro do numero total de veiculos que usaram a via em 1 dia, que ¢ o valor médio

diario (VDM). O registro ¢ feito durante 1 hora, apds isso o valor € multiplicado por (10) para
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obter o Trafego médio diario anual (TMDA). Para facilitar a andlise de trafego médio diario

anual (TMDA), conforme as Tabelas 60 e 61.

Tabela 60: Contagem de VDM do local avaliado

Diada | Inicio/fim Valor
Local Data ada co Tempo | Carros | Motos | Van | Onibus | Caminhdes | critico
semana (h) ..
utilizado
. 17:13
09/12/2024 | Segunda-feira 18:09 Ensoralado | 102 14 5 0 0
R: José 17: 00
Miguel 11/12/2024 | Quarta-feira 18: 03 Nublado 111 15 6 0 0
Saramago 1 6: 54
12/12/2024 | Quinta-feira 1 7: 55 Chuvoso 120 18 11 0 1 X
Fonte: Autora, 2024.
Tabela 61: Contagem de TMDA do local avaliado
Local Data Dia da Inicio/fim Tempo | Carros | Motos | Van | Onibus | Caminhdes
semana (h)
R: José 16:54
Miguel 12/12/2024 | Quinta-feira 17:55 Chuvoso | 1.200 | 180 | 110 0 10
Saramago )

Fonte: Autora, 2024.

caminham ao lado esquerdo da via durante a hora mais movimentada do dia.

Tabela 62: Fluxo de travessia de pedestres no lado esquerdo por hora

Fluxo de pedestres no lado esquerdo por hora: registro do numero de pedestres que

Opcodes de codificacao

[lustracao

Codificacao

Descrigao

Codificagao

Utilizada

movimento.

Nao ha pedestres caminhando
ao longo do lado esquerdo da
via durante o horario de maior

—@

26 a

50

movimento.

26 a 50 pedestres caminhando
ao longo do lado esquerdo da
via durante o horario de maior

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

Na calcada de oposta a entrada e saida principal dos alunos, temos o valor de 28

pedestres, contagem feita no dia de sol.
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o Fluxo de pedestres no lado direito por hora: registro do nimero de pedestres que

caminham ao lado direito da via durante a hora mais movimentada do dia.

Tabela 63: Fluxo de travessia de pedestres no lado direito por hora

Opcodes de codificacao

esquerdo da via durante o
horario de maior movimento.

~ . N _— Codificagao
Ilustragao Codificagao Descri¢ao Utilizada
Nao ha pedestres atravessando
. 0 a via durante o horério de
maior movimento.
51 a 100 pedestres
. 5124100 caminhando ao longo do lado X

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

Na calgada de entrada e saida principal dos alunos, em frente a escola temos o valor de

68 pedestres, contagem feita no dia de sol.

4.2.11. Intersecoes

Registro de interse¢do no local, e suas caracteristicas.

Tabela 64: Intersecdes

Opcodes de codificacao
~ . ~ _— Codificagao
[lustracao Codificacao Descrigao Utilizada
Interse¢do Hé uma intersecao no local. X

Sem
intersecao

Nao ha interse¢ao no local.

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

4.2.12. Intersecoes presentes

Registro do tipo de interse¢do presente no local e suas principais caracteristicas.



Tabela 65: Tipo de interse¢do
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Opcodes de codificacao

de uma ilha central.

. ) Codificagao
[lustracao Codificagdo Descrigao o
¢ ¢ ¢ Utilizada
. O trafego lateral se junta a via
Faixa de . .
N sendo avaliada por meio de
convergéncia . .
E uma faixa de convergéncia.
L 3 A interse¢do em trés
. ~ proximidades ou interse¢cao
aproximacgoes em “T”.
44 A intersecdo tem quatro ou
ADTOXIMAcSes mais aproximagoes, também X
p ¢ chamada de encruzilhada.
Interse¢ao circular com fluxo
Rotatoria em um unico sentido em tono

Mini rotatéria

Rotatéria pequena —
normalmente encontrada em
areas urbanas de baixa
velocidade.

Cruzamento formal na

Retorno separacao de pistas que
formal permite aos veiculos cruzar o
canteiro central.
Cruzamento na separagdo de
Retorno pistas que se desenvolveu
informal informalmente ao longo do
tempo por meio do uso.
Cruzamento . s ,
. Travessia ferrovidria em nivel
ferroviario . . .
com com dispositivo fisico para
= . alertar sobre aproximacao de
2 semaforos
um trem (luzes e/ou cancelas).
alertadores
Cruzamento . , .
o Travessia em nivel com sinal
ferroviario A s
para ceder a preferéncia ou
apenas com
s e parar apenas (ou sem
sinalizag¢ao NN
} sinalizagdo).
passiva

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

4.2.13. Acessos de veiculos

Registro de acessos de veiculos e se aplicavel, os nimeros de acessos por onde os

veiculos podem entrar ou sair da via.



Tabela 66: Acessos de veiculos
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Opgdes de codificacdo

Ilustragao

Codificacao

Descrigao

Codificacao
Utilizada

Nao aplicavel

Sem pontos de acesso
residenciais ou comerciais.

lou2
acessos

Menos de trés pontos de
acesso residenciais ou um
ponto que atende trés ou
menos propriedades
residenciais.

AT

>2 acessos

Trés ou mais pontos de acesso
residenciais ou um ponto de
acesso que atende trés ou mais
propriedades residenciais.

N

Comercial

Ha pontos de acesso
comercial.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

Nao aplicavel, pois nos momentos de avaliacdo, ndo foram registradas entrada e saida

dos acessos.

4.2.14. Qualidade da intersec¢ao

Registro do desempenho da intersecdo, se tem desenho adequado, adverténcias,

sinaliza¢do e demarcagdes antecipados.

Tabela 67: Qualidade da interse¢ao

Opgdes de codificacdo

[lustracao

Codificacao

Descrigao

Codificagao
Utilizada

L
[

Adequado

O desenho da intersecdo ¢é
adequado e a sinalizagdo e
demarcacao necessarias
geralmente estdo presentes.

X

Ruim

O desenho da intersecdo ¢é
ruim ou a sinalizagao e as
demarcagdes necessarias estao
ausentes ou obstruidas com
visibilidade limitada ou onde
0 angulo com aproximacao ¢
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pequeno suficiente para
reduzir a visibilidade.

Sem Nao ha intersecao no local
intersecao avaliado.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).
4.2.15. Canalizacao da intersecao
Registro das caracteristicas da intersecdo, se a intersecdo possui ilhas elevadas ou

coloridas que orientam os veiculos onde trafegar.

Tabela 68: Canalizagao da intersec¢ao

Opgoes de codificacio
N . N . Codificagao
Ilustragao Codificagao Descri¢ao Utilizada
Néo hé Nao h?l canahgagao na x
r interse¢ao.
Canalizagdo presente em uma
\ interse¢do, sejam ilhas
Presente elevadas ou coloridas que
r designam o caminho do
veiculo.
Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).
4.2.16. Curva
Registro de curvas no local avaliado.
Tabela 69: Presenca de curva no local avaliado
Opcodes de codificacao
~ . ~ _— Codificagao
Ilustragao Codificagdo Descri¢ao Utilizada

\ Curva Ha curva no local.
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Sem curva Nao ha curva no local. X

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

Cada trecho foi considerado individualmente, sendo assim, ndo foram consideradas

curvas no local.

4.2.17. Detalhes da curva

Registro de detalhes e caracteristicas da curva.

Tabela 70: Detalhes da curva

Opcodes de codificacao

) ) Codificagao
lustracao Codificacdo Descricdo .
ustrag ¢ ¢ Utilizada
O trecho da via ndo contém
Retas curvas ou contém curvas X

longas.

A via tem uma curva

Moderadas relativamente fechada.
A via tem curvas fechadas,
Fechadas L - o
proximas de 45°.
. A via tem curvas entre 45° ¢
Muito 90°, que s6 podem ser feitas
fechadas -4 P

em baixa velocidades.

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

4.2.18. Qualidade da curva

Registro da facilidade que o motorista tem de avaliar o qudo acentuada ¢ a curva e se
ela pode ser feita com seguranga, a qualidade da curva reflete em até que ponto a sinalizagado e
marcagdes ajudam o motorista a avaliar a curvatura correta e a visibilidade antes e ao redor da

curva.
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Tabela 71: Qualidade da curva

Opgdes de codificacdo

Codificacao

Ilustragao Codificacao Descrigao Utilizada

Ha sinaliza¢do, demarcagoes e
visibilidade onde forem
necessarios para permitir que
0 motorista avalie a curvatura.
Ajustes de velocidade rapidos
ou inesperados sao
necessarios para terminar a
curva. Falta de sinalizagao
prévia e demarcagdes vidrias
ausentes ou sem manutenc¢ao.

Adequada

Ruim

Sem curva . X
avaliado.

4.2.19. Limite de velocidade

‘ N3o ha curva no local

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

Registro do limite de velocidade que € permitido para os veiculos que trafegam no trecho

avaliado da via.

Tabela 72: Limite de velocidade do local avaliado

Opcodes de codificacao
[lustragao Codificagao Descrig¢ao C%?;E;:gzo
@ ~150 O limite de velocidade é 150
- km/h ou superior.

@ 140 O limite de velocidade é 140
km/h.

@ 130 O limite de velocidade é 130
km/h.

@ 120 O limite de velocidade é 120
km/h.
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@ 110 O limite de velocidade é 110
km/h.

@ 100 O limite de velocidade é 100
km/h.

@ 90 O limite de velocidade é 90
km/h.

@ 20 O limite de velocidade é 80
km/h.

@ 70 O limite de velocidade é 70
km/h.

@ 60 O limite de velocidade é 60
km/h.

@ 50 O limite de velocidade é 50
km/h.

@ 40 O limite de velocidade ¢ 40
km/h.

@ 30 O limite de velocidade é 30
km/h.

Fonte: SR4S Guia de Codificacao, iRAP (2020).

4.2.20. Velocidade de operagao

Registro da velocidade de operagao no local avaliado, o registro deve ser feito com base

na maioria dos veiculos e suas respectivas velocidades de operagao.



Tabela 73:Velocidade de operagdo
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Opcodes de codificacao

velocidade.

[lustracao Codificagdo Descrigao C{ojctlillf;;:g:o
A maioria dos veiculos trafega
10km/h | 10 knvh abaixo do limite de
velocidade.
A maioria dos veiculos trafega
-5 km/h 5 km/h abaixo do limite de
velocidade.
0 kiv/h A maioria dos Velcul(?s trafega X
no limite de velocidade.
A maioria dos veiculos trafega
+Skmh | 10 km/h acima do limite de
velocidade.
A maioria dos veiculos trafega
+10 km/h 5 km/h acima do limite de
velocidade.
A maioria dos veiculos trafega
+15 km/h 15 km/h acima do limite de

Fonte: SR4S Guia de Codificagdo, iRAP (2020).

4.2.21. Gestao de velocidade

Registro de dispositivos viarios que normalmente reduzem a velocidade de operacao

para 10 km/h abaixo do limite de velocidade. Temos no local a presenga de travessia elevada,

estd bem-sinalizada e com as devidas manutencdes em dia.

Tabela 74: Gestdo de velocidade

Opgdes de codificacdo

gestao de velocidade.

~ . N - Codificacao
[lustracao Codificacao Descrigao Utilizada
Nao ha dispositivos de
Nao ha moderagdo de trafego ou
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Recursos de moderacao de
trafego de velocidade estao
presentes em um grau
Presente suficiente para reduzir a X
velocidade de operagao para
4-10 km/h abaixo do limite de
velocidade.

Fonte: SR4S Guia de Codificagao, iRAP (2020).

— 0 —

Apo6s a aplicagdo da ferramenta Star Rating for Schools (SR4S), desenvolvida pelo
iRAP, observou-se a necessidade de aprofundar a andlise por meio de uma inspe¢do de
seguranca viaria no entorno da Escola Estadual Segismundo Pereira, pois a avaliagdo por
estrelas se caracterizou em médio risco para os pedestres e escolares. Essa etapa teve como
objetivo verificar in loco a comportamento dos usuarios da via, incluindo alunos, pedestres,
motoristas e comerciantes locais e, principalmente, pessoas com mobilidade reduzida, de forma
a identificar, com maior nivel de detalhamento, possiveis falhas ou riscos relacionados a
seguranga viaria. A inspec¢ao buscou complementar dados coletados pelo SR4S, permitindo uma

avalia¢do mais precisa das condic¢des reais do trafego e da infraestrutura no local.

5. RESULTADOS E DISCUSSAO

Conforme as avaliagdes obtidas, € possivel avaliar que as medidas de prote¢ao adotadas
para que os pedestres trafeguem com seguranga no local, sdo ineficientes. A falta de uma
preferéncia obrigatoria ao pedestre, faz com que as notas obtidas nas avalia¢des sejam de médio
risco. Portanto, este capitulo tem como objetivo apresentar o contexto geral ao qual leva o local
a apresentar atais riscos. Posteriormente, foram apresentadas recomendagdes para melhorias
destes fatores de risco.

Portanto, podemos avaliar pela Figura 28, que mesmo o local apresentando qualidade
para os condutores de veiculos, ndo apresenta qualidade de trafego para os pedestres, com uma
nota de 4,7, apresentando um risco médio aos usuarios vulneraveis da via. Confirmando a nota

obtida pela avaliacdo com o Star Rating for Schools (RS4S).

5.1.  Avaliacdo por estrelas dos locais

Apos todas as inspecgdes in loco foram realizadas as codificagdes dos dois locais na
ferramenta SR4S, e em seguida, a avaliacao por estrelas foi calculada.

A Escola Estadual Segismundo Pereira, obteve a nota de 4,2, sendo uma nota boa,

porém, a intencdo € que a escola consiga completar nota 5, que ¢ uma nota excelente.
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O EMEI Zacarias Pereira da Silva, obteve a nota de 5,2, sendo uma nota excelente, que

deve ser mantida com as devidas manutengdes de via seguindo corretamente.

Figura 28:Avaliagao por estrelas do entorno pela metodologia (SR4S)

Rua: José Miguel Saramago » Rua lateral a entrada
principal
L8 & 8 &
Decimal Star Ratings: 5.2

% S T =

Survey: Rua em frente a escola Last modified: Dec 22, 2024  [[EHE ]

School: Escola Estadual Segismundo [Leader |

Pereira

Av, Ortizio Borges > Entrada principal

Decimal Star Ratings: 4.2
"
& S T =

Survey: Rua em frente a escola Last modified: Dec 22, 2024  [[EHE ]
School: Escola Estadual Segismundo [Leader |

Pereira

Fonte: Aplicativo Web SR4S, 2024.

Dentre as duas avaliagdes obtidas, temos uma nota excelente € uma nota média, na qual
se da principalmente pelo fluxo avaliado. Esta nota considerada média, se da pela falta de
manuten¢ao de sinalizagdo horizontal, elevado fluxo de veiculos e veiculos que trafegam acima

da velocidade.

5.2. Reavaliacio por estrelas dos locais

Apo6s inspecdes in loco e avaliagdo por meio do Star Rating for Schools (SR4S) e a
avaliacdo da via utilizando a metodologia do Star Rating for Road Safety Audits (SR4RSA), foi
constatado necessidade da Inspecao de Seguranga Viaria (ISV), ja que utilizando este método
o proprio técnico julga pertinente as avaliacoes.

Entretanto, constatando problemas pertinentes na via quanto a utilizagdo de usuarios
vulneraveis, foi feito uma reavaliagdo in loco e no Star Rating for Schools (SR4S). As principais

mudancas foram na hora pico, tanto para pedestres, quanto para veiculos motorizados.
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Figura 29:Reavalia¢do da E.E. Segismundo Pereira

L ] nor
, == | 282 s
Cligue em um fcone para alterar seu valor eveja o
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e viso e faixas a faixa estraca

efeita nas dassificagies por estrelas Usodo  Direito de

o
olo Uso
tante Terra

a Tipode  Es
area

Ao 8.8.1

Classifica gio decimal de estrelas: 3.9

Fonte: Aplicativo Web SR4S, 2025.

Figura 30: Reavaliacdo da EMEI Zacarias Pereira da Silva

nor
Click on an icon to changeit's valus, and see the *ﬁ ﬁ ﬁ 1 &1 E
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or L | -
I l . | | .
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Roarl Crossing  Crossing
Sigewalk  Road age Pedestrian Main Side Crossing  Vehides/  Crossing
Right  Edgelett  Right  Channclisstion  Road Road Quality Day low
il B AR vy
PRESENT PRESENT N | ]
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(39) 30 et & o=
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Fonte: Aplicativo Web SR4S, 2025.

Com o aumento do fluxo de veiculos e pedestres, podemos notar que a avaliagdo por
estrelas, diminui significativamente, pois o fluxo estd diretamente ligado a seguranca dos
usuarios vulneraveis da via.

Cuidados béasicos que todos os condutores precisam ter em areas escolares: respeitar os

limites de velocidade, sempre pare para o pedestre atravessar, nunca parar em fila dupla e

redobrar a atencdo (SENATRAN, 2025).

5.3. Inspecao de seguranca viaria no entorno da escola

A abordagem simples do aplicativo Star Rating for Schools (SR4S) e Star Rating for
Road Safety Audits (SR4RSA), possibilita a integragdo das duas metodologias para melhor

avaliar o nivel de risco dos locais avaliados.
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O principal objetivo da aplicagdo da metodologia (SR4RSA), ¢ avaliar e reduzir o risco
de ocorréncia de acidentes e minimizar a gravidade dos acidentes que ocorrem. A abordagem
em foco estd na premissa de que a vida e a sautde humana sdo prioridade para o sistema
rodoviario, e isso ndo pode ser trocado pela mobilidade.

Portanto, podemos avaliar pela Figura 28, que mesmo o local apresentando qualidade
para os condutores de veiculos, ndo apresenta qualidade de trafego para os pedestres, com uma
nota de 4,7, apresentando um risco médio aos usudrios vulneraveis da via. Confirmando a nota

obtida pela avaliacao com o Star Rating for Schools (RS4S), apresentado na secao 5.1.

Figura 31: Avaliagdo por estrelas do entorno pela metodologia (RS4RSA)

Fechar uma janela pop-up imediatamente quanda a opgie escolhidald
B ‘ H
1-5m 1-5m E 1-2.4m 0-1m caffTRE
POLE POLE MBLE PAVED PAVED LOW MBLE

Fonte: Aplicativo Web SR4RSA, 2025.

6. RECOMENDACOES PARA MELHORIAS

Ap0s a avaliagdo por estrelas utilizando as ferramentas S4RS do IRAP, constatou-se
que sua abordagem ¢ superficial na anélise dos defeitos da via. Sendo assim, foi necessario
combinar com o método de Star Rating for Road Safety Audits (SR4RSA) e com a Inspecao de
Seguranca Viaria (ISV), que tem como objetivo gerenciar de forma proativa a seguranga,
identificando e abordando riscos associados a deficiéncias de seguranga no transito.

O método de inspecao de seguranca rodovidria € uma verificagdo técnica, sistematica
e periodica que visa identificar as caracteristicas, defeitos e dados operacionais da via, que
possam requerer medidas de manutencdo ou alteragdes definitivas por razdes de seguranga
(Ribeiro E Andrade). Para aplicar o método, foi utilizado o checklist, no qual constam itens de
verificagdo e suas respectivas caracteristicas de seguranca e comentarios que o técnico
responsavel pela inspecao julgar pertinente (Etchebehere, 2023). A lista utilizada tem como
base a jun¢do de 3 listas de verificagdo, a lista proposta por Ribeiro (2019), a irlandesa
Permanent International Association of Road Congresses (PIARC, 2011) e a lista de verificagdo

norueguesa Norwegian Public Roads Administration (NAPRA, 2014).
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Com a combinagdo de métodos, foi possivel perceber onde estd o foco de seguranga
de cada método. Para os métodos do iRAP, o foco de seguranga viaria esta na hora pico de
veiculos da via e na conservacdo da mesma. Ja para a inspe¢ao de seguranga viaria (ISV), ¢
notavel a sensibilidade de observacao que ¢ possivel aplicar na metodologia.

O uso correto da sinalizacdo de transito ¢ fundamental para assegurar a operagdo
eficiente e segura do sistema vidrio. A sinalizagdo ¢ o meio mais eficiente de comunicar
adequadamente entre todos os usudrios da via. Uma boa sinalizagdo permite que os motoristas
e usuarios percebam em tempo habil, mudancgas no tragado da via, além da existéncia de areas
de risco e areas escolares. Uma sinalizagdo vidria adequada garante que os usuarios trafeguem
de forma segura e eficiente.

ApOs observagdes, podemos concluir que temos duas maneiras de reduzir a severidade
dos acidentes com pedestres, sendo elas: separar os pedestres do trafego motorizado e a segunda
¢ reduzir a velocidade dos veiculos a valores baixos suficientes, para que caso ocorra um
acidente as consequéncias nao sejam fatais.

Para isso, o Manual on Uniform Traffic Control Devices (MUTCD), recomenda que a
quantidade de travessias sejam suficientes para o fluxo de trafego de pedestres, pois quando os
alunos tém poucas oportunidades de travessias, os mesmos podem ficar impacientes e se colocar
em perigo ao tentar atravessar de forma inadequada. Sendo assim, seguem recomendagdes para
melhoria de seguranga do local, e dos usudrios da via.

e Lombofaixa — esta medida moderadora de trafego pode ser implantada em locais de
concentragdo de cruzamento de pedestres, pois reduz a velocidade de aproximacao dos
veiculos. E recomendado o uso de iluminago especifica para o cruzamento de pedestres
e o controle de velocidade de aproximagdo, a qual deve ser reduzida. Sua principal
vantagem ¢ aumentar a visibilidade entre pedestres e motoristas, demarcar fisicamente
a prioridade dos pedestres e auxiliar no deslocamento de pessoas com mobilidade
reduzida;

e Melhoria da sinaliza¢do horizontal — esta medida comunica diretamente com os
usuarios da via, sendo assim, deve advertir os locais de risco e areas escolares, com a
devida manutencao e a manuten¢do de faixa central que ja € inexistente na via.

e Semaforo com botoeira - para que nos momentos de entrada e saida o sinal feche
conforme comando, trazendo mais seguranga aos adolescentes - em situagdes em que

ha demanda de cruzamento de pedestres, especialmente em areas escolares.
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e Gradis: em locais em que a travessia de pedestres se torna um problema de Seguranga
Viaria, pode ser necessario restringir os pontos de travessia por meio da implantagdo de
dispositivos de contencdo lateral, gradis, direcionando os pedestres e ciclistas para
locais seguros de travessia.

Quadro de efetividade das melhorias, conforme Tabela 75:

Tabela 75:Efetividade das contramedidas adotadas

Contramedida Efetividade
Lombofaixa 25% a 40%

Sinalizagdo horizontal Até 30%
Semaforo 60% ou mais
Gradis 25% a 40%

Fonte: DER, 2023.

7. CONCLUSAO

A seguranga vidria no entorno escolar, constitui um fator fundamental para a protecao
de estudantes, professores e demais usudrios das vias publicas. O estudo de caso foi realizado
por meio da ferramenta Star Rating for Schools (SR4S), que proporcionou uma andlise
detalhada das principais deficiéncias das condi¢des de seguranga do complexo escolar da Escola
Estadual Segismundo Pereira, em Uberlandia-MG, contribuindo para a identificagdo de
melhorias necessarias.

A utilizagdo de uma ferramenta do Star Rating for Schools, desenvolvida pelo iRAP,
permitiu o entendimento dos elementos de seguranca viaria que auxiliam na constru¢ao de um
entorno escolar seguro. Considerando que os riscos de atropelamentos em areas escolares sao
elevados devido ao aumento repentino do fluxo de trinsito nos horarios de entrada e saida da
escola, foi realizada uma avaliagdo do local e proposta de implementagao de contramedidas.

Para as inspeg¢des no local avaliado, foi necessario alto nivel de ateng¢do e observagao,
pois, para uma avaliagcdo precisa no aplicativo Web do SR4S, ¢ essencial que os levantamentos
em campo sigam rigorosamente o manual de codifica¢do. Dessa forma, foi possivel obter uma
avaliacdo quantitativa e objetiva da seguranga viaria, assegurando a confiabilidade dos dados
coletados e resultados obtidos.

Para a escola com baixo risco EMEI Zacarias Pereira da Silva, recomenda-se apenas a
manuten¢do de sinalizag¢do horizontal e vertical quando necessaria. J4 para a escola com risco
médio, foram propostas medidas corretivas para garantir a prioridade do pedestre na utilizagao

da via, facilitando as travessias com seguranca.
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Com objetivo de aprofundar a andlise dos riscos, adotou-se adicionalmente a
metodologia de Inspe¢do de Seguranga Viaria, com essa abordagem, foi possivel identificar
riscos pontuais que nao sao contemplados pelo SR4S. Dessa forma, foi vidvel reconhecer
ameacas menos evidentes, completando a avaliagdo inicial. Com base nesses dados mais
sensiveis, foram propostas melhorias que atendem tanto ao SR4S quanto & inspe¢do de
seguranga viaria (ISV).

Portanto, este estudo ressalta a relevancia de um entorno escolar seguro e a eficacia de
metodologias estruturadas como o SR4S e a inspe¢dao de seguranca viaria (ISV), na
identificacdo de riscos e na proposi¢ao de melhorias. Estudos com essa abordagem refor¢am a
necessidade de medidas de engenharia de infraestrutura aliadas as acdes governamentais,
educativas e projetos que minimizem tais riscos. Um entono escolar seguro reduz
significativamente o nimero de acidentes e a probabilidade de sinistros, promovendo mais
seguranga para todos os usuarios da via.

Com a ferramenta Rating for Road Safety Audits (SR4SA), foi possivel observar como
a mesma identifica com clareza a discrepancia na seguranga entre diferentes tipos de usudrios
da via. Apesar do local apresentar avaliacOes satisfatorias para condutores de veiculos
motorizados, os pedestres, que sdo considerados usuarios vulneraveis, obtiveram uma avalia¢ao
que evidencia o risco de sinistros. Esta avaliagdo vai ao encontro com o resultado obtido pelo
Star Rating for Schools (SR4S), que também identificou tais riscos para os pedestres,
especialmente por ser drea com circulagdo de escolares.

A abordagem simples e visual das ferramentas, aliada a possibilidade de integracao entre
as metodologias SR4S e SR4RSA, potencializa a capacidade de diagndstico e priorizagao de
intervengdes em seguranca viaria, destacando onde os riscos sio mais eminentes € quais
elementos da via podem ser melhorados.

Por fim, a anélise refor¢a a importancia de considerar a seguranga dos pedestres como
prioridade, alinhando com a preservacdo da vida deve estar acima da fluidez do trafego,

especialmente em locais sensiveis como os entornos escolares.
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Opcodes de codificacao

Verificagoes

Ilustragao

Descricao

Codificagao

Codificacao
Utilizada

Tipo de via

Via urbana de
alto padrao

Via rural de
alto padrao

Autoestrada
de alto padrao

Via urbana de
baixo padrao

Via rural de
baixo padrdo

Autoestrada
de baixo
padrdo

Via rural
convencional
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Via com canto
central ficticio

Intersecao de
3
aproximacdes

Via rural com
separagdo de
pistas

Autoestrada

Faixa de
convergéncia

Urbana basica

Urbana

Via expressa
urbana
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0-1m 0alm
1 -5 m la5Sm
Via do lado
direito
5-10m 5a10m
10m+ +10m
Penhasco
CLIFFI
4 Arvore
TREE
Estrutural do
lado direito da
via =
i Poste
FOLE
Ponte ou
edificacao

RIGID
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Barreira de
J seguranga nio
terminada -
END amortecida
‘ Rochas
grandes
LOW-RIGID
. Parede de
rocha
ROCKFACE
Valeta de
drenagem
DITC w profunda
.‘ Hoorte
corte
ROLL
Declinio
SLDPE \
Talude de
corte sem
precisao
NO ROLL
| | Edificacao

SEMI
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i

Barreira de

seguranga
METAL metalica
Barreira de
- R
para
MOTORCYCLE motociclistas
Barreira de
m seguranca de
CONCRETE concreto
Barreira de

i

WIRE

seguranca de
cabos de ago

20m+

NONE

Sem objetos

Via do lado
Esquerdo

0-1m Oalm
B

1-5m I a5m
i
5-10m 5al0m
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10m+ +10m
Penhasco
CLIFFI
4 Arvore
TREE
i Poste
FOLE
Estrutural do
Ponte ou
lado esquerdo . ~
. edificagao
da via
RIGID
Barreira de
d | seguranga nao
terminada -
END amortecida
‘ Rochas
grandes
LOW-RIGID
. Parede de
rocha

ROCKFACE
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Valeta de
drenagem
DITC y profunda
.‘ Mo
corte
ROLL
Declinio
SLDPE \
Talude de
corte sem
precisdo
NO ROLL
ﬁ Edificacao
SEMI
m Barreira de
seguranga
METAL metalica
Barreira de
- seeuranca
para
MOTORCYCLE motociclistas
Barreira de
m seguranga de
CONCRETE concreto
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Barreira de
seguranca de

WIRE cabos de ago
20m+ .
I Sem objetos
NONE
E Presente
MBLE
Faixas de
ombro
I id ki L
SIDE Ausente
RUMBLE
Sem
N 0 N E acostamento
PAVED
0-1 m Estreito
Acostamento PAVED
lado direito da
via
1-2.4m Médio
PAVED
2.4m+ Largo

PAVED
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Sem
N 0 N E acostamento
PAVED
0-1 m Estreito
Acostamento PAVED
lado esquerdo
da via
1-2.4m Médio
PAVED
2.4m+ Largo
PAVED
Sentido tnico
A
Sentido Gnico
Etiqueta da B
faixa de
rodagem

1)

Sentido duplo

P&

Sentido unico
para
motocicletas
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Sentido unico

e para
motocicletas
B
Alto
HIGH
Custo de Médio
atualizacao
MED
Baixo

Linha central
de diviséria

Linha central
de borda

Demarcacao
central larga

Canteiro
central ficticio

Faixa central
continua
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— Postes
FLEXIBLE flexiveis
H Canteiro

0-1m

central fisico

Canteiro
central fisico

Canteiro
central fisico

Barreira de
m seguranca de
CONCRETE concreto
Barreira de
m seguranga de
METAL metal
Barreira de
. o
para
MOTORCYCLE motociclistas
m Barreira de

WIRE

seguranca de
cabos de ago
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[

10-20m

Canteiro
central fisico

Canteiro
central fisico

Mao unica
Presente
=
Faixa de MBLE
protecao da
linha central
g g g
CENTRE Ausente
RUMBLE

Numero de
faixas

LANES

Quatro faixas

Trés faixas

Trés e duas
faixas
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Duas faixas

LANES
2 & 1 Duas e uma
faixa
LANES
1 Uma faixa
LANES
N 0a2,75m
LANES
Larggra da M 2,75a3,25m
faixa
LANES
W +3,25m
LANES
Muito fechada

Curvatura da
via

Fechada
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{ Moderada
' Reta
A Deficiente
Quacljfra\llie da ﬁ Adequada
VAN

Nao se aplica

Inclinagdo da
via

+10%

7-10
72 10%

GRADE
0'7 0a7%
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Condicodes da
via

Ruim

Média

Boa

Aderéncia

Nao
pavimentada
— deficiente

Nao
pavimentada
—adequada

Pavimentada
— deficiente

Pavimentada
—média

Pavimentada -
adequada
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% Deficiente
N
Delineagao
{ Adequada
LINES
@ Ausente
Iluminagao
publica
Presente
2 Ambos os
l ‘ lados
PARKING
Estacionamento 1 Um lado
PARKING
N o Nenhum
PARKING
Servigo de SE
Presente
estrada AD
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SERIVCE
ROAD

Ausente

Obras
rodoviarias

Grandes obras
viarias em
andamento

Obras viarias
de pequeno
porte em
andamento

Nao ha obras
viarias em
andamento

Distancia de
visdo

Deficiente

Adequada

Tipo de
interseccao

Intersecao de
4
aproximagoes,
sem
semaforos e
sem faixa
protegida

A
V.
&>
D

+

Intersecao de
4
aproximagoes,
sem
semaforos e

com faixa

protegida
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I

Intersecao de
4
aproximacoes,
com
semaforos e
sem faixa
protegida

Intersecao de
3
aproximacoes,
sem
semaforos e
sem faixa
protegida

Intersecao de
3
aproximacoes,
sem
semaforos e
com faixa
protegida

Mini rotatéria

Iam

Intersecao de
3
aproximagoes,
sem
semaforos e
com faixa
protegida

as

Intersecao de
4
aproximacoes,
com
semaforos e
com faixa
protegida

am

Intersecao de
3
aproximagoes,
com
semaforos e
com faixa
protegida
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Rotatoria

PASSIVE

Cruzamento

ferroviario —

apenas placas
de sinalizagao

Faixa de
convergéncia

A

CTIVE

>

Cruzamento
ferroviario —
luzes
intermitentes
e cancelas

Ponto de
indices de
canteiro
central —
informal

Pontos de
indices de
canteiro
central —
formal

Nenhum

Canalizagao de
intersec¢ao

N
L.,
x
X

Ausente
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F Presente
E*a 15 mil
>15K
ﬂ*ﬁ- 10a 15 mil
10-15K
o - .
+ 5a10mil
5-10K
Vol,ume de P - ‘
veiculos - 1a5mil
intersec¢ad 1-5K
i oy
100 a 1000
100-1K
i -ty
1a100
1-100
Nenhum

o)
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x Deficiente
Qualidade da Adequado
intersecao 1
* Nao se aplica
E i Comercial
Acesso
residencial +3
Pontos de
acesso a
propriedade
Acesso
residencial 1
ou?2
Nenhum
ACCESS
Fluxo de 7848

veiculos diario
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Fluxo de
motocicletas

100%

81-99% $1 2.99%
ﬁg-oé% 612 80%
4%-{?% 41 a2 60%
2%@% 21240%
1%5-:-5)% 11220%
6-13%5 6 10%
WO

1-5%
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Nenhum

Fluxo de
pedestres no
horério de pico

PEAK Hr

+900

501-900
PEAK Hr

501 a 900

\ L
401-500
PEAK Hr

401 a 500

301-400
PEAK Hr

301 a400

N e
201-300
PEAK Hr

201 a 300

ﬁ‘ -
101-200
PEAK Hr

101 a 200

ﬂ -
51-100
PEAK Hr

51a100
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?' -
26-50
PEAK Hr

26a50

?‘ -
6-25
PEAK Hr

6a25

?‘ -
1-5
PEAK Hr

las

3 -

PEAK Hr

Nenhum

Fluxo de
pedestres no
horério de pico
— lado direito
da via

? -
900+
PEAK Hr

+900

\ L
501-900
PEAK Hr

501 a 900

\ L
401-500
PEAK Hr

401 a 500

\ L
301-400
PEAK Hr

301 a 400
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ﬂ -
201-300
PEAK Hr

201 a 300

N e
101-200
PEAK Hr

101 a 200

'R -
51-100
PEAK Hr

51a100

?‘ -
26-50
PEAK Hr

26a50

?‘ -
6-25
PEAK Hr

6a25

?‘ -
1-5
PEAK Hr

las

3 -

PEAK Hr

Nenhum

Fluxo de
pedestres no

7‘-

horério de pico 900+ +900

—lado esquerdo PE AK Hl'

da via
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501-900
PEAK Hr

501 a 900

\ L
401-500
PEAK Hr

401 a 500

\ L
301-400
PEAK Hr

301 a400

ﬂ -
201-300
PEAK Hr

201 a 300

R -
101-200
PEAK Hr

101 a 200

N e
51-100
PEAK Hr

51a100

?‘ -
26-50
PEAK Hr

26 a 50

?‘ -
6-25
PEAK Hr

6a25
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7 e

PEAK Hr

1-5 a5
PEAK Hr
‘ﬁ: -
Nenhum
PEAK Hr
D
900+ +900
PEAK Hr
501-900 501 a 900
PEAK Hr
401-500 401 a 500
Fluxo de PEAK Hl'
bicicleta no
horério de pico
301-400 301 a 400
PEAK Hr
201-300 201 a 300
PEAK Hr
101-200 101 a 200
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51-100
PEAK Hr

51a100

A

26-50
PEAK Hr

26a50

o>

6-25
PEAK Hr

6a25

oY

1-5
PEAK Hr

las

O3

0
PEAK Hr

Nenhum

Uso do solo
lado direito da
via

A

LAND

Educacional

=

LAND

Comercial

ml

LAND

Indtstria e
producao
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LAND

Residencial

Agricultura e
criagao

Nenhum

Uso do solo
lado esquerdo
da via

>

Educacional

LAND

Comercial

Indtstria e
producao

=4

LAND

Residencial

Agricultura e
criagao
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}»

Nenhum
LAND
Urbana
AREA
Tipo de area
£ Rural
AREA
Nenhum
-
ﬁ S¢é refuigio
' para pedestres

Facilidades de
travessia de
pedestres

Travessia com
sinalizagao
horizontal

, -

Travessia
elevada, sem
sinalizagao
horizontal,
sem semaforo
e sem refugio

/

Travessia com
sinalizagao
horizontal,

sem
semaforo,
mas com
reflgio
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Travessia
elevada, sem
sinalizagao
horizontal,
sem
semaforo,
com refugio

Sl &

Travessia
elevada, com
sinalizagao
horizontal,
sem semaforo
e sem reflgio

'.

Travessia
elevada, com
sinaliza¢ao
horizontal,
sem semaforo
e com refugio

Com
semaforos e
sem refugio

Com
semaforos e
com refugio

Travessia em

R
A desnivel
K Deficiente
Qualidade da
travessia de
pedestres
ﬁ Adequada
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Nao se aplica

Facilidade de
travessia de
pedestres — via
de cruzamento

Nenhum

S¢6 refuigio
para pedestres

Travessia com
sinalizagao
horizontal

Travessia
elevada, sem
sinalizagao
horizontal,
sem semaforo
e sem refugio

Travessia com
sinalizagao
horizontal,

sem
semaforo,
mas com
refagio

-2

Travessia
elevada, sem
sinalizagao
horizontal,
sem
semaforo,
com refugio

A
-

Travessia
elevada, com
sinalizagao
horizontal,
sem semaforo
e sem refugio
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Travessia
elevada, com
sinalizagao
horizontal,
sem semaforo
e com refligio

Com
semaforos e
sem refugio

Com
semaforos e
com refugio

Travessia em

A desnivel
% Ausente
Cercas para
pedestres
L Presente
£
N 0 N E Nenhum
WALK
Calgada lado
direito da via
* Caminho
informal
0Oalm

WALK
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Caminho
informal
>1m

Separagdo nao
fisica do
transito

0alm

Separacao ndo
fisica do
transito

la3m

Separagdo nao
fisica >3m

Barreira fisica

Calgada lado
direito da via

Nenhum

Caminho
informal
Oalm

Caminho
informal
>1m




121

0-1m
WALK

Separagdo nao
fisica do
transito
0Oalm

1-3m
WALK

Separagdo nao
fisica do
transito

la3m

Separagdo nao
fisica >3m

Barreira fisica

Instalacoes
para veiculos

Nenhuma

Faixa
inclusiva para
motociclistas

no leito
carrogavel

Pista
exclusiva
sentido inico
para
motociclistas
sem barreira

Pista
exclusiva
sentido duplo
para
motociclistas
sem barreira
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i

Pista
exclusiva
sentido duplo
para
motociclistas
com barreira

i

s
>

Pista
exclusiva
sentido Unico
para
motociclistas
com barreira

Instalacoes
para bicicletas

g

N 0 N E Nenhuma
Via
% compartilhada
SIGN oom
sinalizagao
vertical

g

=
O
m

Pista larga
extra no
exterior

>4.2m

&

>
A

Faixa dentro
da pista
principal
(ciclofaixa)

SHARED

Via de uso
compartilhado
entre
pedestres e
ciclistas

PATH

Ciclovia fora
da pista
principal
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Ciclovia fora
da pista
principal com
barreira

Aviso de area
escolar

Nao ha
adverténcia de
zona escolar

Zona escolar
com
sinalizagao
vertical ou
horizontal
estatica

Luzes
intermitentes
na zona
escolar

Nao se aplica

Supervisor e
passagem de
zona escolar

Nao ha
supervisor de
travessia
escolar

Supervisor de
travessia
escolar
presente na
hora da
entrada e
saida da
escola

Nao se aplica
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Ky
lelFe de 30 km/h 30 km/h
velocidade
@ Presente
Limite de
velocidade
diferencial
@ Ausente X
g Ausente
Gestdo de
velocidade
A Presente X
6(:’3) P
Velocidade 3 5 35 km/h X
operacional

85™%

Fonte:VIDA Guia de codificacdo, iRAP (2025).
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APENDICE B

1. Alinhamento rodoviario e secao
transversal

Trecho 1 - Escola Estadual Segismundo
Pereira; Trecho 2: EMEI Jacarias Pereira da

Silva
1.1 Visibilidade; distancia de visibilidade: 1 2 Observacoes
1.1.1 A distancia de visibilidade ¢ adequada S S
para a velocidade da via?
Em momentos de
1.1.2 Ha distancia de visibilidade adequada entrada e saida
para as intersegdes € cruzamentos? (por N S dos escolares, o
exemplo, pedestres, ciclista, animais na pista, congestionamento
ferrovia). dificulta a
visibilidade.
Em momentos de
entrada e saida
1.1.3 Ha distancia de visibilidade adequada N N dos escolares, o
para todos os acessos? congestionamento
dificulta a
visibilidade.
1.2. Velocidade de projeto 1 2 Observacoes
1.2.1 O alinhamento horizontal e vertical é
adequado para a velocidade de trafego S S
(percentil 85)? Se nao: Ha sinais de
adverténcia implantados?
1.2.2 Se nao esta adequado para a velocidade
praticada: Ha sinais de adverténcia S S
implantados?
1.2.3 Se nao esta adequado para a velocidade
praticada: Ha sinais de regulamentacao de S S
velocidade implantados?
1.2.4 Os sinais de velocidade estdo adequados S S
para as curvas?
1.3. Limite de velocidade 1 2 Observacoes
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1.3.1 O limite de velocidade ¢ compativel com
a funcao da via, geometria da estrada, uso do
solo e distancia de visibilidade?

1.4. Condicdes de Ultrapassagem

Observacoes

1.4.1 Sao oferecidas oportunidades de
ultrapassagem seguras?

Via com somente
uma faixa,
impossibilitando a
ultrapassagem.

1.5. Legibilidade por parte dos motoristas

Observacoes

1.5.1 A via possui elementos que possam
confundir o motorista?

1.5.2 O alinhamento da via é claramente
definido?

1.5.3 O pavimento em desuso (se houver) foi
removido ou tratado?

1.5.4 Marcagoes de sinalizacao horizontal
antigas foram adequadamente removidas?

1.5.5 O alinhamento das arvores segue o
alinhamento da rodovia?

1.1.6 O alinhamento dos postes segue o
alinhamento da rodovia?

1.5.7 A rodovia apresenta curvas ou
combinacao de curvas que possam induzir o
motorista ao erro?

1.6. Largura da via:

Observacoes

1.6.1 Os canteiros centrais e as ilhas t€ém
largura adequada para possiveis usuarios
(pedestres e ciclistas)?

Nao possui
canteiro central ou
1lhas.

1.6.2 A largura das faixas de trafego ¢
adequada para o volume e a composic¢ao de
trafego?

1.6.3 A largura das pontes ¢ adequada?

Nao se aplica.

1.7. Presenca de Acostamentos

Observacoes

1.7.1 No trecho ha acostamento?

Nao se aplica.

1.7.2 Os acostamentos sao largos o suficiente
para permitir que os motoristas recuperem o
controle de veiculos errantes?

Nao se aplica.

1.7.3 Os acostamentos sdo largos o suficiente
para que veiculos quebrados ou de emergéncia
parem com seguranga?

Nao se aplica.

1.7.4 Os acostamentos sao pavimentados?

Nao se aplica.

1.7.5 Os acostamentos estdo em boas
condi¢des?

Nao se aplica.
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1.7.6 A transi¢ao da rodovia para o
acostamento ¢ segura (sem degraus)?

Nao se aplica.

1.8. Inclinacao/Declividade da pista de
rolamento

Observacoes

1.8.1 Ha superelevagao apropriada prevista
para as curvas?

Nao se aplica.

1.8.2 As superelevagdes deficientes estdo
sendo gerenciadas com seguranca (para
carros, caminhdes, etc.)? Estao

bem sinalizados?

Nao se aplica.

1.8.3 As inclinacdes da secao transversal (pista
e acostamento) permitem uma drenagem
adequada?

1.9 Taludes laterais

Observacoes

1.9.1 Os taludes laterais sdo atravessaveis por
carros e caminhdes caso saiam da rodovia?

Nao se aplica.

1.10 Drenagem

Observacoes

1.9.1 A drenagem lateral e bueiros sao
atravessaveis por carros ¢ caminhdes caso
saiam da rodovia?

Nao se aplica.

2. Faixas auxiliares

Observacoes

2.1 Tapers

2.1.1 Os tapers de inicio e fim estdo
corretamente localizados e alinhados? (tapers -
faixas de aceleragdo e desaceleracao)

Nao se aplica.

2.1.2 Ha distancia de visibilidade suficiente
para o final das faixas auxiliares?

Nao se aplica.

2.2 Acostamentos

Observacoes

2.2.1 Os acostamentos possuem largura
adequada nas juncdes?(isto €, as larguras sao
apropriadas)

Nao se aplica.

2.2.2 A largura dos acostamentos estd mantida
nas faixas auxiliares?

Nao se aplica.

2.3 Sinalizacao Horizontal e Vertical

Observacoes

2.3.1 Todos os sinais verticais estdo instalados
de acordo com os manuais vigentes?

Nao se aplica.

2.3.2 Todos os sinais sao conspicuos e claros?

Nao se aplica.

2.3.3 Todos os sinais horizontais estdo de
acordo com os manuais vigentes?

Nao se aplica.

2.3.4 Ha sinalizacao advertindo sobre a
aproximacao das faixas auxiliares?

Nao se aplica.

2.4 Retornos

Observacoes
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2.4.1 Ha sinalizacdo antecipada advertindo e
informando sobre as faixas de retorno?

Nao se aplica.

2.4.2 Ha retornos em nivel na via?

Nao se aplica.

3. Interseccoes

Observacoes

3.1 Localizacao

3.1.1 Todas as intersegoes estao localizadas
com seguranga em relacdo ao alinhamento
horizontal ¢ vertical?

3.1.2 Quando as interse¢des ocorrem em locais
de alta velocidade (por exemplo, quando ha
acessos para cidades), existem dispositivos de
controle de trafego para alertar os motoristas?
? (Ex.: sinalizagdo vertical, semaforos, e
demais mecanismos de operacdo para regular,
advertir e guiar o trafego).

Nao se aplica.

3.2 Visibilidade/Distancia de Visibilidade Observacoes
3.2.1 A presenca de cada intersecao ¢
perceptivel, clara e evidente 6bvia para todos
os usuarios da rodovia?
Congestionamento

3.2.2 A distancia de visibilidade ¢ adequada
para todos os movimentos e todos os usudrios?

na entrada e saida
de escolares.

3.2.3 Existe distancia de visibilidade de parada
para o final das filas ou para os veiculos em
movimento lento?

Nao se aplica.

3.2.4 A distancia de visibilidade ¢ adequada
para a entrada e saida de veiculos?

Veiculos
estacionados no
entorno das
entradas e saidas.

3.3 Controle e delineamento

Observacoes

3.3.1 A sinalizacgao horizontal e os sinais de
controle de trafego sao satisfatorios nas
intersecoes?

Falta manutencao.

3.3.2 A trajetoria dos veiculos através de
intersecoes estdo delineadas satisfatoriamente?

3.3.3 Todas as faixas de rolamento estao
devidamente sinalizadas (incluindo setas)?

Falta manutencao.

3.4 Tracado

Observacoes

3.4.1 Todos os pontos de conflito entre
veiculos estao sendo tratados com seguranga?
(pontos de

conflito - locais onde correntes de

trafego cruzam entre si)

3.4.2 O tragado da intersegado € perceptivel,
claro e evidente para todos os usudrios da
rodovia?
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3.4.3 O alinhamento do meio-fio € perceptivel,
claro, evidente e apropriado para todos os
usudrios da rodovia?

Nao se aplica.

3.4.4 O alinhamento das ilhas de trafego ¢
perceptivel, claro e apropriado para os
usudrios da rodovia?

Nao se aplica.

3.4.5 O alinhamento do canteiro central é
perceptivel, claro e apropriado para os
usuarios da rodovia?

Nao se aplica.

3.4.6 Todos os tipos de veiculos provaveis
podem ser acomodados na interse¢ao?

3.4.7 Os tapers de entrelacamento tém o
comprimento suficiente?

Nao se aplica.

3.4.8 A interse¢ao ¢ livre de problemas de
capacidade que podem produzir problemas de
seguranca?

3.5 Diversos

Observacoes

3.5.1 As interse¢des estao livres de material
granular solto?

4. Iluminacao e Sinalizagao
Vertical/Semaforica

Observacoes

4.1 Iluminacao

4.1.1 A iluminacao artificial nesse trecho ¢
necessaria?

4.1.2 Se sim, a iluminagdo nesse trecho esta
adequada?

4.1.3 A rodovia esta livre de dispositivos que
podem interromper a iluminacao (por
exemplo, arvores ou passagens superiores)?

4.1.4 A rodovia esta livre de postes de
iluminagdo que sdo um perigo fixo nas
laterais?

4.1.5 Estao instaladas bases colapsaveis
(dobraveis) para os postes de iluminacao?

4.1.6 O sistema de iluminacao esta livre de
efeitos adversos (confusos) em semaforos ou
sinais? O sistema esta livre de falhas de
iluminag¢ao?

4.1.7 O sistema de iluminagao artificial esta
causando efeitos adversos (confusos) em
semaforos ou sinalizagao vertical?

4.1.8 Ha defeitos/falhas na
iluminacao? (Ex. 4reas de
sombras)

Arvores na
calgada

4.2 Sinalizaciao Vertical

Observacoes

4.2.N1 Assuntos gerais: sinaliza¢do vertical
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4.2.1 Todos os sinais de regulamentagao,
adverténcia ¢ indicagdo/orientagdo necessarios
sdo implantados?

4.2.2 Os sinais estdo conspicuos (visiveis) e
claros?

4.2.3 Os sinais estdao sendo corretamente
utilizados e sdo todos necessarios?

4.2.4 Todos os sinais verticais e dispositivos
balizadores sdo eficazes para todas as
condi¢des provaveis? (por exemplo, dia, noite,
chuva, neblina, sol nascente ou poente, farois
de veiculos que se aproximam, iluminacao
fraca).

4.2.5 Os motoristas estdo adequadamente
advertidos da existéncia de restricdes para
alguma classe de veiculo?

Nao ha restrig¢oes.

4.2.6 Se ha restrigcdes para alguma classe de
veiculo, os motoristas estdo informados sobre
rotas alternativas?

Nao se aplica.

4.2.N2Visibilidade e Legibilidade da
sinalizacao vertical

Observacoes

4.2.7 A luz do dia e a noite, os sinais verticais
e dispositivos de balizamento sao satisfatorios
em relagdo a visibilidade?

4.2.8 Os sinais verticais sdo satisfatorios em
relacdo a clareza de mensagem?

4.2.9 Os sinais verticais e dispositivos de
balizamento estao satisfatorios em relagado a
distancia de legibilidade?

4.2.10 A retrorrefletancia ou iluminagao dos
sinais verticais e dispositivos de balizamento
estdo satisfatorias?

4.2.11 Os sinais verticais e dispositivos de
balizamento estao livres de obstru¢des ou
distragcdes adjacentes?

4.2.12 Ha excesso de sinalizacao vertical que
possa confundir o motorista?

4.2.N3 Suporte de sinais verticais e
semaforicas

Observacoes

4.2.13 Os suportes dos sinais verticais e
semaforicas estdo fora da zona livre da
rodovia?

4.2.14 Se ndo, eles sao colapsaveis?

Nao se aplica.

4.2.15 Se ndo, estdo protegidos por defensas,
barreiras ou amortecedores de impacto?

Nao se aplica.

4.3 Sinalizacio semaforica

Observacoes
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4.3.N1 Visibilidade e Legibilidade da
sinalizacdo semaférica

4.3.1 As sinalizagOes semaforicas sdo vistas a
distancia necessaria para a tomada de decisao?

Nao se aplica.

4.3.2 A sinaliza¢Oes semaforicas tém
visibilidade satisfatoria a luz do dia e a noite?

Nao se aplica.

4.3.3 O sistema de iluminagao causa
ofuscamento ou recobrimento sobre a
sinalizagcdo semaforica?

Nao se aplica.

4.3.N2 Operacoes da sinalizacdo semaforica

Observacoes

4.3.4 Os semaforos estdo funcionando
corretamente?

Nao se aplica.

4.3.5 O ntmero, a localizagdo e os grupos
focais sao apropriados para o trafego misto de
veiculos e o ambiente vidrio?

Nao se aplica.

4.3.6 Onde necessario, ha dispositivos que
auxiliem os pedestres com deficiéncia visual?
(por exemplo, botoeiras sonoras).

4.3.7 Onde necessario, ha programacao
semaforica que auxiliem pedestres idosos ou
deficientes? (por exemplo, fase verde
prolongada do semaforo)

Nao se aplica.

4.3.8 O controlador estd localizado em uma
posigao segura? (isto €, onde € improvavel que
seja atingido, mas o acesso de manutengao ¢
facilitado e seguro).

Nao se aplica.

4.3.9 A condigdo da superficie do pavimento
nas aproximacoes € satisfatoria (especialmente
resisténcia a derrapagem)?

4.3.\N3 Visibilidade

Observacoes

4.3.10 Os semaforos estdo claramente visiveis
para os motoristas que se aproximam?

Nao se aplica.

4.3.11 Os semaforos estdo claramente visiveis
para os pedestres que se aproximam?

Nao se aplica.

4.3.12 Existe uma distancia de visibilidade
suficiente para as possiveis filas de veiculos, a
ponto que eles possam parar seguramente?

4.3.13 Existe algum problema de visibilidade
que poderia ser causado pelo nascer ou por do
sol?
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4.3.14 Os grupos focais estao protegidos, de
modo que eles possam serem vistos somente
pelos motoristas a quem sao direcionados?

Nao se aplica.

4.3.15 Nos locais em que os semaforos nao
podem ser vistos de uma distancia adequada,
sinais verticais de adverténcia e/ou luzes
intermitentes estao instalados? (Ex.sinaliza¢ao
de adverténcia A 14)

4.3.16 Semaforos instalados no topo de curvas
verticais convexas, ha uma distancia de
visibilidade suficiente para o fim das filas de
trafego?

Nao se aplica.

4.3.17 Os sinais dos semaforos estdo livres de
obstrucdes na calgada proxima aos motoristas
se aproximando? (arvores, postes de luz,
placas, pontos de 6nibus, etc.)

Nao se aplica.

5. Sinalizacao Horizontal e Delineamento

Observacoes

5.1 Questoes Gerais

5.1.1 A sinalizagao horizontal e delinecamento:
estdo apropriados para a fungdo da estrada?

Falta manutencao
para aviso escolar.

5.1.2 A sinalizagao horizontal e delinecamento:
estdo consistentes (constantes, estaveis) ao
longo do trajeto?

Falta sinalizagao
horizontal de faixa
central.

5.1.3 E provavel que seja eficaz em todas as
condig¢des esperadas? (dia, noite, molhado,
seco, neblina, nascer do sol e por do sol, farois
do trafego oposto, etc.)?

5.1.4 A via esta livre de sinalizagdo horizontal
excessiva? (p.ex., setas desnecessdrias, faixas
de barreiras desnecessarias, etc.)

5.2 Linhas de centro, linhas de bordo e
linhas entre as faixas

Observacoes

5.2.1 Ha no trecho linhas de centro, linhas de
borda e linhas entre as faixas?

5.2.2 Se ndo, os motoristas tém
delineamento/orientagdo adequada?

5.2.3 As tachas refletivas foram instaladas
onde necessario?

Nado ¢ necessario.

5.2.4 Se ha tachas refletivas, elas estdo
implantadas corretamente, nas cores corretas, e
estdo em boas condigdes?

Nao se aplica.

5.2.5 Ha LERV (Linhas de Estimulo a redu¢do
de velocidade) instaladas onde necessario?

Nao se aplica.
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5.2.6 Ha sonorizadores instalados onde
necessarios?

Nao se aplica.

5.2.7 A sinalizagdo horizontal estd em boas
condi¢des?

Falta manutencao.

5.2.8 Existe contraste suficiente entre a
sinalizagdo horizontal e a cor do pavimento?

5.3 Balizadores e refletores

Observacoes

5.3.1 Os balizadores estdo corretamente
instalados?

Nao se aplica.

5.3.2 Os delineadores estdo visiveis?

Nao se aplica.

5.3.3 Os delineadores estdo com as cores
corretas?

Nao se aplica.

5.4 Sinalizacio de aviso de curva e
delineamento

Observacoes

5.4.1 Os sinais de adverténcia de curva e de
velocidade estdo instalados onde necessario?

Nao se aplica.

5.4.2 Os sinais de velocidade em curvas estdao
consistentes ao longo da via?

Nao se aplica.

5.4.3 Os sinais estao corretamente localizados
e m relagdo a curva? (isto €, ndo muito
adiantados)

Nao se aplica.

5.4.4 Os sinais (adverténcia e regulamentagao
de velocidade) tém o tamanho necessario e
estdo dentro das normas técnicas vigentes?

Nao se aplica.

5.4.5 Ha Marcadores de Alinhamento
instalados onde necessario?

Nao se aplica.

5.4.6 O posicionamento dos Marcadores de
Alinhamento fornece orientacdo ao longo da
curva?

Nao se aplica.

5.4.7 Os Marcadores de Alinhamento tém o
tamanho correto e estdo dentro das normas
técnicas vigentes?

Nao se aplica.

5.4.8 Os Marcadores de Alinhamento estdo
limitados/restritos somente as curvas (sem ser
usados para delinear ilhas, etc.)?

Nao se aplica.

6. Barreiras de impacto e zona livre de
obstaculos

Observacoes

6.1 Questoes Gerais

6.1.1 A via atende as normas vigentes quanto a
instalacdo de dispositivos de contencao central
e lateral?

Nao se aplica.

6.1.2 A largura da zona livre no canteiro
central e lateral ¢ atravessavel? (isto &,
dirigivel).
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6.1.3 A largura da zona livre € livre de
obstaculos rigidos (obstaculos maiores que 10
cm de diametro)?

Temos ponto de
onibus e postes.

6.1.4 Se ndo, todos esses obstaculos rigidos
podem ser removidos ou protegidos?)

6.1.5 Todos os postes, arvores, etc. estao a
uma distancia segura das faixas de trafego?

6.1.6 Todos os objetos rigidos estao protegidos
dentro da zona livre?

6.1.7 O sistema de contengao estao
delineados/sinalizados corretamente e dentro
das normas vigentes?

Nao se aplica.

6.2 Barreiras de impacto

Observacoes

6.2.1 As barreiras de impacto estdo instaladas
em todos os locais necessarios, de acordo com
as normas vigentes?

Nao se aplica.

6.2.2 Os sistemas de barreira estdo adequados
para o propoésito?

Nao se aplica.

6.2.3 As barreiras de impacto estao
corretamente instaladas?

Nao se aplica.

6.2.4 O comprimento da barreira de impacto
esta adequado?

Nao se aplica.

6.2.5 As defensas metalicas estdo ancoradas
corretamente nos guarda-corpos das pontes?

Nao se aplica.

6.2.6 Os sistemas de defensa metélica
implantados estdo instalados conforme as
normas vigentes? Os materiais instalados estao
certificados e sdo apresentados os laudos
conforme as normas vigentes?

Nao se aplica.

6.2.7 A transi¢do entre defensas metélicas e
barreiras de concreto esta feita corretamente?

Nao se aplica.

6.2.8 Existe largura suficiente entre a barreira
e a linha de bordo (para acomodar um veiculo
quebrado?)

Nao se aplica.

6.2.9 A pista esta livre de guias que poderiam
reduzir a eficacia das barreiras ou defensas?

Nao se aplica.

6.3 Terminais

Observacoes

6.3.1 Os terminais estdo implantados
corretamente?

Nao se aplica.

6.3.2 O inicio dos terminais estao
adequadamente instalados (terminal abatido ou
terminal ancorado em taludes de corte?

Nao se aplica.

6.3.3 Se ndo, ha terminais absorvedores de
energia?

Nao se aplica.
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6.3.4 Ha uma area de escape segura atras dos
terminais de abertura?

Nao se aplica.

6.3.5 A instalacdo de terminais de impacto ou
atenuadores e o projeto de instalagao do
fabricante estdo de acordo com as normas
vigentes?

Nao se aplica.

6.3.6 Os dispositivos implantados sdao
certificados?

Nao se aplica.

6.4 Telas de protecao

Observacoes

6.4.1 As telas de protecao/vedagao para
pedestres sdo frangiveis (quebradicas)?

Nao se aplica.

6.4.1 As telas de protecdo/vedagao para
pedestres sdo frangiveis (quebradicas)?

Nao se aplica.

6.4.2 Os veiculos estardo seguros se, por
acaso, atravessarem as telas de
protecao/vedagdo horizontais localizados
dentro da zona livre?

Nao se aplica.

6.4.3 Ha dispositivos antiofuscantes nos locais
de ofuscamento em pista dupla?

Nao se aplica.

6.4.4 A extensao das telas de protecdo/vedagao
¢ suficiente?

Nao se aplica.

6.4.5 Ha pontos de passagem de pedestre no
local implantado das telas de
protecao/vedacao?

Nao se aplica.

6.5 Visibilidade de barreiras e defensas

Observacoes

6.5.1 Existe delineagdo adequada e
visibilidade de barreiras e telas de protecao a
noite?

Nao se aplica.

7. Sinalizacao semaforica

Observacoes

7.1 Operacoes

7.1.1 Os semaforos estdo funcionando
corretamente?

Nao se aplica.

7.1.2 O numero, a localizagdo e o tipo de
visores sdo apropriados para o trafego misto de
veiculos e o ambiente vidrio?

Nao se aplica.

7.1.3 Onde ¢ necessario, ha dispositivos que
auxiliem os pedestres com deficiéncia visual?
(por exemplo, botdes de pressao tacteis,
marcacgoes tateis).

Nao se aplica.

7.1.4 Onde € necessario, ha dispositivos que
auxiliem pedestres idosos ou deficientes? (por
exemplo, fase verde prolongada do semaforo).

Nao se aplica.
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7.1.5 O controlador esta localizado e m uma
posi¢ao segura? (isto € , onde ¢ improvavel
que seja atingido, mas o acesso de manutengao
¢ facilitado e seguro).

Nao se aplica.

7.1.6 A condigao da superficie da estrada nas
aproximacdes ¢ satisfatoria (especialmente
resisténcia a derrapagem)?

7.2 Visibilidade

Observacoes

7.2.1 Os semaforos estdao claramente visiveis
para os motoristas que se aproximam? € 0s
pedestres? Ou seja (para o trafego)

Nao se aplica.

7.2.2 Existe uma distancia de visibilidade
suficiente para as possiveis filas de veiculos, a
ponto que eles possam parar seguramente?

7.2.3 Existe algum problema de visibilidade
que poderia ser causado pelo nascer ou por do
sol?

7.2.4 Os visores dos semaforos estdo
protegidos, de modo que eles possam ser
vistos somente pelos motoristas a quem sao
direcionados?

Nao se aplica.

7.2.5 Nos locais em que os semaforos ndo
podem ser vistos de uma distancia adequada,
sinais de adverténcia e/ou luzes intermitentes
estao instalados?

Nao se aplica.

7.2.6 Semaforos instalados no topo de curvas
verticais convexas, ha uma distancia de
visibilidade suficiente para o fim das filas de
trafego?

Nao se aplica.

7.2.7 Os sinais dos semaforos estao livres de
obstrugdes na calcada proxima aos motoristas
se aproximando? (arvores, postes de luz,
placas, pontos de Onibus, etc.)

Nao se aplica.

8. Pedestres e Ciclistas

Observacoes

8.1 Questdes Gerais

8.1.1 Existem caminhos e pontos de
cruzamento adequados para pedestres e
ciclistas?

8.1.2 Existem gradis de seguranca instalados e
sinalizagdo de orientacao e adverténcia de
modo a orientar pedestres e ciclistas
atravessarem as faixas de pedestres ou
passarelas?
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8.1.3 Existem barreiras de seguranga instalada
onde necessario para separar os fluxos de
veiculos, pedestres e ciclistas?

8.1.4 As rotas para pedestres e bicicletas sdo
adequadas para uso noturno?

8.1.5 As travessias planejadas sao
suficientemente seguras considerando os
volumes de trafego, trafego de pedestres e
bicicletas, velocidades, etc.?"

&.1.6 Foram utilizados meios-fios rebaixados
nas travessias?

8.1.7 O trafego de pedestres/bicicletas é
suficiente para garantir pavimento separado?

8.2 Pedestres

Observacoes

8.2.1 Existe uma distancia de separagao
adequada entre o trafego de veiculos e o
trafego de pedestres?

8.2.2 Existe um nimero adequado de
travessias de pedestres ao longo da via?

No local se faz
necessario uma
travessia elevada.

8.2.3 Nos pontos de travessia os gradis estdo
localizados de modo a direcionar e orientar os
pedestres para que olhem para o trafego de
aproximacao? Hé orientacdo para travessia?

8.2.4 Ha tratamento técnico para a utilizagao
da via por parte de idosos, deficientes,
criangas, cadeiras de rodas e carrinhos de
bebés (por exemplo, corrimaos, passagens
seguras pelas guias de canteiros centrais,
rampas)?

8.2.5 Existem corrimaos, escadaria e guarda-
corpos adequados (por exemplo, nas pontes,
nas rampas)?

Nao se aplica.

8.2.6 A sinalizacao de adverténcia e
regulamentacdo de escolares perto das escolas
sdo adequados e eficazes?

Falta manutencao
da sinalizagao
horizontal.

8.2.7 A sinalizacao de adverténcia e
regulamentacdo de pedestres perto de hospitais
sdo adequados e eficazes?

Nao se aplica.

8.2.8 A distancia entre a linha de retencdo e a
passagem de pedestres € suficiente para que os
motoristas de caminhao vejam os pedestres?

8.2.9 As vias de pedestres sdo fisicamente
separadas por meio-fio, barreiras ou
vegetacao?"
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8.2.10 As faixas de pedestres sao sinalizado e
detectavel pelos motoristas?

8.3 Ciclistas

Observacoes

8.3.1 A largura da faixa de rolamento ¢
adequada para o niimero de ciclistas utilizando
avia?

N3do ha ciclovia.

8.3.2 A ciclovia (ou ciclo faixa) ¢ continua
(isto &, livre de pontos de estrangulamento ou
lacunas)?

N3do ha ciclovia.

8.3.3 As tampas/grades de drenagem sdo
seguras para as bicicletas? (em relagdo a
fixagdo e aderéncia)

8.3.4 Foi dada prioridade aos ciclistas sobre o
outro trafego quando necessario?

8.3.5 A visibilidade do trafego motorizado ¢é
adequada para ver os ciclistas ao longo da via?

8.3.6 Os pontos onde os ciclistas atravessam
estradas de interse¢do sao providos de meio-
fio baixo?

8.4 Transportes publicos

Observacoes

8.4.1 Os pontos de parada de 6nibus estao
protegidos e localizados em seguranga, com
visibilidade adequada e com distancia para a
faixa de trafego?

N3io se
aplica.

8.4.2 As paradas de Onibus nas areas rurais
estdo sinalizadas antecipadamente?

Nao se aplica.

8.4.3 Os abrigos e assentos estao localizados
com segurang¢a de modo a garantir que as
linhas de visibilidade ndo estejam impedidas?
A distancia para a faixa de trafego ¢ adequada?
Sao acessiveis no seu entorno?

Nao se
aplica.

8.4.4 A altura e o formato do meio-fio nos
pontos de onibus sdo adequados para pedestres
e motoristas de 6nibus? Sdo acessiveis as
questdes de acessibilidade?

Nao se
aplica.

Canal de
drenagem pluvial
sem grade,
dificultando a
passagem de
cadeirantes.

8.4.5 As areas de espera de pedestres e
ciclistas sao suficientemente grandes?

8.4.6 As ciclovias sdo projetadas com
seguranga em areas proximas a paradas de
transporte publico?

Nao se aplica.

8.4.7 Os pontos de Onibus estdo situados fora
da faixa de rodagem, quando apropriado?

Nao se
aplica.

8.5 Motocicletas

Observacoes
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8.5.1 As motos sdo uma porcentagem notavel
do trafego?

8.5.2 Dispositivos ou objetos que possam
desestabilizar uma motocicleta foram evitados
na pista?

9. Pontes e Bueiros

Observacoes

9.1 Elementos de Projeto

9.1.1 As pontes e os bueiros tém a largura total
da plataforma?

Nao se aplica.

9.1.2 A largura das pontes e dos bueiros ¢
consistente com as condi¢des da aproximagao?
(Sem estreitamento de pista).

Nao se aplica.

9.1.3 O alinhamento de aproximacao ¢
compativel com a velocidade do trafego de
percentil 85?

Nao se aplica.

9.1.4 Ha sinais de adverténcia s e alguma das
duas condicdes acima (ou seja, largura e
velocidade) ndo forem atendidas?

Nao se aplica.

9.2 Barreiras de Impacto

Observacoes

9.2.1 Existem barreiras de protecao adequadas
nas pontes e bueiros, € nas suas aproximagoes,
para proteger o s veiculos errantes?

Nao se aplica.

9.2.2 A conex@o entre barreira e ponte €
segura?

Nao se aplica.

9.2.3 A ponte esta livre de guias que poderiam
reduzir a eficacia das barreiras ou defensas?

Nao se aplica.

9.3 Diversos

Observacoes

9.3.1 Os passeios para pedestres nas pontes
estdo adequados e seguros?

Nao se aplica.

9.3.2 E proibido pescar da ponte? Ha
sinalizagdo proibindo a pesca no local? Se ndo,
existe local para pescar em seguranca?

Nao se aplica.

9.3.3 O delineamento continua sobre a ponte?

Nao se aplica.

10. Pavimento

Observacoes

10.1 Defeitos no Pavimento

10.1.1 A condigado das bordas do pavimento ¢
satisfatoria?

10.1.2 A transi¢do do pavimento para os
acostamentos esta livre de degraus (desniveis)
perigosos?
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10.1.3 O pavimento esta livre de defeitos (por
exemplo, rugosidade excessiva, desagregacao,
buracos, material solto, etc.) que poderiam
resultar em problemas de seguranga (por
exemplo, perda do controle de dire¢ao)?

10.2 Resisténcia a derrapagem

Observacoes

10.2.1 O pavimento aparenta ter resisténcia a
derrapagem adequada, particularmente nas
curvas, rampas ingremes e

aproximacdes de intersegoes?

10.2.2 O teste de resisténcia a derrapagem foi
realizado quando necessario?

Nao se aplica.

10.3 Pontos de alagamentos

Observacoes

10.3.1 O pavimento esta livre de areas onde
alagamento ou a presenc¢a de ldmina d’agua
poderiam contribuir para problemas de
seguranca?

10.4 Material granular solto

Observacoes

10.4.1 O pavimento esta livre de pedras soltas
e outros materiais?

11. Estacionamento e Veiculos pesados

Observacoes

11.1 Estacionamento: Assuntos gerais

11.1.1 A permissdo, ou restri¢ao de
estacionamento ¢ satisfatoria em relagdo a
seguranca da via?

Em horarios de
pico ha
cogestionamentos
e filas duplas,
ficando somente
uma faixa livre.

11.1.2 O volume de veiculos utilizando o
estacionamento € compativel com a seguranga
da via?

Prejudica a
visibilidade.

11.1.3 A distancia de visibilidade nos
cruzamentos e ao longo da via esta afetada por
veiculos estacionados?

11.1.4 Existe estacionamento suficiente para
veiculos de entrega, de modo que ndo ocorram
problemas de seguranca devido a
estacionamento irregular na via (fila dupla)?

11.1.5 As manobras de estacionamento ao
longo da via sdo possiveis sem causar
problemas de seguranca? (por exemplo,
estacionamento angular).

11.2 Provisao para veiculos pesados

Observacoes

11.2.N1 Elementos de Projeto

11.2.1 Existem pontos de ultrapassagem para
veiculos pesados quando o volume de trafego
¢ alto?
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11.2.2 A via atende as necessidades dos
veiculos de grande dimensao?

11.2.3 A geometria nas intersegoes e rotatorias
permitem espaco suficiente para manobra de
veiculos de grande porte ao longo do
percurso?

11.2.4 Os tapers de aceleracdo e desaceleragao
para o acesso a areas de descanso ¢ a areas de
estacionamento de caminhdes sdo adequados
para o tamanho dos veiculos? (Considere a
aceleragdo, desaceleragdo, larguras dos
acostamentos, etc.)

Nao se aplica.

11.2.N2 Qualidade do pavimento /
acostamentos

Observacoes

11.2.5 Existe a implantagdo de superlargura
para as curvas a fim de proporcionar o trafego
de veiculos longos dentro de sua faixa de
rolamento?

11.2.6 A largura do pavimento em tangente ¢
adequada para os veiculos pesados?

11.2.7 Em geral, a qualidade do pavimento ¢
suficiente para uma viagem segura de veiculos
pesados e de grandes dimensoes?

11.2.8 Nas rotas de caminhdes, os dispositivos
refletivos sdo apropriados para a altura dos
olhos dos motoristas?

12. Drenagem Superficial

Observacoes

12.1 Alagamento

12.1.1 Todas as secoes da via estao livres de
pontos de alagamento e enxurrada
atravessando a pista durante a chuva?

12.1.2 Se houver pontos de alagamentos ou
enxurrada atravessando a pista durante a
chuva, ha sinaliza¢do adequada?

Nao se aplica.

12.1.3 Se houver canais construidos para evitar
inundacgdes, estes estdo corretamente
sinalizados?

Nao se aplica.

12.2 Segurancga de dispositivos

Observacoes

12.2.1 Todos os bueiros ou estruturas de
drenagem estdo localizados fora da area livre
lateral da via?

12.2.2 Se ndo, estao protegidos contra a
possibilidade de colisao de veiculos?

13. Diversos

Observacoes

13.1 Paisagismo




13.1.1 Paisagismo est4 de acordo com as
normas e diretrizes vigentes? (por exemplo,
distancia de visibilidade).

13.1.2 As distancias de visibilidade existentes
serdo mantidas apds o crescimento futuro das
plantas?

13.1.3 Ha problemas de visibilidade no
paisagismo em rotatérias?

Nao se aplica.

13.2 Obras Temporarias

Observacoes

13.2.1 A via esta livre de equipamentos de
constru¢do ou manutencao que ja ndo sao mais
necessarios?

Nao se aplica.

13.2.2 A via esta livre de sinais de transito ou
dispositivos de controle de trafego temporarios
que ja ndo sdo mais necessarios?

Nao se aplica.

13.2.3 A via esta corretamente sinalizada
advertindo sobre as obras na pista com
antecedéncia e placas de velocidade adequada
e suficiente? H4 elementos de luz piscante?

Nao se aplica.

13.2.4 A noite a sinalizagao de obra na pista
estd adequada e visivel (retrorrefletancia
adequada?)

Nao se aplica.

13.3 Brilho do Farol (Ofuscamento)

Observacoes

13.3.1 Os problemas de ofuscamento causados
pelos far6is foram tratados (com cercas ou
telas antiofuscantes)?

Nao se aplica.

13.4 Atividades na faixa de dominio

Observacoes

13.4.1 A faixa de dominio da estrada esta livre
de quaisquer atividades que possam distrair os
motoristas?

13.4.2 Todas as placas de propaganda estao
instaladas fora da faixa de dominio e em local
de modo a ndo se constituirem em um perigo?

13.5 Veiculos Errantes

Observacoes

13.5.1 No mobiliario lateral da rodovia ha
indicios de danos causados por choques ou
colisdes causadas por veiculos errantes que
poderiam indicar um possivel problema, risco
ou conflito no local?

13.5.2 A érea lateral a pista de rolamentos
encontra-se sem obstrugdes e pode ser
utilizada por veiculos errantes para recobrar o
controle ou chegar a uma parada segura?

Nao se aplica.
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13.5.3 Ha falta de visibilidade junto as
rotatorias e aproximacdes? (analisar também
terreno entorno as rotatorias)

Nao se aplica.

13.6 Outros problemas de Seguranca

Observacoes

13.6.1 A estabilidade do aterro ¢ segura?

Nao se aplica.

13.6.2 A vegetacdo na via traz riscos a
seguranca? (Ex. galhos suspensos)

13.6.3 A vegetagdo no canteiro central e lateral
obstrui a visibilidade dos motoristas e
pedestres? Ex. grama alta?

Nao se aplica.

13.6.4 Alguma area de vento forte ¢ tratada
com seguranga?

Nao se aplica.

13.7 Se prisma de concreto ou segregador
de pistas (para dividir fluxos) é usado:

Observacoes

13.7.1 Esta adequadamente delineado?

Nao se aplica.

13.7.2 Esta sinalizado o inicio? (marcadores de
perigo, etc.)

Nao se aplica.

13.7.3 Esta sinalizado em cruzamentos?

Nao se aplica.

13.7.4 Traz riscos ao pedestre?

Nao se aplica.

13.7.5 A velocidade da via ¢ adequada para
esse dispositivo?

Nao se aplica.

13.8 Animais

Observacoes

13.8.1 A via esta livre de animais?

13.8.2 Se nao, estd protegida por cercas
apropriadas? estd protegida por cercas
apropriadas?

13.9 Areas de descanso

Observacoes

13.9.1 A localizagao das areas de descanso,
postos e areas de estacionamento de
caminhdes ao longo da via, seus acessos de
entrada e saida, sdo apropriadas?

Nao se aplica.

13.9.2 Existe uma distancia de visibilidade e
acessibilidade adequada para a saida e pontos
de entrada das areas de descanso e areas de
estacionamento de caminhdes em todos os
momentos do dia?

Nao se aplica.

14. Pedagio

Observacoes

14.1.1 A localizacdo do pedagio esta visivel
para os motoristas?

Nao se aplica.

14.1.2 Ha sinalizagao advertindo sobre a
aproximacao da praca de pedagio?

Nao se aplica.

14.1.3 Nos locais em que as pragas de pedagio
nao podem ser vistas de uma distancia
adequada, sinais de adverténcia e/ou luzes
intermitentes estao instalados?

Nao se aplica.

14.1.4 Se houver cancelas, estas estdo
funcionando corretamente?

Nao se aplica.
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14.1.5 As cabines de cobranga estdo protegidas
corretamente contra colisao? Os dispositivos
de protecao oferecem seguranca as cabines ¢
aos motoristas?

Nao se aplica.

14.1.6 A sinalizacdo das cabines de cobranga . .
s - Nao se aplica.
automaticos e manuais sao claros?

14.1.7 H4 LERV’s (Linhas de estimulo a
reducdo de velocidade) proximo as cabines e Nao se aplica.

cobrangas automaticas

Fonte: Mendonga, 2023.



