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RESUMO

A sinalizacao viaria é essencial para garantir a seguranca e o controle do fluxo
de trafego no transito, especialmente em vias com alto fluxo de veiculos e
pedestres. Este estudo tem como objetivo analisar a sinalizacdo da Rua Rafael
Marino Neto, na cidade de Uberlandia, que € uma via que concentra polos
geradores de trafego, como um hospital, um pequeno centro comercial e um
supermercado. A pesquisa foi realizada por meio de levantamento in loco e
registro fotografico. Um dos principais problemas identificados foi a realizagao
de retornos proibidos, indicando a necessidade de intervengdes, como a
implantacdo de um canteiro central ou a criagdo de um retorno regulamentado.
Os resultados deste estudo poderdo contribuir para futuras adequacbes da
sinalizagao, visando garantir seguranga e fluidez no fluxo de trafego da via.
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ABSTRACT

Road signage is essential to ensure safety and control traffic flow, especially on
roads with high volumes of vehicles and pedestrians. This study aims to analyze
the signage on Rafael Marino Neto Street, in the city of Uberlandia, which is a
road that concentrates traffic-generating points, such as a hospital, a small
shopping center, and a supermarket. The research was conducted through on-
site surveys and photographic records. One of the main issues identified was the
occurrence of illegal U-turns, indicating the need for interventions such as the
implementation of a median strip or the creation of a regulated U-turn. The results
of this study may contribute to future adjustments in signage, aiming to ensure
safety and smooth traffic flow on the road.
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INTRODUGCAO

A sinalizagcdo de transito € um dos pilares fundamentais para garantir a
seguranga viaria e a organizagdo do espaco urbano. Para entender sua
importancia, é essencial considerar a interacdo entre os trés principais
elementos do transito: a via, os veiculos e os usuarios. A via representa o espaco
fisico onde o transito acontece, incluindo ruas, avenidas, calcadas e
cruzamentos. Os veiculos, por sua vez, variam em tamanho, velocidade e
funcao, desde automdéveis particulares, veiculos de carga, bicicletas e transporte
coletivo. Ja os usuarios englobam motoristas, motociclistas, ciclistas e



pedestres, cada um com comportamentos, percepgdes e niveis de atencgao
distintos. A sinalizagdo atua justamente como mediadora entre esses trés
elementos, orientando comportamentos, delimitando responsabilidades e
prevenindo situagdes de risco.

No contexto da mobilidade urbana, a sinalizagao exerce um papel estratégico no
gerenciamento de conflitos viarios. Em areas de grande circulagdo, como
cruzamentos, rotatorias, acessos a estabelecimentos, zonas hospitalares e
escolares, os riscos de colisbes e atropelamentos sio altos se nédo houver uma
orientagdo clara aos usuarios. A presenca adequada de sinalizagao vertical,
horizontal e dispositivos auxiliares permite organizar o fluxo, reduzir pontos de
conflito entre diferentes tipos de usuarios e garantir a fluidez no transito.

No entanto, a sinalizagdo sozinha nao € suficiente, € necessario que esteja
integrada a um planejamento eficiente da geometria da via, o que inclui aspectos
como largura das pistas, visibilidade, inclinagédo e pontos de travessia. Conforme
aumenta a demanda de veiculos e pedestres, pode ser necessario realizar
intervencdes fisicas, como a duplicagao da via, implantacéo de rotatérias ou mini
rotatorias, canteiros centrais, ciclovias ou até mudangas no sentido do trafego na
via.

Uma via mal planejada, com geometria inadequada ou sinalizag&o insuficiente
tende a gerar conflitos constantes, como congestionamentos, retornos perigosos
e acidentes. Ja quando ha um planejamento alinhado a demanda e ao tipo de
usuarios que circulam por determinado local € possivel promover uma
mobilidade urbana mais fluida, segura e acessivel. Portanto, a integragao entre
infraestrutura fisica e sinalizacdo adequada é essencial para criar um sistema
viario eficiente, seguro e adaptavel a realidade de cada regido. Tendo isso, o
investimento em infraestrutura e sinalizagdo nao deve ser visto apenas como
uma resposta a problemas existentes, mas como uma agao preventiva e
estruturante para o crescimento ordenado das cidades.

Ademais, um desafio crescente para o planejamento viario esta em gerenciar o
trafego em areas urbanas ja consolidadas, especialmente em regides que
passaram por um processo acelerado de urbanizacdo sem a devida
readequacao da infraestrutura. Nessas vias, as possibilidades de intervencdes
fisicas mais amplas sao limitadas, o que restringe a implantacéo de solugdes
como alargamento de pistas, construgao de rotatorias ou criagado de novas faixas
exclusivas.

Além disso, o aumento no fluxo de veiculos, o surgimento de novos polos
geradores de trafego e o crescimento da circulagdo de pedestres exigem uma
gestdo cada vez mais precisa e dindmica. Diante desse cenario, 0 uso
estratégico da sinalizagdo e de intervengdes pontuais, aliado a observagao e
analise do comportamento dos usuarios, torna-se essencial para promover
seguranca e fluidez, mesmo em um espacgo urbano ja consolidado.



A rua Rafael Marino Neto, localizada no bairro Karaiba, na regidao Sul de
Uberlandia — Minas Gerais, € um exemplo claro dessa realidade. Trata-se de
uma via com alto fluxo de veiculos e pedestres, funcionando como um dos
principais acessos a circulagao interna do bairro, como pode ser visto na imagem
apresentada na Figura 01. Ao longo da rua, concentram-se estabelecimentos de
grande importancia, como um hospital de referéncia, uma farmacia, um centro
comercial e um supermercado, Figura 02, todos eles geradores de trafego
intenso e constante. Por ser uma via ja existente e consolidada, ela tem uma
geometria estabelecida e ineficiente para o fluxo atual, sem possibilidade de
alteragao, o que exige solugdes alternativas e inteligentes para o gerenciamento
eficiente do trafego local.

Figura 01: Localizag&do da rua Rafael Marino Neto no bairro Jardim Karaiba
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Figura 02: Estabelecimentos na rua Rafael Marino Neto
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Assim, a Rua Rafael Marino Neto ilustra a importancia de adaptar o planejamento
urbano a realidade de vias pré-existentes. Mesmo sem possibilidade de grandes
obras estruturais € possivel promover melhorias significativas a partir de um
olhar técnico voltado para a mobilidade segura e eficiente. Assim, este estudo
tem como objetivo analisar a sinalizacdo existente nessa via, avaliando sua
adequagcao em termos de seguranga e acessibilidade. Aléem disso, serao
propostas melhorias baseadas nas normas vigentes e nas melhores praticas de
engenharia de trafego. A pesquisa utilizara observacbes diretas, registro
fotografico e, se possivel, dados fornecidos pelo 6rgao responsavel pela gestao
do transito municipal. Os resultados poderao subsidiar futuras intervencoes e
contribuir para um transito mais seguro e eficiente na regiao.

Sera feita uma revisao bibliografica sobre mobilidade urbana com foco na
sinalizagdo viaria e acessibilidade, assim como um estudo da legislagao
brasileira na intencdo de identificar quaisquer especificagbes quanto a
implantacéo viaria proxima a hospitais e demais locais de interesse social. A
partir disso sera feita uma analise local e possiveis intervencées e melhorias
serao discutidas.

REVISAO BIBLIOGRAFICA

A mobilidade urbana pode ser compreendida como a capacidade de
deslocamento das pessoas e mercadorias no espago urbano, de forma segura,
acessivel, eficiente e sustentavel. Esse conceito transcende a simples fluidez do
trafego, abrangendo também aspectos sociais, econbmicos e ambientais do
desenvolvimento urbano. Para Bruton (1979), a mobilidade é um dos pilares do
planejamento urbano e deve ser pensada de maneira integrada, considerando
as necessidades dos diversos usuarios da cidade e os impactos dos sistemas
de transporte sobre o meio urbano.



A preocupacdo com a acessibilidade nas vias publicas € um aspecto fundamental
para garantir a mobilidade urbana segura e eficiente. Segundo Vasconcellos
(2001), a infraestrutura viaria deve ser planejada para atender de forma
equitativa a todos os usuarios, priorizando condi¢gdes que assegurem seguranga
e autonomia, especialmente a pedestres, idosos e pessoas com deficiéncia. A
existéncia de calgadas continuas, com largura adequada, superficies regulares,
rampas de travessia e pisos tateis sdo elementos indispensaveis para a
promog¢ao de um espaco urbano mais inclusivo. Além das condigdes fisicas, a
correta sinalizagao de travessias e a adequada visibilidade dos dispositivos de
segurancga contribuem de maneira significativa para a protecao dos pedestres,
conforme destaca Gehl (2010) ao enfatizar a importancia do ambiente urbano
orientado para a experiéncia humana.

Segundo Bruton (1979), a cidade deve ser vista como um sistema composto por
partes interconectadas, especialmente pelo trafego rodoviario, o qual se altera
em resposta a mudancas nos padrées de uso do solo. O autor ressalta ainda
que o trafego € uma fungéo direta das atividades urbanas e, por isso, tende a se
concentrar nos centros urbanos. Dessa forma, muitos estudos e a atengao dos
orgaos de planejamento viario devem se voltar para essas regides onde se
localizam os principais polos geradores de trafego, a fim de garantir o
ordenamento adequado da circulagéao.

Nesse contexto, a mobilidade urbana esta diretamente ligada a organizagao
territorial, ao uso e ocupacido do solo e as politicas publicas voltadas ao
transporte. Quando mal planejada, pode gerar exclusdo social, aumentar a
desigualdade no acesso a oportunidades e comprometer a qualidade de vida dos
cidadaos. Por isso, € essencial promover um sistema de mobilidade que
contemple todos os modos de deslocamento e favoreca o uso seguro e eficiente
das vias publicas (BRUTON, 1979).

O Manual de Planejamento de Transportes elaborado por Pline (1999) reforca
essa visao ao destacar que a eficiéncia de um sistema de mobilidade depende
nao so da infraestrutura viaria, mas também de uma sinalizacdo adequada, bem
posicionada e tecnicamente definida, que favoreca a orientagcdo e a seguranga
dos usuarios. A sinalizagao, portanto, desempenha papel essencial na regulacao
do uso das vias, contribuindo para o ordenamento do espago urbano e para a
seguranca e fluidez dos deslocamentos.

Para que isso ocorra, a legislagdo de transito desempenha papel fundamental
na definicdo de regras e parametros técnicos para o uso das vias. No Brasil, a
base legal é o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), instituido pela Lei n°® 9.503,
de 23 de setembro de 1997, o qual estabelece normas gerais de circulagao,
conduta e sinalizagdo viaria, com o objetivo de garantir a seguranga, a fluidez do
trafego e a preservagao da vida (BRASIL, 1997).

O CTB determina que os o6rgaos e entidades executivos de transito sao
responsaveis pela implantacdo e manutencdo da sinalizagdo, seguindo os
padrbes estabelecidos pelo Conselho Nacional de Transito (CONTRAN). Tais



padrées encontram-se detalhados nos Manuais Brasileiros de Sinalizagao de
Transito, elaborados pelo Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), os
quais estabelecem diretrizes técnicas para a sinalizagdo horizontal, vertical,
semafdrica, entre outras.

Esses manuais representam um instrumento técnico fundamental para os
municipios, orientando a correta aplicagao dos dispositivos de sinalizagdo, com
base em critérios de visibilidade, localizagdao, padronizagdo e seguranga. O
Volume V, por exemplo, trata especificamente da sinalizacdo semaférica,
abordando aspectos como temporizagédo, acessibilidade, controle do fluxo e
segurancga para todos os usuarios (DENATRAN, 2020).

Além dos manuais técnicos, normas complementares como a Resolugao n°
483/2014 do CONTRAN também sao relevantes, pois regulamentam o uso da
fiscalizagdo eletrénica e a obrigatoriedade da sinalizac&o indicativa de controle
por meio eletrénico. Essa resolugao reforga a importancia da sinalizagao clara e
objetiva como forma de orientar o comportamento dos condutores e prevenir
acidentes (CONTRAN, 2014).

Dessa forma, observa-se que a mobilidade urbana e a legislagdo de transito
estdo intimamente ligadas, sendo ambas fundamentais para a construgdo de um
ambiente viario seguro, eficiente e acessivel. A analise da sinalizagdo, portanto,
deve considerar ndo apenas sua presenca fisica, mas também sua adequacéao
técnica, legal e funcional, conforme os principios estabelecidos nas diretrizes
nacionais de transito.

Complementando a base legal e conceitual que rege o transito nas cidades
brasileiras, a sinalizagdo viaria surge como elemento indispensavel para a
organizacao e seguranca do espaco urbano. Sua funcao é orientar, advertir,
regulamentar e informar os usuarios das vias sobre as condi¢des de circulacao,
contribuindo para a fluidez do trafego e a prevencao de acidentes. A sinalizagao
eficiente promove a previsibilidade dos comportamentos e reduz os conflitos
entre diferentes modos de transporte, como veiculos motorizados, bicicletas e
pedestres.

De acordo com o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito, elaborado pelo
Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), a sinalizagao esta dividida em
diferentes categorias: sinalizacao vertical, composta por placas fixadas ao lado
ou acima da via; sinalizagao horizontal, formada por marcas viarias aplicadas no
pavimento; sinalizacdo semaférica, que utiliza dispositivos luminosos para o
controle do fluxo; além da sinalizagédo sonora, dispositivos auxiliares e gestos de
agentes de transito (DENATRAN, 2020).

Cada uma dessas categorias possui finalidades especificas. A sinalizagao
vertical, por exemplo, inclui placas de regulamentagao, adverténcia e indicagao,
e deve ser implantada de acordo com critérios técnicos de visibilidade,
legibilidade e hierarquia das informagdes. A sinalizagdo horizontal, por sua vez,
contribui para a orientagdo do posicionamento dos veiculos, delimitacdo de



faixas, areas de conflito e zonas de travessia. Ja a sinalizacdo semaférica é
essencial nos cruzamentos com grande volume de trafego, atuando na
regulacao alternada dos fluxos e na proteg¢ao dos pedestres.

O correto planejamento e implantagcéo da sinalizagdo sao fundamentais para a
eficiéncia do sistema viario. Segundo Pline (1999), a sinalizagdo deve ser clara,
continua, compreensivel e coerente com as demais caracteristicas da via,
respeitando os principios da engenharia de trafego. A auséncia ou inadequacgao
da sinalizacdo pode comprometer a segurancga, dificultar a fluidez e gerar
situacdes de risco tanto para condutores quanto para pedestres.

No caso especifico da sinalizagdo semaférica, o novo Manual Brasileiro de
Sinalizagdo de Transito — Volume 5, publicado pelo DENATRAN, estabelece
diretrizes detalhadas para sua implantacao, operagao e avaliagdo. Segundo o
manual, os semaforos devem ser utilizados prioritariamente em intersecdes com
alto volume de trafego ou elevado indice de conflitos, bem como em locais com
grande circulagao de pedestres ou presenga de polos atratores de trafego, como
escolas e hospitais. Entre os critérios técnicos recomendados estdo o estudo de
volumes veiculares, analise de acidentes, Vvisibilidade, distédncia entre
intersec¢des e avaliagdo da necessidade de controle de travessias (DENATRAN,
2020).

Dessa forma, a mobilidade urbana é evidenciada como um componente
essencial do planejamento das cidades, demandando abordagens integradas
que considerem tanto os aspectos fisicos da malha viaria quanto os marcos
legais que regulamentam seu uso. A compreensao desses fundamentos é
indispensavel para qualquer analise que vise a melhoria das condi¢gbes de
circulagao e a promogao de uma mobilidade mais segura e eficiente.

METODOLOGIA

Bruton (1979) destaca a importancia da infraestrutura viaria no desenvolvimento
urbano sustentavel. Segundo Bruton, um sistema de transportes bem planejado
deve priorizar a seguranca dos usuarios e a fluidez do trafego, aspectos
diretamente ligados a sinalizagdo eficiente. A sinalizagcdo viaria é um dos
principais elementos de organizagdo do transito, garantindo que motoristas e
pedestres compreendam e respeitem as normas estabelecidas para evitar
conflitos e acidentes.

Diante disso, para avaliar a sinalizagéo viaria da Rua Rafael Marino Neto foi
utilizada uma abordagem qualitativa e descritiva, utilizando-se de analises
documentais, como Cdodigo de Transito Brasileiro ( CTB) e o Conselho Nacional
de Transito (CONTRAN), recursos digitais e observagdes de campo para avaliar
a sinalizagao viaria existente na Rua Rafael Marino Neto, localizada na cidade
de Uberlandia/MG. O objetivo central da metodologia adotada foi identificar e
analisar a efetividade da sinalizagdo no trecho que abrange areas de grande
circulacao de pedestres e veiculos, especialmente em frente ao hospital e ao
supermercado situados na regiao.



Inicialmente, foi realizada uma analise preliminar por meio de imagens de
satélite, obtidas pela ferramenta Google Maps, com o intuito de mapear a
disposicéo das vias, identificar a presencga de faixas de pedestres, retornos e
demais elementos relevantes. Essa etapa também permitiu observar a
importancia da via para a mobilidade urbana da regido, e devido a sua fungéo
essa via é classificada como uma via coletora, que coleta e distribui o trafego
das vias locais, de bairros como o Jardim Inconfidéncia, o Granada, o Jardim
Karaiba e o Laranjeiras, a avenida Nicomedes Alves dos Santos, uma
importante via arterial da cidade de Uberlandia, o que pode ser visto na imagem
apresentada na Figura 03.

Figura 03: Rua Rafael Marino Neto entre bairros locais e a Av. Nicomedes Alves dos Santos

Rua Rafael Marino Neto entre bairros locais e a Av. Nicomedes Alves dos Santos
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ApOs essa analise inicial foram feitas algumas visitas in loco para verificar a
conservagao das sinalizacdes, assim como para observar o fluxo de veiculos e
pedestres. Essas visitas foram feitas as 07:00, 10:00, 12:45 e 17:30 em 3 dias,
sendo eles terca, sexta e sabado no intuito de cercar diferentes padrbes de
fluxo de trafego.

Essa analise presencial foi essencial para identificar o padrao de utilizagao dos
usuarios, que nao pode ser percebido por imagens de satélite, como algumas
infracdes de transito, retornos e paradas em locais proibidos, por exemplo. O
registro desses dados foi realizado por meio de anotagdes e fotografias, que
foram feitas de forma a enquadrar os itens que seriam analisados, como as
sinalizagbes semaforicas,horizontais, verticais, dispositivos auxiliares e as
infragcbes de transito. Essas informagdes foram organizadas posteriormente para
analise com base nos principios de segurancga viaria e mobilidade urbana.



A area analisada apresenta caracteristicas especificas que influenciam
diretamente no trafego. No trecho estudado, estao localizados um hospital, um
supermercado de meédio porte e um pequeno centro comercial, que juntos
configuram polos geradores de trafego, intensificando a circulagdo de veiculos e
pedestres ao longo do dia. Esses pontos de atragdo geram a necessidade de
uma sinalizagdo clara, eficaz e com posicionamento adequado de forma a
garantir a seguranca viaria.

A legislacdo brasileira, por meio do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB),
estabelece diretrizes para a sinalizagao viaria, garantindo a padronizagao das
informacdes ao usuario. O Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito,
publicado pelo Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), complementa essa
regulamentacdo ao definir critérios técnicos para a implantacédo de placas,
marcas viarias e dispositivos auxiliares de controle do trafego.

De acordo com o Art. 3°, inciso V, da Resolugao n° 965/2022 do CONTRAN, a
"area de estacionamento de ambulancia" €& definida como a parte da via
sinalizada, proxima a hospitais, centros de atendimentos de emergéncia e locais
estratégicos, destinada exclusivamente ao estacionamento de ambulancias
devidamente identificadas. Assim como do mesmo artigo temos no inciso VIl a
definicdo de areas de estacionamento de curta duragdo como parte da via
sinalizada para estacionamento ndo pago, com uso obrigatério do pisca-alerta
ativado, em periodo determinado e regulamentado de até 30 minutos.

Com esse conjunto de regulamentag¢des, buscou-se realizar uma avaliagéo
criteriosa da sinalizacdo presente na via estudada, considerando sua
conformidade com os marcos normativos e sua efetividade pratica no cotidiano
urbano.

RESULTADOS E DISCUSSOES

A analise da sinalizagao viaria no local revelou elementos verticais e horizontais
em bom estado de conservacgdo, porém apresentam brechas para diversas
infracdes de transito que comprometem a segurancga de pedestres e motoristas.

Foi identificada a auséncia de um local na via junto ao meio fio destinado
especificamente para a parada de ambulancias e o embarque e desembarque
de pacientes. De acordo com a Resolugdo CONTRAN n° 965/2022, areas
préximas a hospitais devem contar com sinalizagdo adequada para garantir
espacgos exclusivos para ambulancias, assegurando o rapido acesso a servigos
de emergéncia, oque nao foi cumprido na via analisada.

Além disso, o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito recomenda a
instalacao de placas de adverténcia para alertar os condutores sobre a presenca
de um hospital e a necessidade de atencdo redobrada. A falta dessa
infraestrutura na via compromete a seguranga dos usuarios e a eficiéncia dos
atendimentos médicos, podendo resultar em manobras irregulares e
congestionamentos no entorno do hospital.



Em uma observagao presencial dos movimentos veiculares no fluxo de trafego
da via foram observadas diversas infracbes relacionadas a falta de area de
estacionamento de curta duragdao para embarque e desembarque de
passageiros, como pode ser visto na imagem da Figura 04. Os motoristas que
transportam pacientes até o hospital na Rua Rafael Marino Neto enfrentam um
dilema entre respeitar a sinalizagcdo de “Proibido Parar e Estacionar” e a
necessidade de realizar o desembarque de passageiros em seguranga.

Figura 04: Motociclista realizando desembarque de passageiro proximo a sinalizagao vertical
regulamentadora de proibicdo a parada e estacionamento
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Fonte: Autor (2025)

A auséncia de um local regulamentado para essa finalidade faz com que muitos
condutores parem temporariamente em areas proibidas, comprometendo a
fluidez do transito e podendo ocasionar acidentes. Por outro lado, seguir
rigorosamente a sinalizagdo pode significar deixar o passageiro em um ponto
distante da entrada do hospital, o que € especialmente problematico para
pessoas com mobilidade reduzida ou em estado de emergéncia. Esse impasse
evidencia a necessidade de uma revisdo na sinalizagdo da via, garantindo um
espaco adequado para embarque e desembarque, sem comprometer a
seguranga e a organizacgao do trafego.

Atualmente, o hospital dispde de uma entrada coberta e com acessibilidade
adequada, porém seu acesso € apenas por meio do estacionamento interno, o
qual é condicionado ao pagamento de tarifa. Essa configuragdo pode
representar uma limitacdo ao acesso universal, especialmente para pessoas
com mobilidade reduzida, contrariando principios de acessibilidade. Diante



disso, seria de grande utilidade para a populagao a implantagdo de uma entrada
acessivel e coberta diretamente pela via publica, a fim de garantir condi¢gdes
adequadas de embarque e desembarque para todos os usuarios, sem 6nus
adicional.

Area de estacionamento para operacéo de carga e descarga, definida de acordo
com o Art. 3° inciso IV, da Resolugao n°® 965/2022 do CONTRAN ¢é essencial
para garantir o abastecimento eficiente de supermercados e outros
estabelecimentos comerciais, reduzindo impactos negativos no fluxo viario. De
acordo com as normas de transito, esses espagos devem ser devidamente
sinalizados e posicionados de forma a ndo obstruir a passagem de veiculos e
pedestres.

No entanto, na Rua Rafael Marino Neto, onde ha um supermercado de grande
porte, ndo ha uma area regulamentada para carga e descarga que o atenda, o
que leva os caminhdes a estacionarem em locais inadequados, como pode ser
visto na imagem da Figura 05, muitas vezes bloqueando faixas de rolamento ou
dificultando o acesso de pedestres. A auséncia dessa infraestrutura pode gerar
congestionamentos e aumentar o risco de acidentes, evidenciando a
necessidade de uma reavaliagdo da sinalizagdo e do planejamento viario no
local.

Figura 05: Veiculo de carga realizando descarga de mercadorias préximo a sinalizagao vertical
regulamentadora de proibicdo a parada e estacionamento.
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Ao analisar a imagem da Figura 06, é possivel observar que os principais polos
geradores de demanda por estacionamento, embarque e desembarque, como o
hospital e o supermercado, estdo localizados no lado oposto as vagas de
estacionamento regulamentadas disponiveis na via. Essa configuragao pode
gerar conflitos no transito, sendo um fator que influencia as infragdes de transito
ja comentadas comprometendo a seguranga de pedestres e condutores. Esses
fatores evidenciam a necessidade de um replanejamento da sinalizagao e da
disposigao dos espacos na via para melhor atender as demandas dos usuarios.



Figura 06: Distribuicao dos Polos Geradores de Trafego e Vagas de Estacionamento
Regulamentadas
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Fonte: Autor (2025)

Uma possivel solugado para melhorar a organizacgéo viaria da Rua Rafael Marino
Neto seria inverter o lado das vagas de estacionamento, posicionando-as no
mesmo lado dos polos geradores de trafego, como o hospital e o supermercado.
Essa medida reduziria a necessidade de cruzamento da via por veiculos que
realizam embarque e desembarque de passageiros, além de facilitar operagdes
de carga e descarga, diminuindo conflitos com o fluxo principal de transito. A
adequacao poderia ser complementada com sinalizacdo especifica e a criagcao
de areas regulamentadas para ambulancias e veiculos de carga, garantindo
maior seguranca e fluidez no local.

Outro ponto critico na fluidez e seguranga viaria esta relacionado a organizagéo
do retorno para acesso ao hospital e ao supermercado na Rua Rafael Marino
Neto sentido bairro para Avenida Nicomedes Alves dos Santos. O retorno foi
planejado em uma rua lateral, como pode ser visto na representagao feita na
Figura 07, onde um semaforo regulamenta a manobra de forma segura. No
entanto, a analise dos movimentos veiculares in loco da via mostra que muitos
motoristas n&o utilizam essa alternativa.



Figura 07: Retorno regulamentado existente na rua Rafael Marino Neto para acesso ao
hospital e supermercado
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A Resolugdo do CONTRAN n° 600, de 20 de outubro de 2016 estabelece as
condi¢des e as especificagdes para a instalagcdo de dispositivos auxiliares de
sinalizagao, incluindo os tachdes, que estéo localizados na pista principal para
impedir retornos irregulares, mesmo assim essas manobras continuam sendo
realizadas, como pode ser visto na imagem da Figura 08. Esse comportamento
pode estar relacionado a falta de percepgao da alternativa de retorno
semaforizada ou a busca por um trajeto mais rapido, ainda que irregular, até
mesmo pela fala de fiscalizagao.

Figura 08: Manobra Irregular de Retorno na Rua Rafael Marino Neto

Fonte: Autor (2025)



A falta de uma alternativa adequada para o retorno na Rua Rafael Marino Neto
€ agravada pela geometria estreita da via, que limita as opgdes de manobra para
os motoristas. A via, ja congestionada devido ao alto fluxo de veiculos e a
proximidade dos polos geradores de trafego, ndo oferece outro ponto de retorno
viavel, o que leva muitos condutores a realizarem manobras irregulares, mesmo
com a presenca de tachdes. Uma possivel solugao para esse problema seria a
implantacdo de um separador fisico como um canteiro central, que impediria as
manobras ilegais de retorno, forcando os motoristas a utilizarem o retorno
regulamentado na rua lateral. Além disso, o canteiro central ajudaria a organizar
melhor o fluxo de veiculos, proporcionando maior seguranca tanto para
motoristas quanto para pedestres, especialmente nas proximidades do hospital
e do supermercado.

Apesar dos desafios mencionados, a sinalizacdo da Rua Rafael Marino Neto
apresenta aspectos positivos que contribuem para a segurancga e acessibilidade.
As travessias elevadas bem sinalizadas, sdo um exemplo de boa pratica,
proporcionando maior visibilidade e seguranga para os pedestres, especialmente
aqueles com mobilidade reduzida. Além disso, o semaforo apresenta tempo de
14 segundos para travessia de pedestres, ndo inserido no ciclo semaférico,
acionado mediante uso da botoeira que garante travessia no momento
necessario com seguranga.

As calgcadas também estdo em boas condicdes, facilitando o acesso dos
pedestres e contribuindo para a mobilidade urbana. Esses elementos de
infraestrutura podem ser observados na imagem da Figura 09 e s&o
fundamentais para promover o acesso ao hospital e a seguranca no transito,
refletindo um esforgco em atender as necessidades de todos os usuarios da via.

Figura 09: Travessia Elevada, Semaforo para Pedestres e Calgada em Boas Condigbes de
conservagao

Fonte: Autor (2025)



CONCLUSAO

A analise da sinalizagdo e infraestrutura viaria da Rua Rafael Marino Neto
revelou tanto aspectos positivos quanto areas que necessitam de melhorias para
garantir maior seguranca e fluidez no transito. As travessias elevadas bem
sinalizadas, o semaforo com tempo determinado para travessia de pedestres e
as calcadas em bom estado de conservacdo destacam-se como elementos
positivos que contribuem para a mobilidade urbana e seguranga dos pedestres.
No entanto, a falta de alternativas adequadas para o retorno, a geometria estreita
da via e a auséncia de espacgos regulamentados para carga e descarga e
embarque e desembarque de passageiros foram identificadas como questdes
criticas que comprometem a fluidez do trafego e a seguranga dos usuarios.

A solucéo de implantagdo de um canteiro central impediria manobras irregulares
de retorno e orientaria melhor o fluxo de veiculos. Além disso, a reorganizacao
das vagas de estacionamento e a criagdo de areas regulamentadas para carga
e descarga e embarque e desembarque de passageiros poderiam reduzir os
conflitos entre veiculos e pedestres, promovendo uma melhor organizagao da
via. A inversao das vagas de estacionamento, de modo a posiciona-las no lado
onde estao os polos geradores de trafego, também contribuiria para a fluidez do
transito.

A implementagao dessas alternativas é fundamental para melhorar a seguranca
no transito e garantir maior eficiéncia na mobilidade urbana. A auséncia dessas
melhorias pode resultar em mais congestionamentos, infragbes de transito e,
consequentemente, aumento do risco de acidentes. Portanto, a adocido dessas
solugdes contribuiria significativamente para um transito mais seguro e
organizado na Rua Rafael Marino Neto, beneficiando tanto motoristas quanto
pedestres e, em especial, os usuarios do hospital e do supermercado localizados
na via.
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