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RESUMO

O contexto da mobilidade urbana possui grande relevancia para o que se refere a qualidade de
vida nas cidades, onde a mesma influencia diretamente no acesso da populacdo a servicos,
cultura, lazer, trabalho, satide, entre outros. Desta forma, se fazer presente um sistema de
transporte publico municipal de qualidade instaurado se faz cada vez mais necessario. Tendo
isso em vista, essa presente pesquisa visa analisar a qualidade e a distribuicao espacial das rotas
do transporte publico da cidade de Ituiutaba-MG. Para tal, a mesma objetiva-se
especificadamente em a. Examinar a estrutura dos pontos de “parada” existentes no itinerario
do transporte publico urbano municipal; b. Identificar a 4rea de abrangéncia das rotas do
transporte publico dentro da malha urbana da cidade de Ituiutaba/MG; c. Elaborar o
mapeamento do itinerdrio das rotas de transporte publico da cidade de Ituiutaba/MG. Para que
se alcasse tal objetivo, foram realizados levantamentos tedricos que visassem corresponder as
demandas das analises, em conjunto com o trabalho de campo onde se realizou o percurso de
todo o trajeto de cada linha das rotas e, em conjunto com o software livre QGIS, elaborou-se o
material de aporte as observacdes. Em conjunto a estes, realizou-se coleta de dados e de
materiais através de plataformas como o IBGE e SIDRA, juntamente outras informacdes
obtidas através da SEMTTTRAM (Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade)
e SENATRAM (Secretaria Nacional de Transito). O transporte publico do municipio passou
por uma transformacao marcante com a implementacao do programa "Busdo do Povo" em
2023, tornando-se gratuito e acessivel a populagdo. Essa mudanca foi viabilizada por recursos
municipais ¢ emendas parlamentares, resultando na reestruturagdao de elementos como o ponto
de integragdio entre as rodas, que antes ocorria nas dependéncias da Pragca Conego Angelo,
sendo assim transferidas para o terminal rodoviario. A nova localiza¢ao resultou em melhoria
na infraestrutura de atendimento aos usudrios, proporcionando maior conforto e acessibilidade
aos usuarios que a frequentam. O contexto da gratuidade do transporte publico, obtiveram
resultados positivos permitindo maior economia para os usuarios ¢ ampliando a adesdo ao
servico. Atualmente, o sistema opera com 10 linhas, com horéarios diferenciados nos dias tteis
e fins de semana. Entretanto, ocorre que apesar das rotas conseguirem efetiva a presenca do
transporte no municipio, outros elementos como a qualidade das estruturas dos pontos de
parada, o acesso as informagdes e a manutencdo dos veiculos, se tornam problematicas que
impactam diretamente na percepgao de qualidade no servigo prestado.

Palavras-Chave: Transporte Publico; Mobilidade Urbana; Planejamento Urbano.



ABSTRACT

The context of urban mobility is highly relevant to the quality of life in cities, where it directly
influences the population's access to services, culture, leisure, work, health, among others.
Therefore, having a high-quality municipal public transportation system in place is increasingly
necessary. With this in mind, this research aims to analyze the quality and spatial distribution
of public transportation routes in the city of Ituiutaba-MG. To this end, it specifically aims to a.
Examine the structure of the “stopping” points on the municipal urban public transportation
itinerary; b. Identify the coverage area of public transportation routes within the urban network
of the city of Ituiutaba/MG; c. Prepare a map of the itinerary of public transportation routes in
the city of Ituiutaba/MG. In order to achieve this objective, theoretical surveys were carried out
to meet the demands of the analyses, together with fieldwork in which the entire route of each
line of the routes was carried out and, together with the free software QGIS, the material to
support the observations was prepared. In conjunction with these, data and materials were
collected through platforms such as IBGE and SIDRA, along with other information obtained
through SEMTTTRAM (Municipal Secretariat of Traffic, Transport and Mobility) and
SENATRAM (National Secretariat of Traffic). The city's public transport underwent a
significant transformation with the implementation of the "Busdo do Povo" program in 2023,
becoming free and accessible to the population. This change was made possible by municipal
resources and parliamentary amendments, resulting in the restructuring of elements such as the
integration point between the wheels, which previously occurred in the premises of Praca
Conego Angelo, and were thus transferred to the bus terminal. The new location resulted in
improvements to the infrastructure for user services, providing greater comfort and accessibility
to users who use it. The context of free public transportation has yielded positive results,
allowing greater savings for users and increasing the number of people who use the service.
The system currently operates with 10 lines, with different schedules on weekdays and
weekends. However, although the routes effectively ensure the presence of transportation in the
city, other elements such as the quality of the structures at the bus stops, access to information
and vehicle maintenance become problematic and directly impact the perception of the quality
of the service provided.

Keywords: Public Transportation; Urban Mobility; Urban Planning.
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1. INTRODUCAO

O Brasil de acordo com o Censo Demografico de 2022 do IBGE, possui em sua area
territorial uma populacdo total de 203.080.756 e, dentre estas, 177.508.417 residem em area
urbana e 25.572.339 em 4rea rural'. Gerir toda a demanda vinda dessa popula¢do em suas mais
diversas complexidades ¢ um trabalho arduo e que necessita de pessoas empenhadas em ndo
somente dispor de seu trabalho, mas como também de individuos que estejam interessados em
propor condi¢des favoraveis e de acordo com as necessidades de certa forma individuas da
populagio.

Pensando desta forma, pode-se compreender a tamanha complexidade que ¢ estar
afrente de elementos que envolvem a gestdo publica principalmente urbana, como colocada
nesta contextualizagao.

Parando para se analisar, propor uma condi¢do de qualidade de vida aos individuos
levando em consideracdo a tamanha diversidade nas necessidades e condi¢des de cada um,
depende de que os gestores tenham um papel ativo dentro da sociedade e que principalmente
se coloquem a dispor para se compreender e observar os impactos que cada tomada de decisao
gera dentro do ambiente urbano.

Desta forma, estes devem se encontrar a par daqueles em que seus servigos interessam
e assim buscar compreender padrdes nos quais possam revelar os pontos positivos e negativos
de suas atividades e a forma de como se pode atingir um coeficiente de aprovacao favoravel ao
funcionamento dos setores no qual se encontra responsavel.

Seguindo esta l6gica, observar-se que cada vez mais, que os transportes se relevam
como sendo um tema também significativo na vida da sociedade e, ¢ notorio o quanto se ¢é
perceptivel o constante acréscimo no contingente de veiculos circulando nas vias em todo o
territorio nacional. Para se melhor visualizar esta colocagdo, compreendeu-se através das
informacdes da SENATRAN (2022)? que em um panorama historico para o cendrio nacional
entre os anos de 2020 e 2023 houve um acréscimo de aproximadamente 10,45% e o mesmo se
repete para o municipio de Ituiutaba/MG, com 7.34% no contingente de veiculos circulando

nas vias publicas. Portanto, a presenga de tantas questdes englobadas no cotidiano urbano dos

' IBGE, Dados censo demografico 2022. 2023. Disponivel em: https://cens02022.ibge.gov.br/c904d60a-0cd4-
4556-a0ab-f3bbfOb9d3ee. Acesso: dez/2024.

2 IBGE; Ministério dos Transportes; SENATRAN. Frota anual de Veiculos. Disponivel em:
https://cidades.ibge.gov.br/brasil/pesquisa/22/28120 Acesso: dez/2024.
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transportes, fazem assim com que compreender seus impactos na vida em sociedade se
demonstrem cada vez mais relevantes.

Retrata-se este ponto pois se agravam a cada dia mais as necessidades em se ter uma
dindmica urbana mais acelerada. Cada vez mais os centros urbanos se tornam mais ativos,
movimentados ¢ com mais demandas dos mais diversos setores, servigos, dentre muitas outras
questoes.

Um exemplo que pode se observar e expor como exemplificacdo, ¢ acerca dos setores
de servigos que cada vez mais tanto necessitam receber matérias primas, insumos, mercadorias,
e mais, como também, necessitam por escoar toda essa sua atividade.

Pode-se entdo, relatar inimeras fungdes que os transportes devem exercer dentro das
areas urbanas que ndo apenas de grande relevancia, mas que em um contexto mais geral,
possuem de uma espécie de dinamica individual.

Com isso, deve-se compreender também a fun¢do que cada categoria de uso do
pavimento urbano pode ocorrer para estes que necessitam se deslocar. Ou seja, analisar a fungao
do veiculo proprio, dos prestadores de servigos e dos veiculos publicos. Cada um possui suas
caracteristicas, demandas e capacidades, com suas mais diversas complexidades.

Para efeito de compreensdo, deve-se ter claramente a fungdo social deste tipo de
transporte e que a existéncia destas ferramentas nas cidades, se justificam, pois, elas possuem
a capacidade de interligar as areas urbanas distintas, nas quais possuem diferentes utilidades,
como o de abrigar trabalho, cultura, lazer, satde e at¢ mesmo lagos de amizade, familia, dentre
muitos outros.

Assim sendo, este aparato deve ser o responsavel por tornar a vida em sociedade mais
simples e integrativa. E essa ¢ uma fungdo geral que se encontra relacionado a todo o tipo de
transporte mencionado anteriormente.

Assim, dependendo da forma como a mesma ¢ gerida e estruturada, pode de forma
contraria, agravar questdes sociais segregando e muitas das vezes excluindo cada individuo de
diferentes regides e, consequentemente, dos servicos e trabalhos disponibilizados.

Claramente que estas questdes estdo interligadas a outras dindmicas urbanas no qual,
somente pelo fato de sua existéncia, ja tornam o cotidiano das cidades mais complexos e
separatistas, mas que fazem parte do sistema, e coincidentemente estdao ligados principalmente
a situagdes econdmica e de localidade de cada individuo.

Desta forma, cabe aos gestores compreender estas fungdes sociais e assimilar que

independentemente do tipo de transporte que o individuo busca para se deslocar, as suas
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efetividades dentro das areas urbanas devem ser garantidas para que assim se certifique os
direitos individuais sejam garantidos a toda a sociedade, independentemente da sua condi¢ao
econdmica, fisica, geografica, entre outras.

Tendo estes pontos em evidencia, deve-se ter em mente que a importincia da
constituicdo de politicas nacionais como a de mobilidade urbana que institui a necessidade dos
municipios em propor um planejamento que vise garantir alguns elementos configurados no
projeto de lei que em suma, os tornam assim responsaveis por garantir uma atuagao mais ativa
de cada esfera da gestdo publica em desempenhar um transporte publico que atenda as
necessidades da populagdo, através principalmente de uma boa gestao de toda a estrutura viaria
urbana municipal.

Um ponto de extrema importincia e que vai de encontro a tudo o que vem sendo
retratado até entdo estd na configuracdo do direito de acesso a cidade, ressaltando
principalmente a aqueles que por algum fator possui alguma dificuldade de se deslocar dentro
do ambiente urbano.

Um destes fatores esta diretamente interligado a determinadas condigdes de satide de
cada individuo que por alguma questao, necessita de uma atengdo ainda mais afirmada acerca
da necessidade de se planejar um transporte que possa atender as suas necessidades.

Outra tematica de grande relevancia que se encontra nos contextos dos transportes, esta
relacionada a questdes ambientais, j4 que em meio a acordos e tratados que visam garantir uma
perspectiva futura para a humanidade, sustentar um modelo econdmico, politico e estrutural
que acompanhe e trabalhe em conjunto com esta pasta, aparentam ser cada vez mais complexos
ou até mesmo impossiveis de se concretizar.

Desta forma, desempenhar um papel sustentdvel em meio a tantas mudancas
tecnoldgicas, por exemplo, que em suma deveriam visar nao s6 a melhoria da qualidade de vida
das pessoas, mas principalmente assegurar um giro de mercado que sustente os modelos
econdmicos presentes no pais, concomitantemente, geram impactos ambientais ao meio, indo
assim na contramao de um caminho rumo a preservagao ambiental.

Por mais que estas tecnologias demonstram ser cada vez mais necessarias e, de poderem
ser aliadas e utilizadas com o proposito de concretizar uma redugdo nos impactos gerados
cotidianamente, encontrar um equilibrio entre os pros e contras sao um grande desafio para a

sociedade moderna.
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Embora que essas tecnologias ndo sdo as unicas responsaveis pelos impactos ambientais
gerados pela humanidade e, analisar todos estes pontos sdo de grande relevancia para a
sociedade.

Se utiliza a tecnologia como exemplo, pois ela possibilitou e amplificou o acesso da
sociedade a novas ferramentas nos mais diversos setores, onde retomamos a expor o caso dos
automoveis, que diariamente sdo desenvolvidas novas unidades cada vez mais aprimoradas,
com os aparatos tecnoldgicos mais atualizados existentes naquele determinado momento, onde,
se efetiva uma popularizacao cada vez maior na sua aquisi¢ado e utilizacao.

Consequentemente, a facilitagdo no acesso a estes novos produtos por uma maior
parcela da sociedade, resultam em uma maior circulagdo de veiculos nas vias € a0 mesmo tempo
que sucateia diversas unidades em todo o territdrio global devido a sua massiva reposi¢ao no
mercado.

Este processo de sucateamento deve ser alvo de grande preocupacdo. Visto que, por
mais que em grande parte, estes veiculos que deveriam ja estar em desuso e consequentemente
ja estivessem descartados, muitas das vezes, nota-se que nao necessariamente isto ocorre.

Estes que se encontram em estado de degradagdo extremamente avancados, juntamente
com aqueles que segundo o 6rgao regulamentador ndo estdo deveriam ser aptos a rodar, seja
devido a débitos dos mais variados tipos ou, até¢ mesmo por irregularidades, ainda encontram-
se circulando pelas vias.

Poderia se dizer que este efeito ocorre devido a uma ineficiéncia na conscientizagao da
sociedade em nao os utilizar, contudo, ¢ evidente que a utilizagao destes veiculos se da
principalmente devido ao preco reduzido que estas condigdes geram nestes veiculos, tornando-
se assim possivel o acesso ao transporte particular a uma parcela da populacdo que possui um
poder aquisitivo que ndo possibilitaria a sua aquisi¢ao se estivesse em condigdes contrarias.

Evidencia-se esta questao e sua relevancia, ja que devido a suas condigdes, torna-se mais
dificultoso a fiscalizagao pelo 6rgdo responsavel, seja no quesito de seguranga, como também
os de outros efeitos que os mesmos podem acarretar, como por exemplo, seus impactos a0 meio
ambiente.

Com isso, estes veiculos ao serem utilizados, se tornam ferramentas que desempenham
o papel de aumentar os indices de acidente devido a suas condi¢des estruturais, como também
estes podem ser responsaveis pelo aumento dos indices de mortalidade neste tipo de situacao.

Além disso, como mencionado anteriormente acerca das questdes ambientais, a

dificuldade de fiscalizacdo, o fato dos mesmos estarem circulando de certa forma ilegal,
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resultam em um efeito onde os proprietarios, devido a estas condigdes somadas com as questdes
econOmicas, acabam por deixar de lado a manutencdo necessaria, tornando-os ainda mais
suscetiveis ao aumento na emissao de gases nocivos ao meio ambiente.

Assim, em decorréncia, diversos 6rgaos publicos acabam por ficarem sobrecarregados,
ja que por estes motivos, necessitam de intensificar os trabalhos de fiscalizagdo para se retirar
estes veiculos de circulagdo, bem como, vasculhar e se sujeitar a realizar o processo de destinar
estes ao descarte.

Outro ponto de atencao, ¢ acerca dos altos indices de motocicletas, nos quais nao podem
ser ignorados, ja que eles podem ser um indicativo de que as demandas dos possiveis usuarios
dos transportes publicos ndo estdo sendo devidamente atendidas e os mesmos tiveram que
buscar alternativas mais econdmicas de se deslocar.

Analisar estes fatores sdo primordiais para se pensar em um transporte publico de
qualidade que cumpra com seus papeis de auxiliar a populagdo nos seus cotidianos. Claramente
que entender estes fatores, ndo necessariamente deverd ser algo simples de se analisar,
principalmente devido a imensidade de elementos individuais que levam cada individuo a optar
por ndo utilizar o transporte publico existente.

Diante do exposto, estabeleceu-se como problemadtica da pesquisa: Qual o trajeto
percorrido pelas linhas do transporte publico gratuito de Ituiutaba/MG? Quais as condi¢des
estruturais dos pontos de parada do transporte publico urbano de Ituiutaba/MG? E, por fim,
constatar a existéncia de materiais de divulgacdo de facil compreensdo e acesso aos usudrios
em relacdo as rotas e pontos de parada do transporte publico urbano de Ituiutaba/MG?

Nesse sentido, delineou-se o seguinte objetivo geral desta pesquisa:

Analisar a qualidade e a distribuicao espacial das rotas do transporte publico da cidade
de Ituiutaba-MG.

Seguindo nessa linha de raciocinio, foram definidos os seguintes objetivos especificos:

a. Examinar a estrutura dos pontos de “parada” existentes no itinerario do transporte
publico urbano municipal;

b. Identificar a area de abrangéncia das rotas do transporte publico dentro da malha
urbana da cidade de Ituiutaba/MG;

c. Elaborar o mapeamento do itinerario das rotas de transporte publico da cidade de

Ituiutaba/MG.
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Desta maneira, tem-se que para esta pesquisa, na se¢ao 1 realiza-se uma introducdo a
tematica trazendo discussdes acerca do processo de planejamento e a relevancia que uma boa
gestdo publica tem ao se disponibilizar um aparato como o transporte publico em um municipio.
Junto a este momento, levanta-se os objetivos propostos para esta, propondo assim a abertura
para a exposi¢do da caracterizagdo do estudo, ou seja, do municipio de Ituiutaba levando em
conta a sua localizacdo geografica dentro do pais, estados e demais regides dentre outros
elementos.

Indo para a segunda sec¢do, realizar-se a exposi¢do acerca dos procedimentos tedricos
metodoldgicos adotados para se alcangar os objetivos apresentados buscando evidencia a forma
de como se percorreu o cenario de elaboragdo até a sintetizagdo do material final proposto para
este. Neste momento abordou-se desde os procedimentos adotados para a construgdo teorica
percorrendo pelas sequencias dadas para a realizacdo do trabalho de campo, da aquisi¢ao de
dados e consequentemente elaboracao dos mapas.

Em sequéncia, no topico 3 se ¢ disponibilizado o levantamento tedrico que se fez
necessario como embasamento para a elaboracdo dos caminhos e resultados desta pesquisa,
onde neste, buscou-se abordar temas chave que demonstram principalmente o papel do social
que o transporte possui para a vida dos individuos, retratando elementos que evidenciam os
direitos assegurados via politicas publicas e até mesmo, para titulo de complementag¢do, uma
lembranga que apesar de todas as questdes sociais, sintetizar um transporte publico urbano
viavel auxiliar nas questdes ambientais. Em suma, neste topico tem-se como foco as
informacgoes que evidenciam e reforgam o espaco que os transportes publicos possuem dentro
do contexto urbano.

Desta forma, abriu-se espaco para que iniciasse assim através do topico 4 os resultados
provenientes das investigacdes. Neste momento, realizou-se um inicio a temadtica abordada
indicando os dados que sdo pertinentes para 0 municipio, comparando-as ¢ analisando-as afim
de demonstrar a capacidade de andlise possibilitada através da execucdo dos mapeamentos
acerca do transporte publico gratuito do municipio de Ituiutaba/MG. Assim, expoe os resultados
provenientes das investigacdes disponibilizando uma contextualizag¢do historica que levasse
assim para as analises individuais acerca dos elementos de cada rota especificada para o
transporte publico em Ituiutaba. Assim, por fim, no topico 5 finaliza-se com a exposicao das

conclusdes chegadas a partir de todo cenario presente nos resultados.
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1.1 Caracterizacao da area de estudo

Localizado a noroeste do estado de Minas Gerais, 0 municipio de Ituiutaba com seus
2.598,046 km? (dados IBGE Cidades - 2023%) de 4rea territorial encontra-se inserido na
mesorregido do Triangulo Mineiro/Alto Paranaiba onde nesta ¢ responsavel por integrar junto
aos municipios de Cachoeira Dourada, Capindpolis, Guarinhatd, Ipiagu e Santa Vitoria a
microrregido geografica de Ituiutaba (Figura 01). O municipio estd localizado a
aproximadamente 516 km da capital federal Brasilia - DF, 672 km de Belo Horizonte - MG
capital do estado de Minas Gerais.

Referente a sua mesorregido, o municipio encontra-se inserido juntamente com outros
65 dentre os quais vale a pena ressaltar Uberlandia, Frutal e Uberaba que se localizam em ordem
a aproximadamente 136 km, 191 km e 243 km de distancia. J4 no que se refere a microrregiao,
o municipio de Ituiutaba ¢ considerado como um polo de prestagdo de servigos, tais como
educacdo, comércio, trabalho entre outros aspectos, em relagdo aos demais municipios
circunvizinhos, tais como Capinopolis, Ipiagu e Guarinhata, Santa Vitoria e Cachoeira Dourada.

Ituiutaba contou segundo os dados do Censo Demografico do IBGE de 2022 um
contingente populacional de 102.217 habitantes sendo os quais 49.090 se denominaram do sexo
masculino e 53.127 do sexo Feminino. Para titulo de compreensdo, quando se levado em
consideracdo os dados do IBGE do Censo Demografico de 2010, havia-se 85.218 habitantes
dos quais 81.649 encontravam-se em areas urbanas e 3.569 encontravam-se em area rural. Mas
em contrapartida, vale ressaltar que a extensdo territorial abrange em sua maior parte como
sendo area rural, ocupando 27,3399 ha (Figura 02), restando assim 2.570,7061 ha para mancha
urbana. Seguindo grande parte da organizagdo sécio espacial brasileira, o maior contingente
populacional esta concentrado na cidade, possuindo assim quando levado em consideragao os

dados de 2022, uma densidade demografica de 39,34 hab/km?.

3 IBGE, Dados IBGE Cidades. Disponivel em: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/mg/ituiutaba/panorama Acesso
em: novembro/2024
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Figura 01: Mapa de Localiza¢ao de Ituiutaba-MG.
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Tendo uma populagdo majoritariamente apta em quesito de idade para trabalhar, pode-
se observar que de acordo com os dados Cadastro Central de Empresas do IBGE (2022) que
declarados se teve para o municipio um total de pessoas que se declararam ocupadas de 26.297,
ou seja teve-se nesse periodo sendo contabilizados que do total da populagdo do municipio,
aproximadamente 25.73% da populagdo encontram-se ocupadas estando assim distribuidas nas
3.957 empresas e outras organizacgdes atuantes contabilizadas no ano em questdo. Ainda sobre
esta fonte de dados, tem-se que o saldrio médio mensal destes para o ano em questdo
correspondia a 1,9 salarios minimos colocando assim o municipio em 200° posi¢do entre os

municipios do estado de Minas Gerais segundo ainda os dados do IBGE.
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Figura 02: Vista area urbana Ituiutaba/MG.
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Fonte: Penariol, R. Z. (023).

O municipio passou no decorrer dos ultimos anos por um extenso processo de mudangas
que ampliou consideravelmente o seu perimetro urbano, devido principalmente a investimentos
internos de empresarios locais e também por programas de assisténcias sociais. Estas
expansdes, por mais que possam ser positivas, criam caréncias de servigos ¢ de aparelhamento
dos sistemas e estruturas publicas da cidade.

Neste ponto, retorna-se novamente ao servigo de transporte publico, no qual teve que se
adequar a esta nova estruturagao territorial da cidade, ao mesmo tempo que teve um aumento
no crescimento na demanda da populagdo pela sua utilizagdo, ja que a partir deste momento, os
deslocamentos até os servigos ja existentes se fizeram ainda mais necessarias.

Este crescimento advindo das novas demandas, mesmo que bem estruturados e
elaborados, ainda dependeriam de uma constante revisdo afim de integralizar a sociedade com
as mais diversas regioes da area urbanizada. Contudo, ao se realizar uma andlise através de
convivéncia com esta tematica, percebe-se que existem fatores dentro do cotidiano urbano desta
referida cidade que apontam de certa forma uma ineficiéncia dos transportes publicos em
atender as necessidades da populagdo em um contexto geral e principalmente daquela

trabalhadora no municipio.
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2. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS E CAMINHOS DA INVESTIGACAO

Visando responder os objetivos delineados, alguns procedimentos metodoldgicos
fizeram-se necessarios, os quais serdo descritos a seguir. Neste sentido, como forma de sintese
elaborou-se inicialmente um fluxograma (Figura 03) visando a compreensdo das etapas

percorridas para atingir-se os resultados esperados.

Figura 03: Fluxograma organizacional da pesquisa.
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Tendo o tema e objetivos destes definidos, fora realizado inicialmente um levantamento
tedrico acerca dos elementos necessarios para um maior aprofundamento e consequente
compreensdo dos caminhos metodoldgicos que seriam definidos. Estas buscas teoricas se deram
principalmente através de meios digitais, onde fez-se uso de ferramentas de busca como o
Google e em conjunto o Google Scholar, que auxiliaram no acesso aos materiais e contetido de
artigos em revistas, eventos cientificos, publicagdes em sites governamentais tanto federal,
como estadual e municipal.

Seguindo nesta linha metodoldgica, compreendeu-se que se seria necessario
posteriormente a realiza¢do do trabalho de campo para que se tivesse uma melhor percepcao
acerca das questdes que englobam o cotidiano dos transportes publico do municipio. Para tal,
foram acompanhados os deslocamentos de todas as linhas de cada rota proposta pelo plano
municipal. Neste quesito anotou-se os pontos chave que se relacionavam principalmente ao
itinerario das rotas e a forma como estas funcionam dentro deste ambiente, juntamente com
elementos encontrados nos pontos de paradas especificadas no plano de funcionamento destas
rotas.

Aproveitando-se deste momento de campo, para também constatar a forma como se
dava o deslocamento em cada uma destas linhas, e para auxiliar nesta analise e na captagcdo de
dados, utilizou-se inicialmente do aplicativo disponibilizado pela SEMTTRAM que ¢ agente
gestor responsavel pelas dindmicas do transporte publico no municipio. Este aplicativo citado
¢ disponibilizado nos dispositivos moveis, podendo qualquer usuario efetuar o download, o se
pode utiliza-lo para tanto se localizar os pontos de paradas, os horarios, como também as rotas
e o local onde se encontra cada veiculo responsavel por aquela determinada rota. Este aplicativo
¢ disponibilizado com o nome “Cittamobi” (Figura 04) e est4d disponivel de forma gratuita.
Neste mesmo momento, utilizou-se para se verificar e também efetuar a aquisi¢ao de dados
acerca do deslocamento, outra ferramenta denominada de “Geo Tracker” (Figura 04) no qual
com o auxilio de suas aptiddes, ¢ possivel realizar um rastreamento via GPS de todo o percurso
a ser percorrido. (Figura 05).

Assim para a realizagdo desta coleta, utilizou-se de um dispositivo movel da marca
Samsung, modelo A55 com o sistema operacional Android, onde optou-se para a realizagao
deste de escolher um ponto de partida que estivesse presente em todas as linhas das rotas

existentes neste sistema que rege o transporte publico do municipio.
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Figura 04: Aplicativos utilizados durante o trabalho de campo.
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Este ponto selecionado se deu na Rodoviaria de Ituiutaba, no qual se situa na rua 36,
numero 1386 no centro deste referido municipio em analise. A escolha deste se deu como dito
anteriormente pelo fato de que todas as rotas de cada percurso possuem como premissa de
parada tal localidade, onde devido a este fato, o mesmo corresponde como sendo denominado
um ponto de integracao.

Tendo estes elementos definidos, seguiu-se rigorosamente de que o inicio da coleta de
dados se dava a partir do momento que houvesse o primeiro deslocamento deste ponto, € o

termino como sendo o ponto de freada neste exato endereco.

Figura 05: Dados coletados durante o trabalho de campo no aplicativo Geo Tracker.

Fonte: Penariol, R. Z. (2024).
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Para este momento necessitou também de se buscar informacdes acerca de cada rota
afim de se conhecer melhor a estrutura de funcionamento deste transporte, para isso optou-se
por realizar a pesquisa levando em consideragao a premissa que se fosse um primeiro contato
do usuario que se necessita deste servigco. Uma das formas seria através de um conhecimento
acerca de contato com outros individuos que pudessem passar a informagao de como encontrar
uma parada de Onibus, e outra mais tecnoldgica, que se deu através de ferramentas de busca
disponiveis na Internet.

Desta maneira, realizou-se a busca de “transporte publico Ituiutaba” e “Onibus
Ituiutaba”, almejando simular um usudrio cotidiano que necessitasse realizar o uso destes
servicos. Em ambas as pesquisas realizadas através site www.google.com.br que se caracteriza
como sendo uma das principais ferramentas de pesquisa utilizadas atualmente, verificou-se que
o principal meio de informagdes acerca do transporte publico era assim o site da Prefeitura
Municipal de Ituiutaba, cujo link até a data de 27/02/2025 se dava como sendo:
https://www.ituiutaba.mg.gov.br/?pag=T 1 RVPUIEZz1PVOk9T1RrPUSUUT1OMIE9TOdNP
U9XSTIPR1IU9TOANPUIHWTI1PVO09T 1dZPQ==&id=13432 (Figura 06). O mesmo dispde
de orientacdes para uso € download dos arquivos que contém as informagdes acerca dos pontos
de parada e para alguns destes, seus referidos horarios, estando estes presentes no Anexo 1. Tais
informagdes estdo disponibilizadas pela SEMTTRAM (Secretaria Municipal de Transito,

Transporte e Mobilidade) no site oficial da prefeitura.

Figura 06: Site oficial da prefeitura municipal de Ituiutaba/MG que se refere ao transporte

publico.
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Fonte: Penariol, R. Z. (2024) Data de acesso: 06/2024.
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Tendo assim a unido dos dados coletados através do trabalho de campo, juntamente com
os adquiridos através dos arquivos presentes no site da prefeitura, iniciou-se assim a sintetizagao
do mapeamento acerca de cada linha das rotas do transporte publico do municipio. Neste
sentido, utilizou-se o software de dominio publico QGIS na sua versao 2.36.2, para a elaboragao
dos mapas contendo os roteiros realizados pelos 6nibus na cidade de Ituiutaba, bem como para
a identificacao dos pontos (paradas de 6nibus).

Vale destacar, que para a elaboragdo de tais roteiros, utilizou-se as bases de dados
vetorizadas coletadas através o centro de distribuicdo de acesso para download (Figura 07)
presentes no site do IBGE no formato vetorial. Bem como realizou-se a calibrag@o tanto do

software baseando-se na projec¢ao das coordenadas geograficas utilizando-se o SIRGAS 2000.

Figura 07: Site IBGE, aba downloads para aquisi¢ao dos arquivos SHP.
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Autor: PENARIOL, R. Z. (2025). Fonte: https://www.ibge.gov.br/geociencias/downloads-

geociencias.html.
Inicialmente se coletou os arquivos de vetor do IBGE que disponibilizasse as malhas de

delimitacdo da area tanto do pais, como também do estado de Minas Gerais e do municipio de

Ituiutaba respectivamente, ¢ para se obter os arruamentos da malha urbana, utilizou-se também
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dos arquivos acerca das bases das faces dos logradouros*. Essas bases de dados disponibilizados
pelo IBGE foram de grande utilidade pois as mesmas contam com uma base historica
atualizada, que permitiu trabalhar com as informagdes atualizadas e condizentes para o cenario
temporal desta.

Tendo assim os arquivos vetoriais base inseridos (Figura 08), obteve-se assim neste
primeiro momento toda a estrutura necessdria para se iniciar a etapa de inser¢do dos dados
adquiridos contando com a delimitag@o do pais, estado e municipio em questao juntamente com

sua malha urbana que serviram em conjunto para este momento € mais adiante para a elaboracao

dos mapas finais.

Figura 08: Insercdo os arquivos SHP para composi¢ao da malha.

(@ *ProjetaTransp —Qls
Projeto. Editar  Bribir Configuragtes Complementos Vetor Baster Bancodedades Wieb Malha HCMGIS Processamento  Ajuda

D Ene e de dasos o CE. B

-O.- @ 2= ¥ =l - -
Cul-Shift=N | E% 27 &
QaR 2
Tretalar stusizagBes... [x]

Favorios

rquiva de Definigio de Camatia..

1 daigrupe Cui-D
L Duplicar camadafs)
Definir s

de cinibilidade dafs) camasia(s)

{ vanisices P—" N

w B\l 3
RSt
RN P

> e

v

7 Defini a SAC do prej

Camada Propriedades.

Ctrl-F

Goordenada | -8,93517° 523180 W mesk vvm v | @ wea| 00% 2| Rotaci 0,0° 3| [V Renderizer Bepscieers @

Autor: PENARIOL, R. Z. (2025).

Assim iniciou-se o processo de elaboragdo dos arquivos de vetor tanto para cada a rota
de deslocamento, como também para cada ponto de parada estipulada. Como embasamento
para a elaboragdo destes arquivos, utilizou-se todo o material coletado durante o trabalho de
campo, apoiando-se este juntamente com as informagdes disponibilizadas pelas SEMTTRAM

no site da prefeitura, como também os disponibilizados através do aplicativo “Cittamobi”.

# Para o IBGE, as bases de dados acerca das faces de logradouros “consiste na representaco grafica das linhas
que simbolizam os arruamentos das areas urbanas, de extensdo urbana ¢ dos maiores aglomerados rurais dos
municipios brasileiros.” FERREIRA, 1. (2022, n.p.)
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Com estes arquivos criados e os dados coletados, inseriu-se manualmente cada ponto de
informagdo no software utilizando as ferramentas de edicdo dos arquivos de vetor. Para os
arquivos relacionados as rotas, utilizou-se das inser¢des de linhas para a elabora¢ao do material
individual e, para este momento, as informacdes mais utilizadas foram as adquiridas em
trabalho de campo. A partir destas, seguindo a orientagdo do deslocamento de cada veiculo em
sua rota, iniciou-se a inser¢do dos dados (Figura 09), buscando adequar de forma organizada
respeitando os sentidos das vias para que posteriormente se pudesse aproveitar inclusive destas

informacoes para as analises.

Figura 09: Processo de elaboracdo do banco de dados do arquivo SHP.

@ @ UNHADB2 — Total de feisdes: 3, Fikrados 3, Selecionado: O - 0 x

[ BRR Qe @2p!
BREV.AMBEB £

we v |- E|[m | Atzkzar Todos

8 Rua RD 2 esq, </ Rua RD 08

o 9 Rus RD @ ezq. €f Av. Asbindo Mazimilano de Almeids

30 Rua 36 entre 34 & 309 476

Mostra todor os fegies

Autor: PENARIOL, R. Z. (2025).

Ainda nesta linha de elaboragdo dos arquivos de vetor, para os arquivos referentes as
paradas, fez-se uso das ferramentas de ponto para a inser¢ao de cada local que correspondesse
a um local de parada estipulada pela prefeitura. Para este momento, se fez necessario
principalmente a utilizagdo do aporte de dado disponibilizadas pela SEMTTRAM, pois devido
a estrutura organizacional de funcionamento do transporte publico, ficaram-se inviavel de se
validar a coleta de todos os pontos de parada, j& que os veiculos ndo sdo obrigados a parar nos
mesmos, apenas na situagdo em que algum usuario estivesse aguardando nela.

Desta forma, tendo estas informagdes, inseriu-se individualmente cada ponto de parada

tendo optado por ndao apenas numera-las, mas como também para eventual posterior consulta,
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de se inserir as informagdes dos logradouros em que os mesmos se situam (Figura 10). Com o
termino do periodo de inser¢do dos arquivos base, a criagdo e inser¢do dos dados em cada
arquivo estipulado, tornou-se possivel a realizacdo dos mapas tanto individuais de cada rota,

como também o somatorio de todas.

Figura 10: Vista dos dados das rotas e pontos de paradas por rota.
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Para assim concretizar a sintetizacdo do material cartografico com todos os seus
respectivos elementos necessarios, utilizou-se da ferramenta de gerenciador de layout
disponibilizado ainda pelo QGIS.

Aproveitando-se da base utilizada para a elaboracao dos mapas do transporte publico,
tais como o shapefile do pais, dos estados (e suas micro e mesorregioes) € dos municipios, bem
como todas as configuracdes ja preestabelecidas afim de se garantir a padronizacdo em todos
0os mapeamentos, realizou-se entdo a composicdo do mapa de localizagdo do municipio,
estipulando um layout que se utilizasse de uma escala de desse um maior foco ao municipio de
[tuiutaba.

Tendo assim este primeiro mapa em maos, agora ja com o layout padronizado definido,
realizou-se a configuragdo do mapa de cada rota, transferindo entdo estas novas informagdes
para o gerenciador (Figura 11), devido as necessidades de uma nova forma de visualizagdo,

definiu-se uma nova escala, juntamente com o novo arranjo de grade/coordenadas. Desta
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mesma maneira, devido as individualidades de cada mapa, realizou-se a personalizagdo das
legendas adequando as necessidades sem perder a padronizagdo previamente estabelecida,

finalizando assim com a inser¢ao das informacdes de autoria, projecao e fonte.

Figura 11: Processo de elaboracdo do mapa final através do gerenciador de layout.
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Tendo desta forma, realizadas as etapas de aquisi¢ao de material tedrico, possibilitando
assim a elaboragdo da metodologia tanto de realizacdo do trabalho de campo, como também da
elaboragdo do material de mapeamento, possibilitou-se entdo a correta visualizagdo dos
elementos analisados que visam entdo corresponder aos objetivos estipulados para esta no qual

enfim, gerou a redacdo final.
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3. FUNDAMENTACAO TEORICA

3.1 Legislacoes dos transportes publicos

A constante expansdao das areas urbanas, criam problemadticas que envolvem os mais
diversos setores e servicos. O mesmo ocorre quando se observa o contexto dos transportes
publicos, ja que as expansdes da malha urbana geram elementos que necessitam que se seja
elaborado um planejamento integrado que corresponda as estas novas demandas, e ocorre que,

essa tematica encontra-se cada vez mais presente no cotidiano dos individuos.

Embora tais sejam os desafios, os dispositivos legais que garantem a existéncia ¢ a
qualidade do servigo prestado por este setor. Um exemplo a se ocorrer neste momento ¢ o Art.
182. da CONSTITUICAO FEDERAL, 1988 que diz, “[...] a politica de desenvolvimento
urbano, executada pelo Poder Publico municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em lei, tem
por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e garantir o bem-

estar de seus habitantes. ”

Desta forma, o carecimento por parte da populagdo a um transporte publico efetivo e de
qualidade encontra-se cada vez mais relevante pois, como aponta DRUCIAKI (2014, p. 92),

devido a forte,

“[...] demanda decorrente da necessidade das pessoas de um espago em relacao
a outro (s), no cumprimento das diversas atividades que lhes sdo impostas,
sejam elas trabalho, lazer, comércio ou servigos, independente da escala e da
perenidade, articulando espago. ”

Interpretar estes pontos faz com que se tenha a percepcao que a mobilidade ¢ uma forte
ferramenta tanto de segregacdo como inclusdo, ja que elas delimitam o acesso a populacao de
diferentes condigdes econdmicas e sociais a determinadas regides das cidades, e para garantir
este acesso, existem meios até mesmo internacionais por exemplo via o “Direito a cidade” que,

como evidenciado por SUELO URNANO (2009, p.03) retrata acerca deste,

O Direito a Cidade ¢ definido como o usufruto equitativo das cidades dentro
dos principios de sustentabilidade, democracia, equidade e justica social. E
um direito coletivo dos habitantes das cidades, em especial dos grupos
vulneraveis e desfavorecidos, que lhes confere legitimidade de acgdo e
organizacdo, baseado em seus usos e costumes, com o objetivo de alcangar o
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pleno exercicio do direito a livre autodeterminagdo e a um padrdo de vida
adequado. O Direito a Cidade ¢ interdependente a todos os direitos humanos
internacionalmente reconhecidos, concebidos integralmente, e inclui,
portanto, todos os direitos civis, politicos, econdmicos, sociais, culturais e
ambientais que ja estdo regulamentados nos tratados internacionais de direitos
humanos. Este supde a inclusdo do direito ao trabalho em condigdes
equitativas e satisfatorias; de fundar e afiliar-se a sindicatos; de acesso a
seguridade social e a saude publica; de alimentagdo, vestudrio e moradia
adequados; de acesso a agua potavel, a energia elétrica, o transporte e outros
servigos sociais; a uma educagdo publica de qualidade; o direito a cultura e a
informagao; a participagao politica e ao acesso a justica; o reconhecimento do
direito de organizacdo, reunido e manifestacdo; a seguranga publica e a
convivéncia pacifica. Inclui também o respeito as minorias e a pluralidade
étnica, racial, sexual e cultural, e o respeito aos migrantes

A vista disso, se evidenciam ainda mais os mecanismos que asseguram a manutengio
do estado das classes nas diferentes areas dentro do contexto urbano. Por decorréncia a este,
que constantemente se pode observar um certo descaso por parcelas mais influentes da
sociedade em melhor aparelhar e estruturar estes servigos, ja que o poder econdémico dos
mesmos possibilita com que estes ndo dependam no seu cotidiano destes mecanismos para sua

sobrevivéncia. Ocorre que, assim como demonstra SANTOS (1993, p.96) que,

As caréncias em servicos alimentam a especulacdo pela valorizacdo
diferencial das diversas fragoes do territério urbano. A organiza¢do dos
transportes obedece a essa logica e torna ainda mais pobres os que devem
viver longe dos centros, ndo apenas porque devem pagar caro seus
deslocamentos como porque os servigos ¢ bens sdo mais dispendiosos nas
periferias. E isso, fortalece os centros em detrimento das periferias, num
verdadeiro circulo vicioso.

Assimilar estes pontos podem ser de grande relevancia quando se fizer necessario
compreender as motivagdes por trds da ineficacia ou desuso destes recursos por parte da
populagdo, visto que este elemento pode estar enraizado dentro da estrutura governamental nas

mais diversas esferas.

Apesar de tudo, como resultado, o poder publico compreendeu a real necessidade de se
inserir este direito aos seus cadernos institucionais, ou seja, garantir legalmente que os
responsaveis disponham um transporte publico de qualidade. Mesmo que estas, possivelmente
nio se tenham alcangado este objetivo, CIDADE e LEAO JUNIOR (2016, p. 196) demonstram

a importancia e a grandeza dada por parte do governo federal a este tema, quando dizem,
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A aprovagdo e promulgacdo da Emenda Constitucional n° 90 positivou
expressamente no artigo 6° da Constitui¢do Federal o direito ao “transporte”
na categoria de direito social, ao lado e no mesmo dispositivo constitucional
dos direitos a educag@o, a saude, o trabalho, o lazer, a seguranca, a previdéncia
social, a prote¢do a maternidade e a infincia, a assisténcia aos
desamparados(escolhas do legislador originario), a alimentacdo, a moradia,
estes acrescidos pelo poder reformador de 2000 e 2010, respectivamente.

O contexto das legislagdes vigentes tanto no pais, como nos estados e especificamente
da cidade em estudo, servem de grande ajuda ao apontar justamente a importancia de se analisar
e constatar a atual situagdo em que se encontram os transportes publicos da area e assim
possibilitar propostas que ndo somente estejam alinhadas com as demandas da populagdo, como
também estejam engajados no ponto de vista dos direitos e deveres. Somente a partir da real
compreensdo destes elementos apontados até entdo que se serdo possiveis obter os ganhos

positivos a sociedade que estes possuem.

Desta maneira, ainda sobre as condigdes legais que permeiam os &mbitos dos transportes
publicos e também dos direitos da populagdo ndo apenas ao acesso deste, mas como também
aos mais diversos servigos ¢ ademais dentro do ambito urbano, tem-se uma série de leis e
projetos que, de certa forma trabalham em conjunto e/ou em complemento, visam assim garantir
estes direitos.

A primeira destas que se ¢ valido citar, ¢ o Estatuto das Cidades, que por meio da lei
federal n® 10.257/2001, estabelece assim diretrizes gerais que visam um melhor
desenvolvimento urbano no pais, ou em outras palavras, assim como se demonstra ROLNIK

(2001, p.01), entende-se que,

[...] o Estatuto da Cidade, lei que regulamenta o capitulo de politica urbana
(artigos 182 e 183) da Constituigdo Federal de 1988. Encarregada pela
constituicdo de definir o que significa cumprir a fungao social da cidade e da
propriedade urbana, a nova lei delega esta tarefa para os municipios,
oferecendo para as cidades um conjunto inovador de instrumentos de
intervencdo sobre seus territorios, além de uma nova concepgdo de
planejamento e gestdo urbanos.

O Estatuto das Cidades, dentre seus mais diversos aspectos, visa garantir um processo
de zoneamento justo e igualitario que possa assim dispor as cidades a todas as pessoas que dela

necessitam. Outro ponto de grande importancia, ¢ que este também assegura que se haja uma
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gestdo mais democratica das cidades, possibilitando que todos os agentes presentes dentro da
sociedade, possam participar e expor as suas demandas nos processos de planejamento de todo
o cotidiano urbano, algo que por exemplo, ¢ de grande relevancia dentro do planejamento
urbano na forma dos planos, como o diretor € o de mobilidade.

Para este presente trabalho, se evidencia inicialmente como exemplo para esta presente
lei, que se ¢ de grande relevancia compreender, e que ¢ uma das premissas presente no Estatuto
das Cidades e que sdo de grande valor a este, ¢ a que aponta BRASIL (2001, art. 2) dentro da
Lein® 10.257, de 10 julho de 2001.

Art. 2°. A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento
das fungoes sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as seguintes
diretrizes gerais:

I - Garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido como o direito a terra
urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infra-estrutura urbana, ao
transporte e aos servigos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes ¢
futuras geracoes;

Desta forma ¢ cabivel de compreensdo que além de existir a responsabilidade de se gerir
um contexto urbano que contemple também um transporte publico que atenda as necessidades,
contribuir para este pode também auxiliar em outras vertentes de problematicas como a
ambiental, no qual também se faz legalmente importante dentro deste contexto. Adentrando
neste ponto, tem-se entdo aquele que € o ponto chave dentro de todo o planejamento vidrio dos
meios urbanos, o plano de mobilidade urbana, que por meio da Lei Federal n® 12.587/2012,
dispoe aquilo que VACCARI e FANINI (2016, p.10) busca apontar em seus trabalhos quando

dizem que,

A mobilidade urbana ¢ um atributo associado as pessoas e atores economicos
no meio urbano que, de diferentes formas, buscam atender e suprir suas
necessidades de deslocamento para a realizagdo das atividades cotidianas
como: trabalho, educac@o, saude, lazer, cultura etc. Para cumprir tal objetivo,
os individuos podem empregar o seu esforco direto (deslocamento a pé),
recorrer a meios de transporte ndo motorizados (bicicletas, carrogas, cavalos)
ou motorizados (coletivos e individuais).

Em complemento a esta argumentacdo, entende-se a necessidade também de se
evidenciar aquilo que se trata na referida lei, sendo que para este, compreende-se como ponto

chave aquilo que ¢ exposto por BRASIL (2012, art.2) nesta referida lei citada anteriormente,
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Art. 2°. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir
para o acesso universal a cidade, o fomento e a concretizagdo das condigdes
que contribuam para a efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da
politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo
democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

3.2 Gestao urbana e dos transportes publicos

Assim entende-se que o plano de mobilidade urbana ¢ um instrumento de planejamento
que visa promover melhorias na mobilidade urbana, pensando desta maneira, em se melhor
integrar os diferentes tipos de transportes, sejam elas de for¢a propria, ndo motorizadas e
motorizadas, como também, a busca pela reducdo na emissdo dos poluentes e nas sobrecargas
das vias.

Ou seja, ela almeja possibilitar um planejamento que integre e dinamize a mobilidade,
possibilitando a acessibilidade e que, também ao mesmo tempo, cubra as demandas sustentaveis
dos novos modelos ambientais existentes.

Neste contento da preservacdo dos elementos ambientais, ¢ necessario compreender e
informagdes como as de SILVA E FERRAZ (1991, p.39) quando os mesmos demonstram que,
“A emissdo de varios gases e particulas de atividades de transporte na atmosfera também
contribui para a degradacdo ambiental. A presenca de elementos toxicos no ar pode atingir
niveis extremamente prejudiciais a saide humana e dos seres vivos em geral. ”

Captar estes elementos, e muitos outros gerados pela utilizacdo dos transportes,
reforgam a necessidade da utilizagdao dos transportes publicos como alternativa a reduzir estes
impactos. Desta maneira, FERREIRA (2007, p. 27) levanta argumentos enriquecedores que

colaboram para a fundamentacao desta discussdo retratando que,

Nas aglomeragdes urbanas, é imperativo reduzir as emissdes de gases de efeito
estufa decorrentes do transporte de passageiros, mas isso ndo sera alcangado
sem uma ampla conscientizacdo - da populagdo, gestores publicos e
empresarios - € sem a adogdo de medidas drasticas de incentivo ao transporte
coletivo e de gestdo da demanda do transporte individual. Essas medidas
deverao ser acompanhadas por avangos rapidos na adogao de tecnologias que
utilizem energia renovavel, juntamente com a plena integragdo entre
planejamento de transportes e planejamento urbano.

Desse modo, assimilar o direito de acesso a populacao ao transporte publico para com a

necessidade de se reduzir os impactos ambientais gerados pelos extensos usos de transportes,
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aparentam cada vez mais evidenciar os ganhos advindos de uma boa gestdo deste recurso.
Contudo, existem elementos externos que impactam e dificultam se alcangar estes objetivos,
onde justamente se fazem necessarias as analises advindas de analises como esta, que buscam
revelar quais s3o estes agentes e, quais as maneiras de se aprimorar o sistema a ponto de se
reduzir ou até mesmo eliminar a possibilidade de que estes continuem a impactar negativamente
na efetividade dos transportes publicos urbanos.

Até neste momento, deve-se ja ter em mente que, estas politicas de planejamento tem

um dever a carregar, ja que assim como exposto por COSTA (2008, p.07),

As cidades tém como papel principal maximizar a troca de bens e servigos,
cultura e conhecimentos entre seus habitantes, mas isso so é possivel se houver
condi¢oes de mobilidade adequadas para seus cidaddos. Neste sentido, a
mobilidade é um atributo associado a cidade, e corresponde a facilidade de
deslocamento de pessoas € bens na area urbana. A mobilidade traduz as
relagdes dos individuos com o espago em que habitam, com os objetos ¢ meios
empregados para seu deslocamento e com os demais individuos que integram
a sociedade.

Ou seja, neste campo da mobilidade urbana, compreende-se que a mesma possui sua
indispensabilidade devido a sua capacidade de promover um planejamento que envolvam todas
as pessoas, sejam aquelas que se deslocam a pé, pela bicicleta, de carro, pelo transporte publico,
dentre diversos outros, ja que, isso impacta diretamente na vida em sociedade. VACCARI e

FANINI (2016, p.11-12) retratam estas questoes, € complementam,

A vida em sociedade implica em um conjunto de relagdes de trocas entre as
pessoas. Pessoas trocam trabalho por salario, depois trocam salario por
produtos em lojas e supermercados. Empresas produzem insumos que serdo
utilizadas por outras, que por sua vez produzem produtos de consumo final
que sdo levadas as lojas e aos supermercados. Todas estas relagdes de trocas,
que podem ser Sériec de Cadernos Técnicos da Agenda Parlamentar
Mobilidade Urbana chamadas resumidamente de atividades econdmicas,
criam a necessidade de deslocamentos diarios de pessoas e cargas dentro das
cidades.

Desta maneira, entende-se que a mobilidade urbana ¢ indispensavel na vida em
sociedade, pois a partir dela, que se podem melhor dinamizar as relagdes sociais e econdmicas
dentro dos ambitos urbanos. Compreender este ponto, demonstra que seja pela troca de
materiais, servi¢os, o comercio, a saude e diversos outros pontos, sao melhores aproveitados e

possibilitados quando se tem uma relagdo de mobilidade eficiente.
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Assim fica a cargo dos gestores, elaborar um modelo que aprimore os transportes
publicos, mas nao somente ele, dando atengdo aos demais quesitos da mobilidade, pois um esta
interligado ao outro e quando se tornam todos eficientes, a tendéncia € ter ganhos positivos cada
vez mais significativos. Em acréscimo, VACCARI e FANINI, (2016, p. 11), demonstra a

dificuldade de se realizar tais trabalhos dizendo,

Por isso, vale aqui ressaltar que a mobilidade urbana vai além do
deslocamento de veiculos ou de intervengdes para esse tipo de deslocamento
e/ou do tratamento de questdes relativas ao transito e ao transporte. Pensar a
mobilidade urbana significa entender e incorporar fatores econémicos como a
renda do individuo; sociais como a idade e o sexo; intelectual como a
capacidade para compreender e codificar mensagens e até de limitacdo fisica
(temporaria ou permanente) para utilizar veiculos e equipamentos do
transporte.

3.3 Acessibilidade nos transportes publicos urbanos

Contudo, garantir este acesso aos aparelhos econdmicos e sociais presentes dentro dos
ambitos urbanos, por mais que devem abranger toda a sociedade, se tem uma demanda de
grande importancia e que se ndo bem resolvida, retorna aquela questdo inicialmente retratada
de que os aparelhos de locomogdo, neste caso os transportes publicos, ndo podem servir de
ferramentas que excluam parcelas da sociedade e os aprisionem.

O que se busca apontar, ¢ que em muitos dos casos, os fatores econdmicos nao sao os
unicos responsaveis por esta separagdo, mas o ndo atendimento as demandas daqueles que
necessitam de um maior auxilio ao seu deslocamento, pode também fazer com que
determinadas parcelas da sociedade sejam excluidas. Para estes que possuem uma mobilidade
reduzida, existem regulamentagdes que envolvam a acessibilidade e que devem ter uma
atencdo, desta forma CARVALHO (2015, p.11) vem para nos orientar acerca deste assunto

dizendo,

A acessibilidade é definida no Decreto no 5.296/2004 como condigdo de
utilizagdo com seguranca e autonomia, total ou assistida, por parte das pessoas
com deficiéncia e mobilidade reduzida dos espagos, equipamentos, meios de
comunicagdo, entre outros, e, especificamente no tema tratado, dos sistemas
de transportes.
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De maneira breve, ndo se podia deixar de retratar dentro de todos estes cenarios
apontados até entdo, acerca do que papel dos Ministérios das Cidades no qual brevemente havia
sido extinto dentro das pastas ministeriais, contudo passando a integrar o ministério de
desenvolvimento regional. Apontar a importancia do mesmo ¢ de grande relevancia ja que

dentre a suas premissas, estd o que MARICATO (2006, p.215) traz em seus trabalhos expondo que,

O Ministério das Cidades teve sua estrutura baseada nos trés principais
problemas sociais que afetam as populagdes urbanas, e que estdo relacionados
ao territorio, sdo eles: a moradia, o saneamento ambiental (que agrega agua,
esgoto, drenagem e coleta e destinacdo de residuos sélidos) e as questdes
reunidas sob o tema do transporte da populacdo urbana — mobilidade e
transito.

Ressalta-se inclusive que além destes elementos apontados anteriormente, havia-se
também dentro desta pasta a premissa de se desenvolver um planejamento de desenvolvimento
das cidades que ocorresse de maneira participativa, sustentavel e que se atendesse entdo as
demandas da sociedade presentes em cada cidade do territdrio nacional. Assim, nota-se entdao
que todos as questoes englobadas dentro deste ambito dos transportes publicos, no qual € alvo
desta presente pesquisa, deve-se ocorrer de maneira a levar em consideracao as necessidades
da populagdo, para que assim seja possivel construir um espaco melhor para a presente e futura
populagdo que 14 vivem. Para isso ¢ importante compreender juntamente com RECK (2015,

p.09) que,

O wusudrio utiliza o sistema de transporte por uma necessidade de
deslocamento para cumprir um objetivo especifico, isto €, deslocar-se de uma
origem para o destino por algum motivo, numa determinada hora, fazendo
determinado trajeto, utilizando o meio de transporte que achar mais
conveniente.

Para enfim, faz-se entdo uso das geotecnologias como ferramentas de analise pois elas
possuem a capacidade de concretizar os dados coletados em trabalhado de campo e assim
colaborar para que as andlises sejam demonstradas de maneira mais clara e facilitadora aos
apontamentos necessarios para se construir um ideal metodologico que atenda aos objetivos
propostos.

Mediante estes pontos, ALMEIDA et al (2011, p.7255) apontam as capacidades das

geotecnologias quando dizem que,
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As Geotecnologias oferecem um grande avango na execug@o de mapeamentos
destinados as mais variadas areas de conhecimento. Tarefas que antes eram
executadas manualmente, hoje sdo elaboradas de forma digital com o auxilio
de softwares e hardwares de ultima geragdo, o que possibilitou a geragdo de
mapas cada vez mais elaborados e com uma gama maior de detalhamento e
precisdo cartografica.

Por fim tendo estes pontos em vista, compreende-se que esta sera uma ferramenta que
abarcara grandes potenciais ao didlogo proposto por esta presente pesquisa acerca do transporte
publico do municipio em questio, elucidando os pontos que se pretende analisar e assim realizar
um trabalhado ainda mais lucido e interativo que possibilite uma maior compreensao daqueles
que porventura necessitem deste para futuras pesquisas, ou até¢ mesmo, para aqueles que buscar

adquirir mais conhecimento acerca destas dinamicas dentro do municipio.
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4. RESULTADOS E DISCUSSOES

4.1 Contextualizacao da frota de veiculos do municipio de Ituiutaba/MG.

Cada vez mais, o transporte se torna indispensavel na vida dos individuos. Pensar em
construir uma sociedade sem que ela possua a capacidade de se deslocar, atualmente pode ser
algo inconcebivel, seja pelas dindmicas, seja pela propor¢ao que as areas urbanas vém tomando.

Claramente que ao se levar em consideragdo as inimeras facetas existentes centro de
um cendrio nacional como a do Brasil, diversas sdo os elementos a serem analisados, contudo,
de uma maneira geral pode-se levar em consideragao que quanto maior a complexidade urbana,
maior também sera as dificuldades de se possibilitar uma estrutura urbanizada amigavel ao
deslocamento.

Tamanha a complexidade desta analise que ao se buscar simplifica-la ao maximo, ainda
sim chega-se a conclusdo que existem algumas diversas situacdes existentes dentro das areas
urbanas. Em um cendrio mais amplo, a capacidade de deslocamento de um individuo esta
diretamente ligada as questdes econdmicas, onde pode-se compreender que quanto maior for
esta sua capacidade, mais simplificado se torna esta necessidade.

Por mais que o transporte publico de um municipio ndo seja direcionado apenas a
aqueles que possuem um menor poder aquisitivo, de maneira objetiva estes sdo 0s que mais
sofrem o impacto de uma ineficiéncia deste servigo. E quando ocorre este cenario, observa-se
que uma série de outras questdes comecam a surgir.

Ainda sobre as questdes econdmicas e adentrando também acerca das dinamicas
urbanas, percebe-se que o pais possui um contingente relativamente alto de veiculos do tipo
motocicleta e motoneta. A relevancia de se realizar esta observacdo se concretiza, pois, esse
modal possui como caracteristicas principais em sua grande maioria apresentar um baixo custo
de aquisicado e manutengao com o agravante de possibilitar um deslocamento mais agil e
dinamizado.

Os dados (Tabela 01) destes veiculos possibilitam algumas interpretacdes acerca do
cenario geral do pais. Através de algumas experiéncias pessoais, pode-se agregar a esta que as
motocicletas e motonetas possuem um papel de grande importancia na sociedade, sejam elas
tanto positivas, como também negativas, pois alguns cendrios se apresentam. Assim estes

veiculos indicam atualmente algumas caracteristicas de cada ambiente urbano.
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Por exemplo, para grandes centros, onde estes podem ser utilizados como forma de
deslocamento que minimizam os impactos gerados pela alta escala de veiculos circulando. Ja

em outras situagoes, eles podem indicar um baixo poder aquisitivo da populacdo e até mesmo

uma ineficiéncia do sistema de transporte publico.

Claramente que diversos sdo os elementos que podem apontar os mesmos indicativos

que argumentados anteriormente, principalmente quando se levado em consideragdo a escala

do territorio nacional e seus mais diversos aspectos.

Tabela 01: Frota de veiculos no Brasil, Minas Gerais e Ituiutaba/MG no ano de 2023.

Brasil Minas Gerais Ituiutaba

Indicador 2023 2023 2023 Unidade
Total 119.227.657 13.481.706 76769 veiculos
Tipo

Automovel 61.803.369 7.188.271 31394 veiculos
Bonde 42 0 0 veiculos
Caminhiao 3.088.034 383.821 1563 veiculos
Caminhao trator | 892.680 101.755 523 veiculos
Caminhonete 9.523.581 1.263.353 6733 veiculos
Camioneta 4.340.646 455.075 1551 veiculos
Chassi plataforma | 1.636 21 0 veiculos
Ciclomotor 483.830 53.538 491 veiculos
Micro-onibus 444.520 53.811 324 veiculos
Motocicleta 26.928.037 2.982.523 18540 veiculos
Motoneta 5.740.264 378.682 11182 veiculos
Onibus 708.332 90.772 432 veiculos
Quadriciclo 307 12 0 veiculos
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Reboque 2.258.798 258.246 2745 veiculos
Semi-reboque 1.306.369 119.938 834 veiculos
Sidecar 8.592 1.424 8 veiculos
Trator de esteira | 235 48 0 veiculos
Trator de rodas 38.382 2.588 4 veiculos
Triciclo 44.466 6.724 43 veiculos
Utilitario 1.580.714 138.873 393 veiculos
Outros 34.823 2.231 9 veiculos

Fonte: Ministério dos Transportes, SENATRAN — 2023. Org.: PENARIOL, R. Z.
(2024)

Desta forma, existem aqueles que optam por algum tipo de veiculo pois possuem a
necessidade ou até mesmo apenas a condi¢do financeira de apenas possuir este tipo de veiculo,
em contrapartida, também existem aqueles que possuem demandas diferenciadas e a condicao
financeira possibilita que a escolha acompanhem suas necessidade, sejam elas de deslocamento
de uma maior quantia de individuo ou mesmo carga, ou por reducdo nos custos de combustivel,
ou necessidade de se carregar objetos com um volume mais expressivo ou pela agilidade em
lidar com as adversidades das vias, dentre inumeras outras.

Muitas destas caracteristicas sdo observadas dentro do contexto de Ituiutaba, onde ao se
analisar (Tabela 02), nota-se que entre os anos de 2020 e 2023 (Ministério dos Transportes,
SENATRAN — 2022. In.: IBGE 2022) houve um aumento do total de veiculos registrados
existentes no municipio de Ituiutaba de aproximadamente 7.34%, ou seja, partindo do ano de
2020 cujo total era de 71516 veiculos para no ano de 2023 ficando em 76.769 ¢ quando se
analisado o crescimento ano a ano comparando os crescimentos sempre levando em
consideracdo o valor do ano anterior, percebe-se que neste periodo o crescimento no numero
total de veiculos sempre permeia entre aproximadamente 2% a 2.5%.

Neste quesito de veiculos, como o foco € a andlise dos principais meios de transporte,
deve-se assim se utilizar desta mesma analise comparativa para tantos os automoéveis, onibus,

motocicletas e motonetas, como também para caminhonetes e camionetas que por mais que
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possam ser utilizadas para trabalho, muitas sao utilizadas majoritariamente para o deslocamento

de pessoas.
Tabela 02: Frota de veiculos Ituiutaba/MG de 2020 a 2023.

Indicador 2020 2021 2022 2023 Unidade
Total de Veiculos | 71516 | 73387 75201 76769 veiculos
Tipo

Automével 29917 | 30582 | 31079 31394 veiculos
Caminhio 1514 1525 1544 1563 veiculos
Caminhdo trator | 448 | 458 491 523 veiculos
Caminhonete 6060 | 6351 6561 6733 veiculos
Camioneta 1324 | 1365 1466 1551 veiculos
Ciclomotor 436 | 485 485 491 veiculos
Micro-bnibus | 302 303 300 324 veiculos
Motocicleta 17707 | 17935 18193 18540 veiculos
Motoneta 9956 | 10240 | 10719 111gy | veieulos
Onibus 390 400 412 432 veiculos
Reboque 2402 2603 2693 2745 veiculos
Semirreboque | 641 743 827 834 veiculos
Sidecar 10 9 9 8 veiculos
Trator de rodas | 4 4 4 4 veiculos
Triciclo 37 39 41 43 veiculos
Utilitario 311 339 369 393 veiculos
Outros 7 6 8 9 veiculos

Fonte: Ministério dos Transportes, SENATRAN — 2023. Org.: PENARIOL, R. Z.

(2024)
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Desta maneira, percebe-se que ao se analisar estes meios principais de transporte
individualmente, no quais foram citados anteriormente, ¢ notério que o maior aumento no
numero de veiculos foi o de caminhonete e camioneta como também pode-se observar na Figura
12, e compreende-se que este aumento se da principalmente pela versatilidade que estes
veiculos possuem, podendo serem utilizados tanto para fins de transporte de pessoas como
também para utilizagdo em meios de trabalho.

Estes veiculos cada vez mais tém conquistado seus espagos onde € notorio o
investimento das principais marcas em aumentar a oferta dos veiculos destas categorias,
independentes de serem de pequeno, médio ou grande porte.

Vale ressaltar que o crescimento desta categoria de caminhonete correspondeu dentro
do municipio entre 2020 e 2023 (Ministério dos Transportes, SENATRAN — 2022. In.: IBGE
2022) um crescimento de 11.10% e neste mesmo periodo as camionetas tiveram um aumento
de 17.14% sendo a categoria que mais cresceu devido principalmente a disseminacdo e a

popularizagdo dos veiculos que possuem a carroceria do tipo SUV.

Figura 12: Demonstrativo das mudangas na quantia das principais categorias de

veiculos no municipio de Ituiutaba/MG entre os anos de 2020 a 2023.
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Ja no que se refere a categoria de motocicleta, teve-se um aumento infimo entre os
analisados neste momento, sendo aquele que menos obteve um crescimento dentro do periodo,
totalizando apenas 4.70%, ou seja, do total de 17707 em 2020, partiu-se assim para 18540 em
2023.

Contudo, ao se observar os dados, mesmo esta categoria apresentando tal crescimento,
percebe-se ainda ao se levar em conta todas os meios que possuem como caracteristica a
presenca de apenas duas rodas expressados nas informacgdes dispostas anteriormente, de que
estes possuem uma importancia para a populagdo, estas particularidades ocorrem por exemplo
pela escolha de motonetas que sdo veiculos menores geralmente com menor cilindrada e
consequentemente menor poténcia em relagdo as motocicletas.

Tendo isso em vista, percebe-se que ocorreu um crescimento no numero de motonetas
registradas no municipio de aproximadamente 12.31%, indo de 9956 em 2020 para 11182 em
2023, o colocando assim dentre os veiculos em analise como o segundo maior crescimento,
perdendo apenas para as camionetas.

Dentre os veiculos analisados, releva-se os automoveis, onde foram registrados um
aumento de apenas 4.93% e percebe-se de acordo com as observagdes acerca do mercado de
veiculos particulares sobre quatro rodas que esses dados se deram principalmente pela tendéncia
do mercado em optar por outras categorias de veiculos que proporcionam um custo-beneficio
maior podendo servir tanto para o transporte de passageiro como também para o trabalho,
incluindo além, aqueles que apenas desejam se locomover em um veiculo com mais espago e
versatilidade.

Assim, no que se referem enfim ao contingente de veiculos que possibilitam o transporte
de mais pessoas, chegamos entdo nos dados acerca do crescimento do contingente de dnibus
registrados no municipio. Para essa categoria, entre os anos de 2020 e 2023 o SENATRAN
aponta um crescimento no numero de veiculos que permeiam a casa dos 10.76% indo de 390
em 2020 para em 2023, de 432 veiculos registrados no municipio de Ituiutaba.

Parte deste crescimento se deu em sua maioria devido ao envio de uma frota de novos
veiculos no ano de 2023 nesta categoria por parte do governo do estado para compor o efetivo
de transporte escolar recebidos na Secretaria de Educagao, Esporte e Lazer do municipio onde
se reforgou assim uma melhoria no transporte de alunos dentro da area urbana e rural.

E importante frisar que no ano de 2023, o municipio de Ituiutaba possuia registrado de
acordo com Ministério dos Transportes, SENATRAN — 2022. In.: IBGE 2022, um total de

39.678 veiculos de quatro rodas (levando-se em consideracdo neste momento apenas as
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categorias de automoveis, caminhonete e camioneta). Em relagdo aos veiculos de duas rodas
(considerando apenas motocicletas e motonetas) o municipio apresentou um nimero de 29.722
veiculos.

Diante disso, observa-se que existem cerca de 9.956 veiculos de quatro rodas a mais do
que para os de duas rodas, porém cotidianamente in locu € visivel uma frota em atuacdo muito
grande de veiculos da categoria de duas rodas, sendo esta, uma forma muito usual de locomogao
de pessoas no municipio.

Ja no que se referem aos dados acerca dos 6nibus do municipio, nota-se que existe um
grande contingente deste tipo de veiculos registrados, embora claramente que a grande maioria
ndo ¢ utilizado na estrutura do servico de transporte publico urbano.

O um contingente de 6nibus do municipio demonstra este valor, devido a existéncia de
outras empresas que compreendem o servigo do que usualmente se ¢ denominado popularmente
de veiculos de turismo, onde ademais também se encontra os veiculos que sdo utilizados para
o transporte intermunicipal, os utilizados pelo setor industrial para o deslocamento de seus
colaboradores, os coletivos utilizados para o recolhimento e transporte dos alunos para as

escolas, entre outros.

4.2 Apontamentos acerca da introduc¢io do transporte publico urbano gratuito em

Ttuiutaba/MG.

Ainda acerca dos Onibus, quando se concentra especialmente no que se referem a
aqueles que sdo utilizados para o transporte publico do municipio, percebe-se alguns momentos
historicos que foram marcados principalmente pera separagao de dois momentos em especificos
que se tornaram marco para o servigo em questao.

Inicialmente constata-se o primeiro marco onde em um contexto do passado iniciou-se
a sua existéncia seguindo modelos que usualmente se ¢ encontrado quase a totalidade do pais
onde a sua utilizacdo se baseava gerando um custo de tarifa para os usuarios e em segundo
momento com uma espacializacdo temporal mais recente onde o servico passa entdo a ser
disponibilizado de forma gratuita.

Para este segundo modelo e que perdura até a atual conjuntura (primeiro trimestre de
2025) do transporte publico urbano do municipio de Ituiutaba, a notoriedade acerca da sua

gratuidade ainda se apresenta como sendo de grande expressividade, onde, o individuo que
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necessita deste tipo de recurso goza da possibilidade de ndo desembolsar recursos financeiros
para arcar com a tarifa que comumente ocorre em grande parte dos municipios.

Tendo essa particularidade, o municipio encontra-se entre os poucos dentro do cendrio
nacional que possui tal caracteristica, fazendo-o do mesmo de certa forma como referéncia neste
tipo de cendrio.

A gratuidade na tarifa do transporte publico se inicia no ano de 2023 com a instauragao
do chamado pela gestdo (2021-2024) de “busdo do povo” que fora viabilizado através do
Projeto de Lei Ordinaria Aprovada CM 84/2023 possibilitada tanto através de recursos do
municipio, como principalmente pelos proventos recebidos via emenda parlamentar.

A instauracdo do programa “busdo do povo” trouxe consigo ndo somente a gratuidade
como também promoveu uma reestruturagao na forma de funcionamento deste aparato urbano.
Desde antes desta mudancga, a forma como se dava a estrutura de funcionamento deste recurso
era de certa maneira bem proxima a como se vé operando atualmente em determinados pontos,
principalmente no que refere a estrutura de funcionamento.

Anteriormente a esta atualiza¢do, o transporte publico de Ituiutaba era constituido
através de processos de licitagdo®, onde a SEMTTRAM idealizava o edital para este processo
especificando a forma como se ocorreria a estrutura de funcionamento dos transportes,
requerendo por exemplo da participante deste processo, as caracteristicas dos veiculos que
operariam nas rotas previamente especificadas, o layout visual do veiculo, as condi¢des de
quantitativo de usuarios dentre outros para assim receber as propostas visando aprovar
resumidamente aquela que viabilizasse o menor valor no quilometro rodado.

Para a concretizagdo do programa “busao do povo” realizou-se assim um novo processo
licitatorio onde a mesma empresa que ja operava anteriormente quando se ainda havia a
cobranca de tarifa de embarque ainda ocorria.

De certa maneira, em sua grande parte todas as questdes levantadas para este processo
se deram tanto para o periodo de gratuidade como a de cobranga de tarifa sendo requeridas da
mesma forma, ou seja, o processo se deu em sua maior parte contendo os mesmos elementos
no processo de licitagdo.

Mesmo assim, mudancgas ocorreram entre um modo de operagao e outro, onde elementos

como mudanga no endereco do ponto de integracdo, quantidade no numero de rotas operando

5 Ultimo processo de licitagio realizada até a data de publicagio desta, esta disponivel em:
https://www.ituiutaba.mg.gov.br/?pag=TORZPU9EYz1 PRO09T1RrPUIEWTI1PVEEIT1dFPQ==&view=LIST-
LICIT&modalidade=0&ano=2023&situacao=&notIn=&covid=&id=15093 Acesso em: out/2024.
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dentro do municipio, estrutura de deslocamento das rotas e suas paradas dentro da area urbana,
tiveram elementos distintos entre estes periodos.

O elemento que mais evidenciou a mudanca na forma de operar o transporte publico do
municipio foi acerca da alteragdo do chamado ponto de integragdo, que antes ocorria na praga
da prefeitura (Praga Conego Angelo) em frente ao antigo prédio do forum do municipio, que é
uma 4rea mais central do municipio, com um volume grande de comércio e servicos que de
certa forma junto com o movimento que ja existe na area, mais esta necessidade de integragao
que o transporte demandava, tornava este ponto que naturalmente ja possuia um alto volume de
individuos circulando, ainda mais complexo e conturbado.

Este ponto de integragdo ocorrendo nesta area ja era tradicional dentro do transporte
publico, e novamente, como ¢ uma area de grande movimentagdo da populagdo, era de certa
maneira pratico que o ponto de integracao ocorresse neste determinado local.

Mas como uma grande parcela dos usuarios, principalmente nos horarios de “pico” de
movimento de pessoas utilizando dos dnibus para se deslocar, ndo necessariamente estavam se
deslocando para esta area, mas sim apenas a utilizava para realizar o processo de integragdo
entre uma linha e outra, novamente uma caracteristica desta area que ¢ o grande fluxo de
individuos se tornava ainda mais complexo e evidente, fazendo com que ainda mais se
sobrecarregasse essa “regiao”.

Desta maneira, com a chegada deste novo programa, veio consigo a mudanca deste
ponto de integracdo que ocorreu por diversos motivos. Dentre eles destaca-se a necessidade de
se reduzir o fluxo de pessoas nesta regido, algo que ja vem sendo comentado, mas em
complemento uma outra questado demandou que se retirasse o ponto de integracdo deste ponto
em que ela se apresentava que foi o processo de reestruturacio e renovagao urbanistica que a
praca da prefeitura passaria a partir daquele momento.

Através deste se alavancou outras fungdes que estavam de certa forma apagadas ou
subutilizadas para este espago, ja que existia uma demanda de se utilizar desta praga com ponto
de lazer e comercio que de forma sucinta se tentava instaurar.

E de certa forma, ao mesmo momento que se nascia a necessidade de se modificar o
local em que ocorria o ponto de integragao do transporte publico, nascia assim a demanda em
se utilizar um espago dentro da area urbana que ao longo dos anos, principalmente a partir do
ano de 2020 até 2022, vinha sendo cada vez mais reduzido seu uso que era o terminal rodoviario

do municipio.
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Neste periodo surgiram questionamentos entre levar o ponto de integracdo para um outro
determinado ponto da area central do municipio, ou para o terminal rodoviario, contudo a
preexisténcia da infraestrutura que comportasse a demanda e as recorrentes discussdes acerca
da reducdo da fun¢do da rodoviaria dentro do municipio fizeram assim com que a tomada de
decisdo fosse assim direcionada para este espaco.

Desta maneira, surge assim o novo ponto de integracdo para este programa “busdo do
povo”, onde fora assim instaurado no segundo andar da rodoviaria do municipio, dividindo
espago para o transporte interurbano de pessoas e carga operadas pelas empresas de Onibus
privadas que ali ja existiam no primeiro andar, e também para com outros espagos locados, com
outros servicos variados como lanchonetes, restaurantes, central de ocorréncias da policia
militar, cabelereiros dentre outros.

A utilizacao do terminal rodoviario do municipio como ponto de integracdo para o
transporte publico urbano trouxe para a estrutura de funcionamento deste recurso grandes
melhorias sem que houvesse da necessidade de se realizar grandes investimentos.

Anteriormente quando o ponto se firmava na praga da prefeitura, o aparato e a estrutura
que ali existia era notoriamente incompativel para a dimensao e a forca no qual aquele ponto
demandava pela populacao.

De forma resumida e a titulo de comparag@o, o ponto que antes se instaurava na praga
da prefeitura possuia apenas duas estruturas de assento cobertas que se equiparava ao que se
tinha em outras paradas que nao recebia a mesma demanda de pessoas que o ponto de integragao
requeria.

Grande parte dos individuos que frequentavam o ponto de integracdo anterior
necessitavam que aguarda muitas das vezes exposto aos elementos climaticos como chuvas e
periodos de alta indecéncia de sol, sem a possibilidade muitas das vezes de aguardar repousados
em assentos, reduzindo assim de forma drastica a qualidade do servigo que era prestado.

Ja no novo ponto que agora se encontra na rodoviaria do municipio, diferentemente do
que se encontrava anteriormente, 0s usuarios agora encontram-se a disposi¢cdo estrutura de
sanitarios tanto masculino quanto feminino, uma maior quantidade de assentos que possibilitem
0 repouso € uma maior area de cobertura que impede assim que os mesmos fiquem expostos ao
sol e a chuva por exemplo.

Nao somente estes pontos, mas este novo ponto de integra¢do foi responsavel por
movimentar o comercio que se encontrava retraido dentro do espago da rodoviaria, servindo

tanto economicamente como também de uma maior comodidade aos usuarios, assim como
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pelas possibilidades da nova estrutura, os usuarios também possuem a comodidade de se ter um

local que represente um ponto de apoio a informagdes acerca do transporte (Figura 13).

Figura 13: Estrutura do terminal central na rodoviaria de Ituiutaba/MG.

Autor: PENARIOL, R. Z. (2024)

Outro elemento que trouxe grandes avangos para o sistema de transporte publico do
municipio foi acerca da instaurag@o de um novo sistema baseado em aplicativos de celular onde
0 usuario consegue baixar essa funcionalidade em seu telefone onde diversas fungdes que
auxiliam na compreensao e no funcionamento da estrutura do transporte publico urbano do
municipio.

O aplicativo em questdo se denomina Cittamobi, que ja havia sido validado e sendo
utilizado em outros municipios pelo pais onde os usuarios conseguem visualizar tantos os
pontos de parada, como ter conhecimento das rotas e horarios de funcionamento do transporte.

Outra questdo de grande relevancia que se possibilitou através da instauracao deste
aplicativo ¢ acerca do acompanhamento em tempo real do deslocamento dos veiculos que estao
em funcionamento em cada rota.

Durante o periodo de licita¢do, fora especificado no edital que os veiculos que deveriam

ser utilizados no transporte publico do municipio deveriam conter abarcados em sua estrutura
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um dispositivo de GPS que naquele momento até entdo ndo se havia sido especificado o motivo
deste requerimento, mas que com o desenrolar do funcionamento e cumprimento do contrato
firmado a partir deste processo licitatorio se fora assim apresentado e vinculado este capacidade
a estrutura de funcionamento deste aplicativo.

Trazer para o cotidiano do transporte publico urbano do municipio tais ferramentas
tecnologicas demonstraram grandes avangos neste quesito para o processo de integragao entre
a estrutura de funcionamento deste aparato urbano aos usudrios que demandassem deste
servigo.

Até entdo, antes de se apresentar esta alternativa, os usudrios de certa forma
encontravam uma certa dificuldade em se obter estas informagdes, tanto pela falta do mesmo
como também pela falta do ponto de apoio de informacdes que fora instaurado juntamente com
a mudanca da estrutura do ponto de integragdo para a rodoviaria do municipio.

Anteriormente a esta, os usuarios necessitavam de obter o conhecimento acerca dos
pontos de parada e da estrutura de deslocamento dos veiculos dentro de cada roda através de
troca de informagdes com outros usudrios ou acessando o site da prefeitura que disponibilizava
o quadro de horario de cada rota e sua respectiva area de abrangéncia. Assim, pode-se
compreender que existia de certa forma uma maior dificuldade em se obter acesso a este
aparelho.

Outra forma que poderia ser encontrada pelos usudrios neste periodo seria através
também da observacdo, buscando assim visualizar em seu cotidiano os locais onde se
instauravam os pontos de parada de cada rota existente, contudo, devido a falta de padronizagdo
na identificacdo destas paradas, obter acesso aos veiculos do transporte novamente se tornava
de certa maneira um desafio.

Por mais que o manuseio de um aplicativo de celular dependa de diversos fatores, como
por exemplo até mesmo se obter acesso ao mesmo pois 0 usuario pode nao possuir um
equipamento ou ndo possuir um dispositivo compativel, os mesmos também dependem de se
desenvolver um conhecimento da forma que se utiliza o mesmo, ja que os usuarios apresentam
diversos graus de experiéncia quando se refere ao uso de tecnologia. Neste ponto vale a pena
ressaltar que acerca desta ferramenta, percebe-se que quanto maior o grau de informagao que
se deseja, mais complexo se torna o seu uso.

Nao que para um usuario comum, seja inviavel se obter as informacgdes através dele,
mas, quando se refere a facilidade de utilizacdo retoma-se assim a discussao que o processo de

utilizacao desde demanda um tempo de constru¢cdo no conhecimento acerca da forma como o
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mesmo entrega suas funcionalidades onde aqueles que possuem uma maior facilidade com
tecnologia, consequentemente apresentard um tempo menor no processo de aprendizado na
operagao do aplicativo.

Mas vale a pena neste momento compreender que estas questdes ndo diminuem 0s
ganhos que se obtiveram no processo de melhoramento da estrutura de funcionamento do
transporte publico do municipio.

Ressalta-se isso pois 0 mesmo se apresenta como mais uma forma de se obter as
informacgdes necessarias sendo que para aqueles que apresentam dificuldade em sua utilizagao
ou que estdo no processo de aprendizado, os meios que anteriormente existiam ainda podem
ser utilizados, como também agora a instauracdo do ponto de informacdes no terminal os
usuarios podem adquirir as informacgdes.

Neste conjunto, a comodidade ao usudrio para esta demanda aprimorou-se para o que se
tinha até entdo, tornando o acesso mais descomplicado e pode-se dizer ainda mais democratico
e integrativo.

Outra questao do cotidiano do transporte publico urbano do municipio esta acerca dos
veiculos que desempenham tais fungdes. Como desde o periodo anterior a integracao do
programa “busdo do povo”, os processos licitatorios vinham sendo entregues a mesma empresa
que apresentam uma frota de veiculos ja conhecidos pelos usudrios deste transporte.

Tanto neste periodo atual como nos processos anteriores a mesma empresa vem
operando o transporte publico do municipio de Ituiutaba, a empresa desempenha tanto esta
funcdo dentro da operagdo da prefeitura como também opera em outros pontos de demanda de
transporte.

Algo relevante de se ressaltar, ¢ acerca de um panorama acerca de como ocorreu 0s
ultimos processos de licitagdo no municipio, onde antes da atual empresa comecar a atuar dentro
do municipio a sua frota ja vinha sendo utilizada em sua grande maioria pela empresa que
atuava anteriormente no transporte publico urbano do municipio.

Ap0s esta antiga empresa necessitar encerrar suas operagdes por motivos que nao sao
relevantes a esta pesquisa, a frota que operada foi comercializada para esta nova empresa que
comecgou entao a atuar no municipio, ou seja, a frota operante hoje de certa forma ¢ herdada de
empresas que atuavam anteriormente demonstrando assim que os veiculos utilizados possuem
um tempo de utilizagdo ja avancada mas que encontra-se em contrapartida dentro dos pré-
requisitos de idade dos veiculos apontados dentro do ambito da licitagdo para operar neste

aparato.
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Entre este periodo de troca de empresas que operavam e que passaria entdo a operar,
teve-se a insercao de um veiculo que atualmente ¢ o mais novo da frota que ¢ o Unico que se
encontra em maior acordo com aquilo que se requere no plano de mobilidade urbana do
municipio que requere dentre algumas coisas, que estes veiculos sejam do tipo piso baixo.

Outro elemento que veio juntamente a compra deste veiculo é acerca de que este até o
presente momento € o Unico que possui sistema de ar condicionado, e sistemas para o
carregamento de equipamentos eletronicos via USB (Figura 14) que sdo exemplos de
comodidades que poderiam estar presentes nos demais veiculos da frota do municipio mas que
ndo sdo demandas preexistentes dentro do processo de licitagdo para o transporte publico onde

contudo sdo grande comodidades aos usuarios que trazem além de tudo um maior conforto.

Figura 14: Porta de carregamento USB presente no veiculo da frota de 6nibus do

transporte publico do municipio de Ituiutaba/MG.

Autor: PENARIOL, R. Z. (2024)

Dentre os elementos que se percebe presente dentro dos veiculos da frota, grande parte
sdo responsaveis por integrar pois foram requisitos especificados no processo de licitagao
gerado pela SEMTTRAM onde se ressalta primeiramente a especificacdo de tipo do piso dos
veiculos onde podem tanto ser de piso baixo como também de piso alto B, onde para estas
especificagdes de piso deve-se ter em mente primeiramente os elementos que envolvem a
acessibilidade.

Acerca da acessibilidade, vale a pena recompor que CONTRAN especifica normativas®

que devem ser seguidas inicialmente afim de padronizar da forma com que fique evidente que

¢ RESOLUCAO N° 605, DE 24 DE MAIO DE 2016 disponivel através do link:
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes/resolucao6052016.pdf
Acesso em: 08/2024.
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aquele determinado veiculo possui ferramentas que possibilitam o acesso daqueles que
necessitarem de alternativas para adentrar e permanecer dentro dos veiculos de forma a
assegurar a integridade fisica.

Garantir o acesso seguro ao transporte publico de todos os individuos que deles
necessitam ¢ muito mais que um direito que se ¢ reforcado tanto na politica nacional de
mobilidade e consequentemente no plano de mobilidade do municipio, mas como também uma
necessidade social que integra todos os individuos ao cotidiano urbano social das cidades.

Desta forma para dispor este recurso a estes individuos que o transporte publico do
municipio compde em sua frota elementos como rampas elevatdrias para cadeirantes, assim
como espagos para que se viabilize a correta acomodagao segura destes dentro do veiculo.

Este espago possui fungdo de tanto receber estes individuos como também aqueles que
necessitam de animais guia para se deslocar tendo o espago para receber a cadeira em um
determinado local com cintos de seguranga que garanta a integridade do deslocamento como
também um espacgo que comporte o animal de auxilio.

Neste ponto da acessibilidade, estas rampas podem ser utilizadas para também receber
individuos com mobilidade reduzida tendo assim este espaco dentro dos veiculos para também
os receber.

Neste quesito que se adentra a discussdo acerca da necessidade apontada dentro do plano
de mobilidade do municipio em se converter a frota para veiculos de piso baixo, pois esta
caracteristica facilita ainda mais o recebimento destes individuos dentro dos veiculos ja que, a
estrutura de piso encontra-se para este um nivel mais baixo estando mais proximo a calgada ou
local de acesso dos pontos de paradas das rotas.

Para os veiculos que possuem piso alto que sdo a maior parcela da frota atuante no
municipio, existe assim um lance de escadas que sao necessarios percorrer para que assim se
possa adentrar ao veiculo, dificultando o acesso e se fazendo ainda mais necessario a existéncia
de plataformas automaticas de elevagcdo que possam receber os individuos com dificuldades
fisicas de acesso.

Outros elementos acerca das caracteristicas dos veiculos também sdo de grande
importancia de se realizar a analise através deste assim como questdes de manutencao e
conforto. As questdes que englobam também os pontos de parada sdo também primordiais para
se obter uma total compreensao acerca dos elementos que englobam os itinerarios do transporte

publico do municipio de Ituiutaba/MG e serdo tragos daqui em diante nesta pesquisa.
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Buscando uma melhor analise acerca das caracteristicas dos horarios e percursos
realizados dentro do transporte publico, entende-se que neste cendrio, onde se compreende a
necessidade de se ter um transporte publico de qualidade, ¢ de grande relevancia observar o
cenario geral desta ferramenta. Algo que recentemente foi inserido dentro deste contexto, no
qual j& fora abordado anteriormente, mas que para este momento ¢ de grande relevancia reforgar
¢ acerca da gratuidade do acesso ao transporte.

Como apontado, este ¢ um fator de grande relevancia, visto que o impacto esta
diretamente ligado as condi¢des econdmicas que estes individuos vao ter durante o decorrer do
més, ja que anteriormente quando se somadas os valores das tarifas necessarias para um
percurso de ida e volta do trabalho, no somar total financeiro do més, existia um consideravel
abatimento no montante salarial que, no resultante, estes individuos teriam a disposi¢do um
montante de valores reduzido para as demais atividades cotidianas.

Desta maneira, este elemento se tornou positivo para o transporte € pode-se observar
que através desta medida, houveram expressivos aumentos no contingente de pessoas fazendo
de uso dos transportes publicos do municipio, gerando ndo s6 uma economia para estes
individuos, mas como também reforcando ainda mais a ideia de que um transporte publico de

qualidade pode transformar a vida em sociedade.

4.3 Panorama geral da analise estrutural do transporte piblico urbano gratuito

em Ituiutaba/MG.

De certa maneira, verificou-se que no que se refere apenas as estruturas de deslocamento
e o planejamento feito para as rotas que acobertam a malha urbana do municipio, que em um
contexto geral, nota-se que a estruturacdo consegue ser capaz de cumprir com as demandas da
area urbana.

Entretanto, existem algumas problematicas presentes neste sistema proposto ja que,
constatou-se que a tipificacdo dos horarios possui variagdes de acordo com o niimero de
passageiros, a quantidade de paradas e o tempo de deslocamento, por exemplo.

Por mais que para o cenario nacional, a deslocamento especificado e sua qualidade
encontra-se em um bom patamar, ¢ grande importancia compreender que a mesma possui a
necessidade de aprimoramentos afim de cada vez mais servir como solucdo de deslocamento

para a populagdo urbana.
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Neste cenario critico, observou-se também outras problematicas que em contrapartida,
estdo bem distantes de serem os ideais, quando se releva um transporte publico de qualidade.
Levanta-se esta questdo quando se analisado primeiramente a qualidade dos veiculos que se
encontram em operacao realizando as rotas elucidadas anteriormente.

Por mais que, como ja retratado, os veiculos em operacdo encontram-se a qual se
demandou no processo de licitacdo realizada pela SEMTTRAM, ¢ de extrema importancia
levantar elementos que se referem tanto a manutengdao dos veiculos e daqueles que estao
diretamente ligadas a estrutura empresarial que presta os servicos a prefeitura.

Acerca desta, observou-se em trabalho de campo inicialmente que as manutencdes de
limpeza dos veiculos ndo devem ocorrer dentro de um prazo necessario pela quantidade de uso
que estes veiculos sofrem cotidianamente.

Desta forma, foram constatadas e registradas (Figura 15) que os veiculos apresentam
um nivel de sujidade encontradas no interior dos veiculos impactam diretamente na percepcao
de qualidade do servico prestado, com o agravante até mesmo envolvendo questdes de saude,
onde no Unico veiculo que possui um sistema de ar-condicionado, observou-se nas saidas de
ventilagdo um alto indice de “bolores” (fungos filamentosos) que sdo nocivos para diversas
pessoas. Neste momento foram constatados também problemas estruturais, como cadeiras
quebradas e/ou rasgadas e estruturas de segurangca com comprometimento.

Além destes, percebeu-se que ¢ comum ocorrer incompatibilidades com o cédigo de
transito brasileiro, tendo veiculos realizando o percurso das rotas em velocidades acimas das
permitidas em determinada via, veiculos arriscando a travessia de sinaleiros em momentos de
reducdo de velocidade, realizagdo de manobras que colocam em risco a vida tantos dos usudrios
que se encontram no interior do veiculo, como também para com os pedestres e demais cidadaos

que dividem os espagos com os Onibus.
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Figura 15: Problematicas constatadas nos veiculos do transporte publico de Ituiutaba/MG.

Autor: PENARIOL, R. Z. (2024)

Outro ponto a ser apresentado ¢ que, devido ao modelo de deslocamento onde o veiculo
ndo necessita parar em todas as paradas, presenciou-se momentos em que individuos mesmo
estando corretamente nos pontos de parada, ndo conseguiram adentrar ao veiculo sendo assim,
deixados sem que suas demandas fossem atendidas naquele momento.

Interessante que durante a percep¢do destes ocorridos, percebeu-se que as situacdes
ocorridas seguiram de certa maneira um padrdo, onde, geralmente o individuo estava sozinho

naquele ponto de parada e em conjunto o veiculo encontrava-se em alta velocidade. Realizando
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uma andlise, inicialmente pensou-se que para ndo oscilar o cronograma dos horarios, havendo
esta situagdo citada anteriormente, o motorista optada por ndo efetivar a parada.

Outro pensamento de analise se deu que pode assim ocorrer um grande desgaste destes
motoristas, fazendo com que eles se esvaissem de sua fun¢ao involuntariamente, como também
diversas outras questdes.

Adentrando aos elementos das paradas (Figura 16), também foram verificadas
problematicas e algumas tentativas de soluciona-las que devido a alguns elementos de

planejamento nio obtiveram éxito.

Figura 16: Problematicas encontradas nos pontos de parada do transporte publico de

Ttuiutaba/MG.

Autor: PENARIOL, R. Z. (2024)

Constatou-se durante o trabalho de campo que as estruturas dos pontos de paradas sdo
de grande variedade, grande parte delas poderiam ser positivas, mas que devido a forma como
foram trabalhadas, assim como dito anteriormente, ndo alcancaram seus objetivos. A primeira
questdo a ser levantada esta acerca das estruturas de cobertura que incluem em conjunto acento
aos usuarios.

Estas devido a sua arquitetura inviabilizaram que a cobertura obtivesse sucesso em
proteger os usuarios de elementos naturais como sol e chuva, tornando invidvel muitas das
vezes a sua utilizagao.

Ainda neste momento, fora percebido que estas estruturas, por mais que tentem dispor
por locais de acessibilidade, estes também em muitas delas também sdo impraticaveis sua
utilizagdo, ndo havendo rampas de acesso na face do logradouro que o mesmo se insere e até

mesmo degraus para se alcangar o local destinado a cadeirantes, por exemplo.
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Outro elemento de enorme problematica e que também impactam diretamente na
percepcao de qualidade do servigo e até mesmo no entendimento que aquele local ¢ destinado
ao usuario do transporte publico, estd acerca nas identificagdes presentes nos pontos de parada

(Figura 17).

Figura 17: Estruturas dos pontos de parada do transporte publico de Ituiutaba/MG.

Autor: PENARIOL, R. Z. (2024)

Observando as padronizagdes de identificacdo dos pontos de parada, surgiram diversos
questionamentos, principalmente quando se havia o conhecimento acerca da existéncia de um
determinado ponto, mas que devido a falta de informagdes muitas das vezes nao se era possivel
identificar com exatidao o local correto de onde se efetivava a parada programada.

Percebeu-se entdo que ndo existe uma padronizagdo na disponibilidade destas
informagoes. Tanto as informagdes disponibilizadas pela prefeitura haviam pontos de incerteza,
mas como também as verificadas em campo onde percebeu-se que para o municipio, uma faixa
amarela pintada no poste pode servir como identificac¢ao, por exemplo, mas como também uma
placa, ou um escrito na via, a propria cobertura sozinha sem nenhuma outra informagao, assim
como em casos especificos a existéncia de mais de uma identificagao.

Em grande parte destas identificacdes adotadas, ou necessitam de um conhecimento

prévio de seu significado, ou possuem grande fragilidade onde a agdo dos elementos como sol
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e chuva, geram desgastes que inviabilizariam sua identificacdio sem que houvesse uma
manutencdo preventiva. E assim, problematicas acabam por cada vez mais, ao se analisar,

resultarem uma expressividade ainda maior.

4.4 Analise das rotas do transporte publico urbano gratuito em Ituiutaba/MG.

O transporte publico do municipio opera atualmente com 10 linhas (Figura 18) tendo a
maioria das rotas com horario de funcionamento a partir de 06:00 horas até as 21:00, para os
dias de segunda a sexta e horario especial de funcionamento para os sabados. Dentre estas rotas,
uma delas possui em operagdo mais de um veiculo onde nestas, nos horarios de “pico” matutino
(horarios onde se tem o maior fluxo de pessoas) o sistema nesta rota passa assim a operar com
dois veiculos para assim suprir a demanda do percurso.

No que se refere ao contexto de utilizagao dos trabalhadores no municipio de Ituiutaba
a este servico de transporte, deve-se compreender que zonas que possuem grande concentracao
de trabalho dentro do municipio como por exemplo o Bairro Setor Industrial onde se
concentram importantes indistrias do municipio, juntamente com fornecedores de servigos aos
seus arredores. Outros exemplos que podem ser levantados, sdo a Av. Napoleao Faissol e a Av.
Gov. Jos¢ de Magalhaes Pinto e seus arredores que sdo grandes focos de trabalho.

Em contrapartida algumas zonas da cidade ja se percebem éareas mais residenciais que
ndo necessariamente deixam de ter comércios que atendam as suas necessidades, mas que no
maior contingente constata-se apenas algumas industrias e comércios isolados como as
localizadas por exemplo nos bairros Santa Edwiges, Independéncia e seus arredores.

Em suma, existe uma grande necessidade de deslocamento de contingente de
trabalhadores entre estas duas por¢des da cidade, principalmente de bairros como: Nova
Ituiutaba 1, 2, 3 e 4, Residencial Canaa, Portal dos Ipés, Residencial Nadime Derze Jorge 1 e
2, dentre outros, que ou trabalham no comercio local e que representam a minoria, ou se
deslocam para outra regido da cidade.

Assim, como mencionado anteriormente, as linha que apresenta mais de um veiculo
operando, sendo essa a linha 01 - Nadime Derze / Terminal Central, que possui em seu percursos
o atendimento a areas de grande densidade populacional, e mais especificamente estes, tendo
uma poder aquisitivo menor e assim uma maior dependéncia deste servico, demonstra que por
mais que nesta regido se tenha uma industria de grande relevancia, existe uma necessidade desta

populagdo em se deslocar para mais distante de suas areas de residéncia.
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Figura 18: Mapa das rotas realizadas pelo transporte publico de Ituiutaba/MG do municipio de
Ituiutaba/MG.
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Desta forma, a grande maioria destes usuarios, seguindo este novo padrao de operacao
dos transportes publicos, precisam se deslocar por esta linha até o terminal central, percurso
este que segundo as planilhas disponibilizadas pela prefeitura possui um itinerario de até 30
minutos aproximadamente para esta chegada ao terminal de integracdo, caso estes saiam do
ponto inicial localizado no bairro Buritis, para que assim estes possam pegar a linha seguinte
que os levara até ou proximo ao seu destino de trabalho.

Pegando este caso como exemplo, pois percebe-se que 0 mesmo possui uma maior
demanda, percebe-se que caso o usuario que estd indo ao seu trabalho, faga assim o uso da
primeira ou da segunda linha, compreendendo os horarios das 06:00 e 07:00 respectivamente
os mesmos chegaram ao terminal de integracao nos horarios das 06:30 e 07:30 respectivamente
e a partir deste ponto que se nota algumas problematicas para este usuario. Como estes vao se
fazer uso de outras linhas, apenas em uma das demais linhas, o usuério teria tempo habil para

seguir com um tempo de espera curto, sendo este de aproximadamente 15 minutos.
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J& para as demais linhas, em trés delas, apenas em algumas situagdes o usudrio
conseguiria realizar a integragdo também em um curto tempo pois o horario de chegada da linha
01 coincide com o horario de partida desta, onde ao menos que o tempo de deslocamento
calculado e esperado seja adiantado ou das proximas se atrasarem, estes usurarios sao obrigados
a realizar uma espera de aproximadamente 1 hora para conseguir assim realizar a transi¢ao entre
linhas e dar prosseguimento ao seu percurso.

Este ponto ¢ de grande preocupacao, visto que agrava no tempo de deslocamento destes
individuos até o seu trabalho, reduzindo consequentemente o tempo que os mesmos poderiam
ter para a realizacdo de outras atividades pessoais por exemplo.

Por ultimo nas quatro linhas faltantes, estes usuarios sdo obrigados a aguardar
aproximadamente 50 minutos para a realizac¢do a integragdo, visto que, os horarios de chegada
da linha 01 no terminal de integragdo € posterior ao tempo de saida dos veiculos que realizam
a rota destas outras linhas.

Em suma, toda esta questdo exemplificada com aqueles usudrios que se utilizam desta
linha para se deslocar até o seu trabalho, ocorre em outras situagdes também, provocando a
estes um desgaste acerca do atendimento deste aparato publico.

Levando-se em consideracdo a individualidade presente em cada estrutura de
funcionamento das rotas propostas para o transporte publico do municipio de Ituiutaba,
seguindo-se a logica de numeragdo proposta pelas SEMTTRAM, tem-se que a rota 1 Nadime
Derze — Terminal Central como sendo a primeira evidenciada.

Esta apresenta-se como sendo uma rota que possui dois percursos distintos e separados
que ocorrem em conjunto em determinados horarios do dia, sendo que em outro determinado
momento elas se unem torna-se a principal (Figura 19) que € continuada ao decorrer do horario
de funcionamento do transporte.

Para a principal, percebe-se que a mesma desenvolve seu percurso didrio iniciando-se
no bairro Residencial Buritis, percorrendo em sequéncia os bairros Residencial Di Maria,
Residencial Nadime Derze Jorge, Residencial Nadime Derze Jorge II, Residencial Lisboa,
Residencial Canaa I, Residencial Canaa I, Portal do Cerrado, Santa Edwiges, Portal dos Ipés,
Novo Horizonte, e Centro, retornando para o primeiro apos este.

Vale ressaltar que o planejamento para viabilizar o funcionamento desta rota em dois
veiculos, optou-se em dividir nestes horarios o percurso, onde até um determinado momento

um dos veiculos deixa de atender os pontos de parada presentes nos bairros Jardim Buritis,
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Residencial Di Maria, Residencial Nadime Derze Jorge, Nadime Derze Jorge II e Residencial
Lisboa.

Enquanto o outro, em contrapartida, deixa de percorrer os pontos de parada do
Residencial Canad II, Residencial Canaa I e Portal dos Ipés almejando assim dividir o
contingente de individuos utilizando esta rota, visto que, para estes percursos, esses bairros
possuem nao s6 uma alta demanda pelo transporte publico, como também s3o bairros com alta
demanda residencial.

Pelo fato desta linha compreender bairros que ndo s6 possuem uma alta densidade
demografica, os mesmos possuem em sua grande maioria moradores de baixa renda que devido
a sua condi¢do financeira resultante de diversos fatores, mas principalmente pela baixa faixa
salarial, dependem deste tipo de transporte para se locomover pela area da cidade.

Isso ndo necessariamente significa que estes possam nao possuir outro modo de
locomocgao, mas estes elementos apontados anteriormente incentivam que os mesmos busquem
alternativas mais econdmicas de deslocamento para que assim possa utilizar da sua renda para

outras demais questdes cotidianas.

Figura 19: Mapa da rota 01 - NADIME DERZE - TERMINAL CENTRAL do municipio de

Ituiutaba/MG.
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Em sequéncia temos a disponibiliza¢do da Rota 2 (Figura 20) denominado de Gardénia
— Terminal Central, sendo também a segunda que também possui como modelo a atuagdo de
duas rotas atuando em conjunto a depender dos horarios assim como se faz na rota Nadime
Derze — Terminal Central. Para ambas, percebe-se que sua atuagdo esta presente nos bairros
Progresso, Maria Vilela, Cristina, Bela Vista, Residencial Drummond II, Residencial
Drummond I, Universitario, Ipiranga, Nossa Senhora da Aparecida, Tiradentes, Paranaiba,
Gardénia, Sao José, Santo Antonio e Centro, retornando para a primeira ao final.

Esta linha em questdo possui particularidades devido aos diferentes publicos que os
mesmos atingem, pois ao mesmo tempo que ela atende bairros que possuem um médio e alto
poder aquisitivo, ela também compreende em seu deslocamento areas onde se verifica uma
populagdo com uma faixa de renda mais reduzida.

Contudo, para esta rota algo notavel a se retratar ¢ que devido ao fato de que muitos dos
bairros presentes nesta rota possuem um tempo de existéncia dentro da area urbana do
municipio, resulta-se na constatacdo de uma populacdo com faixa etdria mais avancgada, nas
quais podem ser também verificadas cotidianamente.

Juntamente a bairros mais tradicionais existentes neste percurso, outros bairros mais
novos também sdo servidos dessa rota, embora devido a alguns elementos como a possibilidade
financeira e a distancia destes bairros a até outros, devido a comodidade, percebeu-se que
muitos moradores optam em sua grande maioria por nao fazer uso do transporte publico.

Ainda em somatoria a estas questdes, através das constatagcdes, a rota em questdo
percorre uma pequena area que possui uma demanda de trabalhadores por parte de empresas de
grande porte. Assim, percebe-se diversas faces ocorrendo nesta rota onde, um momento
determinado momento didrio se tem uma grande demanda, em outro, a demanda reduz-se
drasticamente.

Devido a estes fatores, o publico alvo torna-se amplo para esta, ja que a0 mesmo tempo
de se frequentam individuos que dependem deste como principal meio de transporte cotidiano
devido a questdes econdmicas, verifica-se em conjunto a existéncia de outros individuos que
optam pela sua utilizagcdo por demais outros fatores.

Outro elemento a se considerar ¢ que esta rota, fora do hordrio de amplo uso
(denominado comumente como horario de “pico”) que compreende geralmente os horarios
padrdes de inicio e termino de expediente das empresas, a demanda reduz circunstancialmente

aponto de que fosse levado em consideragcdo uma rotina de deslocamento que abrangesse uma
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area maior e de mais complexidade na via, fazendo assim com que o veiculo responsavel por
esta rota percorra mais de uma vez o mesmo local durante um tnico percurso completo, para

que assim o mesmo possa percorrer toda a area destinada a sua cobertura.

Figura 20: Mapa da rota 02 - GARDENIA - TERMINAL CENTRAL do municipio de

Ituiutaba/MG.

I 49°27°36"W 49°26'24"W @
a 3
g S =+ 8

.

v
v
=
4
e @
& + + A
2 2 £ Paradas Programadas
RAD = « ’ Rota Direcionada
A » Malha Urbana
r .
1 ~ .
: v
- A
Org.: Penariol, R. Z.
SIRGAS 2000
a Fontes: IBGE (2024); Prefeitura Municipal de
A5 o - Ituiutaba (2023); Secretaria Municipal de
9 ¥ Transito, Transporte e Mobilidade (2023)
1:20.000
@ e —~
;* : ©
- + 2 : @j - Gzﬁ‘ﬁwﬁ
FAPEMIG =
49°2736"W 49°26'24"W

Autor: PENARIOL, R. Z. (2024)

Em continuidade, na rota 3 (Figura 21), Satélite Andradina, possuindo apenas um
veiculo que percorre todo o percurso estipulado do horario diario de funcionamento. Para este,
percebe-se que o mesmo se desloca assim pelos bairros Satélite Andradina, Alvorada, Novo
Mundo, Setor Norte e Centro, retornando para a primeira em sequéncia.

Algo que se nota para esta rota ¢ que devido a sua distancia de deslocamento, juntamente
com a demanda acarretada sobre a mesma, por mais que ela percorra alguns determinados
bairros, € notorio que o seu direcionamento se concentra principalmente no escoamento dos
trabalhadores e dos moradores do bairro mais distante ao do ponto de integracao.

Devido a estes elementos, a agilidade que o veiculo necessita para realizar a rota na
menor escala de tempo possivel, resulta-se assim que para determinados bairros em que ele

percorre, optou-se em sua formulagao por subutiliza-lo. Desta maneira, a rota 3 juntamente com
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a rota 2, acabam por compreender uma por¢ao da cidade que possui uma maior necessidade de
trabalhadores para a disponibilizagdo tanto de producdo para as industrias, como também para

aqueles do entorno que prestam servigo.

Figura 21: Mapa da rota 03 - SATELITE ANDRADINA - TERMINAL CENTRAL do
municipio de Ituiutaba/MG.
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Esta area, além de possuir empresas de grande porte destinadas a produgdo e aquelas
que prestam servigos a anterior, existe também nesta area uma concentragdo de empresas
prestadoras de servigos para o setor rodoviario e, principalmente, agropecuario do municipio.

Ja na rota 4 (Figura 22) Lagoa Azul II — Terminal central, nota-se que sua
estrutura de funcionamento se da percorrendo os bairros Dr. Marcondes Bernardes Ferreira,
Lagoa Azul II, Residencial Joaquim Leme, Cidade Jardim, Camilo Chaves, Sol Nascente, Sol
Nascente II, Residencial Primavera, Marta Helena, Platina e Centro, realizando o retorno para
o ponto inicial.

Esta rota em questdo, novamente desloca-se diretamente priorizando os bairros
planejados para serem atendidos, visando assim empreender uma melhor dinamicidade e

redugdo no tempo de concretizagdo da rota.
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Visto isso, percebe-se através da analise do mapa e dos dados de trabalho de campo que
os bairros com enfoque para esta rota possuem como caracteristica principal uma populagao de
razoavel poder aquisitivo, no qual tem a possibilidade de optar ou ndo por utilizar o transporte
publico como principal meio de transporte, tanto para assuntos como trabalho, como para outras
demais questdes cotidianas.

Os bairros em questdo sdo majoritariamente destinados a moradia, onde se ¢ percebido
pequenos comércios destinados principalmente ao local em que se encontram. Desta forma,
compreendeu-se que esta rota em questdo possui um indice de uso em todos os horarios nao tao
extremos no que se refere as variaveis de lotagdo tanto alta quanto baixo, onde empreende-se

de certa forma uma dinamicidade que possui uma variavel ndo expressiva.

Figura 22: Mapa da rota 04 - LAGOA AZUL II - TERMINAL CENTRAL do municipio de

[tuiutaba/MG.
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Indo para a rota 5 (Figura 23) Novo Tempo II — Terminal Central, sua estrutura baseia-
se percorrendo os bairros Novo Tempo II, Jardim Jamila, Pirapitinga, Marta Helena e Centro,
realizando o percurso inverso assim como as demais até retornar no ponto inicial. Assim como

ocorre em outras rotas, nesta em questdo, optou-se por se aproveitar de vias com uma
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velocidade de deslocamento mais agilizada para se alcancar o objetivo de atendimento a um

bairro mais distante ao ponto de integragao.

Por tanto, ocorre neste deslocamento, um atendimento prioritario ao bairro mais

distante, ndo deixando de atender o percurso que os levam até o local de interesse. O bairro em

questdo, também possui uma alta demanda de utilizagao dos transportes publicos, novamente

devido a baixa faixa de renda que os moradores destes possuem.

Ocorre neste que os instrumentos de comercio e de industrias estdo consideravelmente

mais afastados que para a maioria dos outros bairros do municipio, reforcando assim mais uma

vez a necessidade que se deu de se dar o enfoque a cobertura deste bairro.

Pelo fato de 0 mesmo encontrar-se em uma area, de certa maneira mais isolada, ocorre

que a capacidade de deslocamento de apenas um veiculo ¢ condizente a densidade populacional,

a tamanho e consequentemente a demanda que ocorre deste tipo de servigo.

Figura 23: Mapa da rota 05 - NOVO TEMPO II - TERMINAL CENTRAL do municipio de

Ituiutaba/MG.
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Em sequéncia, na rota 6 Nova Ituiutaba — Terminal Central, depara-se com o percurso
percorrendo dentro de sua area de atuagdo como sendo os bairros, Nova Ituiutaba I, Nova
Ituiutaba III, Nova Ituiutaba IV, Nova Ituiutaba II, Tupa, Independéncia, Carvalho, Setor Sul,
Centro, Elandia e Santa Maria, retornando assim para o ponto inicial. Novamente, tem-se para
0 municipio, outra rota que trabalha com elementos de grande distingdo entre eles.

Ao se perceber a estrutura de deslocamento (Figura 24) desta rota através das analises,
nota-se primeiramente que existe uma distingdo daquilo que ocorre em todas as outras rotas. Se
refere isto pois, como retratado anteriormente, no periodo predecessor a estrutura atual de
funcionamento instaurado a partir do programa “busdo do povo” ocorria neste momento que o
ponto de integracdo ocorria no centro da cidade na praca da prefeitura, contudo devido as
complexidades que esta funcionalidade trazia ao transito desta regido e a necessidade de
reestruturar a praca para atendimento de outros servigos, o ponto de integragcdo, como ja fora

mencionado, foi entdo transferido para a rodovidria do municipio.

Figura 24: Mapa da Rota 06 - NOVA ITUIUTABA - TERMINAL CENTRAL do
municipio de Ituiutaba/MG.
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Embora esta mudanga tenha alcangado resultados muito positivos, a demanda existente
e de certa maneira os costumes preexistentes por parte da populacdo, fizeram com que nao os
onibus de cada rota ndo pudessem deixar de atuar naquela regido. Desta maneira, em
praticamente todas as demais rotas em excec¢do desta e da rota 9, existe um deslocamento em
comum que ao sair do terminal central, o veiculo percorre pela Avenida 17 até a altura da rua
22 onde se ¢ adentrada e percorrida a mesma até alcangar a Avenida 5 onde se a utiliza para
encontrar a rua 20 ¢ novamente a Avenida 17 retornando assim para o terminal central.

Contudo para arota 6 € a 9, o veiculo afim de cobrir a drea de Avenida Jose Jodo Dib
acessando-a pela rua 34 e a percorrendo até alcangar a Rua Jorge Jacob Nunes, afim de se
utilizar a Avenida 3 para acessar a rua 20 para dar seguimento a rota.

Ocorrendo desta forma esta rota, a mesma deixa em contrapartida as demais de percorrer
a regido da rua 22, fazendo com que os individuos que estejam no comercio local, ou se
desloquem at¢ a rua 20 para acessar a rota em questdo, ou faca uso do veiculo de outra rota para
ir até o terminal de integragao.

Tal particularidade se fez necessario para que esta area da Avenida Jose Jodo Dib fosse
atendida, sem que se fosse utilizada por exemplo o veiculo da rota 2 que de certa maneira atende
a regido proxima a este trecho da avenida, mas que pela extensdao do seu deslocamento, ja se
encontrava no limite para se conseguir realizar uma boa integrag@o entre as rotas.

Outro elemento que se acredita ter auxiliado na escolha tanto da rota 6 quanto a 9 a
possuir esta diferenciagdo € pelo fato de que os individuos que sdo atendidos por estes veiculos
requerem um acesso facilitado a alguns aparatos sociais, como acredita-se principalmente na
aproximagdo que o transporte os coloca com o Hospital Municipal e o Pronto Socorro
municipal.

Ainda sobre esta rota da Nova Ituiutaba — Terminal Central, a mesma atende com
enfoque bairros que possuem caracteristicas bem distintas, onde indo mais adiante, pode-se até
as separar em dois agrupamentos. Em ambas o veiculo atende bairros predominantemente
residenciais com altas taxas de densidade demografica, embora um grupo possua uma faixa de
renda um pouco mais elevada que o outro.

Em sequéncia, com a rota 7 (Figura 25) Junqueira — Terminal Central, nota-se que a sua
presenca se faz percorrendo dentro da malha urbana os bairros, Alcides Junqueira,
Independéncia, Brasil, Gilca Vilela Cancella, Eldorado, Jardim do Rosario, Camargo e centro,
realizando enfim o seu retorno para o ponto inicial. Em relacdo aos bairros que sdo atendidos

durante o deslocamento do veiculo por esta rota, compreendeu-se que em sua grande maioria a
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populacdo presente nestes dispdem de uma demanda mediana acerca da utilizagdo deste

aparato.
Figura 25: Mapa da Rota 07 - JUNQUEIRA - TERMINAL CENTRAL do municipio
de Ituiutaba/MG.
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Esta questdo estd diretamente ligada ao que se percebe individualmente ocorrendo em
outras rotas do municipio. Por se tratar de uma populacao que ndo possui em sua grande maioria
de uma renda t3o baixa como a vista em outras localidades, o uso do transporte publico ocorre
como sendo uma alternativa mais econdmica para estes individuos, sendo que, ndo
necessariamente essa se faz como sendo a Unica forma de deslocamento possivel para eles
dentro da malha urbana.

Ainda sobre esta linha, a mesma possui para o0 municipio uma grande importancia pois
atende aos estudantes da universidade que fica localizada no bairro Tupa, proximo aos bairros
do Nova Ituiutaba. A mesma possui inclusive um horario especifico no termino do horario de
aulas do periodo noturno onde muitos alunos demandam deste servigo para se deslocar até suas

residéncias.
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Justamente devido a esta questdo de que neste horario em especifico exista este veiculo
em operacao na rota, verifica-se devido ao conhecimento in locuo diversas reclamagdes pois, 0
percurso realizado por este veiculo, tenha que atender aos usudrios que possuem o destino
diversas localidades do municipio que acabam por, intencionalmente, cobrir regides que
extrapolam o perimetro de sua rota estipulada para outros horarios.

Para a rota 8 (Figura 26) Natal — Terminal Central, visualiza-se através do percurso
representado no mapa que para esta em questao os bairros a serem percorridos ¢ o Bairro Natal,
Jerdnimo Mendonga e Centro, possibilitando em seguida seu retorno para o primeiro. Esta rota
configura-se como sendo aquelas que possuem uma alta demanda devido principalmente aos
fatores que envolvem a baixa renda dos moradores destes bairros, sendo para um deles o

elemento mais ativo.

Figura 26: Mapa da Rota 08 - NATAL - TERMINAL CENTRAL do municipio de

Ituiutaba/MG.
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Devido a estas caracteristicas destes bairros serem tao intensas, percebe-se que
o veiculo que opera nesta rota ndo necessariamente se desloca grandes distancias para conseguir

atender a demanda desta regido, e ainda mais com o agravante de que a posi¢ao do bairro dentro
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da malha urbana também auxilia que recurso chegue com ainda mais efetividade e presenca
nestes bairros, tornando-o assim capaz de suprir com as necessidades da populagdo sem que
houvesse a necessidade de se instaurar mais um veiculo operando.

Ou seja, ao se colocar o enfoque a esta conjunto que tanto necessita, aproveitando-se da
localizagao dentro da malha urbana, fez-se assim que o atendimento ocorresse sem que
houvesse a necessidade de onerar mais a estrutura de transporte publico municipal.

Para a nota 9 (Figura 27) Baduy-Nova Ituiutaba-Terminal Central, percebe-se que para
o funcionamento da estrutura deste deslocamento, o onibus percorre assim os bairros Nova
[tuiutaba I, Nova Ituiutaba III, Nova Ituiutaba IV, Nova Ituiutaba II, Tupa, Independéncia,
Carvalho, Setor Sul, Centro, Elandia, Santa Maria, Gerson Badui I, seguindo novamente para

o ponto de inicio.

Figura 27: Mapa da Rota 09 - BADUY - NOVA ITUIUTABA - TERMINAL
CENTRAL do municipio de Ituiutaba/MG.
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Observando e analisando o mapa, percebe-se que esta rota ndo possui grandes distingdes
quando se comparado a rota 6 visto que os elementos de maior relevancia presentes na citada
anteriormente permanecem presentes nesta rota.

Dessa forma, entende-se que ela possui em grande parte as mesmas demandas sendo
que a sua necessidade, assim como ja citado, se d& por suprir a demanda existente por parte da
populacao residente de um conjunto de bairros.

O elemento de maior diferenciacdo desta em relacdo a rota 6 se ja pela substituicdo da
cobertura dos bairros Elandia e Santa Maria, pelo bairro Gerson Baduy I que pela sua estrutura
ndo necessariamente possui uma demanda circunstancial acerca da utilizagdo do transporte
publico, mas que advindo da necessidade citada anteriormente, afim de se realizar uma melhor
cobertura da malha urbana, optou-se por tratar esta rota da maneira de como se pode observar.

Vale ressaltar, que possivelmente em um breve momento haverd a necessidade de se
realizar uma alteragdo nesta rota, visto que, novos bairros residenciais estao sendo zoneados.

Desta maneira, resulta-se que a rota em questdo juntamente com a rota 6 possui altas
demandas, principalmente no que se refere aos horarios de “pico” onde acrescenta-se que
através de uma melhor analise, conclui-se inclusive a eminente necessidade de se inserir mais
um veiculo operando nestes horarios totalizando assim 3 veiculos operando nesta drea da
cidade.

Acredita-se que o motivo pelo qual ainda ndo se inseriu mais um veiculo operando nesta
rota se da devido ao fato de que os bairros Nova Ituiutaba II e Nova Ituiutaba IV provenientes
de politicas publicas de auxilio foram inauguradas recente, onde o processo de ocupagao dos
bairros ainda vem ocorrendo, aumentando-se assim ainda mais a demanda futura de inserc¢ao
de mais um veiculo, como mencionado anteriormente.

Como agravante, releva-se que através da compreensdo acerca dos planejamentos
municipais, o contingente de crescimento urbano serd direcionado para a aquela regido,
tornando-o ainda mais complexo quando somadas outros possiveis elementos que porventura
possam surgir.

Por fim na rota 10 (Figura 28), através das informagdes obtidas pelo processo
metodoldgico, percebe-se que o mesmo percorre em sua estrutura pelos bairros Jardim Europa

I, Jardim Europa, Lagoa Azul, Hélio, Platina e centro, retornando em seguida para primeiro.
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Figura 28: Mapa da Rota 10 - JARDIM EUROPA 2 - TERMINAL CENTRAL do
municipio de Ituiutaba/MG.
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Esta rota em questdo possui caracteristicas similares as encontradas por exemplo, na
rota 7, onde verifica-se uma populacao que faz uma demanda razoavel acerca do uso do veiculo
que percorre esta rota, contudo, existem alguns elementos como a capacidade da Avenida
Napoledo Faissol em disponibilizar trabalho e servigos, visto que, esta regido possui empresas

relevantes para o municipio de Ituiutaba/MG.

77



5. CONSIDERACOES FINAIS

Abordar o tema de transporte publico na cidade de Ituiutaba/MG, torna-se um assunto
de extrema importancia, dada a gama de fatores que permeiam essa tematica, como por
exemplo, a importancia da cidade e do municipio como um todo, para o pontal do Tridngulo
Mineiro, a representatividade politico administrativa, a qual destaca o recorte espacial em
analise, uma vez que ¢ a Unica cidade no Pontal do Tridngulo Mineiro, que oferta um transporte
publico gratuito, e, inclusive pelo tamanho da area urbana, propriamente dita.

Nesse sentido, em relacdo a estrutura dos pontos de “parada” existentes ao longo dos
itinerarios do transporte publico municipal, pode-se apontar diversos cenarios, desde a
apresentacdo de uma estrutura minima, contendo cobertura, piso, acessibilidade, iluminagao,
até situagdes de descaso, com precariedade na manutengao, falta de acessibilidade, entre outros
aspectos.

No que tange a abrangéncia das rotas do transporte ptblico dentro da malha urbana de
[tuiutaba/MG, a mesma apresenta uma distribui¢do bastante significativa, percorrendo a maior
parte dos bairros da cidade, mas que no entanto, isso acarretou em um maior tempo, para se
alcancar de um ponto ao outro, mesmo com a integragdo do terminal central, tornando as
viagens com uma significativa demora principalmente para os usudrios que desejam deslocar-
se de um bairro mais afastado para outro bairro também afastado, e que requer realizacdo de
conexao no terminal central.

Em relagao ao mapeamento do itinerario das rotas de transporte publico da cidade de
Ituiutaba/MG, conseguiu-se elaborar o mesmo, de forma didatica, e pretende-se disponibilizar
ao poder publico municipal, na forma de produtos gerados a partir do desenvolvimento desta
pesquisa, propiciando & usudrios a sua compreensdo de forma didatica e clara. E de
conhecimento dos pesquisadores, a existéncia de um aplicativo para smartphones on-line, que
indica os roteiros aos usudrios.

Entretanto, vindo ao encontro das demandas sociais, e atendimento ao publico
desprovido de acesso a aparelhos smartphones conectados a internet, tais mapas foram gerados
para suprir essa demanda, de forma clara, objetiva e que visa auxiliar no cotidiano dos usuarios.

Deve-se enfatizar que o percurso metodoldgico adotado, foi adequado, corroborando
com o alcance dos objetivos propostos, sendo primordial, desde a selecdo da tematica e sua
problematizag¢do, referencial teérico, trabalho de campo, sendo essa uma etapa, onde percorreu-

se todos os itinerarios, realizando anotagdes de tempo, duragdao e apontamentos das estruturas
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das “paradas” do transporte publico gratuito, e por fim, a elaboracio do mapeamento dos
referidos itinerarios com o auxilio do soffware de dominio publico, QGIS.

Assim, tém-se em Ituiutaba/MG, um exemplo moderno de oferta de transporte publico
gratuito, ou seja, sua proposicao e idealizacao segue padrdes de grandes cidades, propiciando
aos usuarios um deslocamento sem 6nus financeiro, que para a realidade do cenario brasileiro,
no que tange a economia doméstica, gera um impacto muito significativo, e desonerar os
usuarios em geral desse gasto, ¢ promover uma acessibilidade a mobilidade a todos os cidadaos,
independentemente de sua classe social, mas que certamente, ¢ de extrema importancia para
aqueles com menor poder aquisitivo.

Entretanto, apesar da sua gratuidade, e modelo moderno, alguns elementos discorridos
anteriormente, ao longo da pesquisa, apontaram a necessidade de uma manuteng¢ao tanto nos
veiculos utilizados no transporte publico gratuito de Ituiutaba/MG, quanto dos pontos (paradas)
no que se refere a estrutura, como piso, iluminagdo, proximidade das vias de acesso, entre
outros.

Além da necessidade de tempo dispensado para a locomocgao via transporte publico na
cidade de Ituiutaba, ter sido maior, com a integracao entre as linhas, deve-se apontar ainda, a
necessidade de uma forma de informar aos usudrios o itinerario, que ndo seja necessariamente
através da utilizacdo de smartphones conectados a internet, pois além de muitas pessoas podem
ou nao possuir esse tipo de equipamento, ou ndo ter acesso a internet, ou ainda ndo possuirem
conhecimento e escolaridade para o manuseio de tais ferramentas de informagao.

Nesse sentido, os mapas gerados nesta pesquisa, demonstrando através da cartografia
tematica coroplética os itinerdrios, e que serdo disponibilizados ao poder publico municipal,
poderao colaborar para todos os usuarios do transporte publico gratuito da cidade de Ituiutaba
na compreensdo do percurso e pontos de paradas realizados, facilitando assim sua
acessibilidade e comunicacgdo entre os usuarios e as rotas percorridas.

Diante do exposto, as andlises acerca da mobilidade urbana em Ituiutaba/MG, com
énfase no transporte publico gratuito, permitiram conhecer ao longo do desenvolvimento da
pesquisa, os elementos que alicercam todo o processo, principalmente, no que tange ao
dispéndio de tempo e abrangéncia dos itinerarios e sua respectiva estrutura, constituindo assim,
em deteccOoes como aumento do tempo para deslocamento de um ponto ao outro dentro da
cidade, necessidade de adequacao na estrutura de alguns pontos (paradas) do transporte publico
gratuito, e por fim, a informagao para os usuarios do itinerario, principalmente, no que refere-

se ao alcance de tal informagao para todos os cidadaos, escolarizados ou nao, mas que possam
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deslocar-se confiantes, no menor tempo possivel ao utilizarem desse importante servigo publico
no que se refere ao deslocamento.

Com essas pequenas adequagdes apontadas ao longo da pesquisa, certamente, o modelo
de oferta de transporte publico gratuito de Ituiutaba/MG, passard a ocupar um patamar de
destaque no cendrio nacional, principalmente, por tratar-se de uma cidade no interior do pais,
que possibilita aos usudrios, uma forma de acesso de mobilidade urbana funcional, pratica,
moderna e que atende aos anseios da populacao local, e a todos aqueles que necessitarem desse
tipo de deslocamento quando estiverem na cidade, seja, por um curto ou longo periodo, mas
que certamente, terdo consigo, experiéncias de satisfacao e atendimento as suas demandas. Isso
vem justamente ao encontro, das inferéncias j& discorridas na pesquisa, da importancia e
destaque do municipio e consequentemente da cidade de Ituiutaba, para o Triangulo Mineiro

em relacao as demais unidades politico-administrativas localizadas nas proximidades.
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7. ANEXOS

Anexo 1: Material referente a cada rota do transporte publico de Ituiutaba/MG em 2024.

Rota 01 - NADIME DERZE - TERMINAL CENTRAL

o -
] v .-
ITUIUTABA —
M PARA FA
Atualizado em 27/02/2024 22:51 Q
HORARIOS CARRO 01/ LINHA 01 - NADIME DERZE <> TERMINAL CENTRAL
Das 06h as 09h - pela manhi s3o dois carros do. Clique aqui para ver o carro 2

Bairros atendidos: Buritis — Nadime Derze | — Nadime Derze Il - Residencial Inocéncio Franco — Universitario — Novo Horizonte — Centro.

CARRO 01 - LINHA 001 - NADIME DERZE / TERMINAL CENTRAL
Segunda a sébad

- - : -

wh | 20| ol | Diws | Fance | oo | TERMMAL | CENRD | TERMNAL | il | aen |

1 06:00 06:05 06:10 06:15 06:20 06:30 06:35 06:45 06:50 06:55 07:00

2 | 0700 07:05 | 07:10 07:15 07:20 07:30 | 07:35 0745 | 07:50 07:55 08:00

3 08:00 08.05 08:10 08:15 08:20 08:30 | 08:35 08:45 08:50 08:55 | 09:00
A partir das 09h a rota passa a ser feita com um carro. Cligue agui para ver os horérios e pontos.

PONTOS CARRO 01/ LINHA 01 - NADIME DERZE < TERMINAL CENTRAL

1. Rua José Gouveia Franco (em frente & Farmacia Cruzeiro)

2. Av. Guajajaras em frente ao n® 235 (J&C mercearia) esq. c/ Rua Pataxos
3. Rua Maria das Gragas Jorge Fazolino em frente ao n° 201

4. Rua Maria das Gragas Jorge Fazolino em frente ao n® 410

5. Rua Maria das Gragas Jorge Fazolino n® 606

6. Rua Dr. José de Paula de Castro em frente ao n® 122 (abrigo instalado)

7. Rua Alberto Novais esq. ¢/ Dr. José de Paula de Castro

8. RuaAlberto Novais esq. ¢/ Rua Maria das Gragas Jorge Fazolino

9. Rua Alberto Novais n° 648

10. Av. José Gouveia Franco (em frente a padaria)

11. Av. José Gouveia Franco (abrigo antes da Rua Candida Olfvia Vilela Franco)
12. Rua Belarmina Freitas Franco esq. ¢/ Rua Alaor Franco de Carvalho

13. Av. Ataide Quirino Ribeiro n® 1591 (logo apés cruzamento ¢/ a Rua Cearé)
14. Av. Geraldo Moisés da Silva (em frente 4 quadra da APAE)

15. Av. Geraldo Moisés da Silva (em frente & UEMG, abrigo instalado)

16. Av. José Joao Dib, apds esq. Av. Francisco Salviano Pinto

17. TERMINAL CENTRAL (Rodoviaria)
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18. Av. 17 entre Ruas 30 e 32 n° 602 (Armazém do Mével)

19. Av. 17 entre Ruas 26 e 28 n° 770 (Gabarito, abrigo instalado)

20. Av. 17 entre Ruas 22 e 24 (Prefeitura — Secretaria Administragao/Finangas)
21. Rua 22 entre Av. 11 & 13 (em frente a Caixa Econdmica)

22. Rua22esq.c/Av.7

23. Av. 5 (em frente ao Bretas)

24. Rua 20 entre Av. 7 e 9n° 730

25. Rua 20 entre Av. 13 e 15 (Brasil Novidades)

26. Av. 17 entre Ruas 20 e 22 (muro da Escola Jo&o Pinheiro, abrigo instalado)
27. Av. 17 entre Av. 30 e 32 (em frente ac Armazém do Mével)

28. TERMINAL CENTRAL (Rodoviaria)

29. Av. José Jodo Dib n° 2664

30. Av. Geraldo Moisés da Silva (em frente 8 UEMG)

31. Av. Geraldo Alvares Tavares (Proximo & FAC+)

32. Contorno Pracinha em frente ao n° 61

33. Rua José Gouveia Franco (em frente & Farmécia Cruzeiro)
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HORARIOS CARRO 02 / LINHA 01— NADIME DERZE ¢ TERMINAL CENTRAL
Das 06h as 09h - pela manha s&o dois carros circulando. Cligue aqui para ver o carro 1

Bairros atendidos: Boa Esperanga — Santa Edwiges — Portal do Cerrado — Canaa | — Canaa Il — Residencial Inocéncio Franco — Universitario —
Novo Horizonte — Centro.

CARRO 02 - LINHA 001 - NADIME DERZE / TERMINAL CENTRAL
Segunda a sabado

‘ w':'; | Buits | E::?;s Cansii | Canai2 umf::"’am | TERMNAL | CENTRO  TERMINAL umf;‘:,"ﬁﬂp A0 | Burits
1 | 06:00 | 06:05 06:10 | 06:15 06:30 | 06:35 06:45 | 06:50 06:56 | 07:00
2 | 07.00 | 07 07:10 | 07:15 07:30 | 07:35 0745 | 0750 | 07:55 | 08:00
3 08:00 | 08:05 08:10 | 08:15 ~08: | 08:30 | Segue para garagem

A partir das 09h a rota passa a ser feita com um carro. Clique aqui para ver os horarios e pontos.
PONTOS CARRO 02/ LINHA 01 - NADIME DERZE < TERMINAL CENTRAL

1. Rua José Gouveia Franco (em frente a Farmacia Cruzeiro)

2. Av. José Gouveia Franco apds esquina C-11

3. Aw José Gouveia Franco apés esquina C-17

4. Rua Zulmira Alves Machado em frente Syngenta

5. Rua José Marra de Moraes esq. ¢/ Rua Zulmira Machado

6. Rua Ver. Horécio Ferreira Paiva esq. ¢/ Rua José Marra

7. Rua Ver. Horacio Ferreira Paiva esq. Mario Marquez Andrade

8. Rua Corbiano J. Amaral esq. ¢/ Rua Osério Vieira (antes da esquina)

9. Rua Isaura Franco Junqueira esq. ¢/ Rua Corbiano

10. Av. Rubens Marques de Andrade, esq. ¢/ Rua Mario Marquez

11. Av. Rubens Marques de Andrade, esq. ¢/ Rua Alvares Maciel (antes da esquina)

12. Rua PC-1, oposto aon® 12

13. Rua C-6 esq. ¢/ Av. C-15

14. Rua C-6 esq. ¢/ C-11, préximo ao Sup. Pontual

15. Av. C-7 n°® 267 (Creche)

16. Av. C-7 n® 104
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17. Av. José Gouveia Franco apods esq. C-11

18. Av. José Gouveia Franco (em frente a padaria)

19. Av. José Gouveia Franco (abrigo antes da Rua Candida Olivia Vilela Franco)
20. Rua Belarmina Freitas Franco esq. ¢/ Rua Alaor Franco de Carvalho

21. Av. Ataide Quirino Ribeiro n® 1591 (logo ap6s cruzamento ¢/ a Rua Ceara)
22. Av. Geraldo Moisés da Silva (em frente & quadra da APAE)

23. Av. Geraldo Moisés da Silva (em frente 8 UEMG, abrigo instalado)

24. Av. José Jodo Dib, apds esq. Av. Francisco Salviano Pinto

25. TERMINAL CENTRAL (Rodoviéria)

26. Av. 17 entre Ruas 30 e 32 n® 602 (Armazém do Mével)

27. Av. 17 entre Ruas 26 e 28 n° 770 (Gabarito, abrigo instalado)

28. Av. 17 entre Ruas 22 e 24 (Prefeitura — Secretaria Administrag@o/Financgas)
29. Rua 22 entre Av. 11 e 13 (em frente a Caixa Econdmica)

30. Rua22esq.¢/Av T

31. Av. 5 (em frente ao Bretas)

32. Rua20 entre Av. 7e 9n° 730

33. Rua 20 entre Av. 13 e 15 (Brasil Novidades)

34. Av. 17 entre Ruas 20 e 22 (muro da Escola Jodo Pinheiro, abrigo instalado)
35. Av. 17 entre Av. 30 e 32 (em frente aoc Armazém do Mével)

36. TERMINAL CENTRAL (Rodoviéaria)

37. Av. José Jodo Dib n° 2664

38. Av. Geraldo Moisés da Silva (em frente 4 UEMG)

39. Av. Geraldo Alvares Tavares (Proximo a FAC+)

40. Contorno Pracinha em frente ao n° 61

41. Rua José Gouveia Franco (em frente 4 Farmacia Cruzeiro)
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HORARIOS DA LINHA 01 - NADIME DERZE < TERMINAL CENTRAL
Das 09h as 21h

Bairros atendidos: Buritis — Nadime Derze | — Nadime Derze Il - Santa Edwiges — Boa Esperanca - Portal do Cerrado — Canaa | — Canaa Il -
Residencial Inocéncio Franco — Setor Universitario — Novo Horizonte — Centro.

LINHA 001 - NADIME DERZE / TERMINAL CENTRAL
Segunda a sexta-feira

o | Buits | hadme Ddimé | Sta.Edwiges Canaa | TERMINAL | CENTRO | TERMNAL St o Novo o Buritis
1 09:00 09:05 09:10 09:15 09:20 09:30 09:35 09:45 09:50 09:55 10:00
2 10:00 10:05 10:10 10:15 10:20 10:30 10:35 10:45 10:50 10:55 11:00
3 11:00 11:05 11:10 11:15 11:20 11:30 11:35 11:45 11:50 11:55 12:00
4 | 1200 | 1205  12:10 12115 | 12220 | 12:30 12:35 12:45 12:50 12:55 13:00
5 13:00 13:05 13:10 13:15 13:20 13:30 13:35 13:45 13:50 13:55 14:00
6 14:00 14:05 14:10 14:15 14:20 14:30 14:35 14:45 14:50 14:55 15:00
7 15:00 15:05 15:10 15:15 15:20 15:30 15:35 15:45 15:50 15:55 16:00
8 16:00 16:05 16:10 16:15 16:20 16:30 16:35 16:45 16:50 16:55 17:00
9 17:00 17:05 17:10 17:15 17:20 17:30 17:35 17:45 17:50 17:55 18:00
10 18:00 18:05 18:10 18:15 18:20 18:30 18:35 18:45 18:50 18:55 19:00
11 19:00 19:05 19:10 19:15 19:20 19:30 19:35 19:45 19:50 19:55 20:00

12 20:00 20:05 20:10 20:15 20:20 20:30 20:35 20:45 20:50 20:55 21:00

LINHA 001 - NADIME DERZE / TERMINAL CENTRAL
Sabado

| Burs | hadime Nodime | Ga.Edwiges  Canaa | TERMINAL | CENTRO | TERMNAL Sl o Novo o Buritis
1 09:00 09:05 09:10 09:15 09:20 09:30 09:35 09:45 09:50 09:55 10:00
2 10:00 10:05 10:10 10:15 10:20 10:30 10:35 10:45 10:50 10:55 11:00
3 11:00 11:05 11:10 11:15 11:20 11:30 11:35 11:45 11:50 11:55 12:00
4 12:.00 12:05 12:10 12:15 12:20 12:30 12:35 12:45 12:50 12:55 13:00
5 13:00 13:05 13:10 13:15 13:20 13:30 13:35 13:45 13:50 13:55 14:00
6 14.00 14:.05 14:10 14:15 14:20 14:30 14:35 14:45 14:50 14:55 15:00
Secretaria Municipal de Trénsito, Transporte e Mobilidade
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CORAGEM PARA FAZER DIFERENTE

Atualizado em 27/02/2024 22:51

PONTOS DA LINHA 01 - NADIME DERZE 4 TERMINAL CENTRAL

Rua José Gouveia Franco (em frente & Farmacia Cruzeiro)

Av. Guajajaras em frente ao n® 235 (J&C mercearia) esq. ¢/ Rua Pataxds
Rua Maria das Gragas Jorge Fazolino em frente ao n® 201

Rua Maria das Gragas Jorge Fazolino em frente ao n® 410

Rua Maria das Gragas Jorge Fazolino n° 606

Rua Dr. José de Paula de Castro em frente ao n® 122 (abrigo instalado)
Rua Alberto Novais esq. ¢/ Dr. José de Paula de Castro

Rua Alberto Novais esq. ¢/ Rua Maria das Gragas Jorge Fazolino

. Rua Alberto Novais n° 648

10. Rua Zulmira Alves Machado em frente Syngenta

11. Rua José Marra de Moraes esq. ¢/ Rua Zulmira Machado

12. Rua Ver. Horacio Ferreira Paiva esq. ¢/ Rua José Marra

13. Rua Ver. Horacio Ferreira Paiva esq. Mario Marquez Andrade

14. Rua Corbiano J. Amaral esq. ¢/ Rua Osério Vieira (antes da esquina)

15. Rua Isaura Franco Junqueira esq. ¢/ Rua Corbiano

16. Av. Rubens Marques de Andrade, esq. ¢/ Rua Maric Marquez

17. Av. Rubens Marques de Andrade, esq. c/ Rua Alvares Maciel (antes da esquina)
18. Rua PC-1, oposto ao n® 12

19. Rua C-6 esq. c/ Av. C-15

20. Rua C-6 esq. ¢/ C-11, préximo ao Sup. Pontual

21. Av. C-7 n° 267 (Creche)

22, Av.C-7n° 104

23. Av. José Gouveia Franco apds esq. C-11

24. Av. José Gouveia Franco (em frente & padaria)

25. Av. José Gouveia Franco (abrigo antes da Rua Candida Olivia Vilela Franco)
26. Rua Belarmina Freitas Franco esq. ¢/ Rua Alaor Franco de Carvalho

27. Av. Ataide Quirino Ribeiro n° 1591 (logo apds cruzamento ¢/ a Rua Ceard)
28. Av. Geraldo Moisés da Silva (em frente & quadra da APAE)

29. Av. Geraldo Moisés da Silva (em frente & UEMG, abrigo instalado)

30. Av. José Jodo Dib, apds esq. Av. Francisco Salviano Pinto

Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade
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w CORAGEM PARA FAZER DIFERENTE
Atualizado em 27/02/2024 22:51

31. TERMINAL CENTRAL (Rodoviaria)

32. Av. 17 entre Ruas 30 e 32 n® 802 (Armazém do Maovel)

33. Av. 17 entre Ruas 26 e 28 n° 770 (Gabarito, abrigo instalado)

34. Av. 17 entre Ruas 22 e 24 (Prefeitura — Secretaria Administragdo/Finangas)
35. Rua 22 entre Av. 11 e 13 (em frente a Caixa Econ6mica)

36. Rua22esq.c/Av. 7

37. Av. 5 (em frente ao Bretas)

38. Rua 20 entre Av. 7e 9n° 730

39. Rua 20 entre Av. 13 e 15 (Brasil Novidades)

40. Av. 17 entre Ruas 20 e 22 (muro da Escola Jodo Pinheiro, abrigo instalado)
41. Av. 17 entre Av. 30 e 32 (em frente ac Armazém do Mével)

42. TERMINAL CENTRAL (Rodoviaria)

43. Av. José Joao Dib n® 2664

44. Av. Geraldo Moisés da Silva (em frente 8 UEMG)

45. Av. Geraldo Alvares Tavares (Proximo a FAC+)

46. Contorno Pracinha em frente ao n°® 61

47. Rua José Gouveia Franco (em frente & Farmacia Cruzeiro)

Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade
www.ituiutaba.mg.gov.br/busaodopovo - busaodopovo@ituiutaba.mg.gov.br
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Rota 02 - GARDENIA - TERMINAL CENTRAL

ORF crcreiTuns A
. | SEMTRAN
| == |
| |
‘ CORACEM PARA FAZER DIFERENTE \‘/
Atualizodo em 02/11/2024

HORARIOS DA LINHA 02 - GARDENIA = TERMINAL CENTRAL

LINHA 002 - GARDENIA | TERMINAL CENTRAL
Segunda a sexta-feira

\na | Gardenia Drummond | Progresso TERMINAL CENTRO
1 06:00 0610 06:20 06:25 06:30
3 07:00 0710 07:20 07:25 07-30
3 08:00 08:10 08:20 0825 08:30
4 09:00 09:10 09:20 09:25 09:30
5 10:00 10-10 10:20 10:25 10:30
6 11:00 1110 11:20 11:25 11:30
7 12:00 1210 12:20 12:25 1230
8 13:00 1310 13:20 13:25 1330
9 14:00 1410 14:20 14:25 14:30
10 15:00 150 16:20 15:25 1530
1 16:00 1610 16:20 16:25 16:30
12 17:00 1710 17:20 17:25 17:30
13 18:00 1810 18:20 18:25 18:30
14 19:00

Sdbado

':'m‘: Gardénia Drummond | Progresso TERMINAL CENTRO
1 07:00 07-10 07:20 07:25 07:30
3 08:00 0810 08:20 08:25 08:30
3 09:00 0910 09:20 09:25 09:30
4 10:00 10:10 10:20 10:25 10:30
5 11-00 11:10 11:20 11:25 11:30
6 12:00 1210 12:20 12:25 12:30
7 13:00 1310 12:20 13:25 13:30
8 14:00

PONTOS DALINHA 02 - GARDENIA = TERMINAL CENTRAL

Av. Pres. Roosevelt (CRAS Maria Vilela)

Aw. Brasil proximo ao n® 369 [chegando na rotatdria)

Ay, Brasil esg. of Rua Xerente

Rua RO 51 (Drumond Il entre Rua RD 34 ¢ RD 40

Aw. Arlindo Maximiliano de Almeida em frente 8 Rua RD 35

Rua RD 23 (Drumond |} esq. ¢f Rua RD 06

Rua RD 17 em frente ao n® 227

Rua RD 2 esq. o Rua RD 08

Rua RD 9 esq. of Av. Arlindo Maximiliano de Almeida

10, Av. Athalde Quirino Ribeiro entre Rua Telé Barbosa e Rua Quinzinho Carvalho
11, Av. Athalde Quirino Ribeiro esg. of Rua Cincinato Lourenco Freire
12, Aw. Athaide Quirino Ribeiro esq. of Rua Osmar Borges dos Santos

LW
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CORAGCEM PARA FATER DIFERENTE

Atualizado ern 02/11/2024

s

13. Ru

a Tupaciguara, em frente ao n® 186

14.  Av. Brasil esg. o/ Rua Xavantes

15. Ru
16. Ru
17. Ru

18,  Av
19, Av
20. Ru
21. Ru

22, Ru
23. Ru
24, Ru
25. Ru
26. Ru
27. Ru
28, Av

a Abigail A. Carvalho esg. of Rua Dr. Ademar de Bamos
a Cesargia esq. o Rua Para
a Cristina Diniz Franca (Continuagao da Rua Cesareia) Praximo ao Café Tijucano

. Govermador José de Magalhaes Pinto, n®390 (em frente a Agronata)
. Govermador José de Magalhaes Pinto (Porta da Autocla)

a Rosa Moraes apas via marginal

a Gilson Vilela Cancela esg. of Rua Higine José Ferreira

a Araguari {em frente ao CIME Tancredo) Abrigo instalado
a Araguari, em frente ao n® 528

a Ricardo Bali (Banquinho de praca)

a Antonio Moura esq. of Rua Padre Joao A

a Bela Vista esq. of Rua Guimaraes

a Ricardo Bali esq. ¢f Rua Mal Deodoro (em frente ao bar)
. Govermador José de Magalhaes Pinto (CASEMG)

289, Rua 36 enre 1-A e Rotatoria da (CASEMG)

30, Rua 36 entre 34 e 5 n" 476

31. Rua 36 entre 54 @ 7 n® 750 (Casinha em frente & praga)
32, Rua 36 entre 11 e 13, em frente ao n® 1021

33, Av

. José Joao Dib entre 36 e 38 n® 2354

34. TERMINAL CENTRAL (Rodovigria)

35,  Av
36. Av
37, Av

.17 entre Ruas 30 e 32 n® 602 (Armazém do Movel)
.17 entre Ruas 26 @ 28 n® 770 (Gabarito, abrigo instalado)
. 17 entre Ruas 22 e 24 (Prefeitura — Secretaria Administracao/Financas)

38, Rua 22 entre Av. 11 e 13 (em frente a Caixa Econtmica)
3% Rua2Zesqg.c/iw. 7

40, Av

. 5 (em frente ao Bretas)

41, Rua 20 entre Av. Te 9 n® 730
42, Rua 20 entre Av. 13 e 15 (Brasil Novidades)

43, Av
44, Av

.17 entre Ruas 20 e 22 (muro da Escola Joao Pinheiro, abrigo instalada)
.17 entre Av. 30 e 32 (em frente ao Armazem do Mavel)

45. TERMINAL CENTRAL (Rodoviaria)

46.  Rua 36 entre 13 @ 11, proxime ao n® 1021

. 7 em frente 4 Praca

. T esq. ol Av. Francisco Salviano Pinto

. Deputado Daniel de Freitas (em frente ao estacionamento Sup. Pontual)
. Deputado Daniel de Freitas esq. of Rua José Lucas de Lima

. Pres. Roosevelt (CRAS Maria Vilela)

47, Aw
48, Aw
49, Av
50, Av

51, Av
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Rota 03 - SATELITE ANDRADINA - TERMINAL CENTRAL

EITURM VJ—JA\"\I

CORMGEM PARA FAZER DIFERENTE \&:
Atuglizade em 02/11/2024

HORARIOS DA LINHA 03 - SATELITE ANDRADINA <> TERMINAL CENTRAL

LINHA 003 — SATELITE ANDRADINA / TERMINAL CENTRAL
Segunda a sexta-feira

Satélite

Neda | Sawiie Alvorada SetorNorte = CENTRO | TERMINAL | CENTRO | SetorNorte  Alvorada
1 05:50 06:00 06:10 06:20 06:30 06:40 06:50 07:00
2 0110 07:20 07:30 07:40 07:50 08:00 08:10 08:20
3 08:30 08:40 08:50 09:00 09:10 09:20 09:30 09:40
4 09:30 09:40 09:50 10:00 10:10 10:20 10:30 10:40
5 10:30 10:40 10:50 11:00 11:10 11:20 11:30 11:40
6 11:30 11:40 11:50 12:00 12:10 12:20 12:30 12:40
7 12:30 12:40 12:50 13:00 13:10 13:20 13:30 13:40
g 13:30 13:40 13:50 14:00 14:10 14:20 14:30 14:40
9 14:30 14:40 14:50 15:00 15:10 15:20 15:30 15:40
10 15:30 15:40 15:50 16:00 16:10 16:20 16:30 16:40
11 16:30 16:40 16:50 17:00 17:10 17:20 17:30 17:40
12 17:30 17:40 17:50 18:00 18:10 18:20 18:30 18:40
13 18:30 18:40 18:50 19:00

LINHA 003 — SATELITE ANDRADINA / TERMINAL CENTRAL
Sabado

N Satelite Alvorada SetorNorte = CENTRO | TERMINAL | CENTRO | SetorNorte  Alvorada

volta Andradina
1 07:00 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 08:00 08:10
2 08:20 08:30 08:40 08:50 09:00 09:10 09:20 09:30
3 09:40 09:50 10:00 10:10 10:20 10:30 10:40 10:50
4 11:00 11:10 11:20 11:30 11:40 11:50 12:00 12:10
5 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00 1310 13:20 13:30
B 13:40 13:50 14:00 14:10

Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade
www.ituiutaba mg. gov.br/busaodopovo - bussodopovo @ituiutaba.me gov.br Pdgina 1 de3
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Atualizade em 02/11/2024

PONTOS DA LINHA 03 - SATELITE ANDRADINA <> TERMINAL CENTRAL

Rua Chaveslandia em frente ao n® 261 (Abrigo Instalada)

Rua Chaveslandia n® 41

Rua Altamiro Andrade Ribeiro n® 13 (esq. cf rua Augusto Martins Andrade em frente a Igreja)
Rua Gurinhata em frente a Escola (Abrigo Instalada)

Rua Alci Andrade Chaves n® 410

Rua Dezesseis de Setembro (logo apds a curva)

Av. Napoleao Faissol (em frente Bahamas Mix)

Av. Napoleao Faissol (penultimo poste antes da esquina com Av. Europa)
. Av. Napoleao Faissol (em frente Edin tratores)

10.  Rua Jacarandas (em frente Escola Estadual Coronel Joao Marting)
11.  Rua Jacarandas (em frente Fabim Pneus)

12. Rua Jacarandas (em frente ao n® 366)

13. Rua Abadia Calil Derze logo apos conversao (muro escuro na esquina)
14.  Rua Abadia Calil Derze esquina com Av. Nivaldo Inacio Moreira

15.  Rua Canela (proximo a creche)

16. Rua Canela (proximo ao SESI)

17, Av. Prof. José Vieira De Mendonga n® 1.400

18.  Aw. Prof. José Vieira De Mendonga n® 1.150

19.  Aw. Prof. José Vieira De Mendonga n® 900

20.  Rua 8A (em frente ao n® 526)

21, Rua Antonio Teodoro de Oliveira (em frente ao n® 185)

22, Av. 14 (ao lado muro sanatorio)

23.  Rua Décima Quarta (em frente ao n® 263)

24,  Rua Quinta (em frente ao n® 573)

25, Rua 20 (em frente ao n® 214)

26. Rua Jorge Jacob Yunes n® 605 - PRONTO SOCORRO - UPAMI
27, Av. 03 (em frente & farmacia)

28.  Rua 20 (em frente ao Bretas)

29, Rua 20 {em frente ao Banco do Brasil)

30. Rua 20 (em frente ao Brasil Utilidades)

31, Awv. 17 (em frente ao muro da escola Joao Finheiro)

eENO e Ew N

Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade
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F% ITUIUT/\BA
L&) CORAGEM PARA FAZER DIFERENTE

Atualizado em 02/11/2024

Av. 17 entre 26 e 28 n° 770 (Antiga Lojas Maranata)

Av. 17 entre 30 e 32 n° 602 (Armazém do Mavel)
TERMINAL CENTRAL (Rodoviaria)

Av. 17 entre 30 e 32 n° 602 (Armazém do Mavel)

Av. 17 entre 26 e 28 n® 770 (Antiga Lojas Maranata)

Av. 17 entre Ruas 22 e 24 (Prefeilura — Secretaria Administracao/Finangas)
Rua 22 entre Av. 11 & 13 {em frente a Caixa Econdmica)
Rua 22 esq.c/ Av. 7

Av. 5 (em frente ao Bretas)

Av. 03 (MUSAI - Museu Antropologico de ltuiutaba)

Rua Jorge Jacob Yunes n® 605 - PRONTO SOCORRO - UPAMI
Rua 20 (em frente ao n® 214)

Rua Quinta (em frente ao n® 573)

Rua Décima Quarta (em frente ao n® 263)

Av. 14 (em frente ao muro sanatdrio)

Rua Antonio Teodoro de Oliveira (em frente ao n® 185)
Rua 8A (em frente ao n® 526)

Ay, Prof. José Vieira De Mendonga n® 900

Ay, Prof. José Vieira De Mendonga n® 1.150

Av. Prof. José Vieira De Mendonga n® 1.400

Rua Canela (proximo ao SESI)

Rua Canela (proximo a creche)

Rua Jacarandas n® 366

Rua Palmeiras, em frente ao n® 424

Avenida dos |pés, em frente ao n® 155

Avenida dos Ipés, em frente ao n® 372

Av. Napoleao Faissol (Abrigo Bahamas Mix)

Rua Chaveslandia em frente ao n®261 (Abrigo Instalado)

Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade
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Rota 04 - LAGOA AZUL 1T - TERMINAL CENTRAL

CORAGEM PARA FAIER DIFERENTE

Atualizada em 0271172024

HORARIOS DA LINHA 04 - LAGOA AZUL Il <+ TERMINAL CENTRAL:

LINHA 004 - LAGOA AZUL Il / TERMINAL CENTRAL
egunda a sexta-feira

::: Lagoa Azul Il | Cidade Jardim | Sol Nascente CENTRO TERMINAL CENTRO Platina Lagoa Azul Il
1 05:50 05:55 06:05 0615 0&:20 06:25 0640 0650
2 06:50 0655 07:05 07:15 07:20 07:25 07:40 07:50
E] 07:50 0755 0B:05 08:15 08:20 08:25 0840 0B:50
4 08:50 08:55 09:05 09:15 09:20 09:25 0040 09:50
5 09:50 0955 10:05 10:15 10:20 1025 10:40 10:50
] 1050 10:55 11:05 11:15 11:20 11:25 11:40 11:50
7 11:50 11:55 12:05 12:15 12:20 12:25 12:40 12:50
] 12:50 12:55 13:05 13:15 13:20 13:25 13:40 13:50
] 13:50 1355 14:05 14:15 14:20 14:25 14:40 14:50
10 14:50 14:55 15:05 15:15 15:20 15:25 15:40 15:50
11 15:50 15:55 16:05 1615 16:20 16:25 16:40 16:50
12 1650 16:55 17:05 17:158 17:20 17:25 17:40 17:50
13 17:50 1755 18:05 18:15 18:20 18:25 18:40 18:50
LINHA 004 — LAGOA AZUL I/ TERMINAL CENTRAL
Sdbado
i | LagoaAzulll Cidade Jardim SolNascente ~CENTRO = TERMINAL | CENTRO = SO ' lagoaAzull
1 0&:50 0655 0710 07:20 07:25 07:30 0740 08:00
Fd 07:50 07:55 0B:10 08:20 08:25 08:30 08:40 08:00
E] 0&:50 0855 09:10 09:20 09:25 09:30 09:40 10:00
4 09:50 09:55 10:10 10:20 10:25 10:30 10:40 11:00
5 10:50 10:55 11:10 11:20 11:25 11:30 11:40 12:00
] 11:50 11:55 12:10 12:20 12:25 12:30 12:40 13:00
7 12:50 12:585 13:10 13:20 13:25 13:30 13:40 14:00
Secretaria Municipal de Transits, TIansparte & rlobilidads
woanwd.ikuiutaba.mg gov. bribusaodopovo - busaodopovai@ituiutaba.mg. gov.br ragina lded
CORAGEM PARA FATER DIFEREHTE '\‘/
Atualizads em 02/11/2024

Ll Rl A o ol

PONTOS DA LINHA 04 - LAGOA AZUL Il =+ TERMINAL CENTRAL

Av_ Lima (Entre Jandira Vilela @ Rua Quito @ Rua Quinta)

A Lima (Apds Rua. Havana)

Rua Egidio Alves de Olveira {em frente ao n® 372)

Rua Egidia Alves de Oliveira (em frente aon® 172) Abrige instalado
Rua Rosa Branca apos Av. Jandiro Vilela da Fraitas

Rua Rosa Branca esg. of Rua das Verdnicas

A, Dr. Adriano Fonseca (Em frente ao n® 388)

A, Ov. Adriano Fonseca (primeire poste apos n® 701)

Av. Dr. Adriano Fonseca esq. of Rua Sadala Dib

. Av. Sadala Dib esq. of Rua Ataide Alves Borgas

. Rua Dico Margues (ao lado do Gés Universal)

. Rua Artdnio Caetano de Movaes (Primeiro posta lgraja)

. Rua Gerdnima e Carvalho esq. of Av. Dos Boiadgiros

. Av. Boiadeiras r® 2.091

. Av. Boiadeiros i® 1.975

. Av. Dos Boiadeiros, em frente ao n® 1.764

. Ay, Boiadeiros ao lado do Sacolao Sol Nascente (em frente ao posto pobicial)
. Av. Boiadeiros proximo ao n® 1.277

. Rua Joaquim Teodoro de Carvalho, praximo ao i 1.704 {(Abrigo instalado)
. Avenida Paranaiba com Alan Charnley Bull, n® 2.985 {Abrigo instalado)

. Av 17 Em frente ao n® 2873

. A 17, prosimao ao lanchinbo (Los Tibos) (Abrigo instalado)

. A 17 n® 2215, em frente a Pracinba do Bairro Platina

. Av. 17 emtre 12 & 14 (Abrigo instalado)

. A 17 entre 16 & 18 (Um pouco acima da Casa dos Filtros)

. Rua 22 (enre 21 & 18)

. Rua 22 entre Av. 11 & 13 (em Fante a Caixa Econdmica)

. Rua22esqg.cliv. 7

Secretaria Municipal de Transito, TIansgarte & obilidade
sarw.ituiutaba.mg gow bribusaodopavo - busasodopovaiRituiutaba.mg.gov.be

Pagina 2 de 3

93




CORAGEM PARA FAZER DIFERENTE

Atvalizads em 02/11/3024

X
<

¢

20, Av.
30. Ru
3. Ru
32 Av

. 5 [em frente ao Bretas)

a 20 entre Av. T e 90 730

a 20 antre Av. 13 @ 15 (Brasil Novidades)

- 17 entre Ruas 20 e 22 (muro da Escola Jodo Pinheiro, abrigo instalado)

33, A 17 entre Av. 30 & 32 (em frante ao Armazém do Mdwel)

. TE

35, M
6. Av.
3T A
3B Av.
39, A
40, Ay
41, A
42, Av.

43 Av
44, A
45, Av.

Secretaria Municipa

RMINAL CENTRAL (Rodovidria)

17 entre Ruas 30 e 32 n® 602 [Armazém do Mdwel)

17 entre Ruas 26 e 28 n° 770 (Gabarito, abrigo instalado)

17 entre Ruas 22 e 24 (Prefaitura — Secretaria AdministragaolFinancas)
17 entre 10 & 12 (Abrign instalado)

17 em frente a0 n® 2235 (Pracinha do Bairro Platina)

17 préwima & escola Tonico Franco [Abrigo instalada)

17 em frente ao n"2873

Paranaiba n*3286

- Jandiro Vilela de Freitas, esg. of Antdnio Caetano de Novaes
. Jandiro Vilela de Freitas n® 3.038

. Jandiro Vilela de Freilas (am frente sala da veldria)

fe Transite, Transporte & Mobilidade

o AL

o it uiutaba mg.goy.br

iutaba.m| (busaodopave - busaads
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Rota 05 - NOVO TEMPO II - TERMINAL CENTRAL

Lo
VPR caere

M ITUIUTA\BA o
" CORAGEM PARA FAZER DIFERENTE ‘/.
Atuolizodo em 02/31/X024

HORARIOS DA LINHA D5 - NOVO TEMPO Il <> TERMINAL CENTRAL
LINHA 005 — NOVO TEMPO Il / TERMINAL CENTRAL

Sequnda a sexta-feira

o
" da Ta"“mm"“. Pirapitinga CENTRO TERMINAL CENTRO Pirapitinga Tmll

1 D600 0610 06 20 06:30 06:40 DE-50 07:00
2 07:00 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 D800
3 0800 08:10 08:20 (0B:30 08:40 0B:50 08:00
4 0%:00 09:10 09:20 09:30 09:40 09:50 10:00
5 T0:00 10:10 10: 20 T10:30 10:40 10:50 171:00
5] 11:00 11:10 11:20 11:30 11:40 11:50 12:00
T 12:00 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00
] 13:00 13:10 13:20 13:30 13:40 13:50 14:00
9 1400 14:10 14:20 14:30 1440 14:50 15:00
10 15:00 15:10 15:20 15:30 15:40 15:50 16:00

11 T6:00 16:10 1620 T16:30 16:40 16:50 17:00
12 17:00 17:10 17:20 17:30 17:40 17:50 18:00
13 18:00 18:10 18:20 18:30 18:40 18:50 18:00

LINHA 005 = NOVO TEMPO Il / TERMINAL CENTRAL
Sabado
o
" da Ta"“mm‘“. Pirapitinga CENTRO = TERMINAL CENTRO Pirapitinga Tmll

1 0700 0710 07:20 07:30 07:40 07:50 0800
2 08:00 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 08:00
3 09:00 08:10 0920 09:30 09:40 08:50 10:00
4 10:00 10:10 10:20 10:30 10:40 10:50 11:00
5 11:00 11:10 11:20 11:30 11:40 11:50 12:00
5] 12:00 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00
T 13:00 13:10 1320 13:30 1340 13:50 14:00

PONTOS DA LINHA 05 - NOVO TEMPO Il <+ TERMINAL CENTRAL

1. Rua Ernesto Andrade de Souza n* 636

Z Rua Ernesto Andrade de Souza n® 485 (lgreja Mossa Senhora da Gracas), siga em frente para Av.
Marinho Dias, virando & DIREITA

1 Rua Vereadar Marinho Dias n® 355, siga em frente para acessar a Av. Minas Gerais

4. Av. Minas Gerais esq. of rua Oscar de Melo (Pet shop), siga em frente para acessar Av. Flavio Oliveira

Vilela, virando & ESQUERDA

Rua Flavio Oliveira Vilela (Casinha pracinha)

Rua Flavio Oliveira Vilela n® 161

Rua Machado de Assis entre Rua Candida Vilela @ Rua Magnalia Evangelista Calil

Av. Belarmino Wilela Jungueira esg. Av. Minas Gerais

9. Av. Belarmino Vikela Junqueira esq. R Cleonice Franca

10, Av. Belarmino Vilela Jungueira n® 2067

11, Av. Dr. Omar de Oliveira Diniz n® 1084

120 Av. Dr. Omar de Oliveira Diniz n® 786

Secretaria Municipal de Transito, Transporte & Mobilidade
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B ITUIUTABA =
w CORAGEM PARA FAZER DIFERENTE *
Atualizodo em 0241172024

13
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

Aw. Dr. Omar de Oliveira Diniz n® 576

Av. Dr. Omar de Oliveira Diniz n® 481

Aw. Dr. Omar de Oliveira Diniz n® 348

Rua Prata esq. o Rua Alvaro Brandao de Andrade

Av. 31 entre 0 e 2'n" 2.502

Av. 31 entre 2 @ 4 n® 2.300

Av. 31 entre 6 e B n® 2078 (marcacio no poste)

Av. 31 esq. enlre rua 12e 14 07 1.770

Av. 37 esq. of rua 18

Av. 31 entre 20 e 22

Rua 22 entre 29 & 31 n® 1.601

Rua 22 esq. of Av. 190" 1.012

Ay, 17 entre Av. 30 e 32 (em frente ao Armazam do Mavel)

TERMINAL CENTRAL (Rodovidria)

Av. 17 entre Ruas 30 e 32 n® 602 (Armazem do Mavel)

Av. 17 entre Ruas 26 e 28 n® 770 (Gabarito, abrigo instalado)

Av. 17 entre Ruas 22 e 24 (Prefeitura — Secretaria Administracaa/Finangas)
Fua 22 entre Av. 11 & 13 (em frente a Caixa Econdmica)

Rua 22 esq. of Av. 7

Av. 5 (em frente ao Bretas)

Rua 20 entre Av. 72 9 n® 730

Rua 20 entre Av. 13 2 15 (Brasil Novidades)

Rua 20 entre 19 & 21 n® 1.506

Rua 20 entre 23 @ 25 n® 1.762

Rua 20 entre 29 & 31 n® 2.078, em seguida vire a direita para a Av. 31

Av. 37 esq. of rua 18

Av. 31 esq. entre rua 12e 14 n°1.770

Av. 31 entre B e 8 n® 2,078 (marcacao no poste)

Av. 31 entre 2 & 4 n° 2,300, em seguida vire & esquerda na Rua Alvaro Brandao de Andrade e em
sequida vire & direita na rua Prata, em seguida vire & esquerda na Rua Dr. Omar O, Diniz
Av. Dr. Omar de Oliveira Diniz n® 348

Av. Dr. Omar de Oliveira Diniz n® 481

Aw. Dr. Omar de Oliveira Diniz n® 576

Aw. Or. Omar de Oliveira Diniz n® 786

Av. Dr. Omar de Oliveira Diniz n® 1.084

Av. Dr. Omar de Olivelra Diniz n® 2,061, em sequida vire a esguerda na Rua Emesto Andrade de
Souza

Secretaria bMunicipal de Trénsito, Transporte & Mobilidade
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Rota 06 - NOVA ITUIUTABA - TERMINAL CENTRAL

17:-"!;!'.!;-,-:'_ e r s m
M ITUIUT/\BA | i
'. —————_— .'
‘ CORAGEM PARA FAFER DIFIRENTE “/
Atualizado em 02/11/2024

HORARIOS DA LINHA 06 - NOVA ITUIUTABA <« TERMINAL CENTRAL
LINHA 006 — NOVA ITUNIUTABA | TERMINAL CENTRAL

egunda a sexta-feira

":'d‘:: Nova ltuiutaba | Independencia TERMINAL CENTRO
1 0600 06:15 0630 0640
2 07:00 07:15 07:30 07:40
3 0800 08:15 08:30 08:40
] 00 0815 0530 0540
5 10:00 10:15 10:30 10:40
B 11:00 1115 11:30 11:40
7 12:00 12:15 12:30 12:40
B 13:00 1315 13:30 12:40
5 14:00 14:15 14:30 14:40
10 15:00 15:15 16:30 15.40
11 16:00 16:15 16:30 16:40
[ 17:00 1715 17:0 17:40
13 18:00 18:15 18:30 18:40
4 18.00

LINHA 006 - NOVAITUIUTABA | TERMINAL CENTRAL
. e 1 dénci TERMINAL TERMINAL CENTRO

a | jwiutaba) | 'ndependéncia
1 07:00 a7:10 0725 07:30 07:35
F 08:00 0810 0825 08:30 08:35
3 08:00 0810 08: 25 0530 09:35
4 10:00 10:10 10:25 10:30 10:35
5 11:00 11:10 11:25 11:30 11:35
B 12:00 1210 13:25 12:90 1235
7 13:00 13:10 13:25 13:30 13:315
8 14:00

PONTOS DA LINHA 06 - NOVAITUUTABA = TERMINAL CENTRAL:

Av. Senador Eliseu Rezende (no primeiro quarteirao)

Rua Ulissas de Melo

Rua Lazaro José dos Santos n*308

Av. Lazaro José dos Sanios

Rua Mozar Rezende esq. of ACacio Alves

Rua Mozart Rezende antes da esg. o Rua Benevulo Resende
Rua Lyra Saraiva (primeiro poste)

Av. Pedro Fonseca e Silva entre Av. Joao Vicente de Menezes e Acacio Alves Sobrinho
Rua Camilo Carvalho Esg. of Rua Pedro Diving

UFL {Universidade Federal de Uberlandia)

Rua 24 asg. of Avenida 9

DW= L by

JE—
— LI

Secretaria Municipal de Trénsito, Transporte e Mobilidade
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Atualizado em 02/11,/2024

&)

12, Rua 24 entre 3 e 1 (proximo ao PSF bairmo Tupa)

13, Aw. Dr. Saul de Carvalho esq. of Rua Paula Freira (SAE)

14, Av. Dr. Saul de Carvalho apos esq. o Av. Joao Gomes Pinheino
15. Rua 26 (Escola Municipal Machado de Assis)

16.  Rua 26 apds esquina Av. 27

17.  Hua 26 apos esquina Av. 17 (Terreno antes do posto)

18, Aw. 17 entre 300e 32 n" 597

19. TERMINAL CENTRAL (Rodoviaria)

20. Av_ Jose Joao Dib esq. of Av. 13 (apos LAl som)

21, Awv. José Jodo Dib esq. of Av. 07 (em frente 8 empresa HPR)
22, Rua 20n" 196

23. Rua 20 entre Av, 13 & 15 (Brasil Novidades)

24. Ay 17 entre Ruas 22 @ 24 (Antiga radio difusaora)

25. Rua 26 entre 19 @ 21, proximao ao n* 1200 (Laboratorio Sao Josd)
26.  Rua 26 entre 25 & 27, proximo ao n*1578

21. Rua 26 entre 29 & 31 (porta da empresa Irmaos Soares)
28. Ay 33 com Rua 22 (em frente & SAE)

28, Awv. 33 com Rua 20

30. Ay 33 entre 18 @ 16 (Escola Polivalente)

31 Aw 33 esq.ocf Rua 2

32 Rua 12 entre 37 @ 39 (em frente ao Cantro Social Leao XI1)
3. Rua 12 com Avenida 45 (proximo ao n*1666)

3. Av.Minas Gerais, proximo ao n® 2582 (Esq. of Av. 517)

35, Av.Minas Gerais, Mart Minas

6. Av. Minas Gerais, proximo ao n® 2403 (Esq. of Av. 47)

37, Av.Minas Gerais, proximo 8 Unidade Mista de Sadde

38, Rua 20 em frente & HEMORMINAS

3. Rua 20 apos a esq. of Av. 07

40.  Rua Quinze esq. of Rua 20 (primeiro poste)

41.  Rua Pepino Laterza entre Rua 05 @ 07 (Bairo Tupa)

42. UFU (Universidade Federal de Uberlandia)

43. Ay, Senador Elisew Rezende (no primeiro guarteirao)

Secretaria Municipal de Trénsito, Transporte e Mabilidade
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Rota 07 - JUNQUEIRA - TERMINAL CENTRAL

OF crcreituna m

Atualizado em 02/11/2024

HORARIOS DA LINHA 07 - GILCA CANCELA <> TERMINAL CENTRAL
LINHA 007 - GILCA CANCELA ! TERMINAL CENTRAL

Segunda a sexta-feira

W82 | junqueira | Gilca Cancela  Brasil TERMINAL ~ CENTRO = TERMINAL
1 DE:00 0610 06:20 06:25 0B: 30 0B: 35
i 07:00 07:10 07:20 07:25 07:30 07.35
3 0B:00 0E:10 08:20 08:25 08: 30 08:35
4 05:00 09:10 08:20 09:25 09:30 05:35
5 10:00 10:10 10:20 10:25 10:30 10:35
[ 11:00 11:10 11:20 11:25 11:30 11:35
7 12:00 12:10 12:20 12:25 12:30 12:35
B 13:00 13:10 13:20 13:25 13:30 13:35
9 14:00 14:10 14:20 14:25 14:30 14:35
10 15:00 15:10 15:20 15:25 15:30 15:35
1 16:00 16:10 16:20 16:25 16:30 16:35
12 17:00 17:10 17:20 17:25 17:30 17:35
13 18:00 18:10 18:20 18:25 18:30 18:35
14 15:00
Sdbad
N'0a | Junqueira | GilcaCancela  Brasi TERMINAL = CENTRO = TERMINAL
1 07:00 0710 07:20 07:25 07:30 07:35
2 0800 08:10 08:20 08:25 08:30 08:35
3 05:00 09:10 089:20 09:25 05: 30 05:35
4 10:00 10:10 10:20 10:25 10:30 10:35
5 11:00 1110 11:20 11:25 11:30 11:35
B 12:00 12:10 12:20 12:25 12:30 12:35
7 13:00 1310 13:20 13:25 13:30 13:35
B 14:00
PONTOS DA LINHA O7 - GILCA CANCELA + TERMINAL CENTRAL

1. Rua 530 Paulo proximo ao n*696 (Minimercado Independencia)

2. Av. Alvares Maciel (em frente ao PSF)

3. Rua‘eneza n"1806 (Em frenta & Igreja)

4. RuaVeneza n*2122 (Abrigo instalada)

5. Rua Uruguai, em frente ao n* 2241

6. Fua Larissa Barreto

7. Aw. Tannous Youssef Tannous n® 254

8. Av. Independéncia n*573

9. FRua Mossa Senhora das Gracas n®1794

10. Rua Nossa Senhora das Gragas n®1598
11. Rua Mossa Senhora das Gracas n*1467

e ituiutaba mg govbe/bussodogou - bussodogewn Eityiutaba mg gaybr Pagina 1de 2




5 ITUIUT/\BA
@ CORACEM PARA FATES SIFERENTE
Atualizado em 02/11,2024

12.
13.
14
15
16.
17.
18.
14,
20.
21.
22,
23
24.
25
26,
21.
28.
29,
30.
3l.
32.
33
34.
35,
36.
37.
38,

Rua Nossa Senhora das Gragas n®1305

Rua Nossa Senhora das Gragas n"851

Rua Rosa Guerra esquina com Gerdncio Chaves n*475

Rua Bahia n"52

Av. 25, em frente ao posio

Rua 40 proximo ao n*163

Ay, 23 proximo aon® 516, ao lado do bar

Rua 36, abaixo da Av. 21

TERMINAL CENTRAL (Rodoviaria)

Av. 17 entre Ruas 30 e 32 n® 602 (Armazém do Mavel)

Av. 1T entre Ruas 26 o 28 n* 770 (Gabarito, abrigo instalado)
Av. 17 entre Ruas 22 e 24 (Prefeitura — Secretaria Administracao/Financas)
Rua 22 entre Av. 171 & 13 {em frente a Caixa Econdmica)

Rua 22 esg. o Av. 7

Av. & (em frente ao Bretas)

Rua 20 entre Av. Te 8n® 730

Fua 20 entre Av. 13 e 15 (Brasi Novidades)

Av. 17 entre Ruas 20 e 22 (muro da Escola Joao Pinheiro, abrigo instalado)
Ay 17 entre Av. 30 @ 32 (em frente 20 Armazam do Movel)
TERMINAL CENTRAL (Rodoviaria)

Rua 34 entre 23 e 25, em frente ao n*1658 (praximo ao CESEC)
Rua 34 entre 29 & 31, em frente ao "2003

Rua 34 entre 31 e 33 A (em frente & Marmoraria Cristal)

Rua Luiz Alberto Franco Junqueira {proximo ao n*34)

Fua Luiz Alberta Franco Junqueira (proximo ao n364)

Rua Helena Rosa de Maraes proximo ao n*334

Rua 5ao Paulo proximo ao n*686 (Minimercado Independencia)
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Rota 08 - NATAL - TERMINAL CENTRAL

a

4 I i |
‘ CORACEM PARA FAZTER DIFERENTE \‘/I
Atualizado em 02/11/2024
HORARIOS DA LINHA 08 - NATAL < TERMINAL CENTRAL
LINHA 008 — NATAL / TERMINAL CENTRAL
Segunda a sexta-feira
Wda | Novo Natal =CENTRO TERMINAL CENTRO  Natal Nigve
wvolta Tempo | Tempo |
1 0600 06:10 06:20 06:30 06:40 06:50 07:00
2z 07:00 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 08:00
3 0800 08:10 0820 08:30 08:40 0850 09:00
4 09:00 09:10 09:20 09:30 09:40 09:50 10:00
5 10:00 10:10 10:20 10030 10:40 10:50 11:00
5] 11:00 11:10 11:20 11:30 11:40 11:50 12:00
7 12:00 1210 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00
B 13:00 13:10 13:20 13:30 13:40 13:50 14:00
) 14:00 14:10 14:20 14:30 14:40 14:50 15:00
10 15:00 15:10 15:20 15:30 15:40 15:50 16:00
hh 16:00 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50 17:00
12 17:00 17:10 17:20 17:30 17:40 17:50 18:00
13 T18:00 18:10 18:20 18:30 18:40 18:50 19:00
14 18:00

LINHA 008 - NATAL / TERMINAL CENTRAL
Sdbado

N° da Novo Novo
It T I MNatal CENTRO | TERMINAL | CENTRO Matal T I
1 07:00 0710 07:20 07:30 07:40 07:50 08:00
2 08:00 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 09:00
3 09:00 05:10 09:20 09:30 09:40 05:50 10:00
4 10:00 10:10 10:20 10:30 10:40 10:50 11:00
5 11:00 11:10 11:20 11:30 11:40 11:50 12:00
i 12:00 12:10 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00
T 13:00 13:10 13:20 13:30 13:40 13:50 14:00
PONTOS DA LINHA 08 - NATAL < TERMINAL CENTRAL

1. Rua Sebastiao Piorra (Em frente & escola Municipal Madime Derze)

2. Rua Francisco Aradjo n®400

3. Av. 51 entre 2° @ 4" em frente ao n® 788 (Pintura no poste)

4. Av. 51 entre 2 e 0 em frente ao n® 594 (nao tem marcacaao)

5 Rua0entre 4534 e 51, proximo ao n® 1.151

6. Rua 0 esqg. of 45, proximo ao n® 860. Abrigo instalado

7. Rua0entre 33A e 33, praximo ao n® 571 Abrigo instalado

B. Rua0entre 31 e 33, proximo ao n® 303 continue na rua O até a Av. Sirio Libanesa
A, Sirio Libanasa entre 2 @ 2A, proximo ao n® 1.022 (Em frente ao sacolao Pimeanta)

10. Aw. Sino Libanesa entre 6 e 8 (Em frente ao Dolly lanches)

Secretaria Municipal de Trinsito, Transporte e Mobilidade
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w CORACEM PARA FATER DIFERENTE

Atvalizodo em 02/11/2024

11. Av. Sinio Libanesa entre 8 e 10, em frente ac n® 454

12. Aw. Sirio Libanesa entre 14 & 16, em frente ao n® 60

13. Aw. 17 entre 16 e 18 (Um pouco acima da Casa dos Filtros)

14, Av. 17 entre Ruas 20 e 22 (muro da Escola Joao Pinheiro, abrigo instalado)
15. Aw. 17 entre Ruas 30 e 32, n" 597 (oposto & loja Armazeém do mavel)

16. TERMINAL INTEGRACAC | RODOVIARIA

17, Aw. 17 entre Ruas 30 e 32 (Armazeém do Movel)

18. Aw. 17 entre Ruas 26 e 28 n® 770 (Colégio Gabarito)

18, Av. 17 entre Ruas 22 e 24 (Prefeitura — Secretana Administracao/Finangas)
20. Rua 22 entre Av. 11 e 13 (em frente a Caixa Econdmica)

21. Rua 22 esg. of Av. 7

22, Av. 5 (em frente ao Bretas)

23. Rua 20 entre Av. 07 e 09, n° 730

24, Rua 20 entre 13 @ 15 (Brasil novidades), & em sequida vire & direita na Av 17
25, Aw. 17 esg. cfrua 18

26. Av. Sirio Libanesa entre rua 16 ¢ 14 n® 60

27. Av. Sinio Libanesa entre ruas 10e 8 n° 494

28. Aw. 5irio Libanesa com rua 6 (Em frente ao Dolly lanches)

29, Rua 4 n* 342

30. Rua 4 entre 29 e 31 n* 580 (Marcacao no poste)

31. Rua 4 esquina com rua 33 (Em frente & escola estadual Conego Angelo) Abrigo instalado
32. Rua 4 entre 394 e 45 n* 1252

i3. Rua 4 esquina com Av. 51(Marcacao no poste)

34. Av. 51 entre 2 e 0 n® 594 (nao tem marcacao)

35, Av. 51 entre 2° & 4° n® 788 (Pintura no posta)

36. Awv. 51 entrada do baimo Jerdnimo Mendonca (Sem marcacao)

37. Rua Sebastiao Piorra (Em frente & escola Municipal Nadime Derze)

Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade
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Rota 09 - BADUY - NOVA ITUIUTABA - TERMINAL CENTRAL

pt o
et A e

E

CORAGEM PARA FATESR DIFERENTE b 4
Atualizado em 03/11/2024 &
HORARIOS DA LINHA 09 - BADUY-NOVA ITUIUTABA + TERMINAL CENTRAL

LINHA EXTRA 009 — BADUY-NOVA ITUIUTABA -~ TERMINAL CENTRAL

Segunda a sexta-feira

z::ft: Baduy UFU Nova lwiutaba I, Il, We IV | Independéncia =~ TERMINAL CENTRAL Centro Setor Sul Baduy
1 06:15 06:20 06:30 06:40 06:45 07:00 0710 0715
2 0715 07:20 07:30 07:40 07:45 08:00 0&:10 08:15
3 08:15 08:20 08:30 08:40 08:45 09:00
4 16:00 16:20 16:30 16:40 16:45 17:00 17:10 17:15
5 17158 17:20 17:30 17:40 17:45 18:00 18:10 18:15
6 18:15 18:20 18:30 18:40 19:00
SEGUE PARA A GARAGEM
PONTOS DA LINHA 09 - BADUY-NOVA ITUIUTABA «~ TERMINAL CENTRAL:
1. Av. Minas Gerais (em frente Mart Minas)
2 Av. Marilene Baduy Goulart. (Primeiro poste apas quadra macarena)
3 Av. Maura André Baduy esq. Com Rua Roberto Bally
4 Av. Maura Andri Baduy esq. Com Rua Jorge André Andraus
5 Av. Maura André Baduy esq. Com Rua 07
B, Partao da UFU (Universidade Federal de Uberlandia
T. Av. Senador Eliseu Rezende (Caixa d'agua)
8. Av. Senador Eliseu Razende, no segundo quarteirao

8. Rua Ulisses de Melo

10. Rua Lazaro José dos Santos n*308

11, Aw. Lazaro José dos Santos

12, Rua Mozar Rezende esquina com Acacio Alves

13, Rua Mozart Rezende antas da esquina com Rua Benevenuto Resende

14, Rua Lyra Saraiva (primeiro posta)

15. Av. Pedro Fonseca e Silva entre Av. Joao Vicente de Menezes e Acacio Alves Sobrinho
16.  Rua Camilo Carvalho Esguina com Rua Pedro Divino

17. UFU (Universidade Federal de Uberlandia)

Secretaria Municipal de Transito, Transporte & Maobilidade
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18 Rua 24 esquina com Avenida 9

19. Rua 24 entre 3 e 1 (proximo ao PSF bairro Tupa)

20. Aw. Dr. Saul de Carvalho esquina com Rua Paula Freira (SAE)

21. Av, Alvares Maciel em frente ao n® 1388

22, Praga Dom Pedro | em frente ao n® 211

23, Rua Azarias Candido de Freitas esq. Com Rua Claudio Manoel da Costa

24, Rua Claudio Manoel da Costa esquina com Rua Fausto Prdspero

25, Rua Fausto Prospero Em frente ao n® 2.498

26. Rua 26 (Escola Municipal Machado de Assis)

27, Rua 26 apos esq. cf Av. 27

28.  Rua 26 apds esq. of Av. 19 (Terreno antes do posto)

29.  Aw. 17 entre 30 e 32 n° 587

30. TERMINAL CENTRAL (Rodovisria)

. Av. Jose Joao Dib esquina com Av. 13 (apos UAI som)

32 Aw. José Joao Dib esquina com Av. 07 (em frente 4 empresa HPR)

33 Rua20n® 196

34, Rua 20 (BRASIL Utilidades)

35. Av. 17 entre Ruas 22 @ 24 (Antiga radio difusara)

36. Rua 26 entre 19 e 21, proximo ao n*1200 (Laboratorio Sao Jose)

37 Rua 26 entre 26 e 27, proximo ao n*1578

38, Rua 26 entre 29 e 31 (porta da empresa Irmaos Soares)

39, Av. 33 com Rua 22 (em frente & SAE)

40. Av. 33 com Rua 20

41. Av, 33 entre 18 e 16 (Escola Polivalente)

42, Av. 33 esq. of Rua 12

43, Rua 12 entre 37 e 39 (em frente ao Centro Social Leao XI10)

44 Rua 12 com Avenida 45 (praximo ao n°1666)

45, Aw. Minas Gerais, proximo ao n® 2582 (Esquina com Av. 51)

46. Av. Minas Gerais, Mart Minas

Secretaria Municipal de Transito, Transporte & Mobilidade
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Rota 10 - JARDIM EUROPA 2 - TERMINAL CENTRAL

& ]
‘ CORACHEM PARA FATER DIFERENTE
Atualizodo em 03/11/2024
HORARIOS DA LINHA 10 — JARDIM EUROPA Il = TERMINAL CENTRAL
LINHA 010 = JARDIM EUROPA Il <=+ TERMINAL
Segunda a sexta-feira
::; Jd Eurcpall | Jd Europal T=p Platina CENTRD TERMINAL CENTRO Platina T
1 06:00 06:05 06:10 06:15 06:20 06:30 06:40 06:50 07:00
2 07:00 07:05 07:10 07:15 07:20 07:30 07:40 07:50 08:00
3 08:00 08:05 08:10 D&:15 08:20 08:30 08:40 D&:50 09:00
4 09:00 09:05 0a9:10 09:15 09:20 09:30 09:40 09:50 10000
8 10:00 10:05 10:10 10:15 10:20 10:30 10:40 10:50 11:00
6 11:00 11:05 11:10 11:15 11:20 11:30 11:40 11:50 12:00
7 12:00 12:05 12:10 12:15 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00
8 13:00 13:05 13:10 13:15 13:20 13:30 13:40 13:50 14:00
9 14:00 14:05 14:10 14:15 14:20 14:30 14:40 14:50 15:00
10 15:00 15:05 15:10 15:15 15:20 15:30 15:40 15:50 16400
11 16:00 16:05 16:10 16:15 16:20 16:30 16:40 16:50 17:00
12 17:00 17:05 17:10 1715 17:20 17:30 17:40 17:50 18:00
13 18:00 18:05 18:10 18:15 18:20 18:30 18:40 18:50 19:00
LINHA 010 - JARDIM EUROPA Il <> TERMINAL
Sabado
:::; JdEuropall | Jd Europal = Platina CENTRO TERMINAL CENTRO platina Jatimrs
1 07:00 07:05 07:10 0715 07:20 07:30 07:40 07:50 08:00
2 08:00 08:05 08:10 08:15 08:20 08:30 08:40 08:50 09:00
3 09:00 09:05 09:10 09:15 09:20 09:30 09:40 09:50 10000
4 10:00 10:05 10:10 10:15 10:20 10:30 10:40 10:50 11:00
5 11:00 11:05 11:10 11:15 11:20 11:30 11:40 11:50 12:00
6 12:00 12:05 12:10 12:15 12:20 12:30 12:40 12:50 13:00
7 13:00 13:05 13:10 13:15 13:20 13:30 13:40 13:50 14:00
i ituiutaba mg gow bir/busasdepove - busaodopoved itiiutaba mg gov b Paginalde3
aftn.
=R | I
‘ CORAGEM PARA FATER DIFERENTE L 4
Atualizado em 0341172024 \sf
PONTOS DA LINHA 10 - JARDIM EUROPA Il - TERMINAL CENTRAL
1. Rua Juquinha Gouveia esq. of Chico Binha
2, Rua Jorge Feres
3. Rua Demdstenes Pires n® 325
4. Rua Demdstenes Pires n® 55
5. Aw. Napoleao Faissol (abrigo Bahamas Mix)
6. Aw. Europa esq. o Rua Lisboa
. Rua Barcelona esq. of Rua Braganca
8. Rua Adelina Kruger de Andrade (em frente & igreja)
9. Rua Adelina Kruger de Andrade (muro ao lado do Comercial Ribeiro)
10.  Rua Adelina Kruger de Andrade (esq. ¢/ Rua Telson Andrade - campinhao)
11. Av. Dos Boiadeiros, em frente ao n® 1.764
12, Aw. Nivaldo Inacio (em frente ao Posto Policial)
13, Aw. Nivaldo Indcio (esg. o Telson Andrade ao lade Empdrio Sol nascente)
14.  Aw. Nivalde Inacio (Cebolinha Lanches)
16, Aw. Nivalde Indcio (muro bege apds o n® 2.708)
16.  Aw. Napoleao Faissol (ao lado do Lago de Oura)
17, Awv. Napoledo Faissol (proxmo ao Sup. Pontal)
18.  Rua Antonio Pedro Guimaraes esq. o Rua José Carlos Pereira (muro apos n® 3.021)
19. Rua Hélio Ribeiro Finholdt (cont. Antonio Pedro Guimaraes) @sq. of Rua Fernando de Andrade (ponto comercial na asq.)
20. Rua Hélio Ribeiro Finholdt (em frente ao posto vitdria)
21, Av. 07 entre marginal e Av. 17
22, Aw. 07 (em frente ao n® 798)
23, Aw. 07 (em frente ao IPSEMG)
24, Rua. 20 (em frente ao Banco do Brasil)
25. Rua 20 (em freme ao Brasil Utilidades)
26.  Aw. 17 (em frente ao muro da escola Joao Pinheiro)
27, Aw. 17 entre 26 @ 28 n" 770 (Antiga Lojas Maranata)
28, Aw. 17 entre 30 @ 32 n® 602 (Armazém do Mavel)
EE;EEIE[ 3 n:] nicipa dEIEa'DS';Q I'EDSDQ'L'E =] I'_.th didg
www.ituiutaba mg gov.br/busasdopove - busaodopovod®ituiutaba mg.gov br Pégina 2de3d
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CORACHM PARA FAZER DIFERENTE

Atualizodo em 03/11/2024

29. TERMINAL CENTRAL (Rodoviaria)

300 Av. 17 entre 30 @ 32 n" 602 (Armazém do Mdavel)

31 Av. 17 entre 26 e 28 n° 770 (Antiga Lojas Maranata)

32, Av. 17 entre Ruas 22 e 24 (Prefeitura — Secretaria Administracao/Finangas)
kN Rua 22 entre Av. 11 @ 13 (em frente a Caixa Econdmica)

34, Rua 22 esqg. ol Av. 7

35, Av. 5 (em frente ao Bretas)

36, Av. 05 (esq. o rua 16)

7. Av. 07 (em frente ao n® 885)

a8 Rua Hélio Ribeire Finholdt (em frente ao n® 1.883)

39. Rua Hélio Ribeire Finholdt (em frente ao n® 2.106)

40.  Rua Antonio Pedro Guimaraes esq. of Rua José Carlos Pereira
41, Av. Napoleao Faissol (em frente ao viviira)

42, Av. Napolean Faissol (em frente ao muro da ceramica - antena)
43, Av. Napoleao Faissol (em frente exposicao (ferragista 5 Luzia)
44, Av. Napoleao Faissol (muro cinza em frente ao Rei do Emparia)
45.  Av. Napoleao Faissol (Abrigo Bahamas Mix)

46.  Rua Juguinha Gouveia esq. o Chico Binha

Secretaria Municipal de Transito, Transporte e Mobilidade

. (tuiutaba. mg. gov.brfbusac o - busaed op o iy iutaba.mg. govir

Pagina3de3

Fonte: SENATTRAM — 2024 — Data de acesso: 06/2024
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8. PRODUTOS GERADOS NA PESQUISA

Na sequéncia, estdo apresentados os produtos gerados ao longo da pesquisa,
demonstrando através da cartografica tematica coroplética, cada itinerario, obtidos através do
site da prefeitura municipal de Ituiutaba/MG, e aferidos com a reambulag¢do do trabalho de
campo.

Vale ressaltar que estes produtos, gerados através do software QGIS, serdo
disponibilizados para o poder publico municipal como sugestdes para a melhor visualizacao e
compreensdo do usudrio acerca de cada roteiro do transporte publico gratuito disponibilizado

na cidade de Ituiutaba/MG.
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Mapa das rotas realizadas pelo transporte publico de Ituiutaba/MG

AUEIEAE"W 492624 "W

18257365

195005

A

Malha Urbana
Rota 001
Rota 002
Rota 003
Rota 004
Rota 003
Rota 006
Rota 007
Rota 008
Rota 009
Rota 010

|

+
N=4s
187373678

LT

Org.: Penariol, R. Z.
SIRGAS 2000
Fontes: IBGE (2024); Prefeitura Municipal de
Ituiutaba (2023); Secretaria Municipal de
Transito, Transporte e Mobilidade (2023)

1:40.000

] © &,

FAPEMIG PRGER

19°0'0"8

49028 '4R"W 49726"24W

Autor: PENARIOL, R. Z. (2024)
107



Rota 01 - NADIME DERZE - TERMINAL CENTRAL
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Rota 02 - GARDENIA - TERMINAL CENTRAL
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Rota 03 - SATELITE ANDRADINA - TERMINAL CENTRAL
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Rota 04 - LAGOA AZUL 1T - TERMINAL CENTRAL
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Rota 05 - NOVO TEMPO II - TERMINAL CENTRAL
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Rota 06 - NOVA ITUIUTABA - TERMINAL CENTRAL
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Rota 07 - JUNQUEIRA - TERMINAL CENTRAL
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Rota 08 - NATAL - TERMINAL CENTRAL
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Rota 09 - BADUY - NOVA ITUIUTABA - TERMINAL CENTRAL
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Rota 10 - JARDIM EUROPA 2 - TERMINAL CENTRAL

AUZEETW 49927 36"W

1875736 8

1 8758"48"8

A

+
13
1875736"S

A

@  Rota Direcionada
p=== Paradas Programadas
Malha Urbana

L B738748"8

Org.: Penariol, R. Z.
SIRGAS 2000
Fontes: IBGE {2024); Prefeitura Municipal de
Ituiutaba (2023); Secretaria Municipal de
Trénsito, Transporte e Mobilidade (2023)

1:20.000

Sy
L'j FA%IG 6%%*5“1’

49°2R'AR"W 49727 30"W

Autor: PENARIOL, R. Z. (2024)
117



