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“Primeiro moldamos as cidades - entdo, elas nos moldam”

Jan Gehl, 2013
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INTRODUGAD

A rua é a unidade basica do espaco urbano, é o local onde se vivencia a cidade,
o local que possibilita encontros e variedade de usos e atividades, um espaco
plussignificativo e multidimensional. No Ultimo século as cidades ao redor do mundo
foram construidas tendo como prioridade o transporte motorizado individual, e o
presente trabalho almeja contribuir para a quebra desse paradigma, ao abordar
questdes contemporaneas que vem sido debatidas sobre os rumos das cidades
do futuro com o objetivo de transformar as cidades em espacos feitos para as
pessoas.

Em consonancia com essas questdes, o tema do trabalho surge a partir de
inquietacOes pessoais sobre a importancia de se discutir a cidade, de se pensar o
espaco urbano, uma vez que a cidade é a base onde a arquitetura se manifesta.
Assim sendo, caracteriza-se a rua primeiramente como um espaco livre publico e
de extrema importancia na configuracdo do sistema de espacos livres da cidade.

Com relacdo ao local de intervencdo, optou-se pela area central como objeto de
estudo devido ao seu significado para a cidade, considerando uma relagcao de
identidade entre o espaco urbano e as pessoas. Dessa forma, o trabalho possui o
anseio de somar esforcos na discussao acerca da valorizacao da atividade humana
nos espacos publicos da area central. O presente trabalho possui entdo como
objetivo o desenvolvimento de um Projeto de Requalificacdo da Avenida Afonso
Pena na cidade de Uberlandia - MG.

A estrutura do trabalho se organiza em trés etapas principais. A primeira parte
trata do estudo tedrico do tema, abordando inicialmente questdes referentes aos
espacos livres, e em seguida reduzindo a escala para a dimensao da rua, a partir
de abordagens de urbanistas como Eugenio Queiroga, Jeff Speck e Jan Gehl. A
segunda parte apresenta o processo de escolha da rua onde serd proposta a
intervengao projetual e as justificativas de se discutir a area central de Uberlandia,
e, mais precisamente, a Avenida Afonso Pena. Também nessa etapa é feita a leitura
histdrica e urbana do local de estudo, onde se reconhecem suas particularidades,
suas potencialidades e fragilidades. A terceira etapa foram se inicia com as
referéncias projetuais e principios que devem ser considerados em projetos de
ruas a fim de proporcionar espacos publicos de melhor qualidade para as cidades.
Em seguida inicia-se a parte de projeto, onde o estudo tedrico, a leitura urbana e
as referéncias projetuais se reunem na forma de conceitos e diretrizes projetuais,
e em sequéncia dao origem ao projeto de desenho urbano.



1. FUNDAMENTAGAO TEGRICA

1.1. INTERPRETAGOES SOBRE 0S ESPAGOS LIVRES

Considerando a importancia de compreender a
rua como o principal espaco livre urbano, faz-
se relevante abordar tal conceito de forma a
estudar o espaco urbano inicialmente em uma
escala mais ampla e, em seguida, reduzir a
escala ao objeto de estudo do presente trabalho
- arua - ao passo que esta é parte integrante

e essencial do sistema de espacos livres.

(1982
define

QUEIROGA,

livres

Miranda Magnoli
BENFATTI,  2007)

como qualquer espacgo livre de edificacao

apud

espacgos

ou urbanizacdo, sendo esta a interpretacao
mais ampla e abrangente. Logo, podem ser
considerados como espacos livres desde
espacos publicos como ruas, pracas e parques,
até espacos privados como quintais, jardins e
patios, e, Segundo Queiroga e Benfatti (2007),
esses espacos podem desempenhar diversas
funcbes, como circulacdo; drenagem; convivio
puUblico; conservacdo ambiental; entre outras. E
importante salientar que ha uma certa confusao
em relacdo a definicdo de espacos livres, sendo
esse conceito muitas vezes interpretado como
areas verdes, sendo que estas, assim como
as areas vegetadas, areas de lazer e areas
de circulagao, por exemplo, sao na verdade

categorias de espacos livres (MACEDO, 1995).

Em conjunto, os espacos livres configuram um
sistema’ pelo fato de estabelecerem relagdes
de conectividade, complementariedade e
hierarquia entre si, sendo que tais relacoes
independem de conexao fisica entre os espacos
(QUEIROGA, 2012; QUEIROGA; BENFATTI, 2007).
Pode-se afirmar que o Sistema de Espacos
Livres é um elemento béasico em qualquer
cidade e um importante estruturador do meio
urbano. Dentro desse sistema, 0s espacos
livres se organizam em subsistemas, sendo
alguns deles o Sistema de Espacos Livres
Publicos; o Sistema Vidrio; o Sistema de

Areas Verdes: entre outros (QUEIROGA, 2012).

Diante dos subsistemas existentes, o Sistema
de Espacos Livres Publicos se caracteriza
como o0 mais adequado para estudo e
intervencdes devido a sua importancia para
a cidade, que se da pelo fato de apresentar
maior associacdo a vida urbana, contendo

os locais onde mais se vivencia a cidade.

Os espacos livres publicos, enquanto bens de uso
comum do povo, sdo condicdo de existéncia da
cidade, estabelecendo relagao de identidade com ela,
a decadéncia ou a exceléncia da vida citadina esta
intimamente relacionada a (des)qualificacdo do seu
sistema de espacos livres de uso comum do povo.

(QUEIROGA, 2012, p. 86)

1 . . , .. ~ .
Queiroga (2012) esclarece que um sistema é suficientemente aberto de forma que estabeleca relacGes com outros sistemas, mas
ao mesmo tempo suficientemente fechado de forma a se constituir como um sistema.



Para a qualificacao do sistema de espacos
livres de uma cidade é necessario um
planejamento mais abrangente, onde nao cabe
apenas arborizacao de calgcadas, mas requer
também considerar questées como sistemas de
mobilidade de menor impacto, infraestruturas
de drenagem e criagao de espacos adequados

para o convivio publico (QUEIROGA, 2012).

A estruturagao do processo de produgdao das
cidades por meio dos espacos livres publicos
se da incialmente e principalmente a partir do
Sistema Viario, que se configura como mais um
subsistema importante para o presente debate.
Tal fato ocorre, pois, é através das estruturas
vidrias que se ddo os principais acessos aos
demais sistemas que compdem o espaco urbano.
Além disso, o sistema viario constitui a maior
parcela de espacos livres publicos urbanos
construidos nas cidades (QUEIROGA, 2012).

Segundo Tardin (2008), os espacos livres sao,
muitas vezes encarados como espacos residuais
e sem valor, porém devem deixar de ter tal
significado e se tornarem valorizados como
espacos que sao livres porque assim devem
ser. Desse modo, e considerando a atribuicao
aos tracados vidrios como importantes
estruturadores da forma urbana, o presente
trabalho tem como proposta a valorizacao da
rua como espaco livre de forma a contribuir
com a qualificacdo do sistema de espacos
livres da cidade. Além disso, partindo da
afirmacdo de Queiroga (2012) sobre os espacos
possuirem uma natureza

livres publicos

multifuncional, propoe-se que o projeto da
rua a ser desenvolvido possibilite que seu
espaco desempenhe nao somente a funcao de
circulagao - por ser umespaco livre que integrao
subsistema viario - mas também diversos outros

papéis, como por exemplo convivio e drenagem.

1. EdificacOes e espacos livres na area central
de Uberlandia. Fonte: Google Maps.



1.2. A RUA COMO ESPAGO LIVRE PUBLICO

Apds discorrer sobre o sistema de espacos
livres e seus subsistemas, chega-se ao objeto
de estudo, que é o elemento basico do sistema
viario: a rua.

2. Diagrama representando como a rua se insere
no Sistema de Espacos Livres e seu subsistema.
Fonte: Elaborado pela autora.

Segundo Michaelis (1998 apud MARAMALDO,
2017) a rua pode ser definida como “caminho
publico em uma cidade ladeado de casas,
prédios ou muros”, no entanto, as ruas sdo
espacos plurissignificativos e multidimensionais
e dessa forma nao cabe ao presente debate
reduzir a rua a um conceito amplo e superficial
e defini-la apenas como via (local, coletora
ou arterial) (SANTOS, 1988; LAMAS, 2014 apud
MARAMALDO, 2017). Para conceituar a rua
como espaco urbano e publico, é importante
caracteriza-la como como elemento
organizador, estruturador e base fisica do
conjunto urbano, desempenhando assim papéis
fundamentais na cidade (PANERAI, 2006; BESSE,

2006; LAMAS, 2014 apud MARAMALDO, 2017).

As ruas de uma cidade sdo parte de suas formas
vitais; é majoritariamente através delas que as
pessoas vivenciam o urbano. Sua capacidade de
compor a cena urbana primordial, sua mediagdo da
experiéncia sensorial entre as formas urbanas, sua
composicdo da morfologia fisica e social do todo
complexo garantem sua participagdo como um dos
protagonistas nacompreensao do urbano e dascidades.

(HELEODORO, 2018, p. 13)

Segundo Santos (1988), as ruas representam
0 mais caracteristico dos espagos comuns da
cidade, possibilitando a presenca de trocas
através do deslocamento de pessoas, veiculos,
mercadorias e informacles, além de se
conformar como cendrio para as representagoes
erelagOes sociais. Diante das interpretacdes que
afirmam a importancia da rua no espaco urbano,
Rodrigues (2002) reconhece que a negacdo da
rua é a negacdo do urbano, fato que podemos
observar nas cidades brasileiras em razao da

constante falta de atengao com esses espagos.

A partir das reflexdes de Besse (2006 apud
MARAMALDO 2017) sobre as ruas como espacos
de experienciar e aprimorar a sociabilidade
e a vivacidade, entende-se a necessidade de
considerar e valorizar a rua ndo s6 como lugar
de passagem, mas também de permanéncia,
de percepcao e vivéncia da cidade, e reforcar,
segundo Gehl (2013) a funcdo social do

espaco da cidade como local de encontro.



Assim como também menciona Careri (2017),
0 “parar” deve fazer parte do “caminhar”.
Para tais fins, a fruicdo espacial perdida
deve ser recuperada - uma vez que esta é
a origem da vitalidade urbana - e isso pode
ser feito através de intervencGes artisticas,
paisagisticas e sociais (MARAMALDO, 2017).

As ruas das cidades servem a varios fins além de
comportar veiculos; e as calcadas - a parte das
ruas que cabe aos pedestres - servem a muitos
fins além de abrigar pedestres. Esses usos estdo
relacionados a circulacdo, mas ndo sdo sinébnimos
dela, e cada um é, em si, tdo fundamental guanto
a circulacdo para o funcionamento adequado das
cidades. [..] As ruas e suas calcadas, principais
locais publicos de uma cidade, sdo seus Orgdos
mais vitais. [...] Se as ruas de uma cidade parecerem
interessantes, a cidade parecera interessante; se elas

parecerem monotonas, a cidade parecerd mondtona.

(JACOBS, 2011, p.29)

Considerando que a experiéncia humana
na cidade é moldada pelas ruas, se
reconhece a importancia dessa ‘“vida
entre edificios” (GEHL, 2013) que acontece
principalmente através do caminhar.
Para desenvolver entdao cidades mais vivas,
seguras e sustentdveis, os projetos devem
reforcar areas de pedestres e minimizar a
dependéncia de automoveis. Jeff Speck (2013),
autordoconceitode“cidadescaminhéaveis”aponta
que o carro deve ser um instrumento opcional

ao invés de um equipamento indispensavel.

Caminhar é o inicio, o ponto de partida. O homem
foi criado para caminhar e todos os eventos da
vida - grandes e pequenos - ocorrem quando
caminhamos entre outras pessoas. A vida em toda
a sua diversidade se desdobra diante de nds quando
estamos a pé. Em cidades vivas, sustentdveis e
saudaveis, o pré-requisito para a existéncia da vida

urbana é oferecer boas oportunidades de caminhar.

(GEHL, 2013, P. 19)

3. As ruas da area central de Uberlandia.
Fonte: Google Maps.



Atualmente as cidades se encontram tomadas por automdveis, e o caminhar com o passar do
tempo, deixou de se tornar um habito cotidiano. Para reverter essa situacdo, segundo Jeff Speck
(2013), é necessario oferecer as pessoas uma caminhada mais satisfatoria do que dirigir para fazé-
las andar. Com essa finalidade, o autor propde 4 caracteristicas que uma caminhada deve ter como

forma de tornar a cidade mais caminhavel:

A caminhada deve ser:
1. Util

2. Segura

3. Confortavel

4. Interessante

Uma caminhada é atil quando se tem um motivo adequado para caminhar, o que significa que
a maioria dos aspectos do cotidiano estdo localizados préximos e organizados de forma que
caminhar seja Util caminhar para determinada finalidade. Esse aspecto pode ser alcangado

através da diversidade de usos.

Uma rua segura deve ser projetada de forma a poupar os pedestres da preocupagao de serem
atropelados por automdveis. Sdo elementos relacionados com a seguranca dos pedestres:
qguadras mais curtas, ruas mais estreitas, angulos de conversdo que nao favorecam os

automoveis.
O conforto esta relacionado a proporcado dos edificios em relacdo a rua, sendo que espacos
muito abertos, bem como muito enclausurados, nao atraem os pedestres, deixando uma

sensacao de desconforto.

Interessante significa que além da presenca edificios Unicos, existem sinais de humanidade,

pois nada interessa mais as pessoas do que outras pessoas.

(SPECK, 2013)



Se o ato de caminhar representa a mais intima
experiéncia em uma rua, a qualidade desses
espacos deve ser avaliada pelo nivel do olhar
humano e em velocidade de caminhada (GLOBAL
DESIGNING CITIES INITIATIVE, 2018). Sendo
assim, 0s aspectos citados para alcancar uma
cidade caminhadvel devem ser considerados
como primordiais nos projetos de ruas, de
forma a favorecer

experiéncias seguras,

positivas e agradaveis ao vivenciar a cidade.

Atualmente, as discussoes acerca do espaco
urbano e das ruas tem se pautado em conceitos
de democratizacdo do espacgo livre publico,
com estratégias relacionadas a acessibilidade,
seguranca e conforto para todos os usudrios
da rua. Partindo desses principios e com o
objetivo de incentivar acdes de requalifcacao
WRI

apresentou o conceito de “Ruas Completas”.

dos espacos publicos, a Brasil

Tendo como propdsito a mudanca de paradigma
de desenho viario do Ultimo século, o conceito de
Ruas Completas foi concebido para influenciar
o poder publico a considerar outros aspectos
no planejamento viario, de forma a projetar
ruas para as pessoas, para além das solucdes

voltadas apenas para os veiculos motorizados.

Apesar do movimento possuir seus principios
e objetivos bem definidos, nao é pregada
uma solucdo Unica de Rua Completa, mas sim
0 incentivo a estratégias que respondam ao
contexto local da area, que reflitam a identidade
da rua e as prioridades da comunidade. (WRI

Brasil, 2017).

Principais objetivos dos projetos de Ruas

Completas:

- Respeitar e responder os usos existentes
de cada regido, assim como usos planejados
para o futuro;

- Priorizar os deslocamentos realizados por
transporte coletivo, a pé e de bicicleta;

- Respeitar a escala das construcdes e
recuos,

- Apoiar a diversidade de usos do solo,
mesclando residéncias, comércio e servicos;

- Tornar a rua um lugar de permanéncia das
pessoas e nao somente de passagem;

- Envolverresidentes e grupos dacomunidade
para entender o bairro e suas prioridades.da
comunidade.

(WRI Brasil, 2017)

Diante do exposto, conclui-se que sao

imprescindiveis as estratégias relacionadas
a caminhabilidade, e que, além disso, a rua
também deve oferecer medidas que equilibrem
as necessidades de todos o0s usudrios,
fornecendo por exemplo, multiplas opgbes de
mobilidade, para que dessa forma seja possivel
conservar e servir a mais pessoas dentro do
mesmo espaco. Sendo possivel atender a todos
esses aspectos, muitos dos problemas que as
cidades enfrentam hoje serao amenizados ou
até solucionados. Bons projetos de ruas sdo
capazes de contribuir de forma a melhorar a
salde e seguranca publica; a oferecer qualidade
de vida e a favorecer o desenvolvimento da

sustentabilidade ambiental, econdmica e social.



1.3 TRANSFORMAGAO DA RUA ATRAVES DO DESENHO URBANO

Considerando a discussdo teorica acerca da rua
como espaco livre pdblico, no que diz respeito ao
aspecto projetual, é possivel oferecer as cidades
ruas com mais qualidade e mais caminhaveis

através do desenho urbano.

Segundo Vicente Del Rio (1990), o Desenho Urbano
pode ser definido como uma éarea especifica de
atuacao do urbanismo, que se encontra entre
as disciplinas de Arquitetura e Planejamento,
cobrindo o campo vivencial mais proximo dos

usuarios dos sistemas e estruturas urbanas.

“0 Desenho Urbano é o campo disciplinar que trata
a dimensdo fisico-ambiental da cidade, enquanto
conjunto de sistemas fisico-espaciais e sistemas de

atividades que interagem com a populacgdo através de

suas vivéncias, percepg0es e agOes cotidianas.”

(DEL RIO, 1990, P. 9)

O Desenho Urbano pode ser trauzido entao como
detalhamento da cidade através de intervencdes,
sendo uma atividade multidisciplinar que possui
como objetivo nao um produto acabado, mas fazer

parte do processo de transformacao urbana.

Desse modo, busca-se fortalecer o papel da rua
através do desenho urbano contribuindo assim
para o desenvolvimento e fortalecimento da
urbanidade nas cidades. Para isso é necessario
considerar a dimensdo social e a diversidade
funcional do espaco urbano e identificar as
ferramentas de desenho urbano que permitem
preservar a urbanidade (DIEZ MEDINA, 2017 apud
OLIVEIRA, 2021).

D
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4. Esquema de transformacdo de rua através do
desenho urbano.
Fonte: Guia Global de Desenho de Ruas, 2018.



2. A RUA EM UBERLANDIA

2.1. ESCOLHA DO LOCAL DE INTERVENCAO

A fim de selecionar uma rua para a elaboracao de
um projeto de desenho urbano, foi adotada uma
metodologia para essa escolha que consistiu
no estudo de tipologias de ruas utilizando

como base teorias de Stephen Marshall (2005).

A cidade escolhida para estudo foi a cidade de
Uberlandia, que estéd localizada no estado de
Minas Gerais, na mesorregido do Triangulo
Mineiro, e, com a populacao estimada de 699.097

pessoas (IBGE) se caracteriza como o segundo

municipio mais populoso de Minas Gerais.

2.1.1 AS RUAS DE UBERLANDIA

Desse modo, o presente capitulo apresentara
uma analise das tipologias de ruas existentes na
cidade de Uberlandia, que resultard na selecdo
de uma tipologia potencial para intervencao, e
em seguida, na selecdo de uma rua potencial

dentre as que se encaixam na tipologia definida.

Identificacdo das tipologias de
ruas existentes em Uberlandia

J

Escolha de uma tipologia

J

Escolha de uma rua
(dentre as ruas que enquadram na tipologia escolhida)

Stephen Marshall (2005) desenvolveu um esquema
de padrdes de ruas existentes em algumas cidades
e denominou de tipologia ABCD (Figura 4). Sendo
cada letra um tipo de padrao, estes se modificam

a medida que avancam do centro da cidade

em direcdo a periferia, sendo o tipo A encontrado
na area central e o tipo D nas areas periféricas. Os
tipos identificados refletem a evolucao da cidade,
representando as diferentes fases pelas quais

passou durante seu processo de crescimento.

A B

C D

5. Representacao tipologia ABCD de ruas elaborada por Stephen Marshall.
Fonte: MARSHALL, 2005.



O tipo A se refere ao centro histérico da cidade,
com angulos variados e ruas orientadas em
diferentes direcGes. O tipo B é caracteristico
de assentamentos planejados, com padrao
em forma de “grade” e prevaléncia de juncdes
perpendiculares de quatro vias. O tipo C é o
mais geral e é frequentemente encontrado ao
longo de vias arteriais, ja se aproximando da
periferia ou em areas pericentrais. Ja o tipo D,
caracteristico de layouts hierdrquicos modernos,
possui formas curvilineas formando padrées

de ramificacao a partir de ruas distribuidoras.

A partir da classificagao de Stephen Marshall
é possivel identificar, de forma generalizada,
tais padroes refletidos na morfologia de
Uberlandia. Ao analisar as ruas da cidade de
Uberlandia, foi possivel observar que possuem
caracteristicas diferentes de acordo com a sua
localizacao, sendo entao esse um dos principais
aspectos a serem considerados, classificando
as ruas inicialmente em centrais, pericentrais e
periféricas. O segundo ponto a ser considerado foi
a predominancia de usos, classificando as ruas
em comerciais e residenciais. Visto que algumas
ruas possuem caracteristicas especificas que
as diferenciam, outros aspectos também foram
levados em conta, como pode ser observado

nas tipologias identificadas listadas a seguir.

TIPOLOGIAS DE RUAS DE UBERLANDIA

CENTRO HISTORICO

rua histdrica

RUAS CENTRAIS
rua comercial central

rua comercial central transversal

RUAS PERICENTRAIS
rua comercial pericentral
rua residencial pericentral

rua jardim

RUAS PERIFERICAS
rua comercial periférica

rua residencial periférica

OUTRAS RUAS
avenida comercial com canteiro central
avenida residencial com canteiro central

avenida de ligacao



RUA HISTORICA

- caixa viaria estreita (aprox. 8m)
- uso misto
- predominancia 1 pavimento

- edificagOes antigas

Ex: Ruas do Bairro Fundinho

Rua Vigario Dantas

Rua Tiradentes

RUA COMERCIAL CENTRAL TRANSVERSAL

- caixa viaria estreita (aprox. 12m)
- uso comercial
- predominancia 1 e 2 pavimentos

- transversais as avenidas centrais principais

Ex: Rua Machado de Assis; Rua Santos Dumont

Rua Tenente Virmondes

RUA COMERCIAL CENTRAL

- caixa viaria média (aprox. 15m)
- uso predominante comercial

- predominancia 2 pavimentos

Ex: Av. Afonso Pena; Av. Floriano Peixoto; Av.
Jodo Pinheiro

Av. Floriano Peixoto

RUA COMERCIAL PERICENTRAL

- caixa viaria larga (aprox. 20m)
- uso misto predominante comercial

- predominancia 1 pavimento

Ex: Av. Belarmino Cotta Pacheco; Av. Noruega;
Av. Joao Pinheiro no trecho do Bairro Brasil

Av. Belarmino Cotta Pacheco, Santa Mdnica

Fonte das imagens: Google Earth. 14



RUA RESIDENCIAL PERICENTRAL

- caixa viaria média (aprox. 15m)
- uso residencial

- gabarito variado: de térreas a mais de 10
andares

Ex: ruas dos bairros Santa Monica, Saraiva,
Brasil, Tabajaras

Av. lxandre Ribeiro Guimaraes, Saraiva

RUA COMERCIAL PERIFERICA

- caixa viaria média (aprox. 15m)
- uso predominante comercial

- gabarito 1a 2 pavimentos

Ex: Rua do Advogado; Rua Republica do Piratini

e

ua d Advogado, Santo Indcio |

RUA JARDIM

- caixa viaria larga (aprox. 20m a 25m)
- uso residencial

- predominancia 1 ou 2 pavimentos

Ex: ruas do Bairro Jardim Karaiba

Rua Otavio Rodrigues da Cunha, Jd. Karaiba

RUA RESIDENCIAL PERIFERICA

- caixa viaria estreita/média (10 a 15m)
- uso residencial

- predominancia 1 pavimento

Ex: ruas dos bairros Shopping Park, Luizote,
Sao Jorge, Morumbi

N - 3
B~ N -5
i

D™ —

Rua Antonio Lazaro Machado, Shopping érk

Fonte das imagens: Google Earth.




AVENIDA COMERCIAL COM CANTEIRO AVENIDA RESIDENCIAL COM CANTEIRO
CENTRAL CENTRAL

- caixa viaria larga (aprox. 25m) - caixa viaria larga (aprox. 25m)

- uso comercial com algumas residencias _ uso residencial com alguns comércios

- predominancia 1 e 2 pavimentos - predominancia 1 e 2 pavimentos

Ex: Rua dos Tardis, Taiaman; Av. Liberdade; Av.
Francisco Galassi; Av. Marcos de Freitas Costa;
Av. Indaia

Ex: Rua Joao Balbino; Av. Orlandina Ondina; Av.
Uirapuru

-

Av. Liberdade, Copacabana

AVENIDA DE LIGAGAO

- grande porte

- caixa viaria muito larga (20 a 35m)
- uso comercial

- com canteiro central

- verticalizacao diversa

- de ligacgao

Ex: Av. Jodo Naves de Avila: Av. Rondon Pacheco:
Av. Getulio Vargas

Av. Jodo Naves de Avila Av. Getdlio Vargas |

Fonte das imagens: Google Earth.

Ao analisar as tipologias presentes na cidade de Uberlandia verifica-se que suas caracteristicas
resultam em diferengas significativas entre as ruas. Os usos, localizacao e porte das ruas condicionam
diversos fatores como fluxo de veiculos e pedestres e diferentes formas de apropriacdo dos espacos

pelas pessoas.



2.1.2. ESCOLHA DA RUA

ESCOLHA DE UMA TIPOLOGIA

Ao analisar as tipologias com o objetivo de
escolha de uma rua, conclui-se que a rua
comercial central possui maior potencial para
o desenvolvimento de um estudo e projeto de

desenho urbano.

A area central possui um forte simbolismo

para a cidade e grande importancia na
organizacao e articulagdao do espaco urbano. A
centralidade possui relacdao com a identidade
espacial da cidade e de seus habitantes, sendo
as ruas da area central os principais espacos

onde as pessoas se reconhecem como cidade.

Segundo Rodrigues (2002) as areas centrais
sdao o principal polo de atracao e circulacao de
pessoas, pelo fato de serem os espacos onde se
concentram as mais diversificadas atividades de
comércio e servicos, sendo, dessa forma, o setor
mais importante da cidade. Desse modo, as ruas
comerciais centrais sdao de grande importancia
para o sistema de espacos livres e para o
sistema de mobilidade da cidade, comportando

grande fluxo de pedestres e automoveis.

Pelo fato de serem centrais, essas ruas atraem
fluxos de pessoas de todos os demais setores da
cidade, contribuindo para que o projeto em uma
rua com essas caracteristicas atenda usuarios
da cidade inteira, proporcionando a vivéncia da
rua para todos. Além disso, a questdo do fluxo
diversificado também colabora para que uma
rua comercial central requalificada possa ser
elemento de desenvolvimento urbano, ao passo

que o projeto sirva como exemplo para outras

ruas, se caracterizando como ponto de partida
para que bons projetos se multipliguem pela

cidade.

Outro ponto considerado na escolha dessa
tipologia foi a questdo do habito de “caminhar
olhando vitrines” existente nas ruas comerciais
centrais, ao contradrio das ruas comerciais
pericentrais ou periféricas, onde, em geral, as
pessoas caminham até os estabelecimentos
comerciais em busca de algo especifico.
Apesar disso, embora esse habito ainda se
faca presente, o centro de Uberlandia possui
uma forte caracteristica de passagem, sendo
gue a rua nao deve possuir apenas essa funcao,
mas deve se prestar também como lugar de

permanéncia, de passeio e percepcdo da cidade.

Ao longo do tempo, as areas centrais das
cidades brasileiras passaram por processos de
desvalorizacao devido ao crescimento acelerado
dascidadesemdirecdoasperiferiasemigracdodo
uso habitacional para essas areas, além de outros
fatores relacionados a especulacdo imobilidria e
mudang¢as no modo de vida da sociedade. Esses
processos culminaram em fatores que reduzem
a importancia do centro no contexto da cidade,
podendo citar a desvalorizagdao dos espagos
livres e publicos e do patrimdnio histérico; a
diminuicao da diversidade de usos no centro
da cidade; a adocdo crescente de transportes
motorizados e individuais em detrimento dos
transportes ativos e coletivos e consequente
desvalorizagdao do pedestre como principal

usuario do espaco urbano e do centro da cidade.
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Diante  disso, evidencia-se a extrema
importancia de se pensar e discutir o centro
das cidades, e, desse modo, através do
desenho urbano, o projeto busca valorizar o
centro como espaco urbano, reforcando os

ESCOLHA DE UMA RUA

Ruas comerciais centrais em Uberlandia:

Av. Cipriano Del Favero
Av. Jodo Pinheiro

Av. Afonso Pena

Av. Floriano Peixoto
Av. Cesario Alvim

Dentre as cinco principais ruas comerciais
centrais de Uberlandia, a Avenida Afonso Pena
se caracteriza como a mais importante avenida
da cidade desde o inicio de sua consolidacdo.
Pode ser considerada como espinha dorsal
da cidade, atravessando varios bairros desde
a Praca Clarimundo Carneiro (onde a Aw.
Nicomedes Alves dos Santos se torna a Awv.
Afonso Pena) até o bairro Granja Marileusa,
e ainda com a intengao de que futuramente

a avenida se pronlongue até o Anel Viario.

atributos fundamentais da rua e fortalecendo os
habitos e a dindmica ja existentes, de forma a
tornar espaco favordvel aos os pedestres e evitar

0 processo de decadéncia do centro da cidade.

Desse modo, a avenida conta com um grande

fluxo de veiculos, transporte coletivo e
pedestres principalmente no trecho definido

para estudo, que se encontra na area central.

Além disso, a Avenida Afonso Pena possui um
importante papel no contexo da cidade devido
sua dinamica comercial derivada da grande
quantidade e variedade de comércios - o que
favorece o caminhar - se diferenciando de
avenidas como a Av. Jodo Pinheiro e a Awv.
Cesério Alvim, que contam com comércios
e servicos mais especializados. Devido a
importancia da Avenida Afonso Pena para a
cidade se sucedem muitas discussOes acerca
do tema, e dessa forma o presente trabalho se

propde como contribuicdo para esse debate.

6. Vista aérea da drea central com desta‘qu'e para a |
Av. Afonso Pena. Fonte: Google Earth




2.2. A AVENIDA AFONSO PENA

2.2.1. A AVENIDA AFONSO PENA E SEU PROCESSO HISTORICO

A cidade de Uberlandia teve seu inicio proximo
ao corrego Sao Pedro (atual Av. Rondon Pacheco)
como Distrito de Sao Pedro de Uberabinha, que
posteriormente, em 1888 passou a ser o Municipio
de Uberabinha, e recebeu o nome de Uberlandia
ja em 1929. No inicio século XX o nucleo urbano
se concentrava na area do bairro Fundinho, e teve
seu crescimento na diregao Norte favorecido pela
construcdo da estacdo ferroviaria Cia Mogiana
(atual Praca Sérgio Pacheco) (RODRIGUES, 2002).

Em 1908, a partir do inicio da preocupacdo com
0o ordenamento espacial da cidade, o Prefeito
Alexandre Marquez encomenda um Plano de
Expansao para a cidade, que foi elaborado
pelo engenheiro Mellor Ferreira Amado. O
plano possuia como proposta a criacdo de
uma nova area central, através da criacdo de
cinco grandes avenidas paralelas e oito ruas
transversais, formando assim um “tabuleiro de
xadrez”, com um tracado retilineo e ortogonal
que se diferenciava do nucleo inicial da cidade
com suas ruas tortuosas (RODRIGUES, 2002). O
objetivo do plano de expansao era justamente
trazer uma nova imagem de modernidade
e ordem para a cidade e proporcionar o
deslocamento do centro comercial do Fundinho

(SOARES, 1995 apud RODRIGUES, 2002).

A partir de entao as avenidas comegcam a receber
0s servicos publicos béasicos e os empresarios
locais passam a investir em imdveis comerciais
nas avenidas Afonso Pena e Floriano Peixoto,
e em luxuosas residéncias nas avenidas Joao

Pinheiro e Cipriano Del Favero, contribuindo

assim para a consolidacao do novo centro da
cidade (SOARES, 1995 apud RODRIGUES 2002).

7. Trecho da Av. Afonso Pena a partir da Praca da
Republica (atual Tubal Vilela) na década de 1930.
Fonte: Cartilha Nossas Histdrias
Em meados da década de 40, a Avenida Afonso
Pena j& se caracterizava como principal eixo
da cidade, abrigando um intenso comércio,

além de

Importantes estabelecimentos de
servicos (SOARES, 1988 apud RODRIGUES 2002).

8.Vista aérea de Uberlandia na década de 1940. Praca Clarimundo
Carneiro, e ao fundo, da esquerda para a direita as avenidas
Cipriano Del Favero, Jodo pinheiro, Afonso Pena e Floriano

Peixoto. Fonte: Blog Histdria de Uberlandia




9. Av. Afonso Pena, esquina com rua Machado
de Assis antes do asfaltamento.
Fonte: Facebook.

A década de 1950 foi entdo marcada pelo
crescimento econdmico e social a partir da
diversificacdo do comércio e do setor de servicos,
e da construcdo dos primeiros edificios verticais,
iniciando-se o0 processo de adensamento da
area central. Em 1954 foi entregue ao municipio
o Plano Urbanistico de 1954, elaborado devido
ao acelerado desenvolvimento e crescimento
da cidade, tinha como principal objetivo a
reordenacdo do espaco urbano (JUSTINO, 2016).
Como algumas das diretrizes mais relevantes,

teve-se como proposta:

- criacao de avenidas de desafogo do transito
no entorno do centro - atuais avenidas Getulio
Vargas e Rondon Pacheco, ambas originadas a
partir da canalizacdo de corregos

- transformacdo da Praga Antonio Carlos
(atual Pracga Clarimundo Carneiro) em “Centro
Civico” deslocando a Prefeitura Municipal e
transformando seu edificio sede em um museu

- proibicdo de construgbes particulares de
apenas um pavimento nas duas principais vias
publicas da cidade - avenidas Afonso Pena e

Floriano Peixoto.

As diretrizes do plano nao foram cumpridas
em sua totalidade, porém algumas foram

desenvolvidas a longo prazo.

11. Av. Afonso Pena préximo a Rua Duque de Caxias na
década de 60. Fonte: Blog Histdria de Uberlandia

10. Asfaltamento da Avenida Afonso Pena em
1956 em trecho proximo a Rua Bernardo Guimaraes.
Fonte: Arquivo Publico Prefeitura de Uberlandia

Nos anos 60 a cidade de Uberlandia ja se consolida
como centro regional, e a década de 1970 é marcada
pelo crescimento populacional e expansao do
perimetro urbano, bem como aceleracdo da
verticalizacdo, porém ainda tendo o centro como
0 setor mais privilegiado da cidade, apresentando
uma estrutura socioecondmica e urbana
consolidada entre as Pracas Clarimundo Carneiro e
Sérgio Pacheco, contando com a Praca Tubal Vilela
como ancora. Na area central ocorre a substituicdo
dos paralelepipedos pela pavimentacdo asfaltica
nas ruas, e o uso comercial se intensifica nos
pavimentos térreos dos edificios, provocando o
surgimento de grande quantidade de elementos
visuais de informacao e propaganda comercial nas
fachadas. Ainda nesse periodo ocorre a demolicdo
da antiga estacdo ferroviaria, o que permite o
prolongamento das avenidas Afonso Pena, Floriano
Peixoto, Jodo Pinheiro, Brasil e Cesario Alvim

na direcao nordeste da cidade, e consequente

expansdao de parte das atividades comerciais
para além da éarea central (RODRIGUES, 2002).




Juntamente com o processo de adensamento
da area central, os problemas de depreciacdo e
congestionamento comecam a surgir na década
de 70 e se estendem ao longo dos anos. A
partir de 1980 ocorre um aumento excessivo da
demanda por espacgos destinados a circulacdo
de transito, e simultaneamente, inicia-se o
processo de descentralizacdao das atividades
a partir da criacao dos shoppings centers.
O centro entao passa a se tornar um local de

passagem, deixando de ser um local de encontros.

A evolucdo histdrica tende a transformar os
espacos e seus papéis sociais. Verifica-se que
fatores modernos, como novas tendéncias de
consumo, podem acabar fazendo com que se
perca gradualmente o interesse pelo centro
para o lazer e recreio publicos, como ainda
sdao comuns nas pequenas cidades. Estes usos
gue frequentemente se faziam do centro, como
local agradavel para descanso, encontros e

observacoes de belezas e novidades, vao aos

poucos, tornando-se cada dia menos comuns.

(SA, 2000 apud RODRIGUES, 2002, p. 104)

Em 1987 contrata-se uma empresa privada para
a elaboracado de um Plano Transito e Transportes
com a finalidade de solucionar os problemas
do centro:

congestionamento, depreciacao

dos equipamentos publicos, inexisténcia de
hierarquizacao viaria, inexisténcia de sinalizagao
adequada e nao priorizacao do transporte
publico coletivo. A dnica diretriz do plano
adotada foi a implantagao de um terminal de
onibus aberto na Praca Clarimundo Carneiro.

Somente em 1988 foi criada a lei municipal que

estabelece o Sistema Viario e em 1989 a lei que
regulamenta o Uso e Ocupacao do Solo. Ainda
em 1989 houve a elaboragao de outro Plano de
Transito e Transportes visando novamente a
melhora da circulacdo na area central. O plano
possuia como proposta a transformacdo da Av.
Afonso Pena em uma via exclusiva para pedestres
e Onibus, através do alargamento de calcadas e
criagao de uma canaleta para transporte coletivo,

porém o projeto foi arquivado e ndo foi executado.

O inicio da década de 90 foi marcado pelo
processo de expansdo urbana de Uberlandia,
que se deu de forma horizontal com a criacao
de bairros residenciais em areas periféricas,
resultando assim na diminuigao da densidade da
area central (TREVISAN, 2020).

Em 1991 iniciou-se a elaboragcdo de um Plano
Diretor,acessoradoporJaimelerner, quecontava
com mais uma medida de pedestrianizacao
das avenidas centrais, com proposta similar ao
Plano de Transito e Transportes anterior, porém
acrescentando a Avenida Floriano Peixoto.
Com objetivo principal de revitalizacdo da area
central, o plano também contou com propostas

de adensamento e diversificacao dos usos.

.
J — PRACARUIBARBOSA
—— pRACA NOSSA SENHORA DO ROSARIO

AR ~__ PRACA CLARIMUNDO CARNEIRO

I PRACA C_‘l(‘li}l(LM'L(fF-[—m

12. Proposta de pedestrianizacdo das avenidas Afonso
Pena e Floriano Peixoto de 1994. Fonte: ATTUX, 2001 apud
JUSTINO 2016
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13. Proposta de reestruturacdo do centro Plano Diretor
Jaime Lerner 1991 - 2006. Fonte: NEURB, 2020.2

No final da década e 90 ainda se encontra em
continuidade o processo de descentralizacdo das
atividades, que acaba por resultar na diminuicdo da
dindmica da area central. Aumenta-se a construcdo
de loteamentos fechados em éreas periféricas
da cidade, intensificando-se o deslocamento da
populacdo de alta renda doa regido central para
essas areas. Além disso, ocorre a criacdo de
outras areas comerciais e de atividades de lazer
mais valorizadas em relacgao ao centro, resulltando
na desertificacdo da area central durante a noite
e finais de semana (PEREIRA FONSECA, 2007 apud
TREVISAN, 2020). Nesse periodo também acontece
uma “popularizacao” de atividades no centro com
a criacdo dos “cameldédromos” e expansdo do
comércio ambulante principalmente nas avenidas
Afonso Pena e Floriano Peixoto e na Praca Tubal

Vilela.

Em 2003 realiza-se uma intervencao na Av. Joao
Pinheiro alterando a geometria da avenida mediante
a criagao de faixa exclusiva para transporte
coletivo; reorganizacdao dos estacionamentos
mudanca no desenho da calcada e melhoria em
questOes de acessibilidade, antes desconsiderada;
construgdo de jardineiras; arborizagao e melhoria

da iluminacao (NEURB, 2020)>.

Ja no ano de 2006 foi feita uma revisdo do Plano
Diretor de 1994, e assim acrescentadas diversas
diretrizes de valorizagcao e requalificagao do
bairro Fundinho com objetivo de resgatar
a identidade e histéria da cidade. Destaca-
se a proposta de descaracterizacdo da Area
Central e Fundinho como corredor estrutural do
transporte coletivo, como forma de recuperar a
qualidade de vida urbana dessas areas (JUSTINO,
2016). Tal medida ndo foi adotada até o presente
momento, e decorrem-se diversas discussoes
acerca do tema por se tratar de uma questao

complexa relativa a mobilidade da cidade.

14. Av. Afonso Pena em meados da década de 2000 entre
as ruas Santos Dumont e Olegario Maciel.
Fonte: Uipi, 2010.

2 Imagem e informacdes apresentadas pela Prof? Dr®* Maria Eliza Guerra na Live “Olhares e Reflexdes Sobre o Centro de
Uberlandia - Projetos de Intervencdes Urbanas” organizada pelo NEURB (Nucleo de Estudos Urbanos da Universidade

Federal de Uberlandia e transmitida em 17 de novembro de 2020.
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2.2.2. PROPOSTAS ANTERIORES PARA A AVENIDA AFONSO PENA

Além das propostas para a area central de Uberlandia ja citadas, faz-se relevante apresentar de forma
mais detalhada alguns projetos desenvolvidos mais recentemente que foram elaborados visando a
requalificacdo e valorizacdo do centro da cidade. Tais propostas possuem importancia para o presente
debate ao passo que estimulam discussdes acerca do espaco urbano e da area central, que sdo muitas
vezes negligenciadas.

PROPOSTA DE REQUALIFICAGAO AREA CENTRAL E FUNDINHO - 2008

No ano de 2006 foi elaborado um Plano
: o OBJETIVOS DO PROJETO
Diretor que apresentou propostas de criacao

de um projeto de requalificacdo da area

central e Fundinho. Posteriormente, em 2008 - egueliicacy o lod o arEs eonElelE et

sua importancia e a integracao com os Bairros

a proposta foi desenvolvida  pela TECISAN
de Uberlandia

- Técnica de Engenharia Civil e Sanitaria

Ltda, de Belo Horizonte, com autoria de _ Fundinho e Area Central como espaco

Ana Maria Schmidt e Finotti Arquitetos. democratico e simbdlico de toda a populacdo

. L . . da cidade
Partindo do principio de valorizagcao do comercio
e do pedestre, o projeto tem como base o eixo - Reestruturacdo urbanistica e da mobilidade
histérico urbanistico da area central e Fundinho
em virtude de sua importancia na formacao da - Valorizacdo dos espagos publicos e do

cidade devido as pracas e edificios importantes e Patrimonio Cultural

consequente desenvolvimento do setor comercial - Incentivo ao uso residencial cultural e

e de servicos. As propostas se desenvolveram ..
& prop turistico.

entdo ao longo desse eixo e em seu entorno.

15. Eixo histdrico urbanistico e suas importantes pracas. Fonte: TECISAN.
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Pelo fato de se tratar de um projeto grande

e com propostas em escala urbana com

abrangéncia em outras dreas da cidade,

serao aqui apresentados apenas alguns
pontos de maior interesse para o presente
trabalho, relativos as solucdes de mobilidade
e tratamento das ruas para pedestres na area

central e principalmente Avenida Afonso Pena.

Em resumo do projeto, foi feito um estudo
e revisao do sistema de mobilidade de
modo a priorizar os modais coletivos e
nao motorizados, com propostas visando a
prioridade dos deslocamentos a pé através
do alargamento de calcadas e implantacao de
travessias elevadas, em consonancia com a
reducdo de areas de estacionamento publico e

ampliacdo de areas de estacionamento privado.

TRATAMENTO PERCURSOS DE PEDESTRES
\ A :

T )
ST

S

legario Maciel

R. S8antos Dumont

=

R. Machado de Assis

iano Peixot

|

N

I
Padronizag&o Piso / lluminagdo Especial / Arborizagdo

Valorizagdo / Tratamento Calgadas / Acessibilidade
Padronizagdo Calgadas / lluminagdo Especial

Percurso de Pedestre — Tratamento 1
Alargamento e Padronizagdo de Calgadas / Arborizagdo / Acessibilidade

S e I

Prioridade ao Pedestre / Valorizagdo Fundinho — Pavimento Elevado

Percurso de Pedestre — Tratamento 2
Padronizagdo de Calgadas / Arborizagdo / Acessibilidade

Rua Verde
Piso Elevado / Mobiliario / Acessibilidade / Arborizagdo / Transito Local

16. Tratamento de percursos para pedestres. Fonte: TECISAN.

Trafego de Passagem - Noroeste e Sudeste

Trafego de Passagem - Sudoeste e Nordeste
Trafego Moderado - Sudoeste e Nordeste
Vias Locais do Fundinho

Vias Locais

Vias Locais - “Rua Verde”

17. Proposta de hierarquizacdo viaria. Fonte: TECISAN.
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Av. Afonso Pena (Sentido Praga Tubal Vilela - Terminal Central) — - VENDE -
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18. Proposta para a Avenida Afonso Pena. Fonte: TECISAN.

A proposta de requalificacao da Avenida Afonso
Pena, consiste na retirada das faixas dedicadas
ao estacionamento para que seja possivel o
alargamento das calgcadas e inclusao de uma
ciclovia e canteiro com arborizagao. Como forma
D y , 4 de suprir a demanda da area de estacionamento
$ retirada, propde-se também estacionamentos
subterraneos e verrticais em areas potenciais

¢ indicadas no mapa (Figura 17).

{ . . ’ .
= °, ° g - T4 estacionamentos privados de uso publico
? % A R
%;‘,p?j%? o = TIRADENTES # & S\L:\SO f ; &y 5 § ) )
L E oo 2= (=0 BRE | g 7 % - Aproximadamente 10 estacionamentos
g3 |Es a2 C 2 Or W e - - -
|l e w25 & ¢ 6 X T exclusivos para clientes, de grandes lojas ou
. |3 - § 2 ot e 6rgdos publicos;
© Y=l L\ 2 G 2P @7 3016 terecid taxa d 20 d
AT B e s O - vagas oferecidas e a taxa de ocupacao de
o/ .
Estacionamentos - Areas potenciais para 87 A’-
O Privados e Mistos estacionamento subterraneo
; Areas potenciais para _ = 1ai
® EstTc|gname;néTs t B o rennais - Al Aumento de 286 vagas nas areas potenciais de
reHees prenes qualterpadivadios estacionamento

19. Proposta para estacionamentos.
Fonte: TECISAN, 2008. 25



PROPOSTA DE IMPLANTAGAO VLT - 2014

Em 2014 foi elaborado pelo Instituto de Geografia da
Universidade Federal de Uberldndia um Estudo Prévio
de Viabilidade Técnica para Implantagcdo do Veiculo
Leve Sobre Trilhos em Uberlandia. O estudo foi um

trabalho interdisciplinar contando com a participagao

de institutos de outras areas e teve como justificativa o

potencial do VLT na requalificacdo urbana, os beneficios

que podem ser promovidos ao o sistema de mobilidade

260 1 270 L 270 A 3.25 L 250 | 260
. ,o. , . R i T
da cidade e aos usuarios do transporte publico, bem ook v N

como as vantagens em relacdo a qualidade ambiental. Av. Afonso Pena - firea central - VIT mio Dupla — carga e descarga

LEGENDA
— iR VLT L8

270 L 350 L 080 21501 3.60
T T i )
v 16.40 v v
. Afonso Pena - Perfl com VIT - Area central

21 e 22. Opcdo 1 - VLT em mao dupla na Afonso Pena.
Fonte: UFU, 2014.
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20. Proposta Rede SIT-VLT. Fonte: UFU, 2014.

Linha Lilas - Bairros Fundinho, Centro, Aparecida, Brasil e
Alto Umuarama

Linha verde - Aeroporto, Centro Administrativo, Av. Rondon
Pacheco, Bairro Daniel Fonseca

LINHA LILAS - &rea central

OPCAO 1
Trafego do VLT em mao dupla na Avenida Afonso

Pena, alargando-se alguns passeios para insercgao
das estacBes e tratamento para pedestre 23.Trecho tipo da Avenida Afonso Pena na area Central
' e Bairro Brasil. Fonte: UFU, 2014

OPCAQ 2

Tréfego do VLT em via singela nas Avenidas Jodo
Pinheiro e Afonso Pena com alargamento dos passeios
no centro da cidade e/ou ao longo de toda a Avenida. ; av e

Caso opte-se pelo alargamento somente no centro,
a ciclovia fora do centro seria desviada para as vias
laterais. Esta opcdo da-se pelo atual trajeto das linhas
troncais, facilitando os deslocamentos de usuarios.

OPCAO 3

Tréfego do VLT em via singela, nas Avenidas Afonso Pena e
Floriano Peixoto com alargamento dos passeios no centro
da cidade e/ou ao longo de toda a Avenida.

24. VLT na Praca Tubal Vilela - Av. Afonso Pena. Fonte:
UFU, 2014 2%



PROJETO RENOVAR - CDL UBERLANDIA

A mais recente das propostas para a area
central de Uberlandia foi divulgada no més
de novembro de 2020. O Projeto Renovar,
apresentado pela Camara de Dirigentes
Lojistas (CDL) de Uberlandia tem como
proposta a revitalizagcao do eixo central
composto pelas avenidas Afonso Pena
e Floriano Peixoto, com inicio préximo a
Praca Clarimundo Carneiro e final apds o
Terminal Central e Praca Jacy de Assis.

Com a retirada das faixas de estacionamento
das avenidas, propoe-se dois bolsdes
comerciais nas extremidades norte e sul
do eixo, que contam com estacionamentos
subterraneos e edificagbes para uso de
comércio, servicos e escritorios, em meio a
grandes areas livres que podem se configurar
COmMo pragas.
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27. Proposta de intervencdo eixo norte-sul. Fonte: CDL, 2020.




A proposta para a Avenida Afonso Pena
consiste no desvio das linhas de transporte
coletivo para trajetos alternativos e
criacdo de uma linha de trafego exclusivo
entre os dois bolsGes comerciais. Além
disso, propde-se a criacdo de uma
ciclovia e o acréscimo de uma faixa de

veiculos, totalizando assim trés faixas.

Ao analisar o projeto, é possivel apontar
diversas falhas, sendo a mais evidente a
proposta do bolsdo comercial sul na area
do bairro Fundinho - um local de extrema
importancia histérica e morfoldgica para a
cidade - eaindalocalizado emuma areaonde
se encontram duas edificagcdes tombadas.
Além disso, o0s bolsGes comerciais
desvalorizam o comércio local, sendo que
o fortalecimento da dindmica j& existente

seria uma proposta mais pertinente.

As propostas para a Avenida Afonso Pena
a transformam em uma via expressa com
prioridade transporte individual, sem
tratamento das calcadas para a valorizacgao
do pedestre. Apresentam-se em falta
propostas importantes relacionadas ao
alargamento das calcadas, arborizacado e
mobilidrio urbano. Além disso, a retirada do
transporte coletivo se configura como uma
solucdo inadequada para este contexto pelo
fatodotransporte coletivoseressencial para
a dindmica da area central principalmente
relativo ao comércio. A implantacdo da
ciclovia nessa area também ndo se mostra
muito eficaz devido a falta de espaco e por
ser uma avenida com papel estruturante
do transporte coletivo e ja consolidada em
relacao ao fluxo de pedestres, sendo estes

0s usuarios que devem ter prioridade.

28. Proposta para Avenida Afonso Pena.
Fonte: CDL, 2020.

O COMERCIAL SUL |
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29. Estacionamento subterraneo no Bolsdo Comercial

Sul. Fonte: CDL, 2020.

30. Perspectiva do Bolsdao Comercial Sul. Fonte: CDL,

2020.
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2.2.3. LEITURA URBANA: A AVENIDA AFONSO PENA HOJE

TERMINAL
CENTRAL

VIADUTO

ALEXANDRINO

A Avenida Afonso Pena se
caracteriza como uma das

ruas mais importantes da

GARCIA cidade, comportando alto fluxo
de pedestres e veiculos, e esta
PRACA - -
BROE JACY localizada entre duas avenidas
DEASSIS também muito significativas
PRACA _ . . _
0SWALDO - Avenida Joao Pinheiro e
CRUZ
Avenida  Floriano  Peixoto.
Considerando o sentido da
via, a Av. Afonso Pena se
inicia na Praca Clarimundo
Carneiro como continuidade
da Av. Nicomedes Alves dos
Santos e se prolonga através
‘ dos bairros Centro, Nossa
Senhora Aparecida, Brasil,
Umuarama e Alto Umuarama,
PRACA : e
TUBAL terminando no inicio do
VILELA bairro  Granja  Marilleusa.
~ PRAGARUI
yaw BARBOSA
,/850
) PRAGA DO
ROSARIO
— === area de estudo
curvas de nivel mestras
curvas de nivel intermediarias
PRACA
CLARIMUNDO
CARNEIRO

Mapa 1. Elaborado pela autora.
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A area escolhida para intervencdo consiste no
trecho que se encontra na area central, com
seu inicio na Praca Clarimundo Carneiro se
estendendo até a area onde estdo localizados
o Terminal Central e as pracas Oswaldo Cruz e
Jacy de Assis, onde se localiza o Centro Municipal
de Cultura, edificio que abrigava o Férum de
Uberlandia. No final desse trecho encontra-
se também, sobre a Av. Afonso Pena, o Viaduto
Alexandrino Garcia - Av. Américo Salvador

Tangari que se torna Av. Jodo Naves de Avila.

Na area central a Av. Afonso Pena é o eixo
central do “tabuleiro de xadrez”, que conta
com mais quatro avenidas paralelas e oito
ruas transversais. As transversais também
possuem alto fluxo principalmente de veiculos,
e a maioria se prolonga no trecho entre as

avenidas Getdlio Vargas e Rondon Pacheco.

A area de intervencdo abrange trés pracas de
grande importancia na cidade, que sdo ou contém
bens tombados e ainda sao importantes pontos
de convergéncia do transporte publico. Entre as
pracas localizadas nas extremidades do trecho
ja citadas, encontra-se também a Praca Tubal
Vilela, que se caracteriza como um dos pontos

mais simbdlicos da cidade de Uberlandia.

Em consondncia com as transformacoes
historicas da Avenida Afonso Pena e 4area
central, o presente capitulo possui como objetivo
a compreensao do contexto e dindmica da regiao
para que a elaboragao do projeto se dé de forma

adequada as necessidades locais.

31. Avenida Afonso Pena em trecho proximo a Rua Santos
Dumont. Fonte: V9, 2018.

32. Vista para a Praca Tubal Vilela e Av. Afonso pena ao
fundo, com destaque para o Edificio Chams. Fonte: Blog
da Dudi.

o

33. Visthda area central a partir do bairro Fundinho.
Fonte: Blog Cidades em Fotos, 2015.

34. Vista aérea do Terminal Central. Fonte: Uipi, 2012.
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O mapa da leitura figura e fundo mostra
que as quadras da Av. Afonso Pena sao
bastante  densas, possuindo grande
quantidade de cheios em detrimentos
de vazios. O0s notaveis grandes vazios
assim existem onde estao localizadas
as pracas, criando marcos significativos

em meio a densidade de edificagOes.

No interior das quadras edificadas é
possivel identificar vazios menores e mais
distribuidos em meio aos edificios. Tais
vazios se configuram como espacos livres
e afastamentos nos lotes, geralmente
nos fundos e laterais. Juntamente com
0 mapa de uso do solo constata-se que

parte desses vazios sao estacionamentos.

Ao comparar as avenidas Jodo Pinheiro (a
esquerda) e Afonso Pena (centro), percebe-
se gue o eixo de edificacOes da segunda se
demonstra ainda mais denso em relacao
a primeira, apresentando edificacdes

maiores e sem recuos laterais e frontais.

S

* e
.
[ espacos construidos
[] espacos livres

1 @ entorno
Mapa 2. Elaborado pela autora. . £ L0
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Como uma rua comercial, a presenca de
comércios € predominante, seguida de
servicos e alguns edificios de uso misto
que contemplam comércio ou servicos
no térreo e uso habitacional nos demais
pavimentos. Também sao identificados alguns
estacionamentos e edificacdes subutilizadas.
Sobre o uso institucional tem-se poucos
edificios, valendo citar o Centro Municipal de
Cultura e o Museu Municipal, localizados nas
pracas das extremidades da area de estudo.
Os espacos subutilizados e dedicados a
estacionamentos no nivel térreo acabam por
contribuir para o processo de degradacao da

area central.

o qd 35. Predominancia de comércios, com alguns edificios
residenciais ao fundo. Fonte: Google Earth
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Ao analisar de forma mais detalhada os
usos de cada edificio, nota-se uma grande
diversidade de categorias de comércios e
servicos. E possivel identificar dois padrdes
distintos na avenida com os trechos divididos
pela Praca Tubal Vilela: o comércio mais
diversificado se concentra ao norte, enquanto
o trecho sul apresenta menor variedade com
destaque para a presenca em maior parte de
lojas de mdveis.

Essa diferenciagao nos tipos de usos confere
uma dinamica diferente nos dois trechos da
avenida. A area mais diversa compreende
principalmente pequenos comércios
populares, e jJuntamente com a proximidade ao
Terminal Central, atrai maior concentracao de

pedestres em relacao ao restante da avenida.

Ja ao sul da Praca Tubal Vilela, um trecho mais
antigo e mais proximo ao Fundinho, possui
mais prédios residenciais, lojas mais antigas
e maiores, alguns cafés, e possui também
proximidade com edificios importantes,
como por exemplo o Teatro Rondon Pacheco.
Essa configuragao de usos resulta em uma
concentracdo menor de pedestres e usuarios

de transporte coletivo.

. equipamentos publicos . calcados

diversos . roupas

. lojas de departamento

eletrdnicos

) utilidades
fotografia

, livaria/revistaria
saude

/
camelodromo

[]
]
. cosméticos
H
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||

bringuedos
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mdveis
. chocolates
estacionamentos
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acessorios 33



Com relacao ao gabarito das edificacOes
da area, o mapa aponta predominancia de
construcBes térreas e de 2 pavimentos,

sendo essas em sua maioria de uso

- N
\\ comercial ou de servigos ao comparar com
\ \\ a analise de uso do solo. Existem alguns
\\\ / edificios com maior nimero de pavimentos
nm : : que abrigam uso misto contando com

residéncias nos pavimentos superiores,

principalmente quando edificagdes com

mais de 6 pavimentos.

&
T

N
||
I
r 37. Trecho com edificacdes altas em contraste com
edificacOes baixas. Fonte: Autora, 2020.
e
0 wa
R
u ! T
38. Predominancia edificios de 1 e 2 pavimentos.
- Fonte: Google Earth.
. o

térreo
2 pavimentos
. 3 a 6 pavimentos
. 7 a 13 pavimentos
L @ . 14 a 22 pavimentos

Mapa 5. Elaborado pela autora. 0 & Lo



Pode-se observar através do mapa
gue a maioria dos edificios possuem
alinhamento junto ao limite do lote,
com poucos edificios recuados ao
longo da avenida. Em consonancia com
essa analise, foram indicados todos os
acessos a edificios, tanto de veiculos

h 4

como de pedestres. Por se tratar de
uma avenida comercial, a quantidade

SRR

de acessos é grande, tornando assim
as fachadas ativas, juntamente com a
transparéncias das vitrines. Nota-se que
em determinados trechos existe grande
guantidade de acessos muito proximos,
mas também ¢é indicada a existéncia de
acessos Unicos em edificios maiores,
resultando no distanciamento entre as
entradas. Em conjunto com as outras
analises apresentadas, verifica-se que
onde ha muitos acessos proximos estdo
localizados edificios de uso comercial,
sendo geralmente pequenos comércios.

39. Trecho com muitas portas proximas.
Fonte: Google Earth

40. Trecho com acessos pontuais - portas distantes.
Fonte: Google Earth

I alinhamento dos edificios

.~ €— acessos de pedestres

LT 1
Mapa 6. Elaborado pela autora. 0 50 100 4 acessos de veiculos 39



w-
" ' k\\ : Foi realizada uma analise acerca dos edificios

significativos localizados na Av. Afonso Pena,

Inicialmente identificando os bens tombados e

.%\ inventariados e também alguns edificios que

. possam ter relevancia historica para avenida e
para a cidade, a partir de uma leitura pessoal.

9 —é Esses Ultimos edificios em sua maioria se
encontram em estado de degradacao e com

’IO suas fachadas ocultas atrds de grandes

—: letreiros.
11

1. CENTRO MUNICIPAL DE CULTURA

12— =

13—

41. Fonte: Prefeitura de Uberlandia

16— 2. PRAGA TUBAL VILELA

42. Fonte: Prefeitura de Uberlandia

bens tombados

bens inventariados

L ] @ . marcos arquitetonicos 3%

Mapa 7. Elaborado pela autora. 0 50 100



. 4. CONJUNTO PRACA CLARIMUNDO CARNEIRO, PALACIO
3. PALACETE ANGELO NAGHETTINI DOS LEOES E CORETO

43. Fonte: Prefeitura de Uberlandia 44, Fonte: Prefeitura de Uberlandia

5. REVISTARIA ITACOLOMY - AV. AFONSO PENA, 73 7. EDIFICIO DROGASIL - AV. AFONSO PENA, 297

48. Fonte: Google Earth ]

8. POSTO BRASIL CENTRAL AV. AFONSO PENA, 775

45 e 46. Foto antiga e atual. Fonte: Prefeitura de
Uberlandia / Google Earth

6. REAL CAFE - AV AFONSO PENA, 191

47. Fonte: Google Earth » 49>Fbﬁt'e‘: Googrle Eath 37



9. ESQUINA AV. AFONSO PENA COM AV. JOAO PESSOA

50. Av Afonso Pena com Av. Jodo Pessoa foto antiga.
Fonte: Blog Histdria de Uberlandia.

10. AV. AFONSO PENA, 883

& KAZIU ALIEE

CALGADOS

52. Fonte: Google Earth

12. EDIFICIO BOLIVAR CARVALHO - AV. AFONSO PENA, 657
W,

54. Fonte: Google Earth
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51. Av Afonso Pena com Av. Jodo Pessoa foo atual.
Fonte: Google Earth

11. AV. AFONSO PENA, 885
. -

53. Fonte: Google Earth

13. EDIFICIO CONJUNTO UBERLANDIA - AV. AFONSO PENA, 547
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55. Fonte: G
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6. Fonte: Google Earth 57. ané: Google Err

16. AV. AFONSO PENA, 309 e 03 17. AV. AFONSO PENA, 155
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58. Fonte: Google Earth

18. AV. AFONSO PENA, 112 19. AV. AFONSO PENA, 42

60. Fonte: Google Earth 61. Fonte: Google Earth
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O mapa de infraestrutura indica a
localizacao dos postes de iluminacao
e das bocas de lobo. A iluminacao
da avenida conta com rede elétrica
subterranea do Terminal Central
até a Rua Goids, sendo a partir
dai, fiacdo aérea. As bocas de lobo

estao localizadas a cada esquina,

porém sem um padrdo definido.

N 62. Boca de lobo na esquina.
“o Fonte: Google Earth.
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ARBORIZAGAU Devido a completa auséncia de arvores

ao longo da avenida, foi realizado o
levantamento de arborizacdao apenas
das pracas, indicando as massas
arboreas presentes. Vale ressaltar que a
inexisténcia de vegetacdo nas calcadas é
um dos pontos mais criticos da avenida,
devido a falta de sombreamento para
0s pedestres, causando assim uma
caminhada desprovida de conforto
térmico e visual, além dos problemas

relacionados com questdes ambientais.

Na Praca Oswaldo Cruz existe uma
65. Massas arbdreas Pracas Oswaldo Cruz e Jacy de

Assis. Fonte: Google Earth, adaptado pela autora. Falsa-Figueira, arvore marcante pela

sua dimensao e por criar uma densa

massa arbdrea em grande parte da praca.

A Praca Tubal Vilela conta com Ficus
e Sibipirunas como espécies mais
caracteristicas, nas extremidades da
Av. Afonso Pena e Av. Floriano Peixoto,
respectivamente, entre outras espécies
localizadas em seu interior, como
Palmeiras Imperiais e pinheiros. As Ficus

e Sibipirunas lado a lado formam densas

) massas arbdreas onde estdo localizados
66. Massas arboreas da Praca Tubal Vilela. Fonte: os pontos de parada do transporte coletivo

Wikipedia, adaptado pela autora. '
nas duas avenidas.

Ja a Praca Clarimundo Carneiro tem Ipés
em predomindncia e massas arbodreas

mais distribuidas.

67. Massas arbdreas da Praca Clarimundo Carneiro.
Fonte: Google Earth, adaptado pela autora.
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69. Praca Oswaldo Cruz.
Fonte: Foursquare, 2014.

72. Ipé na Praca Clarimundo Carneiro. 73. Praca Clarimundo Carneiro.
Fonte: CBP, 2019. Fonte: H Blog, 2018.




75. Pontos de 6nibus Praca Clarimundo Carneiro.
Fonte: Google Earth.

76 Acessibilidade comprometida na Av. Afonso Pena.
Fonte: TECISAN, 2008

A Avenida Afonso Pena é uma rua de grande
dimensdo e grande importancia no sistema de
mobilidade da cidade e no setor comercial. Por
essa razao acaba apresentando também muitos
problemas e conflitos relacionados ao alto fluxo
de pedestres e automodveis, tanto particulares
quanto Transporte Pulblico Coletivo, além de
veiculos de grande porte que transportam carga
dos estabelecimentos comerciais. A Av. Afonso
Pena recebe um volume de trafego em torno de
14.000 veiculos por dia (SETTRAN, 2010) e cerca
de 100 6nibus por hora na regiao da Praca Tubal
Vilela (NEURB, 2020)°.

N&o é possivel distinguir os fluxos que tem como
destino a area central daqueles que apenas
utilizam suas vias para atravessamento da area.
Deste modo, esses fluxos com objetivos tao
distintos se somam e concorrem pela ocupacao
do espaco viario (SETTRAN, 2010).

O bairro Fundinho recebe o fluxo de Transporte
Coletivo oriundo da Zona QOeste da cidade, e
esse fluxo se converge todo na Av. Afonso
Pena, em sua maioria proveniente da Rua XV
de Novembro, passando pelos pontos de onibus
da Praca Clarimundo Carneiro e em seguida
da Praca Tubal Vilela, em direcdao ao Terminal
Central. A extremidade da Praca Tubal Vilela que
se encontra na Av. Afonso Pena se caracteriza
como um terminal de 6nibus ao ar livre, devido
sua total ocupacao por pontos de 6nibus e seus
usudrios. A Praca Clarimundo Carneiro possui
também a mesma caracteristica, porém em
escala menor, e ainda nesse caso 0s pontos
de Onibus estao localizados fora dos limites
da praca. Ao todo, 36 linhas de Onibus tém
em seu trajeto a Av. Afonso Pena, um nimero
muito grande considerando uma Avenida sem
corredor estrutural de Transporte Coletivo, de
caixa viaria média e alto fluxo de pedestres.

® Dado informado por Adailson Pinheiro Mesquita na Live “Olhares e ReflexGes Sobre o Centro de Uberlandia - Projetos
de Intervencdes Urbanas” organizada pelo NEURB (Nucleo de Estudos Urbanos da Universidade Federal de Uberlandia e

transmitida em 17 de novembro de 2020.
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Além dos problemas relacionados a mobilidade
e transportes, a Av. Afonso Pena também
apresenta complicacdes em relacdo a
degradacdo de calcadas e edificios e inexisténcia
de mobilidrio urbano. As calcadas, além de
muito estreitas para comportar o alto fluxo de
pedestres estdo deterioradas, necessitando de
manutengao e desprovidas de acessibilidade
tornando assim a caminhabilidade inexistente.
Os edificios também se mostram em mal
estado de conservacao e apagados pela
comunicacdo visual do comércio, ressaltando
aqueles de valor histérico que na verdade
sao e permanecem desvalorizados, como
demonstrado anteriormente na leitura dos
marcos arquiteténicos. Os Unicos elementos
existentes  sao

de  mobilidrio  urbano

lixeiras, impossibilitando assim momentos

de pausa e descanso para o0s pedestres.

Apesar de todos os problemas citados, e
do surgimento, de novas centralidades em
areas pericentrais e periféricas da cidade, o
centro ainda conserva suas fungOes vitais
(PEREIRA FONSECA, 2007 apud TREVISAN,
2002). Tais afirmacGes , da década passada

ainda podem ser aplicadas ao momento atual.

A Av. Afonso Pena apresenta uma intensa
vivacidade durante o dia, devido a sua atmosfera
comercial constituida de forma diversa
por pequenas lojas populares, lanchonetes,
comércio ambulante, grandes magazines, lojas
de departamento, etc. Alguns tipos de comércio
e servigos ainda sao encontrados somente, ou
em maior parte na area central, atraindo assim
usuarios de todas as partes da cidade todos
os dias. Devido ao horario de funcionamento
desses estabelecimentos, é menor a vitalidade
no periodo da noite, porém ainda assim escolas
e igrejas contribuem para a vida noturna nos
arredores da avenida, e nos finais de semana
encontram-se em funcionamento atividades
de lazer concentradas na Avenida Floriano

Peixoto na regido da Praca Rui Barbosa.

A partir da leitura urbana do centro de
Uberlandia e Avenida Afonso Pena, entende-
se gue um projeto para essa area deva
solucionar 0s problemas apresentados de
forma a reforcar e fortalecer a dinamica e
vitalidade j& existentes, sem desconsiderar o

contexto local e suas formas de apropriacao.

77. Vista da &rea central de Uberlandia.
Fonte:.Urbe.Lab.



3. 0 PROJETO

3.1. REFERENCIAS PROJETUAIS

O site Project for Public Spaces lista 8 principios
para promover “ruas como lugares” a partir de
estudos e pesquisas de importantes tedricos
da drea. Esses principios concentram-se em
maneiras de atrair pessoas para uma rua
e explorar seu potencial de construcao de
comunidade. Realizou-se entdao um estudo de
cada principio e das estratégias necessarias
para que estes sejam alcancados, reunindo
também, projetos de ruas pelo mundo que
item.

cada

servem como exemplo sobre

WHAT MAKES A
GREAT PLACE?

KEY ATTRIBUTES .
INTANGIBLES .

MEASUREMENTS

PRI
I SPACES

Vale ressaltar que nao existe um modelo
dnico, pois uma rua possui qualidade quando
¢ requalificada para atender as suas reais
necessidades e vocacgoes, apartirdaapropriagao
da rua pelos seus usuarios. Como complemento
a essa pesquisa, o diagrama a seguir apresenta
os atributos essenciais para um espaco
de qualidade, indicando as caracteristicas
que esse deve possuir, além das formas de

avaliacdo do lugar de acordo com cada atributo.

ACCESS &
LINKAGES

COMFORT
& IMAGE

78. Diagrama “What Makes a Great Place?”
Fonte: Project for Public Spaces, 2015.
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PRINCIPIOS PARA PROMOVER “RUAS COMO LUGARES”

1. BOAS ATIVIDADES E DESTINOS

As pessoas precisam de uma razao para estar
e permanecer em determinado lugar. Quanto
mais atividades uma rua oferece, mais ela
atrai grupos diversos de pessoas. Além disso,
otimas rua tem qualidade “de dentro para fora”,
onde a atividade interna se espalha pela rua -
seja por meio de exibicoes de mercadorias nas

calcadas, cafés ao ar livre ou eventos especiais.

- Mercados de rua

- Atividades na rua
- Programacao em diferentes horarios do dia,

da semana e do ano
- Vitrines ativas

- Usos mistos

Umadasruasde pedestres mais antigas e longas
da Europa, Strgget é o lar de uma variedade de
destinos excelentes que atraem milhares de
pedestres a essa rua todos os dias. Além de ser
um destino de compras popular, Strgget serve
como um espaco de encontro para os habitantes
locais e uma dtima rua para caminhar.

2. SEGURANCA

Segundo estudos dos anos 1960, as pessoas que
vivem em ruas com mais trafego de automoveis
tém menos conexodes sociais do que aquelas que
vivem em ruas com menor volume de trafego.
Como a velocidade do veiculo é o fator nimero
um que contribui para maior probabilidade
de mortes e ferimentos graves em acidentes
de carro, as ruas lentas nao sao apenas uma
forma de promover locais mais confortaveis
para as pessoas, mas também de torna-los

mais seguros.

- Baixas velocidades dos veiculos
- Amortecedores verdes
- Ciclovias e passagens para pedestres

protegidas

Técnicas de acalmia de trafego, como reducdo

do limite de velocidade, nivelamento da calcada
e da pista de rolamento, alargamento das
calcadas e adicao de balizadores ajudaram a
melhorar a seguranca no transito, promover
o compartilhamento equitativo do espaco e
estimular o desenvolvimento econémico.

Fonte: Project for Public Spaces, 2015. Adaptado pela autora.
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3. ESPACO CONVIDATIVO E RICO EM DETALHES

As pessoas sdo inerentemente  atraidas

por lugares que oferecem detalhes ricos

e recursos interessantes, entre eles a
capacidade de observar as atividades dos
edificios. Historicamente, a pequena escala
de nossas ruas e os prédios ao longo delas
€ 0 que tornou nossas ruas dindmicas e
diversificadas. Estudos de rua com pedestres
em Copenhague descobriram que o0s niveis
de atividade eram muito maiores em frente a
fachadas de edificios abertas do que aqueles

com fachadas fechadas.

- Fachadas atraentes e detalhadas
- Usos ativos no térreo dos edificios

- Sinalizacdao em escala humana

BLEECKER STREET - NOVA YORK

As vitrines divertidas da rua e os prédios de

peqguena escala oferecem aos transeuntes uma
experiéncia divertida e em constante mudanca
para os pedestres.

4. PROJETADO PARA DURAR

A disposicao das pessoas de permanecerem
em uma rua indica se ela funciona ou nao como
espaco publico. As pessoas passam mais tempo
em lugaresonde se sentem confortaveis, onde ha
recursos que capturam suaatengao ou interesse
eonde suasnecessidades basicas sdo atendidas.
Além disso, pessoas demorando ao longo de
uma rua instantaneamente fazem a rua parecer
intrigante para outros pedestres, da mesma
forma que as pessoas tém menos probabilidade
de frequentar um restaurante vazio. Nas
palavras de William H. Whyte : “O que mais atrai

as pessoas, ao que parece, sdo outras pessoas”.

- Venda de rua
- Assentos

- Cafés ao ar livre

VALENCIA STREET - SAN FRANCISCO, CALIFORNIA

————

Ostentando sete parklets a Valencia Street
convida os residentes, empresarios e turistas
a permanecer no Mission District de Sao
Francisco. Cada parklet tem um design Unico e
uma sensacao distinta.

Fonte: Project for Public Spaces, 2015. Adaptado pela autora.
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5. ESPACO INTERATIVO E SOCIAL

As ruas, mais do que qualquer outro espaco
publico, tém o potencial de desencadear uma
interacao ilimitada entre pessoas de todas as
idades e origens. E o que constréi um senso de
comunidade e apego ao lugar. Segundo Jane
Jacobs, “A confianca de uma rua da cidade
é formada com o tempo a partir de muitos
pequenos contatos nas calgcadas publicas.
H& muitas maneiras de uma rua estimular a
interacdo entre as pessoas, desde amenidades
como arte publica, recursos hidricos e opcGes de
assentos, a entretenimento como artistas de rua

ou programacao, a lojas interessantes e vitrines.

- Assentos
- Equipamentos ludicos

- Arte publica interativa

PEARL STREET MALL - BOULDER, COLORADO

IR .8

Cada bloco da rua possui areas voltadas para

criancas, como estatuas extravagantes, pedras
para escalar, caixas de areia e uma fonte de
jato. Este ambiente amigavel para criancas
promove uma atmosfera convidativa e ludica
para todos e incentiva as criancas a fazerem

novos amigos e companheiros de brincadeira.

6. ESPACO UNICO

As melhores ruas do mundo nao se parecem

com nenhuma outra rua; elas tém uma
identidade prdpria e caracteristicas Unicas.
Fundamentalmente, cabe as comunidades
locais descobrir que historia desejam que
suas ruas contem. Ha uma infinidade de
maneiras de mostrar a identidade, historia
ou ativos locais de uma comunidade, seja por
meio de design de construcdo, arte publica,
paisagismo, materiais de pavimentacao e

design, orientagao ou outra sinalizacao,
programacao ou eventos especiais e a exibicao

deinstituicdes locais, pessoas e negdcios narua.

- Arquitetura historica
- Arte local

- Eventos especiais

6TH STREET - AUSTIN, TEXAS

Provavelmente a rua mais famosa do Texas, a
Sixth Street é a mostra de entretenimento de
Austin. InUmeros locais de entretenimento ao
vivo, bares e galerias de arte estao alojados
em edificios historicos ao longo desta rua,
tornando-a o local ideal durante o festival anual
South by Southwest Music de Austin.

Fonte: Project for Public Spaces, 2015. Adaptado pela autora.
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7. ACESSIVEL

Quando uma rua pode ser facilmente acessada
a pé, de bicicleta ou de transporte publico, ela
atrai uma variedade maior de pessoas do que
se estivesse apenas ao alcance de quem esta
de carro. E quando uma rua é projetada para
ser acessivel a todos, incluindo aqueles com
necessidades especiais - como acessibilidade
para cadeiras de rodas ou carrinhos, por
exemplo - ela se torna um local que acolhe e
prioriza as populagOes vulnerdveis em nossas

comunidades.

- Multimodal
- Ciclovias seguras

- Travessias seguras para pedestres e ciclistas

16TH STREET MALL - DENVER, COLORADO

0 16th Street Mall de Denver é um longo calcadao

arborizado para pedestres e um importante
corredor de transito. Calcadas largas e dnibus
gratuitos percorrem o curso desta rua de 1,2
km de extensao, que é ladeada por centenas de
lojas, restaurantes e cafés.

8. FLEXIVEL

As necessidades dos bairros adjacentes as
nossas ruas podem mudar com o tempo e,
muitas vezes, ao longo de uma semana. Uma
rua no centro da cidade pode ficar inundada
de carros durante a semana, mas abriga mais
pedestres do que veiculos nos fins de semana. Da
mesma forma, grandes ruas precisam funcionar
durante todo o ano, mesmo em condicdes
climaticas adversas. Métodos e materiais mais
leves, mais rapidos e mais baratos podem

ajudar a maximizar a flexibilidade de uma rua.

- Mudanca do layout durante dias ou horarios

diferentes

Uma rua compartilhada que hospeda diversas
atividades de parque e fungdes de rua. Com
materiais de superficie sem curvas e continuos,
incentiva pedestres, ciclistas e automdveis a
compartilhar este espaco. As calcadas foram
alargadas para criar zonas de café, adicionando
vida a esta rua. Atividades e eventos, incluindo
filmes ao ar livre, mercados e musica ao vivo,
aumentam o espirito de parque desta rua.

Fonte: Project for Public Spaces, 2015. Adaptado pela autora.
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NO BRASIL

CURITIBA - RUA VOLUNTARIOS DA PATRIA
Julho 2019 a fevereiro 2020
Rua Completa | WRI Brasil

- rua na area central de Curitiba, com prédios
historicos, intensa atividade comercial e proxima a

um importante terminal de onibus

- obra de revitalizacao inserida no programa “Rosto
da Cidade” constituido de um conjunto de intervencdes

urbanas para requalificagao e valorizagcao em uma
area de 2,6 km? na area central

- projeto tornou a via mais segura para os pedestres

e mais convidativa para a permanéncia

- estimulo a mobilidade ativa ao promover seguranca e
acessibilidade, conforto térmico e visual e preservacao
do patrimonio histarico e cultural

- beneficios aos usuarios, ao turismo, ao comércio e

ao sistema de transportes

- faixa de estacionamento substituida por calcadas
mais largas

- implantagdo de uma nova faixa acessivel em
concreto na calgada

- reforma do piso histérico em pedra portuguesa com
base no desenho original

- faixa de rolamento repavimentada com
paralelepipedos

- bancos e lixeiras
- plantio de 54 arvores da espécie Extremosa

- novo sistema de iluminacdao em LED e fiacao
subterranea

- melhora do sistema de drenagem com uma robusta
galeria de dguas pluviais

- beneficios aos usuarios, ao turismo, ao comércio e
ao sistema de transportes

79, 80 e 81. Rua completa de Curitiba.
Fonte: BATISTA; SANTOS; CORREA, 2020.




CURITIBA - REVITALIZAGAO DO CENTRO HISTORICO

2009 - 2012
Rua Riachuelo e Rua Sao Francisco

- piso calcada: placa de concreto prensado
com pigmento avermelhado - alta resisténcia e
antiderrapante

P

- calcadas alargadas em determinados pontos

- mobilidrio urbano: assentos, jardineiras e
paraciclos

- fiacdo subterranea

- iluminacgao reforcada com arandelas fixadas nas
paredes das edificacoes

- revitalizacao das fachadas

- parceria com fornecedora de tintas e os
proprietarios dos imdveis contrataram apenas mao
de obra

Circulando por Curitiba / Sanepar.

- chegar o mais proximo possivel da cor original
dos edificios

SALVADOR - RUA MIGUEL CALMON

Rua Completa

- reducédo do espaco do automovel

- alargamento das calcadas em concreto e pedra
portuguesa

- implantagao de ciclofaixa
- plantio de 90 novas arvores

implantacao de rampas

implantacdo de piso tatil

redefinicao e aumento das travessias

criacdo de areas de descanso com bancos e lixeiras

iluminacdo publica substituida por ldmpadas de LED

melhorias no sistema de drenagem

84 e 85. Rua completa em Salvador.
Fonte: CORREA; BATISTA, 2019.




LEBLON, RIO DE JANEIRO - PROJETO RIO CIDADE
1994 a 1996
Prefeitura do Rio de Janeiro | Indio da Costa Arquitetura

requalificacdo de um bairro ja privilegiado no contexto
carioca: solucoes de projeto alegraram a vida do
bairro e potencializaram o uso noturno dos bares e
restaurantes

avancgos promovidos pelo projeto:

- reconhecimento do papel do espaco urbano na
vida carioca

- destaque a eixos comerciais, que passam a
assumir uma forte centralidade multipla

- a importancia da requalificacdo urbanistica para
a reconstrucao da forga dos lugares, a recuperacgao
imagética da cidade e a atracdo de investimentos

eixos de projeto:

- desenho urbano
paisagismo

mobilidrio urbano
sinalizacao e iluminacao
comunicacao visual
circulacgdo vidria

objetivos gerais do projeto:

- enfatizar a tendéncia para atividades de lazer
- reordenar o transito
- ampliar areas de pedestres

Av. Ataulfo de Paula:

- disciplinou-se os estacionamento, as paradas de
onibus e a carga e descarga:

- bainhas
- suavizagdo da curvatura das esquinas
- rampeamento dos locais de travessia

- calcadas alargadas:
- bancos e jardineiras
- mobiliario urbano com design novo e funcional
- pavimentagdo com mosaico de padroes curvilineos

- extensdo maior da area para pedestres em locais
pontuais

- melhorias na praga maximizando seu potencial

86, 87, 88 e 89. Rio Cidade - Leblon.
Fonte: Galeria da Arquitetura.




3.2. BASES CONCEITUAIS

A fim de organizar as bases conceituais para o
projeto,foiutilizada comometodologiaaprimeira
fase de uma estrutura de sistemas denominada
CWA (Cognitive Work Analysis) ou Analise do
Trabalho Cognitivo, originalmente desenvolvida
na Dinamarca (TAVARES; STEVENS, 2020). A
primeira fase da CWA, chamada ACWA (Anélise
Aplicada ao Trabalho Cognitivo) é utilizada para
definir os propdsitos gerais, valores e medidas
prioritarias, atividades e recursos de um
sistema e o ambiente em que ele ocorre. Para
isso desenvolve-se um modelo que apresenta
as atividades a serem executadas em um
sistema, além das justificativas e meios para tal
execucdo (TAVARES; STEVENS, 2020).

Considerando a aplicacao dessa abordagem
para o presente estudo, tem-se como resultado

Functional
purpose

OVERALL
PURPOSE

Values &
priority
measures

e
FRICRITY

AL ‘ MEASURES

‘ WALUES ‘

&,

OVERALL
PURPOSE

um modelo de espaco publico urbanoideal, dividido
em cinco niveis de abstracdo que sdo definidos da
seguinte maneira:

1. Objetivo funcional: as finalidades gerais do
sistema

2. Valores e medidas prioritarias: os critérios
que o sistema utiliza para medir o progresso
em direcdo ao seu objetivo funcional

3.Funcgodesrelacionadas ao objetivo: as fungoes
ou atividades gerais do sistema necessarias
para que ele atinja seu objetivo funcional

4. Processos relacionados a elementos fisicos:
processos que sao viabilizados por elementos
fisicos

5. Elementos fisicos: os elementos fisicos
e recursos do sistema que viabilizam os
processos necessarios

PRIORITY
MEASURES

=

S
S

Purpose
related
functions

GENERAL
FUNCTIONS

GENERAL

CERVILES FUNCTIONS

GENERAL

ACTIVITIES FUNCTIONS

Object
related
processes

AFFORDAMNCES PROCESSES AFFORDANCES

o

PROCESSES

AFFORDANCES PROCESSES

==
l

Physical
objects |

OBJECTS OBIECTS OBIECTS OBJECTS OBIECTS

OBJECTS OBJECTS OBIECTS

90. ACWA: Niveis

de abstracado e conexdes.

Fonte: TAVARES; STEVENS, 2020.

Foi elaborado entdo um modelo ACWA de espaco publico ideal para a rua em questao, de forma a nortear

o projeto de desenho urbano a ser desenvolvido para a Avenida Afonso Pena, levando em conta o estudo

tedrico e a leitura urbana da area. Definidos os itens dos cinco niveis de abstracdo, sdo tracadas as

conexoes entre eles considerando a relagdo de resultado [0 que], propdsito [Porque] e processo [Como].
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OBJETIVOS
FUNCIONAIS

VALORES E MEDIDAS
PRIORITARIAS

FUNGOES
RELACIONADAS A0
OBJETIVO

PROCESSOS
RELACIONADOS A
ELEMENTOS FiSICOS

ELEMENTOS
FISICOS

Valorizagdo do pedestre/rua
caminhavel

Seguranca

Funcdes relacionadas a seguranga

Controlar velocidade do trafego

Oferecer protegdo contra vias
carrogaveis

Oferecer vigilancia natural

Conforto

Acessibilidade

Fungdes relacionadas aos pedestres

Priorizar espagos destinados aos
pedestres

Proporcionar espagos sem obstaculos
para os pedestres

Oferecer elementos de apoio e
protecdo aos pedestres

Incentivar o transporte ativo e
coletivo

Otimizar a orientagdo dos usuarios no
espaco

s

Valorizagdo da rua comercial
como espago publico

Diversidade

ldentridade

Fungoes relacionadas a qualidade
ambiental

Melhorar o microclima
Minimizar o acimulo de agua

Ampliar contato com elementos
naturais

Arborizagdo

: A e Criar um trajeto
Reordené s Incentivo ao uso Pl pa¢ continio e com Proporcionar > .
¢ misto e fachadas destinados aos pavimentagéo espagos de Espagos em urbana e
perfil viario s pedestres Sdeiuda v conlae iluminados paisagismo
os pedestres permanéncia
Redlrnensmnamento Edificios com uso misto: = Pavimentac3o - T
das faixas de rolamento ] e Extensdo de X Travessias Rampas acessiveis

comercial, resiaencial e antiderrapante e sem e

calcadas Lo elevadas e piso tatil

trepidagdes

e redistribui¢do dos G R

estacionamentos

Postes de iluminagao
na escala do pedestre

Valorizagdo da dinamica
comercial local

Atratividade

Fungdes relacionadas a experiéncia do usuario

Otimizar a experiéncia e percepgao da
cidade

Potencializar o carater local e vitalidade
Permitir interacdo social
Permitir apropriagao da populagdo local
Potencializar a diversidade de usos

Minimizar a poluigao visual

Destacar marcos arquitetonicos existentes

Mobilirio e

urbano
pedestres

Bancos, lixeiras,
totens informativos

orientativa aos

Espacos
sombreados

Arvores, arbustos,
canteiros, jardineiras



Partindo do principio de que o0s espagos
de da
objetivo principal a

publicos sdo condicdo existéncia

cidade, tem-se como

valorizacdao da rua comercial como espaco
publico, de forma que, se tratada de maneira
contribui qualificacao

adequada, para a

do sistema de espacos livres da cidade. Os

espacos publicos sdo os locais que possibilitam

as interagbes sociais e econdmicas, onde
as diversidades socials se convergem,
TRANSFORMAGAO

DA RUA

estabelecendo assim a esséncia do lugar.
Tais fatores favorecem a potencializacao e
fortalecimento da vida urbana ao passo que a
rua se configura como o principal espaco onde
se vivencia a cidade. Considerando entao tais
principios, um projeto urbano detém a capacidade
de reconstiuicdo de relacdes no espaco e
consequente recuperagcao da fruicdo espacial
da cidade. Busca-se como resultado entao uma

transformacao da rua através do desenho urbano.

91. Diagrama conceitos iniciais.
Fonte: Elaborado pela autora.

Ainda como objetivos funcionais, um dos pontos
mais importantes do trabalho ¢ a valorizagdo
do pedestre, e a busca por uma rua caminhavel.
Atualmente as cidades estao sendo pensadas
para os automodveis e o projeto busca quebrar
esse paradigma propondo a resignificagcao da
cidade com foco nas pessoas. A prioridade ao
pedestre se apresenta como eixo norteador
de projeto em vista do contexto do local de
estudo. Uma proposta pensada na escala do
pedestre contribuiria para a transformacao da
Avenida Afonso Pena em um lugar convidativo,
fortalecendo assim a identidade e dinamica do
centro da cidade. E possivel estabelecer uma
relacao direta entre os objetivos funcionais pelo
fato da caminhabilidade ser um atributo capaz de
promover e valorizar o papel social do espaco
publico, considerando entdo a caminhabilidade
como elemento essencial para a construcao do
ambiente urbano com qualidade, onde o pedestre
possa possa interagir e pertencer a cidade
(OLIVEIRA, 2021).

A tese defendida pressupGe que ha uma relagcdo de
interdependéncia da caminhabilidade urbana com
o desenho urbano e a urbanidade, de forma que os
atributos urbanos possuem uma efetiva relevancia na
composicao espacial urbana, capazes de conformar
um espaco publico estimulante a caminhabilidade,
comportando as diversas demandas de conforto e
seguranca, pertinentes a promocao da interacao social

vital na ambiéncia urbana.

(OLIVEIRA, 2021, p.2)

Como terceiro objetivo do projeto tem-se a
valorizagdo da dinamica comercial local, definido
assim devido a caracteristica marcante de rua
comercial que se faz presente na Avenida Afonso
Pena. Adota-se como premissa a valorizacao do
carater local existente com propostas que visam
valorizar e potencializar a dinamica comercial
ligada ao comércio popular diversificado, de
maneira oposta a projetos de gourmetizagdo da
rua com intuito de transformacao em shopping
center. Desse modo, o propdsito do projeto se
pauta no no fortalecimento da experiéncia urbana

e do papel da rua através do desenho urbano.
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0 segundo nivel do sistema define os valores e
medidas prioritarias relacionadas aos objetivos
funcionais. Os valores conforto, seguranca

e acessibilidade se traduzem de forma
relevante para o objetivo de proporcionar uma
rua caminhavel, segundo Speck (2013). Tais
atributos também favorecem a valorizacdo da
rua nao somente como um lugar de passagem,
mas também como lugar de permanéncia, de
percepcao e vivéncia da cidade, reforcando
assim a funcao social do espaco da cidade como
local de encontro (GEHL, 2013). A Av. Afonso
Pena se apresenta como espaco potencial para
a expressao dessas relagOes desejaveis a vida
urbana. Sua capacidade de promover encontros
entre pessoas de todas as partes da cidade, em
uma regido com forte dindmica comercial € um
ponto a ser fortalecido no projeto de desenho

urbano.

92. Diagrama atributos da rua.
Fonte: Elaborado pela autora.

J& os valores de identidade, diversidade e
atratividade se relacionam com o simbolismo
que o centro e a rua apresentam para a cidade,
e com a forma como se da a distribuicdo do uso
do solo, tendo como prioridade a diversidade de
usos e a atratividade como forma de incentivar
as pessoas a permanecerem e vivenciarem o
espaco publico. A consideracdo do contexto
local no desenho urbano deve contribuir para
a criacdo de espacos que reforcam o vinculo da
cidade com a sua comunidade, transparecendo

também a sua identidade aos seus visitantes.

93. Diagrama destacando os objetivos e valores e medidas
prioritarias do projeto. Fonte: Elaborado pela autora.
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No terceiro nivel do sistema, que corresponde
as funcgOes relacionadas ao objetivo, o0s itens
foram agrupados em categorias para melhor
apresentacao do diagrama. As funcoes

foram elencadas tendo como principal

foco os pedestres, sempre considerando

também a valorizagdo da  dindmica
comercial local e consequente valorizagao
da rua comercial como espaco publico.
As funcdoes sao complementares entre si,
relacionando medidas de prioridade aos
pedestres, de seguranca, de qualidade e conforto

ambiental e de experiéncia dos usuarios da rua.

O quarto nivel corresponde aos processos
que sdo viabilizados pelos elementos fisicos,
valendo ressaltar que um processo pode ser
viabilizado por vérios elementos fisicos, e um

elemento fisico pode viabilizar varios processos.

O primeiro processo necessario consiste
na reordenacdo do perfil vidrio visando
ampliar o espaco dedicado aos pedestres. E
importante pensar nesses espacos de forma
a proporcionar um trajeto continuo e sem
obstaculos, através de estratégias de desenho
urbano e utilizacdo de materiais adequados.
Além do espaco de circulacdo propGe-se a

criacdo de areas de encontro e permanéncia.

Areas como essas equipadas com mobilidrio
urbano auxiliam no fortalecimento da vitalidade
urbana e do exercicio da sociabilidade. Sao
interessantes também dreas integradas ao
comércio como forma de prolongamento das
atividades comerciais para a rua. Outro ponto
importante consiste na arborizacao, que se
configura como uma das diretrizes basicas
visto que a avenida ndo contém nenhuma
arvore em sua extensdo. A presenca de areas
verdes auxilia na melhora do clima local,
proporcionando conforto aos usuarios da rua

e dos edificios adjacentes, além dos beneficios

relacionados a saude fisica e psicoldgica.

Ja com relacdo aos usos, os edificios e areas
subutilizadas sao espacos potenciais para
insercao e potencializacao do uso misto,
favorecendo o adensamento da area central por
meio de edificios de uso comercial no térreo e

uso habitacional nos demais pavimentos.

O quinto nivel do sistema apresenta os
elementos fisicos responséaveis por viabilizar
0s processos do nivel anterior. Sdo elencadas
estratégias e elementos de desenho urbano de

forma mais préxima com o projeto.
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3.3. DIRETRIZES INICIAIS

As decisOes estao

relacionadas a revisdo do perfil viario da Avenida

primeiras projetuais

Afonso Pena. As diretrizes para as faixas de
circulagao e modais de transporte foram definidas

da seguinte maneira:

Veiculos em geral: manter as duas faixas de
rolamento pelo fato da Avenida Afonso Pena se
configurar como importante eixo de circulacao
do sistema viario da cidade, comportando grande
volume de automoveis e transporte coletivo. A
retirada ou restricdo de circulacdo de veiculos
congestionaria as ruas transversais e avenidas
paralelas gerando grandes conflitos. Mantém-
se dessa forma a caracteristica multimodal da

avenida.

Transporte coletivo: manter a circulagao de 6nibus
em faixa compartilhada com os demais veiculos.
A Avenida Afonso Pena concentra uma grande
quantidade de linhas de 6nibus pela localizacdo
do Terminal Central e Praca Tubal Vilela, sendo
assim um dos principais eixos de transporte
coletivo cidade. Assim, torna-se primordial a
consideracao desse modal no projeto e opta-se
por manter sua circulagdao compartilhada com
os demais veiculos na intecdo de evitar faixas
exclusivas que estimulam a alta velocidade
e geram inseguranga para os transeuntes na

calcada.

de do

estacionamento da rua a fim da utilizacao

Estacionamentos: realocacao parte
do espaco para ampliacao das calcadas em
Os

se caracterizam como um dos pontos chave

determinados trechos. estacionamentos

do projeto, permitindo uma reordenacao do

perfil vidrio que pioriza o pedestre. A retirada
dos estacionamentos na extensdo da via é uma
questao conflituosa devido ao desacordo por parte
dos comerciantes. No entanto, se d& de forma
direta a relacdo entre a circulacdao de pedestres
e o fortalecimento das atividades comerciais. Em
geral, os usuarios que estacionam os veiculos na
Av. Afonso Pena possuem como destino algum
estabelecimento comercial em especifico, excluindo
a possibilidade de caminhada pela rua. Em
contrapartida, os estacionamentos concentrados
em areas pontuais promovem uma maior circulagao
de pedestres ao longo da avenida. Ao contrario
dos veiculos que circulam em alta velocidade, a
caminhada possibilita que os pedestres interajam
com os estabelecimentos de forma direta e
percebam com clareza os detalhes, podendo assim

despertar seu interesse.

Desenhos de rua que melhoram a seguranga e incentivam
0s usos multimodais tém efeitos econdmicos positivos,
como 0 aumento nas vendas de comércio e valorizagdo
imobiliaria. Além disso, pessoas que caminham ou
pedalam gastam mais em comércios varejistas locais
do que aquelas que chegam a uma area de carro, o que
realca a importancia economica de se oferecer espacos
atrativos e seguros a passageiros de transporte coletivo,
pedestres e ciclistas.

(GLOBAL DESIGNING CITIES INITIATIVE, 2018)

Optou-se pela ndo retirada por completo das
vagas de estacionamento a fim de evitar conflitos
e pensando em um projeto exequivel sem
desconsiderar a presenca consolidada do carro
no modo de vida atual. Prioritariamente serao
mantidas as vagas destinadas a carga e descarga,
a idosos e PCD.
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Calcadas: as calcadas sdo as principais areas de

intervencdo ao definir o pedestre como usuério
prioritdrio no projeto. A partir da realocacdo de
parte da faixa de estacionamento se torna possivel
em determinados

a ampliagdo das calcadas

pontos com o intuito de proporcionar uma
caminhada mais confortdvel ao pedestre, visto que
a dimensdo limitada da calcada é um dos pontos

mais criticos da configuracdo atual da avenida.

s N
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1 . 1640 1 . I
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/'-
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1
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1 490 1]

PERFIL PhOPOSTO 3 : sem estacionamento

660 i 490 |

Além das alteragOes relacionadas a geometria da
calcada, sdo necessarias intervencdes relacionadas a
adequacdo de materiais de pavimentacao, arborizacao,

mobilidrio urbano e iluminacao.

As representacGes de perfil vidrio sintetizam as
diretrizes iniciais e apresentam as possibilidades de

diferentes perfis ao longo da avenida.

PERFIL VIARIO EXISTENTE:

- faixas de circulacdo de veiculos com 3,7m de
largura

- faixas de estacionamento ao longo de toda a via
- calcadas estreitas

- auséncia de arborizacao

PERFIL VIARIO PROPOSTO:

- reducao da largura das faixas de circulacao de
veiculos para 3,3m

Faixas de rolamento mais largas do que necessario
estimulam a alta velocidade dos veiculos. A largura de
3,3m é a dimensdo adequada para comportar trafego
compartilhado entre veiculos particulares e veiculos
maiores de transporte coletivo. Essa redugdo também
libera maior espaco disponivel para o alargamento das

calgadas.

- retirada de parte da faixa de estacionamento em
determinados pontos da via

Essa diretriz gera diferentes configuracées de perfil viario
ao longo da via, podendo haver trechos com estacionamento
dos dois lados, estacionamento em apenas uma das laterais
ou a auséncia de estacionamento, permitindo o maximo
alargamento das calcadas. Esses trechos serao definidos a
partir de anéalises das caracteristicas da avenida.

- alargamento das calgcadas
- arborizacao

- iluminacao na escala do pedestre
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Mapa 9. Elaborado pela autora.
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Diante da decisao de retirada de parte
do estacionamento da via, a sugestao
para realocacao dessas vagas consiste
em uma proposta de novo uso para
terrenos subutilizados ou usados para
estacionamentos privados no nivel térreo:
edificios de uso misto com pavimentos
subterraneos de estacionamentos. O uso do
subsolo visa suprir as vagas retiradas da
avenida, alémdasvagas do estacionamentos
particulares dos terreno utilizados em
questao. A justificativa parauso dosterrenos
subutilizados e estacionamentos privados
se pauta em alguns objetivos ja destacados

anteriormente no modelo ACWA:

- diversificar os usos: transformacao de um
terreno monofuncional para multifuncional

- incentivar o uso misto: proposta de edificios
com térreo comercial e demais pavimentos
com uso habitacional

- potencializar a fachada ativa: fortalecer
ainda mais esse aspecto j& presente na
avenida através de projetos de edificios com
térreo comercial

Além disso, proporciona-se um uso mais
eficiente do nivel térreo, potencializando
a dinamica e diversidade comercial e
valorizando o nivel do pedestre. Assim,
esses espacos serao complemento dos usos
ja existentes e solucdo para a problematica
dos estacionamentos.

Foi feito entdo um levantamento de todos
0S espacos subutilzados e estacionamentos
existentes na Avenida Afonso Pena e nas
ruas transversais a fim de selecionar as
areas potenciais para a implantacdo dos
edificios e estacionamentos subterraneos.

. estacionamentos particulares

edificios ou terrenos subutilizados
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Foram coletadas na Lei de Zoneamento e Uso e Ocupacgdo do Solo de Uberlandia as informacdes
relativas aos indices e restricdes urbanisticas necessarias para o calculo de realocacdo das vagas de

estacionamento e analise das possibilidades de projeto dos edificios de uso misto.

Lei Complementar n°® 525, 14 de abril de 2011 - Zoneamento do Uso e Ocupacgao do Solo

A area de estudo se enquadra na Zona Central 1 (ZC1) e simultaneamente na Area de Diretrizes

Especiais I: Perimetro de Requalificacdo Urbanistica ADE .

ANEXO V: INDICES URBANISTICOS - Area Central e Hipercentro

Taxa de ocupacao: 100%
Coeficiente de Aproveitamento: 4,5
Afastamento Frontal Minimo: Facultativo

Afastamento Lateral e Fundo Minimo: Facultativo

- A construcdo de pavimentos abaixo do nivel do logradouro serd permitida, sendo facultado os

afastamentos, conforme estabelecido por esta lei, com taxa de ocupagdo méaxima de 80%.

- Dimensdes minimas de uma vaga de estacionamento: 2,4mx5m com area de 12m? desimpedida
para manobras, exceto para habitacdo multifamiliar vertical, que podera ter 90% das vagas com

dimens6es minimas de 2,4mx4,5m

- Area minima para estacionamento:

* E facultativa a aplicacdo na Zona Central 1 - ZC1.

C1- Comércio varejista local: 1 vaga para cada 100m? de area construida
S1 - Servico local: 1 vaga para cada 100m? de area construida

H2v - Habitacdo Multifamiliar Vertical: sem area minima
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Mapa 10. Elaborado pela autora.

Diante do mapeamento dos espacos
subutilizados e estacionamentos na Avenida
Afonso Pena e em seu entorno e dos
indices urbanisticos da érea em estudo,
foram selecionadas areas potenciais para
a implantacdo dos edificios de uso misto
e estacionamentos subterraneos a fim de
suprir a retirada de parte das vagas da via.

Os terrenos foram escolhidos buscando
uma distribuicdo mais uniforme possivel
dos estacionamentos ao longo da avenida,
de forma a atender todas as quadras sem a
necessidade de percorrer longas distancias
para estacionar. A dimensao e formato dos
terrenos também foi levada em consideracdo
na escolha devido ao espaco necessario para
a distribuicao das vagas e criculacao nos
estacionamentos subterraneos.

Foi feito um levantamento aproximado
do numero de vagas existentes em cada
estacionamento particular a fim de considerar
espaco suficiente para a realocacdo também
dessas vagas para os pavimentos no subsolo,
liberando o térreo para uso comercial.

Também nesse momento foi feita uma andlise
dos trechos com maior e menor concentracao
de pedestres ao longo da avenida com
0 intuito de nortear decisdes de projeto.
Segundo anadlises de Luciana Petraglia (2015),
juntamente com percepgles de vivéncia
pessoal e das leituras anteriores dos tipos
de comércio, o trecho entre o Terminal
Central e a Praca Tubal Vilela concentra
maior volume de pedestres - principalmente
nas quadras mais proximas ao Terminal
Central -, em contraponto ao trecho entre
a Praca Tubal Vilela e a Praga Clarimundo
Carneiro. Desse modo, o trecho ao norte é
definido como &rea de maior prioridade aos
pedestres e o trecho sul possui necessidade
de manter uma quantidade maior de vagas de
estacionamento na via, devido aos usuarios
do tipo de comércio dessa area.

espacos selecionados para
implantacdo de edificios de
uso misto e estacionamentos
subterraneos
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CONSIDERAGOES FINAIS

Com o estudo tedrico e referencial realizado,
chega-se a conclusao da necessidade de se
pensar e discutir mais o espaco urbano e a rua.
Apesar da caréncia de tais discussoes, percebe-
se uma mudanca de paradigma ao se tratar das
cidades atualmente. Propostas de espagos mais
humanos e projetados para as pessoas comegcam
a se destacar e, dessa forma o presente projeto
anseia contribuir com esse debate, abordando
guestOes essenciais ao campo do desenho
urbano. As diretrizes e estratégias de projeto
foram pensadas em torno dos principais objetivos,
buscando priorizar o pedestre como principal
usuariodaruaepotencializaradindmicacomercial
local, alcancando assim a valorizacao da rua
como espaco publico. O resultado é um projeto
que visa solucionar as fragilidades e fortalecer as
potencialidades do local de intervencao. Finaliza-
se entdao essa discussao com uma diferente
percepcdo do espaco publico e da rua como base

da experiéncia urbana.
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