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RESUMO

Esta pesquisa aborda a paisagem das vias férreas a partir de uma analise morfoldgica e visual
da paisagem. Possui como recorte de estudo a area de influéncia da linha férrea de Teresina,
capital do Piaui. A escolha desse tema considera especialmente a falta de pesquisas com
essa tematica para a area em questao, a qual também teve sua particularidade morfolégica
negligenciada no novo Plano Diretor de 2019. Objetiva-se com esta pesquisa construir uma
narrativa sobre a paisagem e a forma urbana do entorno da linha férrea teresinense através
da metodologia das unidades de paisagem e da analise visual. Espera-se tragar um panorama
sobre a influéncia da linha férrea na estruturagao do tecido urbano, na transformacao e
formacgédo da paisagem e na configuragao morfolégica da cidade. Como metodologia, foi
realizada, primeiramente, pesquisa documental e bibliografica a respeito das narrativas
urbanas, das vias férreas no contexto contemporaneo, da paisagem, das unidades de
paisagem e sobre o contexto histérico da via férrea de Teresina. Em seguida, foram aplicados
os métodos das Unidades de Paisagem e da analise visual do espago para a compreensao
da realidade da morfologia e da paisagem do objeto de estudo. A pesquisa resultou em um
pequeno catalogo da paisagem férrea, constituido por mapa-sintese, mosaico da paisagem
constituido de imagens e fotografias, quadro-sintese, quadro de gradagdes da paisagem e
narrativas. Observou-se que a paisagem férrea se manifesta de variadas formas e a sua
invisibilizagdo e/ou desarticulagdo na cidade originou-se de fatores como planejamento
urbano voltado ao rodoviarismo, segregacado socioambiental e, em alguns casos pontuais,
existéncia de apropriagdo da area lindeira a via férrea pela populagdo a partir da
transformagéao paisagistica do espago devido ao vinculo afetivo com o local em que vivem.
Em outras palavras, a ferrovia tanto transforma a paisagem como é transformada por ela e a
existéncia dessa relagao reciproca de transformacdes revela o potencial de articulagdo da via
férrea com a cidade. Essa pesquisa contribui, ainda, como aparato teérico-metodolégico para
futuros estudos da paisagem ao apresentar flexivel possibilidade metodologica que

compreendem as transformagdes da paisagem e suas nuances.

Palavras-chave: linha férrea, narrativas urbanas, paisagem, unidades de paisagem,

Teresina.



ABSTRACT

This research approaches the landscape of the railways from a morphological and visual
analysis of the landscape. Its study outline is the area of influence of the railway line in
Teresina, capital of Piaui. The choice of this theme especially considers the lack of research
on this theme for the area in question, which also had its morphological particularity neglected
in the new Master Plan of 2019. The objective of this research is to build a narrative about the
landscape and the urban form the surroundings of the Teresina railway through the
methodology of landscape units and visual analysis. This research is expected to provide an
overview of the influence of the railway in the structuring of the urban fabric, in the
transformation and formation of the landscape and in the morphological configuration of the
city. As a methodology, first, documentary, and bibliographic research was carried out on urban
narratives, railways in the contemporary context, landscape, landscape units and the historical
context of the railway in Teresina. Then, the methods of Landscape Units and the visual
analysis of space were applied to understand the reality of the morphology and landscape of
the object of study. The research resulted in a small catalog of the railway landscape,
consisting of a synthesis map, a landscape mosaic consisting of images and photographs, a
synthesis table, a landscape gradation table and narratives. It was observed that the railway
landscape manifests itself in different ways and its invisibility and/or disarticulation in the city
originated from factors such as urban planning focused on highways, socio-environmental
segregation and, in some specific cases, the existence of appropriation of the iron line by the
population from the landscape transformation of the space due to the affective bond with the
place where they live. In other words, the railroad both transforms the landscape and is
transformed by it and the existence of this reciprocal relationship of transformations reveals
the potential for articulating the railroad with the city. This research also contributes as a
theoretical-methodological apparatus for future studies of the landscape by presenting flexible
methodological possibilities that comprise the transformations of the landscape and its

nuances.

Key words: railway line, urban narratives, landscape, landscape units, Teresina.
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PREFACIO

Na terra da cajuina cristalina, na cidade imperatriz Teresina, espero pelo trem. Do alto
do elevado sobre a avenida Maranh&o, na estagcdo Engenheiro Alberto Silva, avisto o
rio Parnaiba e o proprio estado maranhense no além-rio. A mata ciliar, a agua barrenta
e as ilhas do assoreamento sdo as marcas daquela paisagem natural, no Oeste,
contraposta aos galpbes e pragas construidos pelos homens no lado leste,

teresinense, primeiras marcas do surgimento da capital piauiense.

O trem chega e embarco, linha férrea e ténue entre o limite natural dos estados Piaui
e Maranh&o e de suas paisagens culturais. Conforme desloca-se o trem sobre o
elevado, la embaixo a vida movimentada do Centro diurno desenrola-se, pessoas
apressadas e letargicas, misturadas, percorrem seus caminhos em meio a venda do

couro, da cachaca e dos temperos do Mercado Central.

Quando enfim o trem se aproxima da ponte metalica, mas converte rumo a leste, por
um breve momento, alia-se lado-a-lado aos carros nas vias e as pessoas em suas
casas pequenas, até que o veiculo submerge no fosso e perde-se de vista a cidade,
substituida pelo revestimento vermelho desgastado e pelas plantas que tomam de
conta dos taludes. O contato com o externo ocorre através dos olhares admirados
acima do fosso, pois tdo bem escondido € o trem da cidade que, sempre que passa,
arrasta consigo olhares curiosos dos que nunca o viram — e eSse € um publico

numeroso.

So6 nos altos do Ilhotas é que a cidade volta a minha janela, mas entdo ela ja é
diferente. Ndo ha mais tanta diversidade de atividades para se observar e, aqui,
parecem tentar esconder, do resto da cidade, ndo so o frem, mas também essa gente
que agora aparece. As casas simples, voltadas para a linha férrea, dividem espago
com os muros dos condominios, voltados para as ruas pavimentadas. Esconderam o
trem do resto da cidade, mas deram de presente sua passagem diaria aos olhares

dos que vivem ali.

Quando entdo cruzamos a avenida Higino Cunha, o trem surge de volta a atividade

do comércio e do intenso trafego diurno por um brevissimo momento. Parece de volta
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a cidade e com ela entra em conflito na passagem em nivel com a via. O trem toma
entdo o rumo da ponte sobre as aguas negras do rio Poti e os tragos da verticalizagé&o
da cidade aparecem ao longe. Mas o trem ndo se aproxima delas. Como poderia?
Pelas proximas duas estagées fica oculto pela mata, escondido novamente. Sera que

sabem que o trem passa por aqui?

Minutos depois, de novo a cidade, e agora ja parece novamente um outro lugar. A
mata e 0s vazios urbanos dao lugar as casinhas juntas e coloridas. O trem passa téo
perto que poderia ser um corredor proprio das moradias. Ali mora um pessoal
orgulhoso que diz com peito estufado: “aqui passa o metré”. Chegam entao as hortas
da Noé Mendes e, com elas, o reconhecimento de que a viagem esta em seu fim.
Antes que o trem pare, contemplo a paisagem mais uma vez: o verde das hortas, o
alaranjado dos tijolos e, além, a vida agitada desta outra Teresina transcorre do seu

Jeito proprio. Como no inicio da viagem. E como se tudo fosse comegar novamente.
Teresina, 26 de maio de 2022

Crénica do autor
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INTRODUCAO

O relato subjetivo apresentado no prefacio contextualiza a tematica desta pesquisa, a
qual trata da paisagem da linha férrea da capital do Piaui, Teresina. Nesse viés, esta
pesquisa parte de inquietagdes do autor sobre o papel das linhas férreas no contexto
da formagao da paisagem urbana contemporanea. Se em uma realidade urbana de
altos indices de desenvolvimento econémico e social as linhas férreas e seus
transportes ecologicamente corretos e eficientes podem ser a vitrine das politicas
publicas que deram certo, do ponto de vista de mobilidade urbana sustentavel, na
realidade econOmica e social oposta as estradas de ferro desativadas ou subutilizadas
sdo o resultado da demanda de investimento no setor rodoviario devido a busca de
paises ricos por mais mercado consumidor para seus automoveis, como é o caso do
Brasil (BOITEUX, 2014).

As consequéncias desse processo geraram uma paisagem férrea invisibilizada e
desarticulada do tecido urbano, o que resulta em segregagao socioespacial do seu
entorno, como é o caso de Teresina, capital do Piaui. A partir disso, podem ser
levantados alguns questionamentos: como se da a relagdo da ferrovia com a
paisagem? A ferrovia transforma a paisagem ou esta se forma em seu entorno? Como
a ferrovia pode se articular com a cidade? Que narrativas a paisagem férrea pode

contar?

Diante dessas questdes norteadoras, o objetivo geral desta pesquisa € construir uma
narrativa sobre a paisagem e a forma urbana do entorno da linha férrea de Teresina.
Considerou-se entorno toda a area cuja conformagdo morfolégica e visual fosse
afetada pela linha férrea, através de barreiras, transposi¢cdes, observacgdes de

segregacao socioespacial, percepgdes espaciais e sensoriais e raizes histéricas de
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formacéao dos bairros. Entende-se como necessario ao processo de valorizagao dessa
paisagem e dos elementos que a compdem, como as pessoas e os lugares, a sua
visibilizacao através de um estudo que possibilite a sua apresentagao a sociedade e
0 seu reconhecimento como parte integrante do espago urbano e, dessa forma,
possam ser feito um planejamento urbano que considere essa paisagem ndo como o
resultado de uma costura qualquer e aleatéria do tecido urbano, mas uma area de
integrac&o urbana. E tocante nisso que se baseia a intenc&o primeira de contribuicéo

desta pesquisa.
Logo, sdo objetivos especificos:

e Compreender a influéncia da linha férrea de Teresina na conformacédo e
transformacédo do tecido urbano e no meio ambiente em um recorte temporal de
1938 a 2021;

¢ Identificar padrdes morfolégicos da paisagem ao longo da linha férrea de Teresina;

e Desenvolver uma metodologia de analise da paisagem adequada a realidade de

Teresina;

e Analisar o grau de conectividade, insercdo na paisagem e na vida das pessoas e

de segregacao da linha férrea em relagao ao seu entorno;

e Averiguar que desafios a linha férrea enfrenta para tornar-se um eixo de

estruturacao urbana;

Assim, o Capitulo 1 — Delimitagdes e embasamentos tedricos de estudo, tratara dos
conceitos que serdo considerados ao longo da pesquisa, como paisagem e narrativas
urbanas. Além disso, sera apresentado um breve conjunto de dados sobre linhas
férreas no Brasil, bem como um panorama historico da evolugcao urbana de Teresina
e da linha férrea da cidade, considerando-se o seu surgimento na década de 1930 até
os dias atuais. Logo, nesse primeiro capitulo sera apresentada a area de estudo com
os dados prévios levantados a partir de fontes secundarias para o entendimento do

objeto da pesquisa.

No capitulo 2 - Identificagdo, caracterizagédo e leitura das Unidades de Paisagem,
serdo apresentadas a pegas para a montagem do procedimento metodoldgico
adotado, sendo o seu cerne a identificacdo e caracterizacdo das Unidades de

Paisagem, de agora em diante denominadas UPs. Nesse ponto da pesquisa, buscou-
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se apresentar uma revisao bibliografica de conceitos e estudos de autores relevantes
Unidades de Paisagem, leitura e escala urbanas e paradmetros de analise da

paisagem, com elaboragao de quadros-sintese.

Em seguida, procedeu-se a etapa de elaboragédo de quadro-sintese com os grupos de
procedimentos metodolégicos encontrados de aplicagdo das UPs a partir das
pesquisas consideradas mais relevantes para a elaboracdo dos estudos de caso,
considerando-se as palavras-chave “unidades de paisagem” e “metodologia” como
filtro para selegédo; por fim, na ultima etapa, foram apresentados os conjuntos
metodoldgicos a partir da elaboracdo de dois quadros-sintese, o primeiro sobre a
distingdo dos procedimentos metodoldgicos aplicados por cada pesquisador e, o
segundo, das caracteristicas base do método: recorte, o objetivo de aplicagdo e a
escala de leitura. Apdés os quadros-sintese, os conjuntos metodoldgicos foram
exemplificados com os casos-controle. Os casos-controle servirdo como ponto de
partida para o entendimento do trabalho com as UPs, para entao ser tragado o passo-
a-passo para a identificagcdo e caracterizagdo das UPs da paisagem férrea de
Teresina. Para isso, foram realizados, para cada uma das UPs: recolhimento de dados
primarios e secundarios para elaboracgéo de texto-resumo, mosaico fotografico, mapas

de caracterizacao e quadro-sintese.

Por fim, no capitulo 3 — A Narrativa da Paisagem Férrea de Teresina, sera
apresentado, a partir de analise visual tanto do ponto de vista do usuario do trem como
dos observadores fora do trem, as gradagdes e peculiaridades da paisagem de cada
uma das UPs. Foram considerados macroagrupamentos e subagrupamentos das
Unidades de Paisagem, a fim de adequar e adaptar a sistematizagdo e organizagao
dos dados a realidade da cidade, conforme sera mais bem explicado no texto do
capitulo. Apresenta-se, dessa maneira, a narrativa encontrada, através de um
pequeno catalogo da paisagem, sendo este, além do aporte tedrico-metodolégico

trabalhado, o produto e contribuicdo da dissertacao.
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CAPITULO 1- DELIMITACOES E
EMBASAMENTOS TEORICOS DE ESTUDO

5 i ¥

Fonte: Google street view.



18

1.1 PAISAGEM

A paisagem € um termo de abordagem polissémica no campo conceitual e, a0 mesmo
tempo para cada um, a paisagem € unica, em conceito e formagao imagética. Para
Sandeville Junior (2005), a paisagem vai além do espago observado, abarcando
também a vivéncia desses espagos. Swanwick (2002) corrobora com essa ideia e trata
a paisagem como resultado da percepgao visual que se tem da interagcdo entre
elementos naturais e culturais e leva em consideragdo as dimensdes morfolégica
(objetiva) e simbdlica (subjetiva) que formam e caracterizam essa percepgao. Em
outras palavras, para Swanwick, € a percepcao das pessoas, a partir da visdo, do
olfato, da audi¢ao, dos sentimentos, das memarias e associagdes, que transforma um

lugar na paisagem.

A partir dessa multiplicidade de entendimentos, passa a existir uma variedade de
aspectos que interferem na esséncia da paisagem, como a estética, a cultura, as
formas de apropriacdo dos espacos e as identidades coletivas. Tomando como
exemplo a metodologia de analise da paisagem de Cullen (2013) a narrativa urbana
construida pela leitura da paisagem sera unica para cada observador, pois séo
diferentes as sensacodes, visdbes e experiéncias de cada ator urbano. Em outras
palavras, conjunto de narrativas sera multiplo, corroborando com a abordagem

polissémica aqui citada.

Assim, passou-se a trabalhar a paisagem através de conceitos padronizados por
entidades e departamentos de pesquisa. Citam-se para efeitos de exemplificagao o
catalogo elaborado pela Countryside Agency em parceria com a Scottish Natural
Heritage, no Reino Unido em 2002, denominado Landscape Character Assessment
(SWANWICK, 2002) e o Convénio Europeu da Paisagem publicou, na Espanha, os
Catalogos da Catalunha em 2005 (LUCA E SANTIAGO, 2015).

O Convénio Europeu (COUNCIL OF EUROPE, 2008) supracitado entende a
paisagem como parte do territério, natural e/ou cultural, percebida, em todos os seus
aspectos, pela populagéo. Isso implica que, para o estudo da paisagem proposto pelo
Convénio, a visdo global se sobrepde aos elementos isolados. O documento,
conforme quadro 1, estabelece as etapas a seguir para a realizagao dos estudos de

paisagem:
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Quadro 1 — Procedimento de estudo da paisagem do Convénio Europeu da Paisagem.

Etapa1 Conhecimento das paisagens; identificacdo, caracterizagao e qualificagao;
Etapa2 Formulagao de objetivos de qualidade da paisagem;

Etapa3 Alcance desses objetivos por meio de agdes de protecdo, gestdo e gestdo da paisagem
ao longo do tempo (medidas e agbes excepcionais e medidas e a¢des ordinarias);

Etapa4 Acompanhamento das transformagdes, avaliagao dos efeitos das politicas, possivel
redefinicdo de opgdes.

Fonte: Convénio Europeu da Paisagem (2008).

O Convénio (COUNCIL OF EUROPE, 2008) estabelece orientagdes tedricas,
metodoldgicas e praticas para o tratamento da paisagem, tendo por base os seguintes
principios: considerar o territério em sua totalidade, isto €, os espacos naturais, rurais,
urbanos e periurbanos; analisar a paisagem sob os aspectos morfoldgico, histérico,
cultural e natural, bem como levar em consideracao a percepc¢ao da populacao sobre
a paisagem; promover a populacdo o conhecimento sobre a paisagem de forma
acessivel e compreensivel; formular estratégias nos diferentes niveis administrativos
(nacional, regional e local); integrar a paisagem as politicas territoriais e setoriais
(administracao holistica); pér em pratica a participagao publica; respeitar os objetivos
da qualidade paisagistica; e desenvolver a assisténcia mutua e o intercambio de

informacgdes entre os pesquisadores da paisagem.
1.2 A NARRATIVA URBANA CONTEMPORANEA

Para Vattimo (1992), a era p6s-moderna caracteriza-se pela descontinuagao da ideia
de linearidade da evolucéo cultural, entendendo-se a realidade do tecido urbano como
a formagao de um mosaico diverso de narrativas de histérias locais. Lypovetsky (2011)
corrobora com essa ideia e, segundo ele, um mesmo territério apresenta realidades
imagéticas diferentes, influenciadas sobretudo pelo choque entre agentes locais e as

sucessivas manifestagbes dos agentes globais.

Essa realidade, identificada nas ultimas décadas, se contrapde a cidade moderna do
século XX, caracterizada pela morfologia e tragados tecnocraticos, com baixo nivel de
urbanidade (LEFEBVRE, 1999) e que possuia uma narrativa unica em qualquer local
em que fosse implantada, a narrativa do zoneamento mondtono. A cidade pods-
moderna, por sua vez, apresenta-se como multicultural, fruto de territério complexo e
de dificil leitura urbanistica (HARVEY, 2008).
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Lynch (2011) ainda acrescenta mais complexidade as narrativas que sédo possiveis de
se identificar nas cidades: ndo s6 os elementos fisicos e fixos fazem parte da
composi¢cédo, mas também as pessoas e suas atividades. Além disso, segundo o autor,
a apreensdo da paisagem é “parcial, fragmentaria, envolvida noutras referéncias”,
impregnada de “memoarias e significagbes” pessoais de cada observador (p. 11-12).
Depreende-se dessa ideia de Lynch que a apreensdao da paisagem pode ter
resultados diversos ndo apenas porque o tecido urbano é diverso, mas também
porque os observadores/leitores da paisagem sao também diversos, com relagdes
diferentes com cada territério. Conclui-se que a narrativa vem da paisagem e a leitura
vem do observador, como em um texto esperando para ser lido. Portanto, para a
compreensdo da narrativa que a paisagem conta, € necessario, primeiramente,

realizar a sua leitura.

Alguns fatores que contribuem para a leitura visual do ambiente urbano, como a
qualidade urbano-ambiental dos espacgos publicos, elementos socioecondmicos do
transeunte e até mesmo o seu estado emocional. O primeiro relaciona-se a sinestesia
trazidas pelo ambiente urbano: paisagens mais confortaveis para os sentidos sao
melhor vistas e experimentadas pelo usuario, favorecendo permanéncia. O segundo
elemento diz respeito a espagos urbanos mais voltados para determinadas realidades
sociais e econbmicas, como os Shopping Centers. O terceiro, por fim, trata-se de
aspecto subjetivo, em que cada usuario, fruto de uma vivéncia anterior, tende a reagir
de uma forma a paisagem devido a fatores emocionais, podendo nao perceber lugares
por falta de prioridade visual, afinal pessoas com pressa ou estressadas tendem a
deixar passar despercebidos significativos elementos da paisagem (LYNCH, 2011;
CULLEN, 2013).

E importante ressaltar a leitura histérica da paisagem, pois esta é construida a partir
da sobreposicao, em camadas, de momentos passados e nao se trata de uma leitura
que possui como resultado um presente material, mas um passado em memodria.
Neste aspecto, também, o entendimento de paisagem se ramifica, podendo ocorrer
diversas conformagdes imagéticas oriundas dessa leitura, da forma como ela é feita e
com que obijetivo ela é feita. Assim, a paisagem, como cenario de construgao historica
a partir de seus espacos, especialmente os espacos publicos, apresenta-se como

imagem real e imagem-memoria (BERTRAND, 2004).
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Cullen (2013) apresenta as diversidades possiveis de apreensdo de narrativas,
pautada em trés aspectos sob o ponto de pista do observador: 6tica, local e conteudo.
A dtica trata-se da viséo serial do espago, a qual entende que a paisagem urbana é
uma “sucessao de surpresas ou revelagdes subitas” (p. 11), isto porque, apesar de o
observador poder atravessar a cidade numa velocidade uniforme, os pontos de vista
do observador sao diferentes. O segundo aspecto, o local, refere-se ao senso de
localizagéo e a reagdo do expectador a essa sensag¢ao, como lugares muito altos ou
lugares subterraneos, por exemplo. O ultimo aspecto, o conteudo, diz respeito ao que
individualiza a cidade, como a percepcao visual da sucessao de estilos arquitetdnicos
executados ao longo de sua historia. Estes aspectos de leitura da paisagem
apontados por Cullen serdo amplamente utilizados na elaboragdo dos resultados
desta pesquisa.

Lamas (2004), por outro lado, entende a leitura da paisagem como a percepg¢ao dos
elementos morfolégicos, como em um paralelo a anélise e interpretagao arquitetdnica.
Para o autor, fazem parte da leitura urbana os seguintes elementos morfolégicos: solo-
pavimento, edificios, lote, quarteirdo, plano marginal, logradouro, tragado, a praga, o
monumento, a vegetacdo e o mobilidrio urbano. Essa divisdo nao significa
hierarquizacdo de conjunto de elementos menores em um conjunto de elementos
maiores, mas a partir do que é possivel identificar em cada escala. A leitura se da pela
compreensao de um conjunto desses elementos (e n&o de seus elementos isolados)
e a partir da escala de analise escolhida (escala da rua, escala do bairro e escala

urbana).

Essas vias delimitardo as quadras, que por sua vez delimitardo os lotes. Cada lote
podera ter um uso diferente, desde que amparado pela lei. Um determinado uso
podera se tornar mais predominante que outro, por caracteristicas diversas fisicas
(relevo, cursos hidricos, areas de prote¢ao ambiental) ou sociais (perfil histérico,
gentrificagao), tornando, por exemplo, determinada area em residencial ou comercial.
Caso a diversidade se mantenha, podera ser uma area de uso misto. Em resumo, a
morfologia urbana é resultado da ac&do de diversos elementos, responsaveis pela
construgcéo da paisagem (LAMAS, 2004).

Uma observagao importante € a sinonimia que Lamas (2004) da aos termos “tragado”
e “ruas” (p. 98), considerando-os como um mesmo elemento. Isso porque € a partir

do tragado das vias que, segundo Lamas, inicia-se o planejamento de uma cidade. O
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autor cita como exemplo o tragado ortogonal greco-romano, amplamente utilizado nas
cidades planejadas. Essa sinonimia, no entanto, se aplica as vias rodoviarias. As vias
férreas, tematica desta pesquisa, também realizam demarcag¢des no tecido urbano
das cidades, porém, historicamente, aparecem mais como ruptura do que fazem parte
da composicao do tecido urbano de maneira harmoniosa, como acontece com as ruas

para carros ou passeios.
1.3 LINHAS FERREAS NO CONTEXTO CONTEMPORANEO

O Brasil conta hoje com uma malha ferroviaria de 29.180 km de extens&o, segundo a
ANTF, utilizada predominantemente para o transporte de cargas (ANTF, 2021). Desse
total, em 2016, apenas 598,8km eram para transporte de passageiros, dentre
sistemas de metr6 e Veiculo Leve sobre Trilhos, o VLT (CBTU, 2016 apud Rodrigues
2016). A figura 1 a seguir mostra a malha ferroviaria brasileira e a figura 2 apresenta

a distribuicdo das linhas de transporte de passageiros por ferrovias.

Figura 1 - Malha ferroviaria brasileira. Figura 2 - Distribuigdo de metrd e VLT pelo Brasil
em 2016.
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Segundo Lopes (2016), o metrd €, de modo geral, o principal transporte de massa nas
grandes metropoles e o sistema de Onibus é complementar. Essa nao €, porém, a

realidade de cidades brasileiras como Sao Paulo e Rio de Janeiro, as duas maiores
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do pais. Na capital paulista, apesar de contar com a minha extensao de linha de metré
do pais, s6 transporta 1/3 da quantidade de passageiros que o sistema de 6nibus
transporta por dia. Os fatores vao desde desvios de percurso em relagéo ao projeto

original a atrasos de cronograma e orgamentos que superavam as estimativas.

Na cidade do Rio de Janeiro, por sua vez, Rodrigues (2016) aponta que as estradas
de ferro e os bondes foram cruciais para a conformagao morfolégica da mancha
urbana carioca, mas estes modos de transporte tiveram um enfraquecimento de uso
pela populacdo em geral a partir da década de 1950, com o maior foco na implantagéo
do sistema de transporte por 6nibus e a descontinuacao do sistema de bondes. Apesar
de, a partir da década de 2000, a viagem por automodveis particulares ganhar ainda
mais destaque nas viagens diarias da populagao, é o sistema de 6nibus municipal que
caracteriza o transporte na cidade do Rio de Janeiro. Para efeitos de comparacao,
somando-se os trés modos de transporte por via férrea, o metrd, os trens urbanos e o
VLT, fazem uso desses veiculos cerca de 1.700.000 passageiros por dia. O transporte

por 6nibus sozinho transporta 4 milhdes.

A importancia que um transporte recebe no planejamento das cidades reflete-se na
forma como ele compbe a paisagem da cidade. As linhas de VLT e BRT sao
claramente evidenciadas a fim de servir como vitrine de mobilidade urbana das
cidades, compondo a paisagem (figura 3). Em outras palavras, o que se quer que seja
visto, seja como um sinénimo de desenvolvimento ou simplesmente para orientagao
do usuario dos espagos, € pensado para esse proposito. Se for um transporte
considerado relegado a classe mais pobre ou considerado ultrapassado, é escondido

ou retirado da paisagem urbana, como ocorreu com os bondes do Rio de Janeiro

durante o século XX.

fr—

Figura 3 - VLT do Rio de Janeiro.

Fonte: Rede Rio Hotéis, 2019.
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1.4 TERESINA

1.4.1 Evolugao urbana

Figura 4 - Localizagdo do municipio Teresina.

Fonte: elaborado pelo autor, 2020.

Teresina, capital do Piaui (figura 4), foi fundada em 16 de agosto 1852 e é tida como
a primeira capital estadual planejada do pais, durante o governo do Imperador Dom
Pedro Il, e substituiu a cidade de Oeiras nesse papel. O nome Teresina € uma
homenagem a ent&do Imperatriz Teresa Cristina. A cidade partiu de um tragado pré-
determinado na regido conhecida como Chapada do Corisco, onde hoje € o bairro
Centro, o qual abriga, portanto, o seu marco zero, localizado na Igreja de Nossa
Senhora do Amparo. A igreja localiza-se na praga Marechal Deodoro da Fonseca,
popularmente conhecida como praca da Bandeira, em torno da qual foram construidos
os primeiros edificios administrativos na cidade (Figura 5).

Figura 5 - Largo do Amparo em 1910 (atual praga da Bandeira).

Fonte: Teresina Antiga, 2022.
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O tracado inicial de Teresina é o de tabuleiro de xadrez, com o plano de promover a
construcado da cidade com os rios Parnaiba e Poti como limitantes a oeste e leste,
respectivamente. A norte e a sul, a cidade deveria se limitar a um quarto de légua para
cada direcdo. No primeiro plano, € possivel observar a preocupacédo em localizar a
casa de polvoras, o cemitério e o poco, bem como foram definidos cinco espacos livres
em meio as quadras, os quais correspondem atualmente a algumas das pragas do
Centro da cidade. As figuras 6 e 7 a seguir sdo, respectivamente, uma reprodugéo
computadorizada do tragado inicial da cidade disponibilizado pela Prefeitura Municipal
de Teresina, e, em seguida, um mapa com o rebatimento desse tragado no perimetro

urbano atual da cidade.

Figura 6 - Tragado inicial de Teresina.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Teresina, 2022.
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Figura 7 - Localizagao do primeiro plano de Teresina (em vermelho) no atual perimetro urbano.
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Fonte: Autoria propria, 2022.

Leal Junior (2014) observa que a expansao urbana de Teresina esteve vinculada a
construgédo da cidade, isto €, aos elementos fisicos construidos que promoveram o
deslocamento da populagdo. O momento de execugdo do Plano Saraiva (1°
momento), relatado nos paragrafos e figuras anteriores, caracterizou-se pela
construgédo dos primeiros prédios institucionais e religiosos, como a ja mencionada
igreja de Nossa Senhora do Amparo, marco zero da cidade, a prefeitura, o mercado
municipal e a entdo sede do governo do estado (LEAL et al, 2019). O 2° momento de
expansao ocorreu apenas na década de 1930, com a urbanizacdo da Frei Serafim
para as pessoas de alta renda e o consequente crescimento do que o autor denomina
de periferia do Centro, que levou ao 3° momento na década de 1950, com o

crescimento do sentido norte-sul, ainda dentro dos limites dos rios Poti e Parnaiba.

O 4° momento é caracterizado pelo deslocamento da populagao de alta renda para o
outro lado do rio Poti. A partir da figura 7, € possivel observar que a cidade ultrapassou
esse limite geografico rumo ao leste. Esse processo se intensificou a partir da década
de 1950, com a inauguragao da ponte Juscelino Kubitschek sobre o rio Poti em 1957
ao fim da avenida Frei Serafim, favorecendo a expansao nesse sentido. Outro fator
determinante para a expansao da cidade foram as grandes obras ocorridas ao longo
dos momentos desenvolvimentistas dos governos federais Getulio Vargas, JK, além
dos governos militares, a partir das quais ocorria também a expansao da malha

rodoviaria e o consequente fomento & especulacdo imobiliaria (LEAL JUNIOR, 2014).
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A partir da década de 1970, o iniciou-se o processo de transformacao e consolidagao
do Centro da cidade em area comercial e a intensificagado do processo periferizagéo,
guiado pela construgao de novos bairros e seus conjuntos habitacionais e seguindo a
tendéncia estabelecida pelas politicas de habitagdo vigentes no Brasil para a época
(FACANHA, 2003), conforme ilustrado na Figura 8.

Figura 8 - Conjunto Parque Piaui, zona Sul, em 1968, construido geograficamente isolado do restante da cidade.
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Figura 9 - Primeira etapa da verticalizagao de Teresina.
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Fonte: Autoria propria, baseado em dados da PMT.
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Por fim, o 5° momento da expansao € o da constru¢cdo da ponte Mariano Gayoso na
Zona Norte da cidade e a ampliagao e criacdo de bairros nesse sentido, criando uma
area de intenso crescimento populacional (LEAL JUNIOR, 2014). Esse momento é
caracterizado também, a partir da década de 1990, pela intensificagdo o processo de
verticalizacdo da cidade, primeiramente no bairro Frei Serafim e, a partir de um

segundo momento, na regiao da atual Zona Leste (Figura 9).

Em 2022, a cidade possui uma estimativa de 871.126 habitantes e encontra-se
formada por 123 bairros. Estes, por sua vez, organizam-se nas zonas Norte, Sul,
Sudeste e Leste. Essa organizagdo administrativa da cidade é a base do planejamento
urbano, havendo superintendéncias locais para cada uma das Zonas, as
denominadas Superintendéncias de A¢cdes Administrativas Descentralizadas, SAAD.
Esse zoneamento da cidade é, também, a organizagdo adotada para a estruturagcéo
do sistema de transporte publico por 6nibus na cidade. A figura 10 a seguir apresenta

essa organizagao espacial.

Figura 10 - Divisdo administrativa da zona urbana de Teresina.
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Fonte: Autoria propria.
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Outro aspecto importante de Teresina € a sua conurbacdo ao municipio maranhense
de Timon. Os dois municipios possuem como limite natural de suas areas o rio
Parnaiba. A conurbacg&o Teresina-Timon, junto aos municipios piauienses de Altos,
Beneditinos, Coivaras, Curralinho, Demerval Lobdo, José de Freitas, Lagoa Alegre,
Lagoa do Piaui, Miguel Ledo, Monsenhor Gil e Unido, formam a Regido Integrada de
Desenvolvimento, RIDE, Grande Teresina (Figura 11). Considerando-se a populagao

total, a RIDE conta com pouco mais de 1,2 milhdo de habitantes.

Figura 11 - Organizagao da Regido Integrada de Desenvolvimento (RIDE) Grande Teresina.

ALTOS o
7 P
/ S

) B
- | & s,
\/ \ S COIVARAS /." i
\ | TERESINA \ e
| TON (M) ) : \\ o T /\"»x,;
\ / PAU D'ARCO\ )

'

/f/ DO PIAUI

) \ i
L -

i TCURRALINHOS |
S N

Ao

Fonte: Autoria propria.

1.4.2 Linha Férrea de Teresina

A linha férrea do VLT de Teresina (Figura 12) compreende um percurso 13,5km e liga
o bairro Centro ao bairro Itararé. A ideia primeira da implantagdo desse veiculo na
cidade ocorreu na década de 1980, durante o governo Alberto Silva. A propaganda, a
época, era de que o reuso da linha férrea pré-existente seria o grande trunfo,
reduzindo o valor de implantacao de 1,5 bilhdo de délares para 22 milhdes de dolares,
conforme pode ser vista na edicdo 39 de 1988 do Jornal do Brasil e na edicdo de 55
de 1989 do Jornal do Comércio do Rio de Janeiro (Figura 13).
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Figura 12 - Reportagens digitalizadas do Jornal do Brasil e do Jornal do Comércio sobre o “metrd” de Teresina
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Fonte: Fundagéo Biblioteca Nacional, sem data.
Os jornais apresentam algumas inconsisténcias em suas informa¢des, como o fato de
que a linha férrea ndo possui 15 km de extensdo, mas 13,5km e isso apenas apos a
sua finalizacdo em 2010. Além disso, € interessante notar que a populagao prevista
pelo jornal para Teresina para o ano de 2000 era de 1.850.000 pessoas, quando na

realidade, em 2021, a estimativa do IBGE ¢é de 871.126 pessoas'. Observa-se uma

1 IBGE. Populagdo de Teresina. Disponivel em: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/pi/teresina. Acesso em 07 de
set. 2021.
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grande vertente propagandista, demonstrando ao Brasil a implantagdo de um

transporte de massa reaproveitando uma via férrea subutilizada e barateando o curso.

Segundo outros levantamentos documentais, a linha férrea de Teresina, da forma
como se estrutura hoje, passou por quatro etapas construtivas (FIGURA 13). A
primeira etapa do ramal foi inaugurada em 1938, com a finalizagdo do percurso que
liga Teresina a S&o Luis, capital do Maranhao (GIESBRECHT, 20-?a; NEVES, 2012),
0 que corresponde a aproximadamente 2,7km do ramal intraurbano. Em 1969,
Teresina se ligou a cidade vizinha de Altos-PI (GIESBRECHT, 20-?b; NEVES, 2012),
acrescentando 10,1km a este mesmo ramal. Em 1990, foram inaugurados mais 3,4km
de estrada férrea para a implantacdo do metr6 da cidade, levando a via férrea
existente até o bairro Itararé (PMT, 2008). Em 2010, o ultimo ramal da linha Itararé-
Engenheiro Alberto Silva (Centro), de 1km, foi inaugurado?.

Figura 13 - Esquema de uso dos ramais tendo como referéncia o ano de inauguragao do metrd, em 1990.

funcionamento do mefrd: ramal de uso exclusivo do metrd/VLT,
compartihado com o meld/VLT desde
19%0.

I Anterior a 1990: ramal de uso Unico para a ‘ Anferier a 1990, mas rebaixado para Inaugurado  em 19900 uso

Transnordestina

I Anterior a 1990: ramal de uso Urico para d I Anferior a 1990: ramal de uso II Inaugurado  em  2010:  uso
Transnordestina até 2010. A partir de 2010, compartihado com o metrd/VLT desde exclusivo do metr6/VLT.
compartiihado com o meird/VLT. 1990.

Fonte: Leal e Lopes, 2020.

2 O Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de 2008 (PMT, 2008, p. 72) fala em “extensdo de 6,9km”,
deixando ambiguo se essa quilometragem se refere ao ramal pré-existente ou ao que foi acrescido. Segundo
levantamento de dados baseado na cartografia disponibilizada pela PMT, a quilometragem acrescida ao metr6 foi
de 3,4km, aproximadamente, conforme mencionado.
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Esses grandes espacos temporais entre as inauguragdes dos ramais resultaram em
conformagdes urbanas diferentes e, portanto, uma paisagem férrea diversificada. De
acordo com o levantamento de dados realizado pelo autor, ha evidéncias de que a
urbanizagao da cidade ocorreu, e ainda ocorre, apesar da linha férrea e do sistema
de transportes por ela ofertado, isto é, a linha férrea ndo aparece como um vetor de
urbanizacao. A base de dados utilizada para verificagcao dessa informagao foi o Perfil
dos Bairros® disponibilizado pela PMT em seu sitio eletrénico. Este foi utilizado para
relacionar temporalmente a existéncia de urbanizagdo, em algum grau, nas
localidades onde hoje ficam esses bairros e a linha temporal da inauguragao dos
ramais. A partir dessa comparagao, observou-se que a linha férrea aparece quase
sempre como barreira a ser transposta para o crescimento horizontal da cidade, ao
contrario do que propde os modelos de Desenvolvimento Orientado ao Transporte,

como explanado por Farr (2013).

A implantagcdo de uma modalidade de transporte urbano por si s6 ndo assegura a
articulagao sustentavel do territério e, muitas vezes, promove negativas e profundas
interferéncias urbano-ambientais na cidade. A paisagem dos trilhos, escondida pelo
decorrente uso do solo da cidade, deixou consideravel parte da populagao
espacialmente ligada a essa area da cidade esquecida e marginalizada, o que vai na
contramédo do modelo de desenvolvimento orientado ao transporte em foco na
atualidade. Isso acarretou também atransformacao desse modal de transporte em um
“elefante branco” em meio ao tecido urbanoteresinense. Em 2008, segundo o Plano
Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina, apenas 0,0004% das viagens
diarias ocorridas no municipio de Teresina eram realizadas tendo o metr6 como
modalidade principal de transporte. Numericamente, tratam-se de 731 viagens em
1.818.189, todas viagens a trabalho (PMT, 2008).

Na época desse levantamento, a linha do metrd ainda nao atingia o centro comercial,
principal destinagdo dos moradores de Teresina dirariamente (SETRANS..., 2019).
Com a inauguracéo da estagao Engenheiro Alberto Silva, em 2010, a dinamica de uso

do metr6 foi alterada consideravelmente, apresentando aumento no numero de

3 O Perfil dos Bairros corresponde a um compilado de arquivos em PDF onde constam a historia dos
primeiros aspectos de urbanizag&o dos bairros de Teresina. Foram analisados os perfis dos seguintes
bairros: Centro, Matinha, Mafua, Cabral, Frei Serafim, llhotas, Pigarra, Cristo Rei, Jockey, Noivos, Sao
Jodo, Sdo Raimundo, Recanto das Palmeiras, Livramento, Gurupi, Renascenga, Parque Ideal e Itararé,
todos datados de 2018 e disponiveis em: https://semplan.pmt.pi.gov.br/teresina-em-bairros/.
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viagens diarias e maior variedade de perfis de usuarios. Além disso, essa estagéo,
localizada junto a Praga da Bandeira, principal destinacdo das linhas de 6nibus
urbanos, hoje compde um dos mais importantes nésde transportes da cidade (LEAL
et. al, 2019).

Para efeitos de comparagao sobre esses dados, Teresina, que possuia, em 2019,uma
populacao estimada de 864.845 pessoas, tratando-se do 19° municipio do pais em
populagao, tem seu transporte publico coletivo alicergado no modal 6nibus. De acordo
com o ultimo levantamento oficial feito, o Plano Diretor de Transporte e Mobilidade
Urbana de Teresina, PDTMU, divulgado em 2008, o transporte por esse modal
compreendia 21,30% dasviagens diarias, atras apenas do percentual de viagens
pedonais. Numericamente, o transporte por 6nibus compreendia 387.067 de
deslocamentos (PMT, 2008). A figura 14 a seguir, que relaciona a area de influéncia
das estagdes considerando-se um raio de 800m a partir de seus nuclos, ajuda a

explicar a ineficiéncia do VLT devido a baixa abrangéncia e capilaridade:

Figura 14 - Localizagdo da linha do VLT e area de influéncias (500m) das estacbes na

N

Fonte: Leal e Lopes, 2020.
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O PDTMU de 2008 entendia o metr6 como importante elemento da dindmica de
transportes da cidade e ja previa a essa modalidade na integragdo com o novo sistema
de 6nibus a ser implantado, especialmente com o término da linha 1 (PMT, 2008).
Entretanto, por n&o ser de gestdo municipal, nenhumaestratégia ou planejamento de
modificagdes, melhorias ou ampliacdo constam nesse documento, de carater
municipal. O documento mais atual que trata das diretrizes deplanejamento urbano
de Teresina, o Plano Diretor de Ordenamento Territorial (PDOT), de 2019, nem
mesmo classifica a linha férrea como corredor de transportes ou elemento

estruturante de desenvolvimento (PMT, 2019b).

Partindo para pesquisa na esfera estadual, nos arquivos encontrados nos sitios
eletronicos da Secretaria de Estado dos Transportes do Piaui, SETRANS, e da
Secretaria do Planejamento do Estado do Piaui, SEPLAN, utilizando-se os filtros de
busca “VLT” e “metrd”, foi encontrado o plano de modernizacdo do metré de Teresina,
iniciado em 2017 (AVISO..., 2017), dividido em duas etapas de execugao. A primeira
delas consistiu na substituigcdo dos trens antigos por trés Veiculos Leves sobre Trilhos,
sendo pretendida também a reforma da linha, de 4 estagdes e a duplicacédo da estrada
de ferro entre as estagdes Matinha e llhotas 2. A segunda etapa consiste na reforma
de outras 5 estacdes, aquisi¢cao de mais 3 VLTs, construcdo de duas novas estagdes
e uma ponte ferroviaria sobre o rio Poti (SETRANS..., 2019). Até abril de 2020, dessas
propostas, apenas uma parte da primeira etapa aconteceu, a aquisicdo dos 3 VLTs,
conforme verificado junto a Secretaria de Transporte Estadual do Piaui. Observa-se
que o plano de modernizagdo aborda apenas reforma das estacdes, mudanca de
veiculos e duplicacdo de trecho da linha férrea, mas, no todo, trata-se apenas de

terminar, para a linha 1, o previsto na década de 80 pelo governo do estado a época.

De uma forma ou de outra, a definigdo da paisagem da faixa de dominio é bastante
consolidado e perceptivel ja em primeira analise. Dados como renda e densidade
populacional permitem uma primeira constatacdo € o da renda, a qual, quando
cruzada com os limites espaciais das areas lindeiras da linha férrea considerados
nesta pesquisa, apresenta as discrepancias visuais que se pode esperar ao longo do
percurso da via férrea. As figuras 15 e 16 apresentam essa informacgéao, na qual é
possivel observar a diminuicdo da renda ao longo da faixa de dominio no sentido

Oeste-Leste e 0 aumento da densidade nesse mesmo sentido.
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Figura 15 - Renda das areas consideradas nas Unidades de Paisagem deste estudo®.
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Fonte: autoria propria, baseado em dados da PMT.

Figura 16 - Demonstracao do percurso do VLT a partir da densidade populacional das areas de Teresina.

N
0 1 2 5km @]
L | J

Fonte: PMT.

40 mapa da figura 16 apresenta o recorte espacial das Unidades de paisagem dos resultados desta pesquisa.
Os detalhes dessa configuragdo espacial sdo explicados no capitulo 2 desta dissertagao.
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Outro aspecto que revela um carater da paisagem determinante para os resultados
esperados para o estudo da paisagem férrea € a relagdo deste com as areas de
preservagao permanente e as Zonas Especiais de Uso Sustentavel, conforme a figura
17 a segquir.

Figura 17 — Distribuicdo das areas de preservagédo permanente e Zonas Especiais de Usos Sustentavel ao longo
da linha do VLT.
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Fonte: PMT, 2019 (editado pelo autor).

Para o Plano Diretor de Ordenamento Territorial de Teresina (PDOT), as Zonas
Especiais de Uso Sustentavel (ZEUS) e Areas de Preservacéo Permanente (APP) sdo
aquelas caracterizadas por apresentar pelo menos uma das seguintescaracteristicas:
qualidade ambiental peculiar e significativa; patriménio ambiental a ser protegido;
compde de forma significativa a paisagem local; constitui ecossistemas importantes.
A lei delimita que “0 uso e a ocupacgao destas areas [...] deverdo estar plenamente
compatibilizados com a conservacao e preservacao dos valores e bens ambientais da
respectiva area” e possuir estudos especificos para comprovar o baixo impacto
ambiental dos projetos pretendidos (PMT, 2019b, p. 29).

O PDOT ainda indica os trés tipos de areas enquadradas como ZEUS, 1 - areas com
declividade acentuada, 2 - areas verdes urbanas estruturadas e 3 - areas de manejo

sustentavel:

Art. 108. As areas com declividade acentuada sdo aquelas que nao se
enquadram como APP pela legislacdo federal, mas que, devido a sua
topografia, exigem projeto adequado e regras de ocupagdao do solo
especificas, que evitem as situagdes de risco e que mantenham as condigdes
topograficas originais.

[..]
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Art. 109. As areas verdes urbanas estruturadas séo espagos publicos ou
privados, com predominio de vegetacdo - nativa, natural ou recuperada -
destinados, preferencialmente aos propdsitos de recreagao, lazer, melhoria
da qualidade ambiental urbana, prote¢ao dos recursos hidricos, manutengao
ou melhoria 31 paisagistica, prote¢cao de bens e manifestagdes culturais.

[.]

Art. 111. As areas de manejo sustentavel sdo areas cuja localizagdo e/ou
caracteristica ambiental apresentam relevante importancia para o sistema de
drenagem e, por sua pedologia, topografia e/ou proximidade aos cursos
d’agua, podem ser inundaveis, devendo ter seu uso e ocupagao avaliados
sob a 6tica de manejo sustentavel de forma que néo interfira no ecossistema
original, com a manutengdo comprovada da fauna e flora local, as quais
precisam ser mantidas. (PMT, 2019b, p. 30-31)

Observa-se que a passagem da via férrea por essas areas tem relacdo com a
existéncia de vazios urbanos oriundos da preservagao das areas de drenagem, mas
que fizeram com que esse modo de transporte perpassasse areas indspitas e
contribuisse para sua baixa eficiéncia no transporte publico (LEAL E MAGALHAES,
2021). Além disso, o plano diretor ndo considera as pragas como areas verdes, muito
embora possuam relagao espacial e urbana com algumas das estacdes, conforme

sera demonstrado no capitulo 2.

Por fim, um ultimo aspecto se observa no panorama da paisagem férrea: a
constatacao de vulnerabilidade socioambiental. Para Alves (2006, p.1), esse tipo de
vulnerabilidade se trata da “coexisténcia ou sobreposicdo espacial entre grupos
populacionais muito pobres e com alta privagéo (vulnerabilidade social) e areas de
risco ou degradacdo ambiental (vulnerabilidade ambiental)’, o que € um fator de
conformagéo da paisagem esperado para a paisagem férrea de Teresina a partir da

analise dos dados aqui apresentados.
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CAPITULO 2 - IDENTIFICACADO,
CARACTERIZACAO E LEITURA DAS
UNIDADES DE PAISAGEM

Fonte: I stre view.
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2.1 DELIMITAGCOES DE LEITURA E ESCALA

Para elaboracdo da metodologia de pesquisa, foi realizada, primeiramente, uma
revisao bibliografica baseada em outros autores relevantes que também trabalharam
a metodologia das Unidades de Paisagem. A partir dessa revisao, foi possivel tragar
o procedimento mais adequado para o estudo. Isso porque, ao se trabalhar com UPs,
€ imprescindivel que a escala de trabalho e a aplicagao espacial do estudo ja estejam
claras e a analise dos métodos ja aplicados trazidos aqui nesta primeira parte do

capitulo auxiliaram na compreensao dessas variaveis.

A escolha dos métodos aqui analisados teve como critérios de classificacdo as
escalas de leitura e o objetivo de aplicagdo da analise dos estudos. A escala é
fundamental para a determinacédo do impacto do estudo e suas dimensdes maxima e
a minima variam de autor para autor, conforme area de aplicagao do estudo. Por isso,

escala e area de aplicacao foram definidas como os dois elementos fundamentais.
Baseado nesses critérios, foram criados 4 grupos metodolégicos:

(1)  Estudos regionais de aplicagao regional,

(2)  Estudos regionais de aplicagao metropolitana e urbana;

(3)  Estudos territoriais de aplicagao rural e urbana.

(4)  Estudos intraurbanos de aplicagéo urbana e local.

O quadro 2 a seguir sintetiza os resultados obtidos a partir da revisao bibliografica:

Quadro 2 — Relagéo entre area de recorte/area de aplicacéo e casos controle.

ESTUDOS ESTUDOS ESTUDOS
REGIONAIS TERRITORIAIS INTRAURBANOS
APLICAGAO REGIONAL Queiroz e Queiroga
(2012)
APLICAGAO Silva, Manetti e
METROPOLITANA E/OU Tangari (2013)
URBANA
APLICAGAO Zhou, Koomen e van
TERRITORIAL (RURAL Leeuwen (2018)
E/OU URBANA)
APLICA(}AO URBANA Amorim e Cocozza,
E/OU LOCAL 2016

Fonte: Autoria propria.

2.1.1 Estudos regionais de aplicagao regional — caso 1

Queiroz e Queiroga (2012) apresentam uma aplicagdo de uma metodologia de escala

regional envolvendo 9 municipios da regido de Campinas-SP, com intuito de avaliar
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paisagistica e ambientalmente o sistema de espacos livres da regido. O estudo
classificou no recorte 25 UPs, levando em consideragdo para isso aspectos
fisiograficos, bidticos e antropicos (e sua interrelagao), e teve como base principal de
identificagdo das UPs a sobreposicdo de 4 mapas tematicos. O objetivo final da
aplicacao do método foi o de fundamentar a criagdo de um parque agroambiental no
recorte espacial. Por isso, as unidades da paisagem abrangeram grandes areas
regionais, abarcando em algumas situagdes até mesmo municipios diferentes. A
escolha dessa escala evidencia que esses elementos sdo os mais relevantes para
esse objetivo, sendo inadequada para agdes locais. A figura 18 e os quadros 3 e 4 a

seguir sintetizam o estudo:

Figura 18 - Mapeamento das unidades de paisagem do caso controle 1.

M Paisagem la 1 Paisagem ba

M Paisagem 1h Paisagem 6b M Paisagem 11c M Paisagem 16

W Paisagem 1¢ @ Paisagem 7a Paisagem 12 == Limite municipal

Paisagem 1d M Paisagem 7h M Paisagem 13 — Principais rios

M Paisagem? M Paisagem3 Ml Paisagem 14 == Principais rodovias

M Paisagem3a Ml Paisagem

M Paisagem 3b M Paisagem 10a

M Paisagem4 M Paisagem 10b Fonte priméria; Google Earth, 2005, 0 2.000 4000
| Paisagem 5 M Paisagem 112 Elaboragiio; Alessandra Natali Queiroz. =

Fonte: Queiroz e Queiroga (2012).

Quadro 3 - Sintese: estudos regionais de aplicagéo regional.

CASO CONTROLE RECORTE OBJETIVO DE ESCALA DE
APLICAGCAO LEITURA
Queiroz e Queiroga (2012) Regido metropolitana = Selegéo de unidades Regional (regido
de Campinas-SP de paisagem para metropolitana)

criagao de Parque
Agroambiental

Fonte: Autoria propria.
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Quadro 4 — Procedimento: estudos regionais de aplicagéo regional.

(1) Definigdo do (2) Definicéo dos (3) Geragao dos mapas (4) Sobreposigéo
recorte de estudo e da aspectos fisicos a tematicos a partir de base de dos mapas
escala serem considerados dados e imagens de satélite tematicos para
para elaboragéo dos identificacédo e
mapas tematicos delimitagdo das
(hidrografia, relevo, U.Ps

agropecuaria e
vegetagao)

Fonte: Autoria propria.

2.1.2 Estudos regionais de aplicagao metropolitana e urbana — caso 2

O método dos compartimentos e unidades de paisagem, conforme definido por Silva,
Manetti e Tangari (2013), delimita quatro escalas de leitura da paisagem: escala
metropolitana, escala dos compartimentos de paisagem, escala das unidades de
paisagem e escala de intervencgédo local. Os autores introduzem os compartimentos
de paisagem como forma de fornecer um patamar a mais no salto da escala
metropolitana para a escala das unidades de paisagem, pois existem questdes
especificas a serem trabalhadas nessa escala intermediaria, aumentando o nivel de

precisdo da analise.

Em relag&o aos conceitos, Silva, Manetti e Tangari (2013) definem os compartimentos
de paisagem como a macrounidade de unidades de paisagem especificas,
designados conforme o relevo, a hidrografia e os recortes administrativos. As
unidades de paisagem, por sua vez, trata-se de recorte territorial com homogeneidade
na disposi¢cdo e dimensdo de suporte fisico, estrutura e padrdo de drenagem,
cobertura vegetal e forma de ocupacgéo.

O método foi aplicado na leitura da paisagem correspondente a area de influéncia da
linha 7 da CPTM, a qual liga Sao Paulo a Jundiai, ao longo de seus 60km. Foram
classificados 4 compartimentos de paisagem, levando-se em consideragédo aspectos
de relevo (morro do Botujuru) e hidrografia (varzea do rio Tieté e varzea do rio
Juqueri). Para cada compartimento, foram identificados um conjunto de UPs. A partir
desses critérios, foram identificadas 14 unidades de paisagem distribuidas em 11
tipologias diferentes. Observa-se que essa metodologia considerou como principal
eixo de classificagdo para as UPs a linha férrea e as relagdes socioespaciais do
entorno com esta, mas trata-se de um modelo adaptavel para outras situagdes. Além
disso, adequa-se a escala metropolitana, estabelece uma hierarquia de acdes

pontuais sem perder a visdo do conjunto e possibilita a identificacdo de agdes
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relevantes a preservagcao ambiental e a integragdo da paisagem. A figura 19 e os

quadros 5 e 6 apresentam a sintese do estudo:

Figura 19 - Mapeamento dos compartimentos de paisagem do caso controle 2.

Fonte: Silva, Manetti e Tangari (2013).

Quadro 5 - Sintese: estudos regionais de aplicacdo metropolitana e urbana.

Caso controle RECORTE OBJETIVO DE

APLICACAO
Silva, Manetti e

ESCALA DE

Area de influéncia da

Estudar o impacto da
linha 7 da CPTM

linha férrea na
paisagem

Fonte: O autor, 2021.

Tangari (2013)

LEITURA
Regional e urbana

Quadro 6 — Procedimento: estudos regionais de aplicagdo metropolitana e urbana.

(1) Definicéo do recorte de estudo (2) Definicédo dos

Compartimentos com
base em aspectos
fisicos (hidrografia,
relevo)

(3) Definir as
caracteristicas
locais a serem

consideradas para
recorte do territério
em U.P.s (relagéo
do tecido urbano
com a faixa de
dominio)

(4) Identificar as U.P.s em cada compartimento,
segundo as caracteristicas definidas na etapa
anterior.

(5) Definir as
caracteristicas
urbanas a serem
consideradas para
agrupamento das
U.P.s em tipos (U.P
em centralidade, longe
de centralidade ou
sobre matriz urbana)

Fonte: O autor, 2021.

(6) Classificar as
U.P.s nos grupos
tipologicos,
segundo as
caracteristicas
definidas na etapa
anterior.
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2.1.3 Estudos territoriais de aplicagao rural e urbana — caso 3

Com propésito diferente, mas seguindo a vertente de compartimentagao da paisagem,
agora considerando como escala o gradiente rural-urbano (distancia entre a unidade
de paisagem e o centro da cidade), Zhou, Koomen e van Leeuwen (2018) utilizam o
método das unidades para analisar o nivel de preferéncia dos residentes de
Maastricht, nos Paises Baixos, por determinados servigcos culturais oferecidos pela
paisagem. Neste caso, os autores optaram por agrupar as unidades de paisagem em
9 tipologias maiores (compartimentos) conforme a relevancia dessa UP para algum
dos trés principais servicos culturais levados em consideragao pelo estudo: patriménio
cultural, recreacgao ao ar livre e aproveitamento passivo da paisagem verde, conforme

sintetizado na figura 20 e nos quadros 7 e 8.
Figura 20 - Mapeamento das unidades de paisagem do caso controle 3.
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Fonte: Zhou, Koomen e van Leeuwen (2018), adaptado pelos autores.

Quadro 7 — Sintese: estudos territoriais de aplicag&o rural e urbana.

CASO CONTROLE RECORTE OBJETIVO DE ESCALA DE
APLICAGAO LEITURA
Zhou, Koomen e van Territério rural e Analisar a preferéncia Rural e urbana
Leeuwen (2018) urbano de Maastricht, do usuario por uma (territorio)
nos Paises Baixos unidade de paisagem

para realizagdo de
atividade cultural

Fonte: O autor, 2021.
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Quadro 8 — Procedimento: estudos territoriais de aplicagéo rural e urbana.

S (2) Definicao das UPs (3) Reconhecimento e
(1) Definicéo do recortgfie conforme aspectos selecdo de servigos da
estudo e estudo da regigo. fisicos e culturais. paisagem facilmente
reconheciveis pela
populagéo
(4) Mapeamento dos servigos da (5) Aplicagéo dos (6) Analise dados
paisagem. questionarios de espaciais e demonstracao
preferéncia das dos resultados analiticos.
Unidades de
Paisagem

Fonte: O autor, 2021.

2.1.4 Estudos territoriais de aplicagao rural e urbana — caso 4

O procedimento metodologico, neste caso, consiste em mapear e analisar as
caracteristicas da cidade quanto a quantificacdo da dimens&o de rua, quadra e lote,
grau de arborizagao, gabarito das edificagdes, declividade e taxa de ocupagao do solo.
Dessa forma, resultado dessa primeira etapa sdo mapas tematicos. Em seguida,
parte-se para analise in loco para pesquisa mais detalhada do padrédo morfolégico
através de levantamento fotografico. As visitas in loco podem apontar divergéncias e,
consequentemente, subdivisbées da UP (AMORIM e COCOZZA, 2016).

Essa forma de analise, através da sobreposi¢cao de caracteristicas para agrupamento
dos recortes homogéneos em unidades de paisagem, n&o exclui a analise in loco, isto
€, a escala local, tratando-se, seu resultado, de uma comuta entre duas escalas de
analise, a maior através de mapeamento e a segunda através da observagao local do
pesquisador. Essa necessidade vem dos apontamentos de Nucci (2001), segundo o
qual a sobreposicao de mapas tematicos ndo necessariamente limita as UPs, pois
alguns fatores de delimitagao estdo na mente do pesquisador que vivencia a paisagem
e estabelece critérios préprios além dos pré-definidos. Os quadros 9 e 10 a seguir e a

figura 21 referem-se a sintese desse caso controle:
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Figura 21 - Mapeamento das unidades de paisagem do caso controle 4.
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Fonte: Cocozza e Amorim (2016), adaptado pelos autores.

Quadro 9 — Sintese: estudos intraurbanos de aplicagdo urbana e local.

CASO CONTROLE RECORTE OBJETIVO DE ESCALA DE
APLICACAO LEITURA
Cocozza e Amorim (2016) Perimetro urbano de Zoneamento da Urbana e local
Patos de Minas- MG paisagem urbana

Fonte: O autor, 2021.

Quadro 10 — Procedimento: estudos intraurbanos de aplicagéo urbana e local.

(1) Definicao do (2) Identificagdo dos (3) Identificagdo de fatores (4) Elaboracédo dos = (5) Identificagdo
recorte de estudo aspectos socioculturais que podem mapas tematicos das U.P.s
morfolégicos e fazer parte da identidade da
formais a serem U.P.

considerados:
tracado, usos, taxa
de ocupacao,
gabarito e
principalmente
relagdes sistémicas
entre 0s espagos
livres
e os edificados.

Fonte: O autor, 2021.
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2.1.5 Conclusoes dos casos-controles

Os quatro casos-controles apresentados possuem procedimento metodoldgico
orientados segundo elementos balizadores comuns: objeto-objetivo-escala. Partem
da definigdo do recorte de estudo e dos elementos de leitura (escala de leitura, que
engloba aspectos fisicos de relevo e hidrografia ou aspectos mais locais, como
tracado do plano urbano, gabarito das edificagbes e sistema de espacgos livre
intraurbanos, por exemplo), escolhidos segundo o objetivo da aplicagdo do estudo
(parque agroambiental ou identificacdo das UPs preferidas para desenvolvimento de
uma atividade cultural em uma determinada localidade) e a escala de aplicagdo desse

estudo.

Outro ponto importante observado nos casos-controle foi a necessidade de criagdo de
grupos maiores para entendimento holistico do objeto e prevengdo de perda de
informacgdes de leitura, como a escala intermediaria dos compartimentos de paisagem
no método 2. Da mesma forma, nos casos 2 e 3, as UPs foram agrupadas em
conjuntos macro segundo relagdo com um elemento estruturador (linha férrea) e/ou

funcdo na cidade (caso 3).

Em suma, a escolha por um ou outro procedimento metodolégico das UPs ocorre a
partir de dois balizadores: o recorte espacial do estudo e a escala de aplicagdo dos
resultados. Diante dos casos-controle elencados nesta pesquisa, foi possivel listar e
agrupar a aplicagdo das UPs em 4 conjuntos de procedimentos metodoldgicos, os
quais diferenciam-se uns dos outros pela escala de leitura e pela escala de aplicagao
dos resultados. Essa diferenciagao é importante porque o territério deve ser entendido
e analisado de forma holistica: mesmo elementos ocultos em uma escala podem

continuar a interferir nos processos sociais e espaciais.
2.2 ESTRUTURACAO METODOLOGICA DE PESQUISA

No intuito de compreender os diferentes tratamentos dados a linha férrea pelo meio
urbano e seus impactos na configuracdo do tecido urbano da cidade e de sua
paisagem, procedeu-se para a investigacdo das narrativas dessa paisagem, tendo
como método primeiro a leitura baseada na identificagdo das Unidades de Paisagem.

Estas serao o ponto de partida da leitura da paisagem.

Para a obtencao dos resultados trazidos, foi adotado procedimento metodolégico

baseado em Swanwick (2002), um guia para analise da paisagem com procedimentos
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adaptados a realidade da area de estudo. Também foram utilizados Amorim e
Cocozza (2016) e Silva, Manetti e Tangari (2013) para adequagao metodoldgica. Os
primeiros autores, ao trabalhar a identificagdo das UPs da cidade de Patos de Minas-
MG, realizaram primeiramente a divisdo da cidade em padrdes morfoldgicos, a partir
da analise de cinco variaveis: as relagdes ecolégicas, a configuragao urbana, os usos
do solo, a relacéo dos espacos livres com o tragado urbano e as tipologias de tragado.
Dentro de cada padrao morfoldgico definido (sete), foram zoneadas as UPs, em um
total de 10. Em seguida, cada uma das UPs foi caracterizada através de uma tabela
com as caracteristicas de dimensdo das vias, arborizagdo, gabarito, nivel de
consolidagao, tipo de quadra, tipo de lote, tipo de tragado, declividade, corpos d’agua,

taxa de ocupacao e usos do solo.

Por sua vez, Silva, Manetti e Tangari (2013), com o objetivo de definir e caracterizar
as UPs da linha 7 da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos ao longo de seus
60km, definiram uma escala maior em relagao a das Unidades de Paisagem, a escala
dos Compartimentos de Paisagem, devido ao recorte regional da area de estudo.
Assim, os autores identificaram definiram 4 Compartimentos e, ao longo destes, 14
UPs. Essas UPs, por sua vez, foram agrupadas em 11 grupos morfoldgicos,
considerando-se a relacdo da linha férrea com o espaco. Além disso, foram
apresentados também as potencialidades e os entraves urbanos de cada uma das
UPs.

As trés metodologias brevemente descritas se baseiam na criagdo de grupos
morfoldgicos e, dentro destes, ocorre a identificagdo e caracterizagdo das Unidades
de Paisagem. O que as diferencia sdo a area de abrangéncia do estudo (escala
urbana x escala metropolitana) e os aspectos considerados na leitura da paisagem,
com o segundo estudo mais focado na influéncia da linha férrea na constituigdo
morfolégica. Dessa forma, a metodologia utilizada neste relatério se baseara no
procedimento base de Swanwick (2002), na escala urbana de Amorim e Cocozza
(2016) e na leitura urbana baseada na linha férrea de Silva, Manetti e Tangari (2013),
considerando-se também as potencialidade e entraves da linha férrea de Teresina. A
esquematizacdo do procedimento aqui descrito encontra-se no quadro 11 da pagina

seguinte.
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RESULTADOS

Quadro 11 - Diagrama para aplicacao da metodologia de pesquisa das Unidades de Paisagem.
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Foram analisadas ortofotos em alta resolucao e realizadas visitas as localidades para
entendimento prévio das dindmicas urbanas. Apods isso, trabalhou-se com uma base
de dados espaciais georreferenciada através da sobreposigdo de camadas de
informacgé&o (quadras, bairros, corpos hidricos, areas de protecdo ambiental, areas de
protecdo permanente) em CAD, fornecidas pela Prefeitura Municipal de Teresina
(PMT). Os dados de ruas e quadras, de 2013, estavam um pouco defasados em
relacdo a realidade atual, ndo apresentando algumas ruas e outros elementos
urbanos, como pontes, inaugurados apos essa data. Porém, as corregdes foram feitas
baseadas em imagens de satélite obtidas através do Google Earth, que apresenta

imagens de abril de 2020.

Uma vez montada a base de trabalho, o procedimento adotado para identificagao e
caracterizagdo das UPs foi baseado na revisdo bibliografica mencionada. O recorte
espacial de analise e amostragem do mapa de identificagdo das UPs compreendeu o
entorno da linha férrea. Foi considerado entorno toda a area cuja conformagao
morfolégica e visual fosse afetada pela linha férrea, através de barreiras,
transposicdes, observacdes de segregacao socioespacial, percepgdes espaciais e
sensoriais, apropriacdes e raizes histéricas de formacdo dos bairros. Em outras
palavras, o estudo da paisagem férrea levou em consideragao aspectos espaciais e

temporais.

A partir dessa compreensao espacial, foram utilizados os seguintes critérios para
delimitacdo das UPs: uso do solo, largura das vias, gabarito, grau de consolidagao da
area, tipo de quadras, tipo de tragado urbano, relagcdo temporal linha férrea-
urbanizagao, relagao espacial linha férrea-pessoas e relagao espacial linha-férrea
tecido urbano. Esses parametros foram apresentados no quadro 12 mais adiante.
Foram descritos também as potencialidades e os entraves de cada uma das UPs.

2.3 IDENTIFICACAO E CARACTERIZAGAO DAS UPs

O mapa da figura 22 a seguir sintetiza as etapas 1 e 2 do procedimento metodolégico,
isto €, (1) definicdo do alcance de estudo e (2) estudo de mesa, tratando-se de
definigdo prévia das Unidades de Paisagem.
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Figura 22 - Esbocgo das Unidades de Paisagem.
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Fonte: Elaborada pelo autor, 2021.

Os critérios utilizados para essa predefinicdo foram recolhimento de informacdes
cartografica quanto ao uso do solo, habitagao, tragado, dimensao histérica, drenagem,
forma urbana e cobertura vegetal, para entdo ser elaborado o esbogo da figura
anterior. A proposta dessa primeira setorizagdo, conforme mencionado no quadro
metodoldgico, é o direcionamento do pesquisador ao recorte espacial adequado para
analise. Apos as observacoes in loco e o preenchimento das fichas de caracterizagao
das UPs é que o mapa final foi ser abordado. Esse procedimento se deve as
diferencas que a observagdo local pode constatar além do recolhimento de
caracteristicas bidimensionais da cartografia, utilizadas para elaboragcdo desse
primeiro mapa. Além disso, deve-se observar quais areas de fato sofrem algum tipo

de influéncia e/ou relacionam-se de alguma forma com a linha férrea.

Para a caracterizagao das UPs, foi elaborada uma ficha de caracterizacdo para
verificag&o in loco das caracteristicas qualitativas a serem observadas na paisagem,
etapa 3 da metodologia. A abordagem dos itens foi baseada no guia “Landscape
Character Assessment: guidance for England and Scotland” (SWANWICK, 2002) com

adaptacdes aos aspectos da paisagem local a partir dos itens avaliados em Amorim e
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Cocozza (2016). A ficha constituiu-se de duas paginas, conforme as figuras 23 e 24 a

sequir:

Figura 23 - Ficha de caracterizagao da paisagem, pagina 1.

Data de visita:

MODELO DE FICHA PARA PESQUISA DE CAMPO
Caracterizacdo da Paisagem N -

Numerag&o das fotografias:

Tipo de Paisagem:
Tipo de area:

Topografia:

Plana
Morros
Vale
Acidentada

Elementos dominantes da paisagem:

Residéncias
horizontais

Residéncias
verticais

Edificios
comerciais/servico

Edificios culturais

Industria

Nenhum

Relacées de impacto da linha férrea:

Relacdo temporal

urbanizagéo

Relagdo espacial da linha férrea

com as pessoas

Relagcdo espacial da linha férrea

Patriménio

Arquitetura
vernacular

Monumentos

Locais
culturais

linha-férrea-~

com o tecido urbano

NOME

Cercas-
vivas

Hortas

Jardins
publicos

Jardins
privados

Sketch da paisagem:
Cobertura R T
Negsal il Laarolo gl g FEstTirs viaria
Arvores : :
isoladas il Fadovia
Macigos Corrego Linha férea
arbéreos
: Pedonal
Parques | Reservatério Gicadss)
Reservas . o 3
i Lago Ciclovia/ciclofaixa
Area de Area com
protegdo | propésito de Outro;
permanente | drenagem

Breve descricdo (principais elementos, recursos, atragdes e problemas). Caracteristicas-chave e
recursos especiais e por qué sdo importantes:

Fonte: elaborada pelo autor, 2022.



Figura 24 - Ficha de caracterizacao da paisagem, pagina 2.
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Condigao geral:

8
Critérios de avaliagdo visual:
PADRAO Dominante Forte Quebrado Fraco
ESCALA Intima Pequena Meédia Grande
TEXTURA Suave Texturizada Aspera Muito aspera
COR Monocromatico Cores suaves Colorido Vibrante
COMPLEXIDADE Uniforme Simples Diversa Complexa
9 LONGINQUIDADE Rural Remoto Vazio urbano Ativa
UNIDADE Unificado Interrompido Fragmentado Cadtico
FORMA Reta Angular Curvo Sinuoso
ABERTURA Ampla Aberta Fechada Confinada
DINAMICA : .
VISUAL Extenso Espalhado Disperso Canalizado
Percepgao:
SEGURANCA intimo Confortavel Seguro Inquietante | Ameacgador
10 ESTIMULO Monétono Brando Interessante Desafiador Inspirador
TRANQUILIDADE | Inacessivel Remoto Vazio Pacifico Ocupado
PRAZER Desagradavel Agradavel Atrativo Bonito
Arquitetura:
Materiais
MATERIAIS Telha ceramica Estruturas aparentes vernaculares (Barro,
LOCAIS (concreto, madeira, metal) palha, taipa).
Nenhum
11 ESTILO a Goi ;
ARQUITETONICO Contemporaneo/Moderno Eclético Neocolonial
FORMATO DE : . s ; g
ASSENTAMENTO Vila Bairro consolidado Area histérica

Fonte: elaborada pelo autor, 2022.

Para melhor entendimento dos termos utilizados, foi elaborado um quadro-guia

(quadro 12) para conceitos dos termos adotados na ficha, conforme a numeragéo

indicativa nas figuras 23 e 24. No quadro-guia também ha diretrizes para a melhor

forma de preencher as informagdes, como pode ser conferido a seguir.



53

Quadro 12 - Glossario de termos da ficha de caracterizagédo das Unidades de Paisagem.

Identificagdo: numeracao e denominagao da Unidade de paisagem.

Cabecalho: indicagéo do dia da visita, numeragao das fotografias relacionadas a paisagem
em questdo e caracterizagdo geral do tipo de paisagem e do tipo de area que se esta
visitando.

Topografia: caracterizagdo quanto a manifestacdo geral dos elementos topograficos mais
marcantes observados. Pode ser caracterizada como area plana, de morros, um vale ou
predominantemente acidentada.

Sketch da paisagem: imagem mais caracteristica, que agrega a maior quantidade de
elementos caracteristicos, em sintese imagética. Essa etapa sera a ultima a ser realizada
durante a visita, apds a constatagao, pelo pesquisador, dos elementos mais marcantes.
Também pode ser realizada apds a visita através da escolha de uma fotografia ou mosaico.

Elementos dominantes da paisagem: essa se¢ao da tabela subdivide-se em construgdes,
patriménio, plantagdes, cobertura vegetal, hidrologia e estrutura viaria. Deve-se marcar
todos os elementos encontrados, sendo um item de analise minuciosa.

Relagoes de impacto da linha férrea: descricao das relagdes espago-temporais da linha
férrea com os elementos urbanizagao, pessoas e tecido urbano.

Breve descricdo: descricdo de elementos especificos das UPs que ndo podem ser
generalizados, constituindo-se de particularidade cuja itenizagdo poderia resultar em
imprecisado de descrigdo ou cuja particularidade ajuda a entender melhor os aspectos Unicos
da area.

Condicdo Geral: definicdo, em uma frase, da conclusdo geral sobre a Unidade de
Paisagem. Esse item deve ser preenchido ao final da avaliagao.

Critérios de avaliagdo visual: essa secdo deve buscar a caracterizagdo visual
bidimensional (imagens aéreas) da paisagem a partir dos critérios abaixo.

Padréo: este critério avalia a manutencdo do padrdo visual da area em
dominante, forte, quebrado ou fraco. Quanto mais segregada a area, por
exemplo, mais fraco sera o seu padrao visual.

Escala: relaciona-se diretamente ao quanto é possivel observar da
paisagem a partir de determinado ponto de observagdo. Areas mais
fechadas podem necessitar de escalas menores e sua mensuragao pode
ser feita em escalas intima, pequena, média e grande.

Textura: pode ser caracterizada como suave, texturizada, aspera ou muito
aspera e leva em consideragdo os cheios e vazios. Quanto maior a
existéncia de cheios, mais aspera é a paisagem.

Cor: mensura a diversidade de cores da paisagem (monocromatico, cores
suaves, colorido e vibrante) e relaciona a arquitetura e os espagos livres.

Complexidade: uniforme, simples, diversa e complexa

Longinquidade: do inglés remoteness, este item busca qualificar o espaco
em relagdo a sua proximidade a centros urbanos complexos e ativos,
caracterizando-o em rural, remoto, vazio urbano e ativo.
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Unidade: deve ser mensurada a partir da continuidade do tecido urbano. Os
graus desse critério sdo unificado (tecido continuo), interrompido
(apresenta, de forma isolada, ruas sem continuidade, terrenos e campos
vazios), fragmentado (apresenta diferentes conformacdes) e cadtico (sem
um critério de desenho definido.

Forma: referenciada a partir do tipo de tragado urbano, podendo ser reta,
angular, curva e sinuosa.

Abertura: definida a partir da percepgcao do usuario quanto a amplitude da
paisagem, podendo ser classificada em ampla, aberta, fechada e confinada.

Dinédmica Visual: definido a partir do quando a vista do observador consegue
alcancgar. Pode ser medido em extenso (com poucas edificagdes), disperso
(edificagbes e espagos livres intercalados) e canalizado (edificagdes
paralelas préoximas umas das outras). Quando mais espacos livres e menor
o0 numero de construgdes, mais extenso e menos canalizado.

Percepgido: essa segio consiste na analise subjetiva do observador de suas
percepgoes espaciais durante a visita ao local.

Avalia a sensagdo de seguranga do usuario baseado nos sentidos e
Seguranga percepgdes. Compreende os niveis intimo, confortavel, seguro,
inquietante e ameagador.

Avalia o quanto a paisagem é estimulante a interagdo do usuario com o

Estimulo : . . ) o
lugar. Varia em mondétono, brando, interessante, desafiador, inspirador.

Mede a possibilidade de desenvolvimento de atividades diferentes do
Tranquilidade  espago. Pode ser classificado em inacessivel, remoto, vazio, pacifico,
ocupado. Quando mais ocupado, mais ativo e complexo.

Mede o grau de agradabilidade multissensorial do lugar para o
Prazer desenvolvimento de atividades prazerosas, variando em desagradavel,
agradavel, atrativo e bonito.

Arquitetura: compreende a arquitetura de forma particular na formagéao da
paisagem.

Materiais locais Telha ceramica, estruturas aparentes (concreto, madeira,
metal), materiais vernaculares (barro, palha, taipa).

Estilo arquiteténico Contemporaneo, moderno, eclético e neocolonial.

Formato de assentamento: Vila, bairro consolidado e area historica.

Fonte: Elaborado pelo autor baseado em Swanwick (2002).

Apos a aplicagao das fichas, levantamento fotografico e organizagéo das informagdes
em um quadro-sintese, procedeu-se ao Passo 4, com a elaboracdo do mapa final das
UPs (Figura 25), descricao e caracteristicas chave, portanto obtendo-se a primeira

parte dos resultados, conforme demonstrado nas sessdes seguintes deste capitulo.



Figura 25 - Identificagdo final das Unidades de Paisagem.

MUNICIPIO
DE TIMON
(MA)

U.P. 5 - CRISTO REI-SAO RAIMUNDO
Bl U.P. 2 - CABRAL-POR ENQUANTO U.P. 6 - GURUPI-TODOS OS SANTOS

I U.P. 3- FREI SERAFIM-ILHOTAS U.P. 7 - GRANDE DIRCEU -
U.P. 4 - NOIVOS-SAO JOAO == FERROVIA

Fonte: Elaborada pelo autor, 2021.
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2.3.1 UNIDADE DE PAISAGEM 1: CENTRO NORTE

A UP Centro Norte caracteriza-se, primordialmente, pelas marcas das transformagdes
do tempo sobre Teresina, pois foi o primeiro lugar da cidade desenhada em 1852 pelo
Plano Saraiva, as margens do rio Parnaiba na Chapada do Corisco. A localizagao
geografica no vale do Parnaiba proporciona ao local uma topografia descendente

rumo ao rio.

As edificagbes variam bastante entre as tipologias térrea e vertical, esta ultima
originada em substituigho as casas mais antigas em um processo de
descaracterizagdo da paisagem histérica. Os principais sitios patrimoniais do bairro
Centro ficam no entorno das pragas Marechal Deodoro da Fonseca, Pedro Il e
Saraiva. E nessas pracgas também onde é possivel encontrar alguma nivel significativo
de macigos arboreos, considerados as areas verdes do bairro (LOPES, LEAL E
BRUNA, 2020).

O Centro possui a peculiaridade de ter seu limite definido, a Norte e Nordeste, pela
linha férrea, a qual opera em diferentes niveis: elevado da avenida Maranhao, ao nivel
da via em parte da avenida Miguel Rosa e o restante do percurso mergulhada em um
fosso pelo restante do perimetro do Centro até a avenida Frei Serafim. O
rebaixamento da linha férrea com a construgao do fosso objetivou mitigar os conflitos
entre rodovia e ferrovia, apesar de limitar as possibilidades de passagem transversal
do Centro para a Zona Norte. Foram construidos pequenos viadutos em varias partes
da avenida Miguel Rosa.

Figura 26 — Mosaico UP 1: palsagem hIStOFIC\a\ Comércio, pracas e areas reS|denc i
s §

Aﬁ—;\\\ _

Fonte: Claudio Leal, Google Stfeet View.
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Figura 27 - Mapeamento da UP 1 (Centro Norte).
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Fonte: Autoria prépria baseada em dados do Google Maps, 2022.



Quadro 13 - Ficha de caracterizagado da UP 1 (Centro Norte).

UNIDADE DE PAISAGEM 1 — CENTRO NORTE |

TIPO DE Edificagbes térreas e verticais. Paisagem histérica descaracterizada e/ou pouco
PAISAGEM preservada.
TIPO DE AREA | Residencial, comercial, institucional

TOPOGRAFIA Levemente ingreme
ELEMENTOS DOMINANTES DA PAISAGEM ‘

Arvores
Residéncias Monumentos isoladas Linha férrea
horizontais Locais Jardins Macigos
e . . X . . Pedonal (calgadas)
Edificios culturais privados arbéreos Rio Parnaiba :
. . ) Ruas e Avenidas
comerciais/servico Pracas Jardins Pracas . )
g . o P 0 Ciclofaixa
Edificios culturais Patriménio publicos Area de ) ™
- ~ Via aquatica
edificado protecao
permanente

Relagéo temporal linha-férrea-
urbanizagéo

Ocupagao anterior a instalagdo da linha férrea
RELACOES DE

Relaga ial linh Em nivel diferent tr r
IMPACTO DA LINHA elagdo  espacia da a|E el d erente ao dos pedestres (sobre
b férrea com as pessoas viaduto ou semienterrada em fosso)
FERRA = : = : — =
Relacdo espacial da linha | Barreira transporta historicamente com viadutos

férrea com o tecido urbano para carros e pedestres

Oferta transporte ao centro da cidade, principal origem-destino das viagens diarias.
Area com boa densidade de lotes de uso residencial, bem como boa diversidade
de usos. Apresenta um sistema de areas verdes (pracgas) que contribuem para a
qualidade ambiental. A linha férrea rompe o tecido urbano e/ou insere-se de forma
abrupta na paisagem. Existe dificuldade de transposicao transversal e longitudinal
da linha férrea. A oferta de estagcbes apenas a margem do bairro centro
transformaram a linha férrea em infraestrutura subutilizada. O bairro centro possui
muitos lotes sem uso, desfavorecendo a qualidade ambiental.

BREVE DESCRIGCAO,
CARACTERISTICAS
CHAVE E RECURSOS
ESPECIAIS

CONDICAO GERAL Boa, com uso do solo diverso e areas com possibilidade de requalificagéo.

CRITERIOS DE AVALIAGAO VISUAL:

PADRAO Dominante Fraco
ESCALA intima Pequena Média Grande
TEXTURA Suave Texturizada Aspera Muito &spera
COR Monocromatico Cores suaves Colorido Vibrante
COMPLEXIDADE Uniforme Simples Diversa Complexa
LONGINQUIDADE Rural Remoto Vazio urbano Ativa
UNIDADE Unificado Interrompido Fragmentado Cadtico
FORMA Reta Curvo Sinuoso
ABERTURA Aberta Fechada Confinada
DINAMICA VISUAL Extenso Disperso Canalizado

SEGURANCA

PERCEPC
Confortavel

AO

intimo Seguro

ESTIMULO

Mondétono Brando Interessante

TRANQUILIDADE

Inacessivel Remoto Vazio

PRAZER

Desagradavel Agradavel Atrativo

Inquietante
Desafiador

___Pacifico

Ameacador
Inspirador
Ocupado

Bonito

ARQUITETURA
MATERIAIS Telha ceramica e concreto
LOCAIS
ESTILO Contemporéaneo (alvenaria tradicional), moderno, eclético e neocolonial
ARQUITETONICO : :
FORMATO DE Bairro consolidado, area histérica
ASSENTAMENTO ’

Fonte: Autoria propria.
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2.3.2 UNIDADE DE PAISAGEM 2: CABRAL-POR ENQUANTO

A UP 2 Cabral-Por Enquanto caracteriza-se por estar entre o Centro e o Rio Poti,
portanto possui como principal caracteristica topografica pequenos morros e uma
areas de talvegue junto ao vale do rio supracitado. Os bairros possuem corredores de
comércio, mas sao primordialmente residenciais. As edificacbes variam desde a
tipologia residencial horizontal (predominante) as tipologias verticais (de forma
espraiada). Além do residencial, conta com usos institucional publico, educacional,

comeércio e servigos, estes dois ultimos contidos em um shopping center.

A UP 2 também possui um parque urbano, o Parque da Cidadania. Juntamente a linha
férrea, o Parque da Cidadania € um elemento de segregacgao espacial devido a sua
extensdo e a auséncia de elementos espaciais suficientes para integragdo com seu
entorno, muito embora sua presenga, ao mesmo tempo, tenha ajudado a integrar a
area com um via construida. Durante todo o trajeto da linha férrea nessa UP, os trens
nao sao elementos constituintes da paisagem, pois sua circulagdo ocorre dentro do
fosso, ja explicado na UP anterior. Por isso, a faixa de dominio caracteriza-se como
barreira transposta historicamente com viadutos para carros e pedestres.

__Figura 28 - Mosaico UP 2.

Fonte: Google Stree View.



Figura 29 - Mapa-sintese UP 2 (Cabral - Por Enquanto

LEGENDA:
I U-P. 2 - CABRAL-POR ENQUANTO === FERROVIA
) s | IMITES DOS BAIRROS
. ESTAGAO FREI SERAFIM —— VIADUTO PARA CARROS
. ESTACAOQ ILHOTAS 1 — PRINCIPAIS EIXOS VIARIOS
---- PARQUE

\ TUNEL PARA TREM

Fonte: Autoria propria, baseado em dados do Google Maps e PMT.
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Quadro 14 - Ficha de caracterizacdo da UP 2 (Por Enquanto).

UNIDADE DE PAISAGEM 2 — CABRAL-POR ENQUANTO |

TIPO DE Edificagdes térreas adensadas. Dois polos atratores importantes: shopping center e
PAISAGEM pargue urbano.
TIPO DE AREA | Residencial, comercial, institucional

TOPOGRAFIA Levemente ingreme
ELEMENTOS DOMINANTES DA PAISAGEM ‘

Residéncias A
horizontais Monumentos A rvores Linha férrea
Edificios Locais . il . . Pedonal (calgadas)
comerciais/servico culturais detrdlne Hresicle Ho kel Ruas e Avenidas
Residéncias ¢ Patrimonio publicos protecao Ciclovia
verticais edificado PElENE
Parque

Relagéo temporal linha-férrea- | Ocupagao posterior a instalagdo da linha férrea
urbanizagéo
Relagdo espacial da linha | Em nivel diferente ao dos pedestres

RELACOES DE
IMPACTO DA LINHA

B férrea com as pessoas (semienterrada em fosso)
FERRA = : = : v =
Relacdo espacial da linha | Barreira transporta historicamente com viadutos
férrea com o tecido urbano para carros e pedestres

Possibilidade de integragéo da linha do VLT com o Parque da Cidadania. Presenga
BREVE DESCRICAO, de estagdo. Presenga de conjunto histérico e localidades com moderado nimero
CARACTERISTICAS de atividades de lazer. Falta de interesse publico em conectar VLT com os espagos
(0], L\ =R =O{8ISS{OS M livres (ndo conexdo fisica funcional entre a Estagdo Frei Serafim e os demais
ESPECIAIS espacos). A linha férrea, como barreira, diminui as possibilidades de travessia para

o centro da cidade. O sistema viario é interrompido diversas vezes pela linha férrea.

CONDICAO GERAL Boa, com possibilidade moderada de areas de lazer.

CRITERIOS DE AVALIACAO VISUAL:

PADRAO Dominante Forte Quebrado Fraco
ESCALA intima Pequena Média Grande
TEXTURA Suave Texturizada Aspera Muito aspera
COR Monocromatico Cores suaves Colorido Vibrante
COMPLEXIDADE Uniforme Simples Diversa Complexa
LONGINQUIDADE Rural Vazio urbano ¢
UNIDADE Unificado Interrompido Fragmentado Cadtico
FORMA Reta Angular Curvo Sinuoso
ABERTURA Ampla Aberta Fechada Confinada
DINAMICA VISUAL Extenso Disperso Canalizado

PERCEPGAO
SEGURANCA intimo Seguro Inquietante Ameacador
ESTIMULO Mondtono Brando Interessante Desafiador Inspirador
TRANQUILIDADE Inacessivel Vazio Pacifico Ocupado
PRAZER Desagradavel Agradavel Atrativo Bonito

ARQUITETURA

MATERIAIS Telha ceramica e concreto
LOCAIS

ESTILO Contemporaneo (alvenaria tradicional)
ARQUITETONICO P

FORMATO DE Bairro consolidado
ASSENTAMENTO

Fonte: Autoria propria.
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2.3.3 UNIDADE DE PAISAGEM 3: FREI SERAFIM-ILHOTAS

A UP 3 é caracterizada pela distribuicdo segregada de edificagdes de alto padréo e
comunidades de familias de baixa renda. A disposicao espacial é fortemente definida
por essas caracteristicas socioeconémicas, pois as familias mais pobres estdo de
forma mais concentrada proximas a linha férrea, ao passo que as habitagées de alto
padrdo encontram-se proximos a avenidas ou ruas, no minimo, pavimentadas. E
nessa localidade que predomina a deposicao de lixo na faixa de dominio e um dos
locais em que esta se encontra mais escondida do restante da cidade. A linha férrea
constitui-se fortemente como um elemento segregador do espacgo, possuindo alguns

poucos gargalos de comunicagao entre esses bairros e o centro. Esta presente nessa

UP o aglomerado subnormal Ferroviaria.

- Fonte: Google Street iew.
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Figura 31 - Mapa-sintese UP 3 (Frei Serafim - llhotas)
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‘ ESTACAO ILHOTAS 1 — V/IADUTO PARA VEICULOS
. ESTACAOQ ILHOTAS 2 —— PRINCIPAIS EIXOS VIARIOS
---- AGLOMERADO
\ PONTE PARA TREM SUBNORMAL

— VIADUTO PARA TREM

Fonte: Autoria propria, baseado em dados do Google Maps e PMT.



64

Quadro 15 - Ficha de caracterizacdo da UP 3 (Frei Serafim-Ilhotas)

UNIDADE DE PAISAGEM 3 — FREI SERAFIM-ILHOTAS |

TIPO DE Edificagdes verticais concentradas. Presenga de favelas e aglomerados subnormais.
PAISAQEM Presenca de area de preservagido ambiental.
TIPO DE AREA Residencial e servicos de saude.

TOPOGRAFIA Ingreme
ELEMENTOS DOMINANTES DA PAISAGEM ‘

Residéncias
horizontais
Edificios
comerciais/servigo
Residéncias
verticais

RELACOES DE

IMPACTO DA LINHA

FERRA

BREVE DESQRIQAO,
CARACTERISTICAS
CHAVE E RECURSOS

ESPECIAIS

CONDIGAO GERAL

Macicos
arboreos Linha férrea
. Reservas . . Pedonal (calgadas)
Nenhum Jr?\:g(ljn(,ss naturais e lFEd Ruas e Avenidas
P Area de Ciclofaixa
protecao
permanente

Relagéo temporal linha-férrea-
urbanizagéo

Ocupagao anterior a instalagdo da linha férrea

Relagdo espacial da linha | Predominantemente ao nivel dos pedestres
férrea com as pessoas
Relacdo espacial da linha | Barreira transporta historicamente com viadutos

férrea com o tecido urbano para o trem.

Presenga de atividades institucionais importantes e presenga/proximidade do polo
de saude. Presenca de estagdo. O Parque Ambiental Poti € um espago verde que
valoriza a localidade.

Regular, notadamente a area de edificacbes verticais possui melhor infraestrutura
gue as areas mais favelizadas.

CRITERIOS DE AVALIAGAO VISUAL:

PADRAO Dominante Forte Quebrado Fraco
ESCALA intima Pequena Média Grande
TEXTURA Suave Texturizada Aspera Muito aspera
COR Monocromatico Cores suaves Colorido Vibrante
COMPLEXIDADE Uniforme Simples Diversa Complexa
LONGINQUIDADE Rural Vazio urbano Ativa
UNIDADE Unificado Interrompido Fragmentado Cadtico
FORMA Reta Angular Sinuoso
ABERTURA Ampla Aberta Fechada Confinada
DINAMICA VISUAL Extenso Espalhado Canalizado

PERCEPGAO

SEGURANCA intimo Seguro Inquietante Ameacador
ESTIMULO Monétono Brando Interessante Desafiador Inspirador
TRANQUILIDADE Inacessivel Remoto Vazio Pacifico Ocupado
PRAZER Desagradavel Agradavel Atrativo Bonito
ARQUITETURA
L) Telha cerémica e concreto
LOCAIS
LY Contemporaneo (alvenaria tradicional)
ARQUITETONICO
AN 1 Bairro consolidado
ASSENTAMENTO

Fonte: Autoria propria.
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2.3.4 UNIDADE DE PAISAGEM 4: NOIVOS-SAO JOAO

A UP 4 caracteriza-se pela relagado de proximidade com o rio Poti e a existéncia de
vazios urbanos devido a presenga de areas importantes a drenagem urbana, como
cérregos, lagoas e suas areas inundaveis. Enquanto o bairro Noivos é marcado pela
verticalizacao, o bairro Sao Joao é composto majoritariamente por edificagdes térreas.
O usos comerciais estao dispostos nos principais eixos viarios dos bairros, ao passo
que o restante € predominantemente residencial, pontuado por instituicdes publicas e

privadas.

7

A linha férrea nao esta inserida propriamente na regido, mas € uma marca da
paisagem. A estagao que atende a area, denominada estagdo Sao Joado, na verdade
encontra-se no bairro vizinho Sdo Raimundo. Entretanto, visa atender a area mais
adensada, do Sao Joao. Estao presentes na regiao como elementos marcantes da
paisagem parques ambientais, areas de protecao ambiental, uma Zona de Especial

de Uso Sustentavel (Zeus) e os aglomerado subnormais Do Céu e Mandacaru.

Figura 32 - Mosaico da UP 4.

3

prépria, Gobgle Street View.

e >

' te: autoria
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Figura 33 - Mapa-sintese UP 4 (Noivos-Sao Jo&o).
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Fonte: Autoria propria, baseado em dados do Google Maps e PMT.
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Quadro 16 - Ficha de caracterizacdo da UP 4 (Noivos-Sao Joao)

UNIDADE DE PAISAGEM 4 — NOIVOS-SAO JOAO \

TIPO DE edificacdes térreas e verticais intercaladas com areas de protecéo e vazios urbanos
PAISAGEM ¢ proteg

TIPO DE AREA Residencial e comercial
TOPOGRAFIA Plana

ELEMENTOS DOMINANTES DA PAISAGEM

Arvores
Residéncias isoladas
horizontais Macicos Linha férrea
Edificios Jardins arboreos Rio Poti
. . P . Pedonal (calgadas)
comerciais/servico Parques publicos Reservas Coérregos .
T . . . ) : Ruas e Avenidas
Residéncias Ambientais Jardins naturais Brejos . )
. - A Ciclofaixa
verticais privados Area de
Edificios culturais protecao
permanente
Parques

Relagéo temporal linha-férrea- | Ocupagao posterior a instalagdo da linha férrea
= urbanizagéo
RELACOES DE = - - - : :
IMPACTO DA LINHA Relagao espacial da linha | Ao nivel do pedestre, mas espacialmente isolada
FERRA férrea com as pessoas
Relagdo espacial da linha | Barreira transporta historicamente com viadutos
férrea com o tecido urbano para o trem.

Importante sistema viaria de conexado com todas as Zonas da cidade (eixo Avenida
BREVE DESCRICAO, Raul Lopes-Avenida Cajuina). Presenca de importantes equipamentos culturais
CARACTERISTICAS (Parque Poti Cabana, Parque Ambiental Floresta Féssil, Centro Cultural).
(0] V=R =R =010 ;{0 Passagem da linha férrea sobre viaduto. Ocupagées clandestinas. Desequilibrio

ESPECIAIS em oferta de estacdes do VLT (ha apenas uma, distante da centralidade dos
bairros). Quadras confusas aos usuarios.

CONDICAO GERAL Regular, com moderada oferta de equipamentos culturais, porém dispersos na

regido.
CRITERIOS DE AVALIAGAO VISUAL:

PADRAO Dominante Forte Quebrado Fraco
ESCALA intima Pequena Media Grande
TEXTURA Suave Texturizada Aspera Muito &spera
COR Monocromatico Cores suaves Vibrante
COMPLEXIDADE Uniforme Simples Diversa Complexa
LONGINQUIDADE Rural Remoto Vazio urbano
UNIDADE Unificado Interrompido Fragmentado Cadtico

FORMA Reta Angular Curvo Sinuoso
ABERTURA Aberta Fechada Confinada
DINAMICA VISUAL Extenso Espalhado Canalizado

PERCEPGAO
SEGURANCA intimo Confortavel

Seguro Inquietante Ameacador

ESTIMULO Monétono Brando Interessante Desafiador Inspirador
TRANQUILIDADE Inacessivel Remoto Vazio Pacifico Ocupado
PRAZER Desagradavel Agradavel Atrativo Bonito

ARQUITETURA
I\Lllg(':I'EIRsIAIS Telha ceramica, concreto, materiais vernaculares (bairro, palha, taipa)
=Y Contemporaneo (alvenaria tradicional)
ARQUITETONICO
ACIHL ] Bairro em consolidacéo, presenca de vilas
ASSENTAMENTO ’

Fonte: Autoria propria.
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2.3.5 UNIDADE DE PAISAGEM 5: CRISTO REI-SAO RAIMUNDO

Esta € a regido com maior area de espacos livres desqualificados. Caracteriza-se pela
baixa presenca de pessoas e habitagdes devido a fatores ambientais (Areas de
Protecdo Permanente e Zonas Especiais de Uso Sustentavel) e antrépicos, este
ultimo motivado pelo patio de manobras da Rede Ferroviaria Federal (REFESA).
Possui um aglomerado subnormal, o Sdo Raimundo, e um aglomerado urbano
isolado. A estacdo do VLT presente na UP ndo visa atender a populagdo dessa

comunidade isolada, o que é evidenciado pela falta de conexao direta entre as

residéncias e a estacao.

Figura 34 - Mosaico da UP 5.

—

Fonte: Google Street View.



Figura 35 - Mapa-sintese UP 5 (Cristo Rei - Sdo Raimundo)
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Fonte: Autoria propria, baseado em dados do Google Maps e PMT.
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Quadro 17 - Ficha final de caracterizagéo da UP 5 (Cristo Rei - Sdo Raimundo).

UNIDADE DE PAISAGEM 5 — CRISTO REI-SAO RAIMUNDO \

TIPO DE Edificagdes térreas intercaladas com vazios urbanos. Vila isolada em area de preservagéo
PAISAGEM ambiental, vazio urbano com a presenca de estrada de ferro, galpdes e vegetagio rasteira.
TIPO DE AREA | Residencial e industrial
TOPOGRAFIA Plana

ELEMENTOS DOMINANTES DA PAISAGEM

Arvores

Residéncias isoladas
horizontais Macigos

Edificios arboreos Rio Poti . .

comerciais/servico Reservas Coérregos Linha ferrga
Y Nenhum Nenhuma . : Ruas e Avenidas

Residéncias naturais Brejos

verticais Area de

Industria protecao

permanente

Relagéo temporal linha-férrea- | Ocupagao anterior a instalagdo da linha férrea
urbanizagéo
Relacdo espacial da linha | Apresenta trechos de semienterramento, trechos
férrea com as pessoas ao nivel da passagem de pedestre e trechos de
transposigdo sobre os eixos viarios com viadutos
Relagdo espacial da linha | Barreira transporta historicamente com viadutos
férrea com o tecido urbano para carros e pedestres, mas apresenta trecho de
disputa espacial entre veiculos e VLT.

Presenca de estacdo do VLT. Possibilidade de requalificagdo urbana da area
lindeira a linha férrea, ajudando a conectar a regido isolada ao restante da cidade.
Ocupacgdes clandestinas. Isolamento espacial (linha férrea de um lado e pelo Rio
Poti do outro). Caréncia de infraestrutura de qualidade (coleta de lixo, agua e
esgoto). Cruzamento continuo da linha férrea com a estrutura viarias (ruptura do
tecido urbano). Pontos de concentragdo de lixo junto a ferrovia ou em vazios
urbanos por ela gerados. Margeia o rio Poti e possui grande area com outros tipos
de corpos hidricos, tratando-se de importante area para drenagem urbana da
cidade (com Areas de Protegdo Permanente).

CONDICAO GERAL Ruim, muitas interrupgdes do tecido urbano e dificuldade de leitura do espago.

RELACOES DE
IMPACTO DA LINHA
FERRA

BREVE DESCRIGCAO,
CARACTERISTICAS
CHAVE E RECURSOS
ESPECIAIS

CRITERIOS DE AVALIACAO VISUAL:

PADRAO Dominante Forte Quebrado Fraco
ESCALA intima Pequena Média Grande
TEXTURA Suave Texturizada Aspera Muito aspera
COR Monocromatico Cores suaves Colorido Vibrante
COMPLEXIDADE Uniforme Simples Diversa Complexa
LONGINQUIDADE Rural Remoto Vazio urbano Ativa
UNIDADE Unificado Interrompido Fragmentado Cadtico
FORMA Reta Angular Sinuoso
ABERTURA Aberta Fechada Confinada

DINAMICA VISUAL Extenso Espalhado Disperso Canalizado
PERCEPGAO

Confortavel Seguro Inquietante Ameacador

SEGURANCA

ESTIMULO Mondtono Brando Interessante Desafiador Inspirador
TRANQUILIDADE Remoto Vazio Pacifico Ocupado
PRAZER Desagradavel Agradavel Bonito

ARQUITETURA

rggﬁ:;'“s Telha cerémica, concreto, materiais vernaculares (bairro, palha, taipa)
ESTILO Contemporaneo (alvenaria tradicional)
ARQUITETONICO

FORMATO DE Bairros em consolidagéo, presencga de vilas
ASSENTAMENTO ’

Fonte: Autoria propria.
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2.3.6 UNIDADE DE PAISAGEM 6: GURUPI-TODOS OS SANTOS

A UP 6 caracteriza-se principalmente pelo tipo de longinquidade apresentada, do tipo
remoto, onde predominam os aglomerados urbanos isolados e ja apresentando
indicios da transi¢gdo da zona urbana para a zona rural. Trata-se, portanto, de uma
paisagem dispersa, em que ha intermiténcia entre aglomerados e vazios urbanos. A
monotonia e a baixa complexidade sao caracteristicas da area, que possui algum
comercio concentrado em duas vias principais e apenas a nivel local. A relagdo com
a centralidade do Grande Dirceu torna a area ainda mais distante do Centro da cidade,
muito embora a linha férrea seja uma barreira que propicia a formacado de uma
paisagem diferente da UP 7, a qual sera tratada no préximo tépico. Por fim, é
importante ressaltar que parte da linha férrea dessa Unidade de Paisagem nao
compreende, até 2022, o trajeto do VLT, apenas o trem de carga da Transnordestina.

Figura 36 - Mosaico da UP 6.

Fonte: Google Street View.
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Figura 37 - Mapa-sintese UP 6 (Gurupi-Todos os Santos).

e N

4 BNy

AGLOMERADO

ah

LEGENDA:

[ |u.P. 6-GURUPI-TCDOS OS SANTOS s FERRLMIA

) —— LIMITES DOS BAIRROS
. EaTagn ILHETARE —— PRINCIPAIS EIXOS VIARIOS
‘ ESTACAO RENASCENCA 2 AGLOMERADOS ISOLADOS

) ---- ZONA ESPECIAL DE USO
. ESTACAO PARQUE IDEAL SUSTENTAVEL

——-— AGLOMERADO
SUBNORMAL
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Quadro 18 - Ficha final de caracterizagdo da Unidade de Paisagem 6 (Gurupi-Todos os Santos)

UNIDADE DE PAISAGEM 6 — GURUPI-TODOS OS SANTOS \

el edificagdes térreas espagadas intercaladas com area de vegetagao rasteira
PAISAGEM ¢ pag getag

TIPO DE AREA Residencial e comercial
TOPOGRAFIA Plana

ELEMENTOS DOMINANTES DA PAISAGEM

Arvores
Residéncias ksc:éaadg: Coérregos Linha férrea
horizontais Nenhum Nenhuma ~ Brejos Ruas e Avenidas
protecao
permanente

Relagéo temporal linha-férrea- | Ocupagao posterior a instalagdo da linha férrea
urbanizagéo
Relagdo espacial da linha | Ao nivel dos pedestres e veiculos, segregada pela

RELACOES DE
IMPACTO DA LINHA

FERRA férrea com as pessoas topografia ou vegetagdo baixa.
Relacdo espacial da linha | Ruptura do tecido urbano, fronteira de bairros.
férrea com o tecido urbano Apresenta uma estagéo de dificil acesso.

BREVE DESCRICAO,
CARACTERISTICAS
CHAVE E RECURSOS
ESPECIAIS

Proximidade a centralidade do Grande Dirceu. A linha férrea € a barreira urbana
que isola o bairro da centralidade do Grande Dirceu. Parte da linha férrea da UP
nao compreende o VLT.

CONDICAO GERAL Ruim, trata-se de area da cidade isolada e com baixa conectividade com o entorno.

CRITERIOS DE AVALIACAO VISUAL:

PADRAO Dominante Quebrado

ESCALA intima Pequena Média Grande
TEXTURA Aspera Muito aspera
COR Monocromatico Cores suaves Colorido Vibrante
COMPLEXIDADE Uniforme Simples Diversa Complexa
LONGINQUIDADE Rural Remoto Vazio urbano Ativa
UNIDADE Unificado Interrompido Fragmentado Cadtico
FORMA Sinuoso
ABERTURA Ampla Aberta Confinada
DINAMICA VISUAL Extenso Disperso Canalizado

PERCEP(}AO
SEGURANCA Confortavel Seguro Inquietante Ameacador

ESTIMULO Monaétono Brando Interessante Desafiador Inspirador
TRANQUILIDADE Remoto Vazio Pacifico Ocupado

PRAZER

Desagradavel Agradavel

ARQUITETURA

Bonito

rggﬁ:;'“s Telha ceramica, concreto, materiais vernaculares (bairro, palha, taipa)
ESTILO Contemporaneo (alvenaria tradicional)
ARQUITETONICO

FORMATO DE Bairros em consolidagéo, presencga de vilas
ASSENTAMENTO '

Fonte: Autoria propria.
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2.3.7 UNIDADE DE PAISAGEM 7: GRANDE DIRCEU

A UP Grande Dirceu, em relacéo a linha férrea, caracteriza-se principalmente pela
relagdo mais proxima pessoas-ferrovia, muito embora prevalega a sua caracteristica
de elemento segregador do espaco. A regido € a melhor abastecida com o sistema
VLT, possuindo cinco estagdes, quase a metade do total de 11. Conforme ja
apresentado no capitulo 1, foi em direcdo a essa regido que a linha férrea foi
primeiramente ampliada, afim de que o transporte para pessoas por trem na cidade
pudesse ser iniciado. Essa escolha se deu pelo fato de o bairro Itararé ser o mais
populoso de Teresina, caracteristica essa que permaneceu até o ultimo recolhimento
de dados pelo IBGE, em 2010.

A UP 7 comporta-se como uma centralidade a parte da cidade, possuindo ampla oferta
de comércio, servigos e atividades culturais de forma praticamente autossuficiente.
Encontra-se, inclusive, isolada geograficamente por areas de preservagao e pelo Rio
Poti, 0 que impulsionou essa dindmica na regido. Existem 8 aglomerados subnormais
na UP 7: Neylandia, Wall Feraz Sudeste, Santa Clara, Vila Unido, Universal,
Progresso, Padre Luis, Paris e Marina Fortes.

Figura 38 saico da UP 7.
A i

i
w
.

Fonte: autoria propria.
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Figura 39 - Mapa-sintese UP 7 (Grande Dirceu)
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Quadro 19 — Ficha final de caracterizagdo da Unidade de Paisagem 7 (Grande Dirceu

UNIDADE DE PAISAGEM 7 — GRANDE DIRCEU

TIPO DE e \ . ~ . .
PAISAGEM Edificagdes térreas adensadas intercaladas com vegetagéo arbdrea e/ou rasteira
TIPO DE AREA | Residencial e comercial
TOPOGRAFIA | Plana
ELEMENTOS DOMINANTES DA PAISAGEM ‘
Residéncias i
horizontais Arvores . .
e Monumentos . Linha férrea
Edificios : Hortas isoladas .
. . Locais : X Corrego Pedonal
comerciais/servi¢co . Jardins Macigos
e culturais oo 3 (calgadas)
Edificios Pracas publicos arboreos Ruas e Avenidas
culturais ¢ Pracas
Relagdo temporal linha- | Ocupagao posterior a instalagdo da linha

férrea-urbanizagao

férrea

RELACOES DE
IMPACTO DA LINHA

Relagéo espacial da linha
férrea com as pessoas

Ao nivel dos pedestres e veiculos, protegida
pela topografia ou vegetacdo baixa

FERRA

Relagéo espacial da linha
férrea com o tecido urbano

Ruptura do tecido urbano, fronteira de
bairros. Apresenta uma estagdo de dificil
acesso.

BREVE DESCRIGAO,
CARACTERISTICAS
CHAVE E
RECURSOS
ESPECIAIS

Possibilidade de embelezamento e “modernizagdo” da paisagem com as
devidas adequagdes para a passagem do VLT. Regiao de Centralidade,
com altissima diversidade de usos do solo e equipamentos urbanos
(escolas, hospitais, UPA, comércio e servigos, além de bom nivel de
adensamento populacional). Possui seis estagcbes do VLT. A horta
comunitaria enriquece a dindmica urbana da centralidade. Entrave: A linha
de transmissdo da CHESF gera transtornos na conexao espacial dos
bairros.

CONDIGAO GERAL

Boa, com uso do solo diverso e areas com possibilidade de requalificagao.

CRITERIOS DE AVALIAGAO VISUAL:

PADRAO Dominante Forte Fraco
ESCALA intima Pequena Média Grande
TEXTURA Suave Texturizada Aspera Muito aspera
COR Monocromatico Cores suaves Colorido Vibrante
COMPLEXIDADE Uniforme Simples Diversa Complexa
LONGINQUIDADE Rural Remoto Vazio urbano Ativa
UNIDADE Unificado Interrompido Fragmentado Cadtico
FORMA Reta Curvo Sinuoso
ABERTURA Aberta Fechada Confinada
S:QSAMII_CA Extenso Espalhado Disperso Canalizado
PERCEPGAO
SEGURANCA intimo Confortavel Seguro Inquietante | Ameagador
ESTIMULO Monoétono Brando Interessante Desafiador Inspirador
TRANQUILIDADE | Inacessivel Remoto Vazio Pacifico Ocupado
PRAZER Desagradavel Agradavel Atrativo Bonito

ARQUITETURA

MATERIAIS Telha ceramica e concreto
LOCAIS

ESTILO Contemporaneo (alvenaria tradicional)
ARQUITETONICO

FORMATO DE Bairro consolidado
ASSENTAMENTO

Fonte: Autoria propria.
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Fonte: Claudio Leal.
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No primeiro capitulo desta dissertagao, foi apresentado o objeto de estudo para que,
em seguida, no capitulo 2, pudessem ser compreendidos e sistematizados os
elementos formadores da sua paisagem. Este ultimo capitulo tratara, enfim, da
narrativa que a paisagem, uma vez estudada a partir da metodologia aqui aplicada,
foi capaz de comunicar. Para isso, serdo considerados trés pilares diferentes, mas
complementares, para analise da narrativa formada: 6tica, local e conteudo, conforme
metodologia estabelecida por Cullen (2013). O autor utiliza das trés perspectivas
supracitadas partindo da ideia de que, ao visualizar a paisagem, é inerente a agao,
sobre o observador, das suas emocdes, reminiscéncias e experiéncias na percepg¢ao
ambiental e isso ocorre independentemente da sua vontade. O autor reforga, portanto,

a compreenséo subjetiva e pessoal da paisagem pelas pessoas.

Em relacdo a esses trés pilares de abordagem (6tica, local e conteudo), Cullen
conceitua a otica como a parte referente a analise visual do espaco a partir da visao
serial, isto é, a sobreposicdo de enquadramentos visuais que o caminhar pela
paisagem proporciona ao observador. O local, por sua vez, diz respeito a reagéo
quanto a posicdo espacial do observador, reagdes estas obtidas a partir da
assimilagao e sistematizagado cognitiva da paisagem em “dentro”, “fora”, “aqui”, “1a”,
‘em cima” e “embaixo”, por exemplo. O conteudo, enfim, relaciona-se ao que
individualiza cada paisagem, como cor, textura, escala, estilo e natureza (CULLEN,
2013, pp- 11-13). O quadro 20 aborda os conceitos utilizados por Cullen e sua relagéao
com os aspectos estudados das Unidades de Paisagem da paisagem férrea de

Teresina.

Quadro 20 — Sistematizacdo de analise visual da paisagem.

CULLEN (2013) SWANWICK (2002) [ADAPTADO]
Otica Visao serial (conjunto de imagens coletadas)
Longinquidade
Unidade
Forma

Abertura
Dinamica visual
Forma de assentamento
Seguranca
Estimulo
Tranquilidade
Prazer
Materiais locais
Estilo arquiteténico
Padréao
Conteudo Escala

Textura

Cor

Complexidade

Fonte: autoria propria.

Local
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Conforme pode ser constatado no quadro anterior, a abordagem de Cullen vai de
encontro aos aspectos observados durante a pesquisa de campo apresentada no
capitulo 2 desta dissertagédo, adaptada Swanwick (2002), quando se abordam, para a
caracterizagdo das UPs, aspectos de percepg¢des sensoriais subjetivas, como
seguranga, estimulo, tranquilidade e prazer, além dos aspectos visuais, como
arquitetura e elementos compositivos da paisagem. Todos esses aspectos, em
conjunto, formam a percepgao da paisagem, tanto a paisagem presente como a sua
reminiscéncia ou imageabilidade, conceito de Lynch (2011) que diz respeito as

caracteristicas proprias de um elemento que marcam a memoria do observador.

Quadro 21 - Sistematizagcéo da narrativa.

Fonte: Autoria propria.

Baseando-se nessa sistematizacdo, a apresentacao da analise o6tica-local-conteudo
se dara considerando-se agrupamentos de uma abordagem de escala geral da
paisagem férrea. Dessa forma, observa-se uma transigdo visual da paisagem em
quatro agrupamentos: area histérica consolidada (UP 1 e UP 2); area de
vulnerabilidade social (UP 3); areas de vazios urbanos e vulnerabilidade
socioambiental (UP 4 e UP5); e areas de expansao urbana baseada em conjuntos
habitacionais com vulnerabilidade social (UP 6 e UP 7). A figura 40 apresenta uma

visao serial da paisagem a partir da escala da cidade.



Figura 40 - Visao serial da paisagem férrea (escala da cidade).

+ 5

Fonte: Claudio Leal, Acesse Piaui, Google Street View.

LEGENDA
GRUPO 1: AREA HISTORICA CONSOLIDADA
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VULNERABILIDADE SOCIOAMBIENTAIS

GRUPO 4: AREA DE EXPANSAO URBANA BASEADA
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3.1 AREA HISTORICA CONSOLIDADA: A NARRATIVA DAS UNIDADES DE
PAISAGEM 1 E 2

A estacdo Engenheiro Alberto Silva, na praga Marechal Deodoro da Fonseca, marco
zero da cidade, foi definida como o ponto de partida da observagédo. A paisagem
historica da area compreende os primeiros edificios construidos para a capital
piauiense e sao a marca, bem ou mal preservadas, do inicio da cidade. Nesse ponto
inicial de observagao, os passantes podem contemplar a paisagem de um ponto de
vista ao nivel da avenida ou sobre o elevado construido para o trem, caso seja
passageiro do VLT. No primeiro caso, a sucessao da paisagem se da através do
concreto bruto do elevado e das recentes edificagdes surgidas, como o Shopping da
Cidade, mescladas com galpdes e armazéns. No segundo ponto de observacéo,
sobre o elevado ou dentro do VLT, a paisagem como um aglomerado relativamente
uniforme de edificagdes, pontuada por algumas mais marcantes, tanto pela arquitetura
como por gabarito diferenciado, como é o caso da igreja de Nossa Senhora do

Amparo, junto ao marco zero.

Figura 41 - Paisagem da Avenida Maranh&o, junto ao rio Parnaiba.

,}_;: _7 = A

~ Fonte: GE)ogIe Strét View.
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A regido Centro Norte é a parte mais antiga da Teresina desenhada em 1852.
Portanto, € nesse espacgo da cidade que serdo encontrados as marcas histéricas dos
primeiros anos da capital piauiense, especialmente através da arquitetura
remanescente. Além disso, atualmente, a parte norte do Centro, contida na UP 1, é a
que compreende maior numero de edificagdes de tipologia residencial, contrapondo-

se ao predominio do setor de comércio e servigos no restante das areas desse bairro.
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A figura 42 a seguir apresenta a gradacao da paisagem do Centro no sentido Zona
Norte, na qual observa-se uma transi¢ao, primeiramente, do gabarito das edificagdes

e, em seguida, uma mudanga de uso evidente, do comercial para o residencial:

Figura 42 - Gradagéo da paisagem do Centro no sentido Norte.

Fonte: Google Street View.

Outro elemento muito importante da paisagem do Centro € a complexidade da sua
paisagem, visto que agrega em sua imagem, além de uma sucessdo de momentos
histéricos materializados na arquitetura, conforme apresentado anteriormente, uma
rede diversa de atividades, podendo-se observar situagdes de lazer, trabalho,
educacao e compras, em torno, principalmente, das suas pragcas e elementos
construtivos, como o Mercado Central, como nas figuras 43 e 44 a seguir.
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Fiur 43-Apropia96es da Praca Marechl Deodorod_a Fonseca

Fonte: Autoria prpria. |

Figura 44 — Vida ativa em torno do Mercado Central.

Fonte: Autoria propria.

A transicdo do centro comercial para a area predominantemente residencial é
acompanhada pela mudancga de nivel da linha férrea, do elevado ao fosso que
circunda a avenida Miguel Rosa e, assim, o trem acaba suprimido da paisagem que
se vé. A avenida, e, portanto, a linha férrea, sdo o elemento segregador entre as areas
citadas. Vale ressaltar que, na area residencial, o comércio ndo deixa de existir
propriamente, mas fica concentrado nos principais eixos viarios. Dessa forma, a
paisagem manifesta-se neste ponto no conflito comercial-residencial, com uma

segregacao espacial bem definida pela passagem do via férrea (figura 45).
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Il RESIDENCIAL FOSSO DA LINHA FERREA o [ COMERCIO
Fonte: Google Street View.

Essa conformagdo, da supressdao da imagem do trem pelo fosso e a dualidade
comercial-residencial, continua pela UP 2, a qual € marcada por um elemento também
de comportamento dual, o Parque da Cidadania. Sua dualidade vem do seu
comportamento hora como barreira, hora como elemento integrador dos espacgos. De
uma forma ou de outra, representa uma descontinuidade da uniformidade observada
no seu entorno. Outra observagéo interessante € que, apesar da implantagéo do
parque, a populagéo residente da regido manifesta a permanéncia de suas vivéncias

cotidianas (figura 46). A gradagao da UP 2 pode ser observada na figura 47.

Figura 46

- Apropriacao do espaco e permanéncias culturais no entorno do Parque da Cidadania.
I - 3 4, 7 % .

.

R ) i 3
Fonte: Google Street View.
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Figura 47 — Gradagao da paisagem no sentido UP1-UP2.

B UP1
W uP2

Fonte: Google Street View.

Por fim, a Estagédo Ferroviaria de Teresina, situada junto ao Parque da Cidadania,
marca o fim da paisagem histérica ligada a linha férrea. A estagcdo a que essa
denominagao se refere €, na verdade, um prédio tombado pelo IPHAN em 2013
(SECULT, 2017) e no qual funciona a sede da Companhia Metropolitana de
Transporte Publico do Piaui. A estacédo do VLT, denominada estacao Frei Serafim,
trata-se de uma construgéo mais recente, também situada e interligada junto ao prédio

histdrico. Esses elementos descritos podem ser visualizados na figura 48 a seguir.
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Figura 48 - A Estagéo Ferroviaria de Teresina (prédio tombado), estagéo Frei Serafim (VLT) e sua relagéo visual
com o Parque a Cidadania.

Fonte: Portal O Dia, Acesse Piaui, Fernand Santoé bunh Filho e Cludio Leal.

3.2 AREA DE VULNERABILIDADE SOCIAL: A NARRATIVA DA UNIDADE DE
PAISAGEM 3

Esse agrupamento contém apenas a UP 3 Frei Serafim-llhotas, caracterizada pela
evidenciagdo marcante da segregacdo econbmica a partir da espacializagéao
perceptivel na paisagem. A visualizagdo da paisagem, de dentro do trem, inicia-se
quando este emerge do tunel sob a avenida Frei Serafim, com a vegetagao a vista
dos dois lados. Em um primeiro momento, a linha férrea € completamente inacessivel,
isolada do espacgo urbano. Sua visualizagdo € possivel apenas a partir dos viadutos
construidos para a passagem de veiculos e pedestres (figura 49) e do alto dos prédios
da vizinhanga. Apds esse isolamento, a linha férrea reemerge em cenario urbano
bastante diferente daquele de onde vem (figura 50), marcado por ruas de calgamento
e casas simples, com algumas quadras pontuais, um pouco mais distanciadas da
passagem do trem, contendo prédios institucionais publicos, como a Defensoria
Publica da Unido no Piaui, e servigos, especialmente do setor de saude. A presenca

dessas tipologias intensifica-se conforme distancia-se da faixa de dominio.
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Figura 49 - Ferrovia transpo

sta por viaduto para veiculos e pedestres no bairro Frei Serafim.
¥ iy = v : .

Foe Goole Street Vlew.

Figura 50 — Setor de emergéncia da linha férrea a partir do seu ponto de isolamento social. Ha a presenca de
w&rgdios publicos e outras do setor de servigos de saude.

Esse agrupamento, portanto, € marcado pela costura de cenarios urbanos, em que a
linha férrea afeta fortemente a formagéo da paisagem (figura 51), com a presenga de
aglomerados subnormais, segregacéo socioespacial, desequilibrio de distribuicdo de
infraestrutura, vazios urbanos e espacgos livres desqualificados. Entende-se esta
paisagem como a mais desconhecida e isolada dentre as que possui um nivel

consideravel de consolidacdo e adensamento.
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Figura 51 - Gradacéo da paisagem da UP 3.

Fonte: Google Street View.

Marcadamente, a orla do rio Poti, na avenida Marechal Castelo Branco, diferencia-se
do restante da UP 3 por uma paisagem mais elitizada e dotada de melhor
infraestrutura urbana, sobretudo no bairro Frei Serafim. Os principais equipamentos
de lazer estdo localizados nesse setor, bem como os primeiros prédios frutos do
processo de verticalizacdo de Teresina. O bairro Frei Serafim possuia, em 2010, a
segunda maior renda per capta da capital piauiense e é nesse bairro que a linha férrea
se encontra completamente inacessivel, podendo ter sido uma tentativa de, na
evolugao historica da cidade, suprimir o trem da paisagem. As figuras 52, 53, 54 e 55

a seguir representam a dicotomia encontrada nessa Unidade de Paisagem.
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Figura 52 - Contraste entre prédios de alto padrao (ao fundo) e casas mais simples proximas a ferrovia, oculta
pela vegetagéo a direita.

Fonte: Google Street View.
Figura 53 — Moradias e infraestrutura nopaigﬁ!lhotas, com os predios do Bairro Frei Serafim ao fundo.

Fonte: Google Street View.
Figura 54 - Orla do bairro Frei Serafim (Av. Marech‘al Castelo Brarj.co).
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Fonte: Google Street View.
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Figura 55 - Viaduto para trem sobre a Av. Marechal Castelo Branco.

Fonte: Google Street View.
Alguns desdobramentos da paisagem devido a presencga da linha férrea sdo bastante
marcantes, como na figura 56 a seguir, onde observam-se casas simples separadas
por gradeamento a beira de uma importante via, em que se observa a formagéo de

dois planos paralelos de arte de rua, com um viaduto para o trem ao fundo.

Figura 56 — Desdobramentos da paisagem devido a passagem da linha férrea no bairro Ilhotas.
B — = e

Fonte: Google Street View.

O ponto de finalizagao desse agrupamento e, portanto, da UP 3, é o conflito espacial
entre a via férrea e a avenida Higino Cunha (figura 57), ja préximo as margens do rio
Poti. Por um pequeno momento, o trem esta de volta a parte conectada da cidade,
antes de adentrar uma outra area de segregacao social, a qual sera analisada no

préximo tépico.
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I FAIXA DE DOMINIO W P2 W UPs
Fonte: Google Street View.

3.3 AREAS DE VAZIOS URBANOS E VULNERABILIDADE SOCIOAMBIENTAIS:
NARRATIVA DAS UNIDADES DE PAISAGEM 4 E 5

A transi¢gdo do agrupamento do tépico anterior (UP3) para o terceiro agrupamento
(UPs 4 e 5, situadas lado-a-lado conforme figura 58) possui como marco o rio Poti. E
a partir desse agrupamento que aparecem as areas ambientalmente mais vulneraveis
do percurso da linha férrea. Uma vez avistados o rio e a area de protegao permanente
de suas margens, o observador no trem reconhece a nova paisagem, caracterizada
pela grande extensao de vazios urbanos oriundos de areas verdes, juntando-se a linha

férrea na configuragcédo de segregacgao espacial.

Figura 58 - Relag&o espacial entre as UPs 4 e 5, separadas pela avenida dos Ipés. A linha férrea encontra-se
escondida pela vegetacdo da UP5.

Fonte: Google Street View.



92

Figura 59 - Gradacéo da paisagem da UP 4.

upr 4
UpP 5

Fonte: Claudio Lea, Google Street View.

A gradagéao da paisagem na UP 4 (figura 59 acima) caracteriza-se por trés momentos
principais: a area de preservagao permanente da margem do rio Poti (figura 60); as
zonas residenciais com comércio local e gabarito térreo, que formam corredores de
muro a céu aberto (figura 61); e as areas de edificagdes simples com algum grau de
vulnerabilidade socioambiental. Nessa ultima area, inclui-se o aglomerado subnormal
Mandacaru (figura 62). Foram observadas também casas em cota de implantagéo
abaixo do nivel da rua (figura 63), grande numero de vazios urbanos em razao das
areas de drenagem, suscetiveis a inundagdes, e uma pequena quantidade de

comércio e servigos de pequeno porte e influéncia local (figura 64).
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Figura 60 - Vista dos bairros Noivos e Sao Jodo a partir da ponte Wall Ferraz (UP4).

Fonte: Google Stret View. |
Figura 61 - Bairro S&o Joao, corredores de muros.
3. TweE ™M 3 F /L

Fonte: Google Street View.
Figura 62 - Aglomerado subnormal Mandacaru, no bairro S&o Jo&o.
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Fonte: Google Street View.
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Figura 63 - Casas abaixo do nivel da rua, bairro Sdo Jodo.

b (13 e ._ —_1‘,‘ {

Fonte: Autoria propria.
Figura 64 — Ca otarie} no g_airro Sé&o Jodo.

7

I
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Fonte: ree

Na UP 5, lado-a-lado com a UP4, a travessia sobre o rio Poti é feita pela ponte da
figura 65, exclusiva para os trens. A ponte interliga duas areas ambientalmente
vulneraveis e suscetiveis a inundagdes, com presengca também de aglomerado
subnormais. Nesse ponto do trajeto férreo, observador no trem adentra uma area
enorme area sem edificagdes, devido a area verde em preservagao, destinada a
drenagem urbana. Dessa forma, estabelece-se no panorama visual uma paisagem
uniforme, onde o verde da vegetacao é predominante. Além disso, nessa area foi
construida a avenida Padre Humberto Pietrogrande, a qual pode se definir como novo

eixo de urbanizagao da cidade (figuras 66 e 67).
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Figura 65 - Vista da ponte para trem sobre o rio Poti (UP5), ligando os bairros Sdo Raimundo (a esquerda) e
Cristo Rei (a direita).

-
-

Fte' Google Street View.
Figura 66 - Palsagem predomlnante na Av Padre Humberto Pietrogrande, provavel novo eixo de urbanizag&o.

Fonte: Google Street View.
Figura 67 - Viaduto para trem sobre a Av. Padre Humberto Pietrogrande.

Fonte: Google Street View.
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A gradacgao da paisagem da UP 5 (figura 68) perpassa trés momentos marcantes: o
cruzamento do rio e das areas de preservagao permanente; o percurso por dentro da
Zona Especial de Uso Sustentavel, Zeus; e a visualizagdo de alguns aglomerados
urbanos isolados. Esses trés momentos podem ser encontrados na gradagao da figura
66. Na estacao Sao Joao é possivel visualizar também um cenario de dicotomia cujo
eixo é a linha férrea, a qual divide um espago com caréncia de infraestrutura urbana,
aglomerado subnormal Sdo Raimundo, e um trecho da avenida dos Ipés no bairro Sao
Joédo, da UP 4 (figura 69). Dentro dos aglomerado isolados do bairro Sdo Raimundo,
€ possivel visualizar construgdes com arquitetura vernacular, especialmente casas
feitas de taipa (figura 70). Também foi comum encontrar casas em alvenaria comum

sem pinturas ou outros acabamentos (figuras 70 e 71).

Figura 68 - Gradacao da paisagem da UP 5.

N
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Figura 69 - Diferengas na paisagem relacionadas ao lado em que se encontram da linha férrea. A esquerda, o
aglomerado subnormal §éo Reﬁ:ivmundo na UP 5 e, a direita, o bairro S?o Jodo na UP 4.

Il

* Fonte: Google Street View.

Figura 70 — Casa feita em taipa no bairro Sdo Raimundo.
——— =

e

—

Fonte: Google Street View.
___Figura 71 - Moradias no aglomerado isolado do bairro Sdo Raimundo.

Fohte: Gid'o‘g‘le Street View.
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3.4 AREAS DE EXPANSAO URBANA BASEADA EM CONJUNTOS HABITACIONAIS
COM VULNERABILIDADE SOCIAL: UNIDADE DE PAISAGEM 6 E 7

Tal como no agrupamento terceiro, o agrupamento quarto possui duas UPs lado-a-
lado, as UPs 6 e 7, separadas apenas pela faixa de dominio, mas com paisagens
igualmente diferentes. Muito embora as duas unidades tenham tido como ponto de
partida um inicio baseado na construgcao de conjuntos habitacionais, as formas de
manifestagdo da paisagem ante a linha férrea, bem como a maneira pela qual os
espacos publicos sédo apropriados pela populacao, sao diferentes.

Figura 72 - Gradagao da paisagem da UP 6.

Fonte: Google Street View.
A UP 6, dentre as sete, € a que apresenta maior grau de longinquidade, isto &,
apresenta-se como a mais remota. Sua gradacao de paisagem (figura 72) ocorre da
seguinte forma: area residencial de baixa urbanizagao; area residencial isolada de

média ou alta densidade; area residencial de baixa densidade lindeira a um eixo viario
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de expanséao urbana, a avenida Ferroviaria. O VLT percorre apenas uma parte dessa
UP, pois adentra para um desvio em direcédo a UP 7. Entretanto, a linha férrea segue
por essa unidade, rumo a Fortaleza-CE. Nao é, portanto, uma area de uso urbano da
ferrovia e por isso a sua relagado com a paisagem ocorre de forma diferente em relagao
a UP7, por onde passa o VLT. Além disso, a UP 6 possui predominantemente uma
paisagem de edificacbes térreas de uso residencial, com comércio e servigos

regionais localizados nos principais eixos viarios (figuras 73, 74, 75 e 76).

Figura 73‘-Area lindeira a linha férre no bairro Gurupi (UP 6).

Fonte: Google Street View.

Figura 74 — Principal eixo viario do bairro Gurupi, na UP 6.

Fonte: Google Street View.
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Figura 75 — Paisagem da UP6 na rua Ferroviaria: linha férrea como elemento de segregacgéo do corredor de
edificagOes térreas.

‘- Fonte: Gidc')gle Street View.

Figura 76 — A UP6 apresenta aglomerados préximos ao limite urbano do municipio, possuindo caracteristica de
locais remotos.

Fonte: Google Street View.
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Por fim, a UP 7 é o trecho final do percurso do VLT. Nela, a linha férrea corresponde
a ampliagao da malha ferroviaria de Teresina para a implantagéo do “metr6” no inicio
da década de 90, conforme explorado no capitulo 1. E neste ponto que se observa
uma maior relagao de urbanidade e da linha férrea como lugar para a populagdo. A
gradacgao da paisagem (figura 77) classifica-se em trés momentos: o da linha férrea
inserida nas vivéncias, resultando em ruas estreitas e casas muito proximas a faixa
de dominio; a area de passagem proxima as centralidade comerciais da regido; e, por
fim, a passagem da linha férrea sob uma linha transmisséo, na avenida das hortas

(avenida Noé Mendes).

Figura 77 — Gradagéo da paisagem da UP 7.

UP 6
upP7

Fonte: autoria propria.

Uma vez chegado ao Grande Dirceu, o observador dentro do VLT capta os primeiros
indicios de uma nova centralidade da cidade com o surgimento de uma massa urbana

adensada, especialmente apds o grande limbo ponto a janela pelos vazios urbanos
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pelos quais passou desde a ultima estagdo. Logo a primeira curva, no entorno da
estacdo Renascenga 2, o expectador da paisagem depara-se com uma grande
diferenga na paisagem férrea, oriunda da sensagao de afeto entre a populagéo e sua
paisagem. O local passou por um processo de requalificagao realizado pelos proprios
moradores (figura 78), no qual foi retirado o lixo do local e realizado paisagismo com
itens de decoracgao fabricados por artistas locais com material reciclado, como pneus
pintados. A acdo demonstra a caracteristica de lugar da area, atribuida pelos
moradores devido a afetividade com o espaco onde residem, apesar do descaso do

poder publico.

Fonte: autoria propria.
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Em continuidade, constata-se o VLT esta sempre a vista, fazendo parte da paisagem.
Da mesma forma, para o observador dentro do trem, este € o trecho da linha férrea
onde as vivéncias da cidade estdo mais proximas do VLT, gerando uma relagéao
pessoas-linha férrea, as janelas das casas praticamente alinhadas a janela do trem
(figura 79). Observa-se, portanto, que este é o trecho cuja existéncia da linha férrea
possui maior potencial de geral qualidade urbano, desde que o planejamento urbano
necessario seja realizado.

Figura 79 — Camadas de composi

¢do da paisagem em trecho da UP 7.

Fonte: autoria propria.

Da estacdo Renascenca 2 a estacao Parque ldeal, o corredor férreo iniciado
momentos antes no percurso volta a assumir o papel de elemento segregador do
espaco (figura 80), sobretudo devido a uma aparente apatia do poder publico em
realizar melhorias paisagisticas na area. Uma vez alcangada a avenida Dr. Pedro
Teixeira, a paisagem assume uma nova forma e mantem-se uniforme por mais duas
estacoes, Dirceu 2 e Itararé, até chegar ao seu fim. Essa ultima paisagem caracteriza-
se pela muralha formada pelas edificagbes de gabarito térreo de um lado e pelas
hortas da avenida Noé Mendes de outro, juntamente a linha de transmissé&o elétrica

sobre a localidade (figuras 81, 82 e 83).



Figura 80 — Planos na composigéo da paisagem na UP7 (modelo 1).

Il PLANO DOS MUROS DAS EDIFICAGOES Il FAIXA DE DOMINIO

Fonte: autoria propria.
Figura 81 — Planos na composi¢ao da paisagem (modelo 2).

< ; : PR Y -. L s
- PLANO DOS MUROS DAS EDIFICAGOES - FAIXA DE DOMINIO LINHA DE TRANSMISSAOQ ELETRICA
Fonte: Google Street View.
Figura 82 — As hortas ficam além do plano da faixa de dominio.
- ——— -

I

I PLANO DOS MUROS DAS EDIFICAGOES [l FAIXA DE DOMINIO
Fonte: autoria propria.
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Por fim, nesse agrupamento € possivel observar um sincretismo de peculiaridades
com permanéncias. Conforme as figuras 84 e 85, onde é possivel observar pessoas
utilizando o espaco da estacdo como local de carater de apropriagao espacial, como
também ha a ultima estacéo, Itararé, ao lado de uma praca, tal como a primeira, no

inicio do trajeto considerado, como em um reinicio do ciclo.

Figura 83 — Apropriagédo espacial na estacéo Dirceu 2.

. “

Fonte: autoria propria.
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CONCLUSAO

Retomando o inicio do texto desta dissertacédo, a pesquisa partiu de inquietacdes do
autor sobre uma paisagem a ser, por ele, descoberta, lida, entendida, compreendida.
Portanto, qualquer que fosse o resultado desse estudo, seria aqui (re)contado,
resultando, de forma indissociavel, em uma narrativa da paisagem. Narrativa esta que
nao deixa de ser uma explanacgao individual: os diversos fatores que contribuem para
a formagao da paisagem aos sentidos do observador atingem-no de forma particular,
sobretudo devido as diferentes vivéncias que cada um possui ao longo da vida. Para
alguns, o céu limpo sem nuvens pode representar um desconfortavel dia quente e
seco, ao passo que, para outros, pode representar um ensolarado dia alegre, cheio
de possibilidades. Em outras palavras, a individualidade da leitura de um mesmo

conjunto de elementos promove leituras diferentes da paisagem.

Entretanto, observa-se que essa individualidade de observagao pode se perder ou
caminhar cegamente, sem qualquer norte para direcionamento, e, assim, incorrer em
resultados que impossibilitam desdobramentos posteriores e aplicacdes praticas. Por
isso, 0 embasamento metodoldgico bem estruturado resulta em uma narrativa com
possibilidades de desdobramentos projetuais posteriores, sendo esse o sentido de

desenvolvimento desta pesquisa.

Dessa forma, fica claro que o estudo da paisagem compreende uma série de nuances
e conta com conceitos os quais contribuem para um melhor desenvolvimento das
pesquisas em geral. Para um estudo especifico como este, que tratou da paisagem
férrea de Teresina, constatou-se que a utilizagdo de uma metodologia isolada e nao
adaptada a realidade da cidade e ao objetivo do estudo poderia incorrer em

observagoes superficiais que poderiam nao apresentar resultados satisfatorios. Por



107

isso, a estruturacdo da pesquisa na sequéncia (1) conceitos, (2) construgao
metodoldgica e (3) analise visual foi imprescindivel para que pudessem ser atingidos

resultados satisfatorios.

Observou-se que a paisagem férrea se manifesta de variadas formas e a sua
invisibilizagcdo e/ou desarticulagdo na cidade originou-se de fatores como
planejamento urbano voltado ao rodoviarismo, segregagao socioambiental e, em
alguns casos pontuais, existéncia de apropriagdao da area lindeira a via férrea pela
populagao a partir da transformacgao paisagistica do espago devido ao vinculo afetivo
com o local em que vivem. Em outras palavras, a ferrovia tanto transforma a paisagem
como é transformado por ela e a existéncia dessa relacdo reciproca de

transformacdes revela o potencial de articulagado da via férrea com a cidade.

Essas transformacdes tém como base as suas raizes historicas e, sob essa
perspectiva, o breve apanhado da evolugcdo urbana de Teresina trouxe consigo a
compreensao necessaria em um primeiro momento de observacdo, conforme
explorado no capitulo 1. Isso porque a linha férrea da capital piauiense foi implantada
em um momento no qual se inicia o desenvolvimentismo pautado no rodoviarismo na
década de 1930, tornando-se subutilizada ao longe das décadas seguintes até a
inauguragao do transporte urbano por trem na cidade. O “metr6 de Teresina”, como
ficou conhecido, é resultado de uma tentativa de requalificagcao da linha férrea que
promoveu uma seérie de recosturas no tecido urbano, como viadutos, pontes e
barreiras fisicas. A expansdo da faixa de dominio pré-existente para atingir areas
estratégicas da cidade também configurou a manifestagao particular de cada uma das

paisagens em que ocorreu.

A leitura dessas manifestagbes da paisagem do recorte de estudo em Unidades de
Paisagem, conforme apresentado nesta dissertagdo, possibilitou a apresentagdo
coerente e linear das informacgdes levantadas, catalogando os padrées morfolégicos
identificados da paisagem ao longo da linha férrea a partir das etapas metodoldgicas.
Nesse processo, 0 estudo de mesa e do colhimento de dados in loco foram as
principais etapas, pois foi a partir deles que foram definidas e caracterizadas as sete

Unidades de Paisagem.

Isso ocorre porque é nesses pontos da pesquisa, que se define a escala necessaria e
a area de abrangéncia do estudo. Variagbes de escala podem ocorrer a depender da
natureza e do objetivo dos estudos da paisagem. No caso desta pesquisa, houve a
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percepcao de quatro macrounidades, aqui denominadas agrupamentos, bem como
de trés microunidades para cada Unidade de Paisagem, denominadas de gradacoes
da paisagem. Foi uma decisdo necessaria para a organizagao e sistematizagcédo de
informagdes, imprescindivel para o entendimento da pesquisa. Da mesma forma, as
unidades foram ainda reduzidas aos estagios de gradacéao apresentados nas figuras,
o que também pode ser entendido como subunidades. Em resumo, as possibilidades
de agrupamentos maiores e subgrupos sdo muitas e sua necessidade depende da
natureza e do objetivo dos trabalhos, segundo estudo bibliografico apresentado no

capitulo 2.

Outro ponto importante a ser observado é a aplicagdo da analise visual junto as
imagens do levantamento fotografico, a partir dos quais foi possivel analisar o grau de
conectividade, insergao na paisagem e na vida das pessoas e de segregacao da linha
férrea em relacdo ao seu entorno. Nesse sentido, ressalta-se a importancia das
ferramentas gratuitas disponiveis para trabalho, além da analise in loco, como o
Google Street View, o qual permite uma maior celeridade no processamentos da
analise de dados, bem como uma analise temporal da paisagem em um mesmo ponto,
possibilitando observar suas transformacdes. Ressalta-se, no entanto, que é
importante que o pesquisador tente trabalhar com dados atualizados e, por isso, &
necessario minimamente uma visita ao local para verificar as transformacdes e
persisténcias da paisagem estudada e confronta-las com os dados recolhidos com a
ferramenta Street View.

Dessa forma, a partir da catalogagdo dos entraves e potencialidades foi possivel
apresentar um vislumbre dos desafios que a linha férrea enfrenta para tornar-se um
eixo de estruturagdo urbana, os quais puderam ser diagnosticados a partir do estudo
da paisagem. Constatou-se que os principais desafios encontrados dizem respeito a
configuragédo da linha férrea como elemento antrépico de segregacao espacial que
incorre de trafegar areas social e/ou ambientalmente vulneraveis, do que se
depreende a necessidade de um planejamento urbano holistico e humanizado para a
integracdo mutua entre linha férrea e cidade e, dessa maneira, se possa resolver os
problemas urbanos e utilizar das potencialidades de cada area para o

desenvolvimento da qualidade urbana.

Antes de finalizar, € importante salientar que essa pesquisa contribui grandemente,
ainda, como aparato teodrico-metodolégico para futuros estudos da paisagem ao
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apresentar variadas possibilidades metodolégicas que compreendem as
transformacdées da paisagem e suas nuances, através da revisdo e sintese
metodolégica apresentada e aplicada, bem como das estratégias especificas
desenvolvidas para a propria pesquisa.

Por fim, o que fica sobre a paisagem férrea de Teresina, é que ela é resultado de um
planejamento urbano que considera a linha férrea de forma intermitente, as vezes
importante, as vezes esquecida. O resultado disso € uma dualidade entre momentos
de relacdo de proximidade cidade-linha férrea, percebida em utilidade e adequacao
paisagistica ao meio, e momentos em que a linha férrea € s6 mais um obstaculo da
paisagem. As nuances da paisagem, portanto, ocorrem em resposta a essas
diferentes formas com que a linha férrea se apresenta e se relaciona com o meio e
esse € o motivo pelo qual a paisagem férrea em Teresina, ainda, ndo € modelo de
desenvolvimento sustentavel, conforme questionamento levantado na introducdo. O
uso do seu potencial depende de como as proximas administragdes compreenderao

a sua narrativa e poderdo modifica-la para melhor.
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