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Apresentagao

O patrimonio ferroviario tombado em Araguari representa parte
importante da historia da cidade, bem como para todo o passado ferro-
viario do pais. Tendo se constituido como principal no de escoamento
de mercadorias e passageiros entre o centro-oeste e o litoral paulista,
o encontro entre a Cia. Mogiana e a Estrada de Ferro Goias — as duas

. A .. .
companhias que cortavam o Triangulo Mineiro — continua preservado na
memoria do povo araguarino € no conjunto arquiteténico e paisag{stico

da antiga Estagao da Estrada de Ferro Goias.

Entretanto, a existéncia do patrimonio nao garante sua preserva-
¢do, seu uso adequado, ou o afloramento de suas potencialidades para a
paisagem e a diversidade urbana. No centro de Araguari o que se vé ¢ o
antigo edificio da estagao — atual prefeitura municipal — preservado, mas
rodeado de edificios que, embora componham o patriménio tombado,
definham ao descaso e se espalham em um vazio urbano degradado. Os
antigos trilhos, que ainda cortam a cidade, geram verdadeiras cicatrizes
no tecido urbano, com vazios subutilizados que sustentam confusées via-

rias e degradam a paisagem araguarina.

Partindo dessas disposi¢oes, o trabalho aqui apresentado tem por
objetivo compreender a historia da formagao da cidade de Araguari, sua
transformacao pelo apogeu e declinio das estradas de ferro, a disposigao
do patrimonio, da paisagem e da dinamica urbana existentes hoje na cida-
de; para, a partir disso, propor como a arquitetura e o urbanismo podem
. . : . 7s
interferir nesse espaco de modo a: efetivamente valorizar a memoria do
passado ferroviario araguarino, garantir a manutengao e geragao de vita-

lidade urbana nesses espagos e melhorar a paisagem da cidade.




Introduciao

Araguari ¢ um municipio localizado justamente na divisa entre os
estados de Minas Gerais e Goias, no triangulo mineiro, possuindo hoje
uma populagao de aproximadamente 118.000 habitantes (Estimativa
IGBE, 2021), com atividades economicas ainda fortemente ligadas ao
campo e a produgdo, principalmente, de café e soja. A cidade ¢ pouco
densa e possui uma ocupagao bastante espraiada, tendo surgido a partir
do largo da igreja Matriz e posteriormente se desenvolvido ao redor das
estradas de ferro, a cidade hoje se desenvolve afastada desse centro, im-
pulsionada, principalmente, pelo crescimento do curso de medicina da
Imepac Araguari e pela necessidade de abrigar os trabalhadores da im-

plantagdo da nova fabrica de celulose que se avizinha a cidade.

Em sua configuragao atual, Araguari se conecta com a regiao a par-
tir de trés estradas principais, a BR-050 que, ao sul segue sentido Uber-
landia e ao norte segue sentido Goias; a MG-223, que segue a Noroeste
sentido Caldas Novas; e a MG-414 que segue a Norte sentido Amanhece,
distrito do municipio de Araguari. A cidade ¢ bem estruturada em ser-
vigos de satide, educagdo e comercio, tendo poucas opgdes para Lazer e
guardando ainda relages fortes com a cidade vizinha, Uberlandia, em

todas essas areas.

O trabalho aqui disposto ira tratar, a principio, da relagao entre o

Patrimonio Ferroviario Araguarino e sua relagao com a cidade hoje.

As ferrovias foram protagonistas no desenvolvimento economico
do centro-oeste brasileiro, responsaveis por ligar a produgao de insumos

primarios ao litoral e, consequentemente, aquecer o mercado de expor-
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tagoes. No Triangulo Mineiro, regido por onde passava a antiga estrada
Goiaz — primeira responsavel pela ligagao do Brasil central com o estado
de Sao Paulo — duas companhias de estradas de ferro se interconectavam,
mantendo o mesmo proposito da antiga estrada Goiaz, mas agora ja sob

um ritmo industrial anunciado pelas ferrovias.

Araguari, devido a sua localizagao estratégica, se configurou
como o no entre a ltima estagao da companhia Mogiana de estradas
e ferro e a primeira estacao da Estrada de Ferro Goias e tal entreposto
comercial entre as duas companhias mudou por completo a estrutu-
ra da cidade. A pequena cidade do interior do Brasil, voltada para o
adro da Igreja do Bom Jesus da Cana Verde de repente agora voltava
seu centro para as duas esta¢des de locomotivas a vapor que traziam
insumos, pessoas € progresso para o seu territorio. A economia da
cidade prosperava, sua popula¢ao aumentava exponencialmente e um
tracado ortogonal moderno era imposto sobre seu territorio, confi-
gurando definitivamente a cidade ao ritmo ferroviario da primeira

metade do século XX.

A partir dos anos 1930, entretanto, iniciou-se um longo processo
de decadéncia das estruturas ferrovidrias nacionais. E o fim da republica
velha e inicio do processo de industrializagao do pais baseado no urbano
e voltado para um desenvolvimento rodoviarista, atendendo as demandas
do capital internacional, que elegera a industria automobilistica como
carro-chefe de sua economia depois da crise economica de 1929. (BAR-

BOSA, 2007)

Na decada de 1950, a chegada dos trilhos da EFG (Estrada de

Ferro Goias) até Goiania — nova capital do estado, construida em

1937 — permite a transferéncia da administracio dessa companhia
para a cidade, o que representa o primeiro golpc na economia ara-
guarina voltada a pratica ferroviaria. Nessa mesma década, a EFG ¢
incorporada a RFFSA (Rede Ferroviaria Federal S/A). O processo
continua e culmina, em 1973, na transferéncia dessa estrada de ferro
para o novo terminal ferroviario, construido a margem da cidade; ¢
entdo encerrado o transporte de passageiros e a antiga esta¢ao da Es-
trada de Ferro Goias ¢ abandonada. Também em 1973 sido encerradas
em Araguari as atividades da Companhia Mogiana (Que havia sido in-
corporada a FEPASA — Ferrovia Paulista S/A, em 1971), e sua antiga
estacdao também ¢é abandonada. (PERES, 2014)

Os conjuntos arquitetonicos das estagdes e os trilhos, simbolos
do progresso, se tornaram simbolos de um passado esquecido, embo-
ra virtualmente valorizado pelos habitantes da cidade. Abandonados,
esses elementos que compunham positivamente a paisagem, passaram
a gerar desconforto e a serem encarados como barreiras para o desen-
volvimento. O vazio ao redor dos antigos trilhos, as ruinas dos antigos
barraces de manutengao e o abandono dos grandes edificios das esta-
¢oes transformou a paisagem do progresso na paisagem da cicatriz de

uma ferida econdmica dificil de ser curada.

A década de 1970, portanto, representou a faléncia definitiva
do setor ferroviario aos moldes daquele que fizera prosperar a cidade
de Araguari, e essa faléncia estava estampada nos edificios que com-
punham os parques ferroviarios das duas estradas de ferro. O descon-
forto com esse passado abandonado levou, em 1979, a demoli¢ao da

estacao final da Companhia Mogiana e de todo o seu complexo. A area



foi loteada, e sobre a estagdo e os trilhos abriu-se uma larga avenida,
processo que apagou por completo a memoria desses equipamentos
naquela porgao da cidade. Embora a demoli¢ao tenha ocorrido a con-
tragosto da maioria dos habitantes, seu impacto real a memoria ara-
guarina so ficaria evidente anos mais tarde, quando a estagao da EFG
— que resistiu ao tempo por ter sido utilizada até mais tarde na mesma
decada e por seus imoveis nao pertencerem a cidade de Araguari —
seria restaurada e se tornaria, alem da prefeitura municipal, ponto
de referéncia para toda a populagao. A memoria ferroviaria ficou tao
evidente e tao fortemente valorizada com o restauro desse edificio
central que se evidenciou também a falta das memorias ja perdidas, e

o descaso com as memorias que ainda hoje se deterioram dia apos dia.






1.1. A formacao do Tri;’ingulo Mineiro

A regido hoje conhecida como Triangulo Mineiro, formada pela
porgao triangular do territorio entre os rios Paranaiba e Grande (figura
1), surge, segundo Oliveira (2014), em 1725 pertencendo ao estado de
Sao Paulo, e funcionando como uma regiao de passagem as minas goianas.
Passou a pertencer a Capitania de Goias no ano de 1736, ainda com a

mesma fungdo e integrou-se ao estado de Minas Gerais no ano de 1816.

Essa parte do territorio surge, portanto, fortemente ligada a ideia
da passagem, se configurando desde cedo como no de comunicagao en-
tre Goias e Sao Paulo. Os primeiros povos que habitaram a regiao eram
tribos indigenas Tremembes, Tupis e Caiapos, que se defrontaram com
os bandeirantes no século XVIII. O bandeirante Bartolomeu Bueno da
Silva, conhecido como “o Anhanguera” (termo tupi que significa diabo
vermelho, merecido por sua hostilidade com os povos indigenas), como
evidencia (BARBOSA, 2007), determinou a via que cortava o triangulo
como estrada Goiaz, regiao que ficou conhecida como o sertao da farinha
podre por ter se configurado como ponto de estocagem de mantimentos

que eram encontrados apodrecidos na volta dos viajantes.

Fixagdes coloniais irdo comegar a surgir na regiao a partir de mea-
dos do se¢culo XVIII, por conta de conflitos entre o governo goiano e os
/ . . A
indios caiap0s.

“A primeira fixagdo da sociedade colonial sobre a regiao
ocorreu em 1748, quando aldeamentos indigenas foram funda-
dos pelo governo da capitania de Goias, em resposta a resisténcia

Caiap6 que ameagava a estabilidade do trafego na estrada. Pires

de Campos, contratado pcl() governo goiano, partiu de Cuiaba-
IS

-MT acompanhado de indios Bororos, iniciando uma campanha
de exterminio e apresamento dos indios Caiapos. O explorador
repeliu os Caiapos em todo o trecho da estrada na regiao.” (OLI-

VEIRA, 2014, p. 681)

Tendo repelido as populagoes indigenas Caiapos da estrada, aldea-

mentos foram estabelecidos em toda a sua extensao, como maneira de

y entre os rios Grande e Paranaiba

a

Fonte: IDE-Sistem




garantir a seguranga do fluxo da estrada. Esses aldeamentos nao foram
criados com a pretensao de consolidar a ocupagao do territorio, sua dis-
posi¢ao geografica, ao longo do caminho, evidencia o fato de que nao
existia o interesse de ocupagio. Isso mudou na segunda metade do seculo
XVIII, com a politica Pombalina, que encarava como sendo de essencial

importancia a ocupagao do territorio brasileiro.

Ainda segundo Oliveira (2014) o primeiro arraial da regiao —
Nossa Senhora do Desterro do Desemboque — surgiu em 1760, ao redor
das jazidas da cabeceira do rio das velhas e varias estradas pequenas foram
abertas na regiao possibilitando a criagao pecuaria e o consequente surgi-

mento de novos arraiais.

1.2. A criacgao de Araguari

E no século XIX que irdo surgir os arraiais que deram origem as
cidades hoje consolidadas na regidao do Triangulo Mineiro. Esses novos
arraiais possuiam em comum o fato de surgirem a partir da concessao de
oligarquias rurais, que doavam um pedago de suas terras ao “patrimonio
de um santo” ao redor do qual os vizinhos se organizavam para erguer a
primeira capela, que garantia ao arraial — a partir da bengao do vigario
da freguesia (padre responsavel pela regido) — o reconhecimento de sua

existéncia junto as autoridades.

O patrimonio do Senhor Bom Jesus da Cana verde foi doado por
Antonio Resende Costa, entre duas sesmarias que o mesmo demarcou
para si, a do Serrote e a da Pedra Preta. A capela do Senhor Bom Jesus da
Cana Verde (figura 2) foi erguida nesse local junto ao corrego do Brejo
Alegre, seus primeiros registros datam de 1823. Assim nasceu o arraial
do Brejo Alegre, atual Araguari. Oliveira (2014), aponta que a ocupagao
dessa regiao ocorreu portanto entre os anos de 1815 e 1817, salientando
que a maior parte dessa popula¢ao que vinha ocupar o recém criado ar-
raial era proveniente do arraial de Santana, hoje cidade de Indianépolis.

O arraial ¢ elevado a categoria de Freguesia daVila de Bagagem em margo

de 1840.

Tendo surgido a partir do adro da igreja do Bom Jesus, a pequena

vila do Brejo alegre se organizava tambem a partir dela, as vias que sur-
. . . . ,

giam perpendiculares ao adro, seguiam o alinhamento do corrego e eram

cortadas por vias que iam de encontro ao corrego. Do outro lado do vale,

alinhada quase que perfeitamente com a igreja do Bom Jesus, foi erguida

a capela do rosario, comunidade voltada para a populagao escrava. Ainda
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no século XIX, sem conseguir precisar a data, foi erguida a primeira igre-
ja protestante da regido, em frente aquele que ficou conhecido como o

“largo dos protestantes”.

Vale notar, portanto, que nao diferente da maioria das vilas do
interior brasileiro, Brejo Alegre se organizava a partir de seus espagos
religiosos, eles configuravam os primeiros espagos livres da cidade, que
eram usados para encontros, festas e procissoes (figura 3). A organizacao
morfologica do centro historico permanece preservada na Araguari do

/4 . . A . . . .
seculo XXI, principalmente esses trés espagos religiosos, foi a arquitetura

que se alterou quase que por completo.

A vila foi elevada a categoria de cidade no ano de 1888, por meio
da lei n” 3591 de 28 de agosto desse mesmo ano, com o nome de Ara-
guary. O intervalo entre tltima década do seculo XIX e a primeira do
seculo XX, representou para Araguari grandes mudangas sociais e econo-

Il'liC&S, mudangas que por sua vez ocasionariam as grandes mudan(;as mor-
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fol()gicas pelas quais a cidade passaria na primeira metade do século XX.

A Araguari do final do seculo XIX, ainda sem as ferrovias, era pe-
quena, voltava a organizagao e a vivéncia urbana inteiramente para os es-
pagos religiosos e possuia uma economia fortemente ligada as atividades
do campo.

(...) E uma cidadezinha ainda nova; as casas sio dos tem-
pos coloniais; nao ha um sobrado. A igreja data dos tempos colo-
niais (...). O comeércio ¢ pequeno, ha uma padaria, uma sapataria,
duas farmacias ¢ algumas casas de comercio. A cidade esta a 750

metros acima do nivel do mar. Venta sem cessar ¢ a poeira ¢ hor-

rivell Um p6 vermelho e pegajoso. (GODOY, 1961, p. 38)
A descri¢ao de Araguari feita pela Senhora Godoy, que viajava do
Rio de Janeiro rumo a Goias no final do século XIX, demonstra a escala

da cidade nesse periodo e ¢ de suma importancia compreendé-la para que

fique evidente a transformagao que as ferrovias imporiam sobre Araguari.

1.3. A implantag¢iao das ferrovias

Inaugurou-se a Estrada de Ferro durante a nossa estada em

Araguary. Imaginem que barulhada. Veio da roga nao sei quanta

g
3 . .
gente para ver o ‘bicho que langa fogo e tem parte com o dia-
bo’... Houve mesa com doces, brindes, muita cerveja. As senho-
~ L .
ras em grande toalete, na Estagdo, esperando a maquina que vinha
toda enfeitada com bandeirolas. Quando, porém, ela apitou, foi
uma corrida por ali a fora. Mulheres tiveram ataques, homens
velhos juraram que nunca se serviriam de semelhante cousa, que
urra feito bicho e tem fogo no corpo. Os moleques corriam de
pavor, derrubando os tabuleiros de biscoitos. E, enquanto isto, a
maquina entrava triunfal na pequena estagao de Araguary. Duran-

te muitos dias so se falou na tal invengao do capeta. (GODOY,

1961, p. 40)

/.

E possivel imaginar a transformagao que uma maquina movida a
vapor ¢ capaz de impor sobre uma cidade, ¢ uma comunidade, que ain-
da nao conhecia a energia elétrica ou os meios de comunicagao rapidos

como a telefonia. E, embora bem humorada, a descri¢io da Senhora Go-

doy sobre a recepgao do “bicho que langa fogo e tem parte com o diabo”

na Araguari de 1896 atesta o espanto com que a novidade fora recebida.
Talvez os habitantes da regiao ainda nao compreendessem por completo
0 que isso significava, mas em poucos anos a estrutura urbana, o ritmo
da cidade, sua imagem e economia estariam de tal forma alterados pela
presenca das ferrovias que seria interessante o exercicio contrario: ima-
ginar a Araguari da primeira metade do século XX sem as ferrovias com
certeza causaria agitacao semelhante aquela que se viu com o primeiro

apito do “trem de ferro”.

23
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A companhia Mogiana de Estradas de Ferro, criada em 1872 com
sede na cidade de Campinas do Estado de Sao Paulo, nasce com o objetivo
de conectar a produgao de café do interior Paulista com o litoral, mas em
1887, com condigbes econdmicas que favoreciam a empresa, foi assinado
um contrato com 0 governo de Minas Gerais que permitia que um ra-
mal da ferrovia fosse estendido rumo ao Triangulo Mineiro, garantindo
o escoamento da produgio de toda essa porgao do territorio nacional.
Em 1895 os trilhos da companhia chegam ate Uberabinha, atual Uber-
landia, ¢ um ano mais tarde, em 1896, chegam at¢ a cidade de Araguari.
Foi também nesse ano, como aponta Oliveira (2014), que mudangas no
panorama econémico da empresa impediram a continuidade dos trilhos,

configurando Araguari como o ponto final da estrada.

Dez anos depois, em 1906, o plano de interligar Goias ao estado
de Sdo Paulo foi impulsionado pelo Governo Federal, que contratou a
Estrada de Ferro Goias para a tarefa. A tltima estagao da Companhia Mo-
giana se encontrava em Araguari, cidade ja na fronteira de Minas Gerais
com Goias, desse modo o projeto passou a configurar a cidade como seu
ponto de partida. A implantagao dos trilhos teve inicio em 1909 com
a construgao da estagao ferroviaria, e o primeiro trecho da Estrada de
Ferro Goias foi inaugurado em 1913, ligando Araguari — Roncador (atual

cidade de Ipameri-GO).

Assim se estabeleceu o entreposto comercial entre as duas estra-
das de ferro. As mudangas na cidade se intensificaram ao passo que a vida
e a paisagem urbana se voltavam agora para as ferrovias, que ditavam o

ritmo do desenvolvimento e anunciavam o progresso.



1.4. A transformacio morfol(')gica da cidade

“A ferrovia alterou nao somente o aspecto economi-
co de Araguari, mas tambem os habitos, intervindo na paisagem
citadina. Nos tempos do arraial, as construgoes eram realizadas
de acordo com as vontades dos proprietarios, que nao respeita-
vam limites e confundiam espagos publicos e privados. Apos a
emancipagao, detectou-se a necessidade de contratar um alinha-
dor para evitar o aspecto desordenado e garantir uma aparéncia
mais homogénea do espago urbano. (...) Desempenhando impor-
tante fungao de fixar os limites e definir os contornos do espago
construido, o saber do alinhador, aos poucos, foi suplantado pelo
saber do engenheiro que pelas “modernas” e “neutras” técnicas da
engenharia, garantiam um melhor tragado.” (DANTAS, 2017, p.
227)

As estradas de ferro foram implantadas na parte mais plana da
cidade, ao sul os trilhos da Mogiana e ao norte os trilhos da EFG, as es-
tacdes final e inicial das duas estradas de ferro se conformaram uma ao
lado da outra, no lado oposto do Vale onde corria o Brejo Alegre (figura
6). Desse modo a cidade foi dividida, do lado direito do vale continuava
seu antigo centro, voltado para a Igreja Matriz e do lado esquerdo surgia

a nova centralidade, voltada para as duas estagdes e seus complexos.

O antigo centro havia surgido de maneira espontanea, o que se ex-
primia em sua morfologia, que seguia os limites topograficos da area e nao
possuia grande preocupagao com o planejamento das ruas, dos edificios e das
areas livres. Surgiu, por volta de 1884, o cargo de Alinhador que tinha por
fungao garantir que as edificagdes seriam construidas no limite do que havia
sido determinado como via publica, de modo a assegurar sua continuidade,

além de ordenar um crescimento mais racional, com limites definidos.
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Com a chegada da Mogiana a cidade, sua administragao passou a
exercer forte influéncia sobre a administracdo da cidade. Achilles Viduli-
ch, engenheiro responsavel pelo trecho entre Uberlandia e Araguari ficou

responsavel pela elaboragao de um projeto urbano para a cidade.

Embora nao restem documentos do plano originalmente tragado
por Achilles, o mesmo contemplava uma malha ortogonal quadriculada que
colocava a estagao ferroviaria no centro do espago urbano araguarino, fazia
a conexao da parte antiga com a parte nova e previa a delimitacao da cidade
por quatro vias que conectariam Norte-Sul e Leste-Oeste. (OLIVEIRA,
2014) O plano também previa espagos publicos livres e estava definitiva-
mente ligado as ideias modernas de cidade, com a priorizagao dos leitos

carrogaveis, a busca por solugdes sanitaristas e o tragado ortogonal.

Embora tenha sofrido alteragdes em sua implantagao, a planta da
cidade de Araguari no ano de 1948 (figura 7) deixa evidente o tragado or-
togonal que foi implantado a partir do plano de Achilles, alem das quatro
vias que delimitariam a cidade. Nesse ano as estradas de ferro ja haviam
feito historia, ja nao havia confusao sobre qual era o centro de Araguari e

sua economia se voltava completamente para a atividade ferroviaria.

“O projeto de Vidulich para Araguari ilustra a racionaliza-
¢ao das intervengdes de ocupagao territorial no Brasil no entre-
-s¢culos XIX-XX (...). Sua contemporaneidade com o projeto de
Aardo Reis para Belo Horizonte (...), mostra o credenciamento
tecnico dos engenheiros da Cia. Mogiana para a modernizagao
das cidades que se instalavam. Era fundamental a negagao das es-
truturas coloniais e a imposi¢do da técnica, representada pela fer-
rovia e pela racionalizagdo do crescimento urbano.” (OLIVEIRA,

2014, p. 691)

Achilles Vidulich sobre a planta geral da cidade, 1948

‘iUUl"('l -squema de compreensao do projeto de
Figura 07 - Esq le comy lo projeto d
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De vila voltada para o adro da igreja matriz para cidade de ritmo
ferroviario, a populagdo araguarina havia triplicado em um periodo de
vinte anos, como evidenciado por (BARBOSA, 2007), a cidade fechou a
primeira década do seculo XX com cerca de 10.633 habitantes, e chegou

a 1929 com cerca de 35.046.

O tragado da cidade que colocava as duas estagdes no centro, como
simbolos de sua prosperidade serviu bem aos propositos do urbanismo
moderno, racional e de acordo com a técnica ferroviaria. Mas assim que

as estradas de ferro comegassem a cair em desuso, os grandes conjuntos

arquitetonicos das estagoes logo se tornariam o simbolo do atraso de uma
cidade que desejava olhar novamente para a prosperidade das novas mo-

dernidades.
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Figura 08 - Esquema de sitese das alters

Fonte: Autor
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1.5. O declinio das estradas de ferro

Iniciou-se na década de 1930 um longo processo que culminaria
no abandono de grande parte das estruturas ferroviarias brasileiras. Era
o fim da reptblica velha, e inicio de um desenvolvimento rodoviarista
do pais. O cafe, cultura que havia guiado o desenvolvimento ferroviario,
entrava em profunda recessao por conta da crise de 1929, e com os no-
vos investimentos do estado no rodoviarismo — seguindo diretrizes inter-
nacionais — a ferrovia comecara a perder sua importancia no panorama

nacional.

Na contramao desse processo a Estrada de Ferro Goias recebeu
pesados investimentos a partir da decada de 1930, tendo sido construido
em Araguari a partir dessa data um dos maiores complexos ferroviarios
do pais. Oficinas, residéncias de operarios, escola, hospital e centro atle-
tico passam a fazer parte do conjunto de apoio a estrada de ferro e a seus

. . , - .
operarios. O processo termina na decada de 1950, com a decisao politica

de retirar a administragao da EFG da cidade.

A partir da década de 1950, portanto, o processo de declinio das
estradas de ferro se intensifica. No ano de 1954, em uma decisao que
recebeu forte resisténcia da elite ferroviaria araguarina e da classe po-
litica, a administracao da Estrada de Ferro Goias ¢ dividida e sua parte
principal transferida para Goiania. O jornal Gazeta do Triangulo do dia
04/04/1954 noticiou a transferéncia a classificando como um golpe a
cidade e ao estado de Minas Gerais. Estar subordinado as decisdes goianas
deixou as classes interessadas nos negocios ferroviarios abalada, o que
evidencia o papel que a estrada de ferro ainda exercia sobre a regiao nes-

se periodo, a vontade de tomar as rédeas de seu desenvolvimento ainda

era latente. Com a transferéncia, varias familias também tiveram de se
mudar — iniciou-se a subutilizagdo de algumas das estruturas do conjunto

da EFG.

Nessa mesma década de 1950 a administracio da Estrada de ferro
Goias mudou por completo quando a mesma foi incorporada a RFFSA
(Rede Ferroviaria Federal S/A). A ideia era integrar de forma mais efi-
ciente a estrutura ferroviaria nacional, e garantir o seu uso onde ele se
fizesse necessario, ao passo que era feito o desmonte dessa mesma in-
fraestrutura onde os automoveis e as rodovias despontavam como solugao

para a integragao nacional.

Vale ressaltar que na virada entre as décadas de 1950 e 1960 a cons-
trucao de Brasilia, mesmo tendo se utilizado das estruturas ferroviarias,
principalmente da antiga EFG, impulsionou a construgao de rodovias que
cortavam o Triangulo Mineiro rumo a nova capital. O processo configurou
de vez Uberlandia como no logistico do Brasil central e impulsionou, em
certo nivel, a produgdo local de matérias primas para a construgao civil.
Brasilia acelerava o desmonte das estruturas ferroviarias e anunciava de vez

o rodoviarismo como estratégia de escoamento da produgao nacional.

£ na década de 1970 que as estruturas ferroviarias ficaram definiti-
vamente subutilizadas e foram, em sua grande maioria, abandonadas. Em
1971, a companhia Mogiana ¢ incorporada a FEPASA (Ferrovia Paulista
S/A), dois anos depois da incorporagao a empresa encerra as atividades
na cidade de Araguari e sua antiga estagao, com todo o seu conjunto e os

trilhos que cortavam a cidade sao abandonados.

Nesse mesmo ano de 1973, a RFFSA — que havia incorporado a

antiga EFG — remodela as estruturas ferroviarias na cidade e transfere
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suas atividades para uma estagao na margem da mancha urbana aragua-
rina, encerrando também o transporte de passageiros pelos “trens de

ferro”.

Desse modo, se encontravam abandonadas as estruturas ferrovia-
rias do centro urbano araguarino, ancoras do desenvolvimento e simbolos
da prosperidade, as estagdes se tornavam agora o simbolo do atraso para
a cidade que desejava olhar com esperanga para um futuro economica-
mente prospero. Os antigos trilhos rasgavam a cidade deixando por toda
parte vazios urbanos tomados pelo abandono, os patios dos conjuntos de
oficinas e barracées também — e o que se seguiria era o desfecho logico a

um olhar progressista da época.

Era preciso virar a pagina pois, embora ainda virtualmente valori-
zado pela populagao araguarina, o passado ferroviario nao condizia com a
vontade de uma nova fonte de prosperidade. Assim, em 1979, a prefeitu-
ra municipal executou um projeto para lotear a area da antiga estagao da
Cia. Mogiana e pavimentar sobre os trilhos uma larga avenida de ligagao
entre o centro e a periferia da cidade, ja fora do limite sul tragado pelo
plano de Achilles Vidulich (figura 10).

“A perda cultural gerada pela demoli¢ao do Conjunto
da Antiga Estagdo da Mogiana em Araguari pode ser observada
quando comparada ao recente processo de revitalizagdo da esta-
¢ao da Estrada de Ferro Goias, iniciado na década de 1990. De-
vido a motivos burocraticos, a ferrovia que seguia para o Estado

de Goias, resistiu ao tempo, mantendo seu potencial cultural.”

(SOUZA e SOARES, 2010, p. 67)

A demoligao da antiga estagao da Cia Mogiana — edificio Art deco

que contava com estruturas do final do seculo XIX, seu conjunto de bar-

Década de 1930

Década de 1940

Década de 1970,
abandonada.

Fonte: Arquivo historico e Museu Dr. Calil Porto / Arquivo pessoal do Sr. Ant6nio Penna Rispoli

Figura 09 - Estagao final da Cia. Mogiana em diferentes periodos de sua historia
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Figura 10 - Esquema da organizagao atual do espago ocupado pela Cia. Mogiana / Ocupagao desse mesmo espago na década de 1940
Arquivo historico e Museu Dr. Calil P

Fonte:

w
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racoes, oficinas e trilhos — foi possivel por conta de uma negociagao com
a FEPASA, na qual a cidade de Araguari adquiriu a area por 3 milhdes e
440 mil cruzeiros. Entretanto o projeto apresentado na negociagao da
area, embora previsse a abertura da avenida sobre os trilhos e um lotea-
mento, também previa a instalagdo de uma escola no edificio da antiga
estacao. Essa tltima parte ndo foi executada e, embora a contragosto de
grande parte da populagdo, tudo foi demolido e ocupado de maneira a
nao mais se encontrar os vestigios da Cia Mogiana que se instalava por

aquela porgao do territorio.

A perda dessa memoria ficou evidente apenas na tltima decada do
seculo XX, quando foi iniciado um processo de valorizagao da antiga estagao
da Estrada de Ferro Goias, que se configurou como marco do municipio. O
processo iniciou com o tombamento do conjunto pelo municipio de Araguari
em 1989 e culminou com o processo de restauro do edificio da estagao em
2005' e com o tombamento estadual pelo IEPHA-MG (Instituto Estadual de
Patrimonio cultural do Estado de Minas Gerais) em 2008 do “Conjunto Ar-
quitetonico e Paisagistico da Antiga Estacao da Estrada de Ferro Goias-EFG”.
A antiga estagao contribuia com o sentido de pertencimento dos cidadaos e

apontava de maneira incisiva para a perda da memoria de sua antiga vizinha.

A estacdo da EFG, bem como seu conjunto e seus trilhos, resistiu

a0 tempo por conta de um Impasse territorial, seu territorio e imoveis
. . . .

nunca pertenceu a cidade de Araguari, e foi recentemente que os imo-

veis, que estavam sob responsabilidade do Departamento Nacional de

Infraestrutura de Transportes (DNIT), foram cedidos a prefeitura da ci-

dade.

1 - O autor do projeto de restauro foi o arquiteto Clayton Franca Carili
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2.1. Amemoéria do patrimonio histérico ara-

guarino, sua preserva¢ao e a imagem da cidade

Entre a preservagao da estagao inicial da EFG e a demoligao da es-
tagdo final da Cia. Mogiana nao existem processos assim tao distintos. De
certo que o resultado ¢ completamente oposto, mas o caminho — tanto
do tombamento do conjunto da EFG, quando da demoligao do conjunto

da Cia. Mogiana — passa, estranhamente, pelas mesmas vontades.

Quando o pensador Britanico G. K. Chesterton tentou exprimir
o0 que, sob sua perspectiva, havia de errado com o mundo, o trecho mais
marcante de seu texto ensaia a relagao dos modernos com o passado.

“O futuro ¢ uma parede branca na qual cada homem pode
escrever seu proprio nome tao grande quanto queira. O passado
ja esta abarrotado de rabiscos ilegiveis de nomes como Platao,
Isafas, Shakespeare, Michelangelo, Napoledo. Posso moldar o fu-
turo tao estreito quanto eu mesmo. ]é o passado tem por obri-

gacao ser tao amplo e turbulento quanto a humanidade.” (CHES-

TERTON, 2013, p. 42)

Quando a prefeitura, por forca de seus administradores, adquiriu a
area da Cia. Mogiana no territorio araguarino e decidiu executar sua demo-
ligao, isso aconteceu por entenderem aqueles que o melhor caminho para o
desenvolvimento da cidade naquele momento era apagar a historia da fer-
rovia que nao mais prosperava, para buscar escrever em seu lugar um novo
trilho economico. O conjunto da EFG sobreviveu a esse periodo, em grande
medida, por sua area e seus imoveis nao pertencerem a cidade de Araguari
e, anos mais tarde, quando grupos se uniriam para exigir a preservagao desse

conjunto, eles o fariam por motivos semelhantes aos dos administradores de

1979 que apagaram a memoria da Mogiana. Nao ¢ que eles nao desejassem
um novo trilho econémico para cidade, mas dessa vez entendiam que custa

caro olhar para o futuro tendo perdido as referéncias do passado.

’

E importante ressaltar a diferenca entre memoria e historia.

Muitos sao os fatos historicos sobre a formagao da cidade de Araguari, o
. . , . - .

apogeu das ferrovias em seu territorio, seu declinio e a formagao arquite-

tonica e urbanistica da paisagem e da morfologia da cidade. Entretanto, o

verdadeiro sentido do patriménio ligado a essa historia encontra-se pre-

servado na memoria da populagao araguarina.

“Talvez seja por um legado do romantismo que a memoria
e a historia quase sempre sejam colocadas em campos opostos. A
primeira, de acordo com Maurice Halbwachs, um dos que me-
lhor a pensaram em nosso século, ¢ primitiva e instintiva; a se-
gunda, autoconsciente. A primeira vem naturalmente a mente, a
segunda ¢ produto da analise ¢ reflexdo. (...) a memoria, longe de
ser meramente um receptaculo passivo ou um sistema de arma-

zenagem, um banco de imagens do passado, ¢, isto sim, uma for¢a

g
ativa, que molda; que ¢ dinamica — o que ela sintomaticamente

planeja esquecer ¢ tao importante quanto o que ela tenta lembrar
— e que ela ¢ dialeticamente relacionada ao pensamento historico,
ao inves de ser apenas uma espécie de seu negativo.” (SAMUEL,

1997, p. 44)

A formagiao da memoria de uma sociedade se da por um proces-
so dificil de ser descrito. A memoria em si — entendida como a capacidade
de armazenar informagdes passiveis de serem revisitadas e correlaciona-
das — ¢ individual, passa pela experiéncia de apenas um ser vivente no es-
pago e ¢ gerada de maneira instintiva. A memoria do povo de uma cidade,

portanto, ¢ constituida de retalhos, que nao se encaixam perfeitamente,
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/
mas existem pontos de coincidéncia. E exatamente nesses pontos — onde
1 . . . .

amemoria individual de muitos conflui para uma memoria coletiva — que
fica evidente a importancia de patrimonios historicos que materializem

certos aspectos de tal memoria.

« . . . . ’ ..

Cada. lndl\'lduo Cria € assume sua proprla lmagem, mas
parece existir um consenso substancial entre membros do mes-

mo grupo. Essas imagens de grupo, consensuais a um numero

g
significativo de observadores, ¢ que interessam aos planejadores

urbanos dedicados a criagio de um ambiente que venha a ser usa-

do por muitas pessoas” (LYNCH, 1960, p. 8)

Tomando o caso dos Irmaos Naves' de exemplo, com certeza um
dos maiores erros judiciais da historia do pais nao consegue ser apagado da
memoria de um povo com a simples demoligdo de um edificio, o caso esta
registrado nos contos de praga, nas escolas de direito e até em filme prota-
gonizado por Raul Cortez e Juca de Oliveira (figura 12). Ocorre que ainda
hoje em Araguari, na rua Cel. José Ferreira Alves, namero 1100, existe um
edificio de motivos neoclassicos construido para ser a cadeia publica e o

forum municipal no inicio do século XX (figura 11).

Hoje o edificio passou por um processo de restauragao que o trans-
formou na casa de cultura da cidade, com espagos de exposi¢ao e um peque-
no teatro. Ao adentrar no edificio, antes de ter a chance de avistar qualquer

. .~ o . A LGN s
que seja a exposigao ofertada, a primeira coisa que se & ¢ “Aqui foram presos

e torturados os Irmaos Naves”, eis o fato. A historia se materializa de tal ma-

1 - O caso dos irmaos Naves teve inicio em 1937 e ¢ considerado o maior erro do judiciario bra-
sileiro, retrata a historia de J()aqmm e Sebastido que ao levarem um calote do seu primo Benedito
(que sumiu sem dar noticias a ninguém levando consigo o dinheiro da venda das sacas de arroz),
foram acusados por supostamente terem assassinado o familiar. Ficaram anos presos na prisao de
Araguari/MG onde foram cruelmente torturados, sendo obrigados a confessarem um crime que
nao p1 aticaram. DL})U]S de anos, em ]952 (uan(l() Benedito r(aparccc & que Sebastiao conse gue
provar a sua inocéncia e a de seu irmao, ja falecido, contudo o caso ja havia deixado marcas irre-
versiveis na vida dos irmaos Naves, da p()pulagao Ar aguarina e na historia.

neira no predio, que ¢ dificil ndo se emocionar. De certo a memoria do caso
dos Irmaos Naves permaneceria viva sem o antigo edificio da cadeia munici-
pal, mas, por mais que seja dificil mensurar a importancia desse edificio para
amanutengao dessa memoria, o fato inegociavel ¢ que ele permanece de pé e
parece, de alguma maneira, amarrar a realidade atual o caso ocorrido a mais

de 80 anos.

5

0 e Museu Dr. Calil Porto

Figura 11 - Cadeia Pablica de Araguari, 193
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Sao numerosos os exemplos de edificios que amarram memorias
da populagdo araguarina a realidade, como tambem siao numerosos os
casos de descaso com essa memoria. Edifica-se, sobre as ruinas de um
edificio ecletico do século passado uma loja branca de cortinas de vidro
imensas. Garante-se com isso a modernizagao do centro e o espago ne-

cessario para o mercado que deve funcionar, mas ¢ preciso cuidado.

A transformagao da paisagem urbana ¢ um processo natural
da agdo de novas geragdes sobre a cidade e, contanto que as memorias
importantes das geragoes passadas permanegam preservadas, ela deve
ocorrer. Entre a nova loja erguida sobre a residéncia de estilo eclético no
centro e a casa de shows que funciona em um sobrado art deco, tambem
no centro, existem — além de dois usos distintos — duas interpretagGes
distintas do espago. Para ambos, colocar seu negocio dentro do antigo
edificio, significaria a necessidade de alinhar a identidade de sua proposta
comercial a arquitetura do local, ajustar seus usos aos espagos disponi-
veis, e garantir a funcionalidade desses espagos adaptados; a loja encarou
isso como um problema (e de fato pode ser, para os propositos de cada

caso especifico), a casa de shows encarou isso como uma potencialidade.

£ importante notar também que um edificio pode ser atrativo e
gerar vitalidade e usos constantes justamente por ser antigo, justamente
por destoar do restante monotono de branco e vidro dos edificios novos.
Compreender a dinamica do urbano e aferir disso que construir um edi-
ficio novo no local daquela ancora de diversidade sera um bom negocio,
¢ uma interpretagao ingénua da realidade.

« y s . .
(...) uma familia conhecida minha, que comprou um

terreno no camp() para construir uma casa. Por muitos anos,

1a da rua

15 -Vistada e

no Santos para

Figura 13 - Vista da Rua

24

<acesso em

Arquivo historico e

Fonte:

Calil

Museu Dr.

enquanto nao dispunham do dinheiro para a obra, eles iam fre-
quentemente ao terreno e faziam piquenique numa colina, o local
mais atraente da propriedade. Eles gostavam tanto de se imaginar
naquele lugar que acabaram construindo a casa na colina. Mas a
colina nao era mais aquela. Nao conseguiram perceber que acaba-
riam com a colina no exato instante em que eles pr(’)pri()s tomas-

sem o lugar dela.” (JACOBS, 1961, p. 272)

/
E importante garantir a preservagao da memoria da cidade nas altera-
~ . , , .
¢bes que o ambiente construido sofre através do tempo, e isso pode ocorrer
de maneiras diversas. Ademais, a paisagem urbana também tem papel princi-
o . . A

pal nesse processo. Permitir que a paisagem se degrade, seja pela auséncia de
cuidado com os espagos e edificios historicos, seja pela falta de preocupagao
com a harmonia estética dos nos novos edificios, pode gerar, no decorrer do
tempo, a perda de valor simbolico — parte constituinte do valor historico —de

um espago, levando a falta de identidade da populagao local.

Figura 14 - Vista da Rua Marciano

rasil
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Também ¢ verdade que algumas memorias sao tao fortes, ou tao
fortemente ligadas a outras, que elas persistem mesmo que o espago que

as gerou nao mais exista.

O conjunto da antiga estagao da Cia. Mogiana nao existe mais e
¢ dificil encontrar alguém que tenha nascido depois do inicio da década
de 1980 que de fato saiba que ali, em frente a rotatoria do final da rua
Marciano Santos, existia um imponente edificio art deco, que era estagao
final da estrada de ferro que dali partia para o interior paulista, mas isso
nao significa que a memoria de tal fato e, consequentemente, de tal edifi-

cio, ndo mais persista nos habitantes araguarinos.

Em 2013 foi criado no Facebook (Facebook inc.) um grupo fe-

chado de habitantes de Araguari que leva o nome de “Reza a lenda que

a, 2020

em Araguari...”, o grupo serve para que os habitantes da cidade compar-
tilhem memorias. Fotos de boletins de escola, fotos de desfiles de 7 de se-
tembro da década de 1960, fotos de familia e fotos da turma na esperanga
de reencontrar os amigos que ha muito ndo se v¢, sao temas recorrentes.
Volta e meia surge na time line do grupo um post que tem a imagem da

antiga estagao da Cia. Mogiana, e inicia-se a discussao.

Nos comentarios, entre os que contam suas historias com o
edificio, os que lamentam sua destruigao, os que garantem que os poli-
ticos atuais também querem demolir o que restou do patrimonio ferro-

o ~ . . ~
viario e os que ndo compreendem o motivos de indignacao dos outros
~ i ) . o
por nao conseguirem compreender a diferenga entre o antigo edificio
demolido e o edificio da estagao da EFG preservado, uma verdade fica
explicita: a memoria do conjunto da Cia. Mogiana permanece viva,

preservada na memoria daqueles que por ela passaram.

A memoria permanece nao apenas por de fato ter sido impor-
tante para parte das pessoas que se recordam do edificio, mas porque
compde a memoria do passado ferroviario araguarino, esse ¢ o ponto
de inflexdo. Espalhados pela cidade, desde os arredores do conjunto
arquitetonico e paisagistico da EFG, os monumentos se multiplicam;
locomotivas antigas, placas de sinalizagao da passagem do trem, e a per-
sisténcia dos proprios trilhos antigos no tecido urbano, apontam para
tal memoria e ela se materializa na arquitetura e na paisagem desses
espagos. As agdes de preservagao do conjunto da EFG evidenciam a
falta do conjunto da Mogiana, de modo que ¢ impossivel desvincular da

memoria do primeiro, o segundo.
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2.2. O Conjunto Arquitetonico e Paisagistico

da Antiga Estacdo da Estrada de Ferro Goias — EFG

Com a implantagio da Estrada de Ferro Goias e sua estacao ini-
cial — em um trecho logo ao lado do conjunto da estacao final da Cia.
Mogiana — na parte mais alta e plana da cidade, logo foram implantados
em seus arredores outros edificios que davam apoio as atividades ferro-
viarias, como barracdes de oficinas e armazenagem de maquinarios para

a manutengao das estradas.

Foi a partir da década de 1930 que o processo de consolidagao do
conjunto da EFG como um dos maiores complexos ferroviarios do pais
teve inicio. A partir dessa data foram construidos o hospital ferroviario, o
clube dos ferroviarios, oficina elétrica, armazém de cargas, locagao, almo-
xarifado, escola técnica, telegrafia e residéncias para os operarios da estrada
de ferro. O complexo ferroviario consolidado configurou o espago hoje
tombado pela cidade e pelo estado. Ademais, as residéncias dos operarios
deram inicio ao bairro goias (figura 21).

“Em 1925, ja reformado o edificio do escritério central e
construido um amplo almoxarifado (1922), iniciou-se a reforma do
pequeno predio da estagao, de 1911, que foi reinaugurado em dois
de dezembro de 1928. Dez anos depois, seria iniciada a construgao
do edificio da Locomogdo, para abrigar principalmente as oficinas
de manutencao da ferrovia. Em 1° de julho de 1942 foi concluido e
inaugurado o predio da Escola Profissional. O curso ferroviario téc-
nico-profissional, cujo lema era “Instrugao para o Trabalho”, tinha por
objetivo a formacao de trabalhadores para as oficinas e instalagoes e
de cidadaos imbuidos do conceito classista da “familia ferroviaria”,
por meio de disciplinas alinhadas com as nogoes de moral e ética que

faziam parte dos objetivos ideologicos da companhia.

Pouco depois, em 1944 foi inaugurada em anexo a Escola
Primaria Carmela Dutra, que também priorizava filhos de ferrovia-
rios. Os anos de 1950 sao marcados pela construgao da Vila Goias,
um conjunto habitacional com 52 residéncias populares destinadas
aos integrantes da “familia ferroviaria”. O conjunto ferroviario, que
no ultimo decénio vinha sendo acrescido de edificacdes destinadas
também a atividades ndo somente ligadas aos aspectos técnicos da
gestdo da ferrovia, recebeu em dezembro de 1953 seu altimo pre-
dio importante, justamente o do Hospital Ferroviario. Poucos meses
depois, em abril, seria oficializada a transferéncia da sede da empresa

para Goiania.” IPHEA/MG, 2014, p. 197)

A década de 1980 marca o inicio das agdes de preservagao do
acervo da EFG em Araguari. Estimulado pelo programa PRESERVE
(Programa de Preservagao do Patriménio Historico do Ministerio dos
Transportes), como aponta Souza e Naves (2011), no ano de 1989 o con-
junto da EFG foi tombado pelo municipio. Em 1999 foram adquiridas

pelo municipio o armazem de cargas e a Estagao.

Nesse mesmo ano de 1999 deu-se inicio ao processo de restauro
do telhado da antiga estagao, que foi completamente restaurada a partir
de uma ag¢do conjunta por meio da Divisao de Patrimonio Historico de
Araguari em 2001. O projeto foi concluido em 2005 quando o edificio,
com um uso misto entre administra¢io e cultura, foi reaberto. A estacao
foi batizada de “Palacio dos Ferroviarios”, nome pelo qual ¢ amplamente

conhecida hoje.
Foram tombados pelo municipio em 2004, 133 maquinas origi-
nais da EFG, entre tornos, guindastes, vagoes, morsas € bigornas.

“Os elementos mais importantes desse processo de pre-

servacao sao as agoes da propria comunidade. Em julho de 2004,
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a RFFSA tentou retirar um vagao, tombado como patriménio
historico, do conjunto, e foi impedida pelos proprios moradores
do entorno. Varios chegaram a deitar-se no asfalto para impedir

a saida da carreta com o vagao” (SOUZA e NAVES, 2011, p. 66)

Entre 2007 e 2008 iniciou-se o restauro do telhado do armazém
de cargas, onde foi instalada a Secretaria de Cultura do municipio e o Me-
morial da Imprensa Araguarina apos a retomada da obra e sua restauragao
por completo em 2012. Também em 2008, o Conjunto Arquitetonico e
Paisagistico da Antiga Estagao da Estrada de Ferro Goias foi tombado pelo
IPHEA — MG, marcando um ponto importante do reconhecimento desse
patriménio pelo estado.

“Percebe-se que ndo sao gritos isolados que hoje clamam
pela preservagao de nossa memoria historica, mas o interesse
conjunto de varias administragoes voltado para o sentimento co-
mum e para o entendimento de que somente com a preservagao

do nosso passado conseguiremos planejar de forma correta nosso
futuro.” (SOUZA e NAVES, 2011, p. 63)

Outro processo ja previsto, embora pouco avangado em seu plane-
jamento, € a criacdo de um centro de referéncia da cultura ferroviaria de
Araguari no edificio da Locomogao. Isso transformaria o espago, localiza-
do no centro do vazio do conjunto, no coragao do espago, armazenando e

garantindo a preservagao e a divulgagdo da historia da ferrovia na cidade.
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Edificio da Antiga Estagcdao da EFG

Construido em 1928, substituindo um pequeno edificio de 1911,
para abrigar a estacao inicial da Estrada de Ferro Goias, o edificio de es-
tilo eclético foi ampliado durante a década de 1930. Funcionando como
estagao ate meados da decada de 1970, quando a RFFSA deslocou seu
funcionamento para a periferia da cidade e parou de transportar passa-
geiros. Ficando desocupado at¢ o inicio do seculo XXI, o edificio se dete-
riorou e foi uma iniciativa popular que conseguiu que sua estrutura fosse
restaurada em 2005, quando o edificio recebeu o nome de Palacio dos

Ferroviarios e passou a abrigar a prefeitura da cidade de Araguari.

oda .-\nliga Estacdo da EFG abandonado, 2003
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Fonte: Arquivo historico e Museu Dr. Calil Porto

Figura 25 - Inauguragao do Edificio em 1928

Fonte: Arquivo historico e Museu Dr. Calil Porto
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Figura 24 -Detalhes do edificio da Antiga Estacao da EFG, 2020

Fonte: Gabriel Martins
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Antigo Armazém de Cargas da EFG Galpoes da oficina de reparos
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Fonte: Gabriel Martins
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Edificio da Locomoc¢ao - Oficinas

mo¢ao, 1950
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Edificio da Eletro-eletronica - Grafica Escola técinica ferroviaria da EFG
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Almoxarifado Hospital ferroviario
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Av. Senador Melo V

Figura 43 - Casas de
Fonte: Ga

Vila Goias - residéncia dos operarios

Conjunto habitacional com 52 residéncias para operarios construi-
do na decada de 1950, o conjunto deu inicio ao bairro goias e conformou
o espago do conjunto arquitetonico da Estrada de Ferro Goias. As ca-
sas mais proximas ao conjunto continuam funcionando, em sua maioria,

como residéncias, ¢ mantém suas caracteristicas iniciais razoavelmente

2.3. O vazio dos trilhos

Partindo do Conjunto da EFG e indo até o ponto onde hoje fun-
cionam os trilhos da FCA (Ferrovia Centro Atlantica), ainda cortam
a cidade os antigos trilhos da Estrada de Ferro Goias (figura 45). Ge-
rando vazios entre quadras, canteiros adicionais em avenidas e vazios
urbanos grandes e subutilizados, os trilhos se configuram como verda-
deiros pontos de desconexao na cidade. Embora em grande parte de
sua extensao as conexdes viarias e pedonais nao fiquem prejudicadas, a
presenga dos trilhos ainda impoe um limite sobre o tragado da cidade
gerando, em pontos mais problematicos, verdadeiras desconexdes de

uso e ocupagao do solo.

preservadas, “Limites sao os elementos lineares nao considerados como

ruas: sao geralmente, mas nem sempre, as fronteiras entre dois

tipos de areas. (...) Parecem mais fortes os limites que nao so
predominam visualmente, mas tém uma forma continua e nio

podem ser atravessados.” (LYNCH, 1960, p. 69)

A questéo é que se faz necessério encontrar uma maneira de uti-

, arquivo municipal de Araguari
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lizar o limite imposto pelos trilhos da EFG a cidade. Como destaca Lynch
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(1960), se uma linha divisoria estiver intimamente ligada com as partes

Fotos Geraldo

que a circundam, ela pode se tornar uma costura, deixando seu carater

«

de barreira, ¢ possivel utiliza-la de maneira que ela se torne ponto de

travessia, encontro e conexao.

’

E importante a preservagao dos trilhos no tecido urbano,
“Uma estacao sem trilhos perde grande parte de seu sentido”, destaca

Souza e Soares (2010), e de fato perde. Ademais, o espago subutiliza-
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do hoje gerado pela existéncia de tais trilhos, apresenta grande poten-
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cial de ocupagao para a geragao de vitalidade urbana, de valorizagao
da memoria do passado ferroviario araguarino, e de recuperacao da

imagem da cidade.

Ao comentar sobre a maldicio das zonas de fronteiras deser-
tas em seu classico do urbanismo, Jane Jacobs (1961) aponta para a
solug¢do desses espacos. Eles devem concentrar pessoas com varios
objetivos, em horarios diferentes e usando o espago de maneiras di-
ferentes para garantir vitalidade. A questao ¢ reconhecer nas zonas de
fronteira as suas potencialidades e as suas fragilidades, neutralizar os
efeitos destrutivos que elas provocam no tecido urbano ¢ o primeiro
passo, para a partir dai potencializar seus efeitos positivos. A cidade
consolidada deve permanecer como ¢, e o limite também; ¢ o inter-

-relacionamento entre ambos que deve evidenciar suas potencialida-

des.

Existem trés tipos de vazios urbanos gerados pelos trilhos na
cidade de Araguari atualmente (figura 46). O primeiro ¢ o vazio entre
quadras, aquele que rasga uma quadra com edificagées consolidadas,
tento acesso ou nao a esse espago, eles sao problematicos por gerarem
pequenos residuos, becos escuros e inseguros no tecido urbano (figu-

ra 47).

O segundo ¢ o vazio consolidado, trata-se de espagos onde os
trilhos passam dentro de canteiros destinados apenas para eles, como
delimitagSes viarias bem definidas para veiculos, solo livre gramado e

A 3 ~
mal conservado e sem calgamentos, esse segundo ¢ problematico por nao
contribuir de maneira positiva para a imagem da cidade e nao garantir

conforto aos pedestres que transitam por eles (figura 48).

O terceiro ¢ o vazio residual, no final de quadras, ou em quadras
inteiras vazias por conta da existéncia dos trilhos, esse tipo de vazio ¢ o
que mais degrada a paisagem urbana e o uso do solo. Nao se configurando
como pragas, ou canteiros, ou tendo edificages em seu entorno, esses

espagos sao verdadeiros limites urbanos (figura 49).
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Figura 46 - Mapa de identificagdo dos tipos de vazios urbanos gerados pelos antigos trilhos da EFG

Fonte: Autor
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Figura 48 - Ampliacao 02 - Esquema grafico do vazio configurado a partir do ambiente
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2.4. Estudos de caso

Os estudos de caso que seguem, buscam evidenciar aspectos posi-
tivos de intervengoes urbanas que foram bem sucedidas em revitalizar es-
pagos degradados de antigas fronteiras e limites urbanos, gerando novos

usos, vitalidade urbana, valorizagao da memoria e da paisagem urbana.

High Line Park — Nova Iorque

A relacao entre os trilhos de ferro ao nivel do solo e o transito de
pedestres em Nova lorque se mostrou problematica desde sua implanta-
¢do. Em 1910, os trilhos ja haviam matado mais de 540 pessoas naquela
que ficou conhecida como a Death Avenue (Avenida da Morte) — hoje

conhecida 10° avenida da cidade.

Foi por esse motivo que a partir dos anos 1930, foi programada a
implantacao de elevados que tirariam os trens do nivel do solo e, conse-
quentemente, garantiriam a seguranga dos pedestres da cidade. A primei-
ra parte da linha foi inaugurada em 1934. Com o advento do transporte
automotor, especialmente com os caminhdes, que conseguiam conectar
os insumos de um canto a outro de Nova Iorque, a estrutura comecgou a
cair em desuso, tendo sua primeira parte demolida na decada de 1960 e

ficando completamente desativada na década de 1980.

A partir dessa mesma década surgiram os primeiros movimentos
que desejavam a preservagao do High Line e sua transformagao em um
espago de lazer publico. Mas foi em 1999, que, inspirados pelo imen-
so jardim de vegetagdes selvagens que havia tomado conta da estrutura,
Joshua David e Robert Hammond fundaram o Friends of the High Line,

um grupo que visava advogar pela preservagao da estrutura do elevado e

sua transformagao em um espago publico. Em 2003 o grupo organizou
uma competi¢ao de ideias para a ocupagao da estrutura, tendo recebido
mais de 720 ideias de 36 paises, a competi¢ao divulgou o espaco e fez

com que o grupo e seu objetivo ganhassem notoriedade.

Entre 2004 e 2006, o grupo conseguiu que a area do High Line
fosse cedida a cidade de Nova lorque e o primeiro trecho do parque —
projeto da empresa James Corner Field; design pelos estadios Diller Sco-

fidio + Renfro; e paisagismo por Piet Oudolf — foi finalizado em 2009.

Ate 2014 outros dois trechos do parque foram inaugurados, to-
talizando 2,3 km de area verde de lazer elevada na cidade com mais de
500 especies de plantas. O parque conta com mirantes, arquibancadas,
espelho d’agua acessivel, decks para usos diversos e outros programas
conectados a edificios de empresas privadas construidos junto ao parque.
Com inumeras possibilidades de uso, o parque frequentemente recebe

exposigdes artisticas.

Figul‘a 50 - O parqge entre os edificios da cidade
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O design do parque se destaca por conseguir manter a relagao

das areas caminhaveis com os trilhos que existem no elevado, e conectar

-11-2020>

ambos com um paisagismo que valoriza a vegetagao selvagem que nascera

>

espontaneamente na estrutura. A estrutura, sua forma e seus elementos,

sao incorporados ao design de modo que a paginagao do piso de concreto,
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os mobiliarios construidos no local e a apropriac¢ao de espagos como o da
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“janela” para a décima avenida, tudo faca parte de uma tnica linguagem
] P ) cap
que, a0 mesmo tempo que valoriza a historia da estrutura, garante um

uso que faca florescer suas potencialidades.
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Parque Madureira — Rio de Janceiro

O Parque Madureira surgiu como uma ocupagido de lazer sob um

11-2020>

linhdo elétrico paralelo a linha ferrea de Belfot Roxo, em um dos bairros

25

mais tradicionais do samba no Rio de Janeiro, Madureira. A Zona Norte

do Rio de Janeiro sempre careceu de areas verdes publicas, com 97% de

<<acesso em

ocupagao antropica e menos de 1m? de area verde por habitante.

br

Ocupando o espago de um limite urbano e garantindo uma costura
entre o lazer e a zona edificada do bairro, o parque foi inaugurado em
2012 ja como o terceiro maior parque da cidade. Tendo sido ampliado em
2016. O parque hoje conta com 10,9 ha em seu primeiro trecho e com
25,5 ha no segundo trecho, a expansao de 2016. Linearmente o parque

se estende por mais de 4 km.
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Com projeto urbano, paisagistico e arquitetonico do escritorio
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Figura 56
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Ruy Rezende arquitetos, o parque conta com uma “praia”, quadras poli-
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valentes, playgrounds diversos, ciclovias e bicicletarios, academias ao ar
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livre, quadras de bocha, ténis de mesa, com a praca do Samba, um dos
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maiores palcos a céu aberto do Rio de Janeiro, com um centro de educa-
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¢ao ambiental, e um dos skate parks mais completos da América Latina.

O parque de fato representa para aquela por¢ao urbana, uma vitali-
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dade grande de usos de lazer. Com varias possibilidades de conexao entre
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os moradores e o parque, a vida urbana floresce nesses pontos e garante
vitalidade para a cidade adjacente, incluindo na vida dos habitantes de

Madureira um respiro para a maga cinza da metropole.

O parque também conquistou o primeiro certificado AQUA para
espagos publicos no Brasil. Sendo irrigado por um sistema automatico
controlado a partir dos parametros meteorologicos, com edificagdes de
paredes e tetos verdes, recuperagao da vegetagao nativa, uso de ilumina-

¢ao LED e geracao de energia solar, alem de outras estrategias.

Pontos de destaque:

- Utilizagao de tecnologias que automatizam processos e garantem

um grau maior de sustentabilidade ao parque durante sua vida;

- Incorporagao da identidade dos bairros e das atividades da cidade

vizinha no programa do parque;

Orla Morena — Campo Grande

Com a remocdo dos trilhos da Ferrovia Noroeste do Brasil do
centro de Campo Grande em 2006, apos a criagao do anel ferroviario,
como geralmente ocorre, a cidade se viu com um grande limite em seu
centro, o limite dos trilhos. Em 2010 foi inaugurado o projeto da Orla
Morena, um parque linear no centro de uma avenida com 2,3 km de ex-

tensao.
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O parque tinha por intengao ocupar o espago deixado vazio pelos
trilhos, valorizar a memoria ferroviaria da cidade e garantir um espago
verde de lazer publico para os habitantes. Com um projeto que engloba
usos diversos desde quadras poliesportivas, pista de caminhada, ciclovia e
mirante. O projeto foi elaborado pela prefeitura e também envolveu uma
revisdo da estrutura viaria, visando conectar melhor os bairros adjacentes
aos remanescentes da ferrovia. Ademais, o projeto buscou garantir uma
dinamiza¢do do centro para uma atividade econémica mais forte nessa

regiéo.
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gura 60 - Vista para a ciclovia, calcadao, espagos de estar e de lazer / detalhe da incorpora-

Fonte: www.npa20
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O programa se organiza a partir de quatro largos, o largo dos
esportes, o largo da feira, o largo do mirante e o largo das arvores. O
mirante ¢ uma estrutura de 12 m de altura com sacadas em varios dos
lances da escada de modo a proporcionar vistas diversas para a cidade.
O largo da feira acolhe a tradicional feira de rua a0 mesmo tempo que

garante Sua conexao com o parque linear.

Parte dos trilhos foram recuperadas e deixadas no parque com
conexdes entre os canteiros e os caminhos e alguns monumentos foram
implantados ao longo de toda a extensao do projeto para garantir a valo-
rizagdo da memoria do lugar, dos trilhos que por ali passavam e da popu-

lagdo que ali vive.

Pontos de destaque:
- Inclusao no projeto de atividades ja existentes na localidade;

- Pontos de valorizacio da memoria urbana;






3.1. Definicao da area de intervenciao

Abarcando os temas que compdem o espago ferroviario araguari-
no, a area de intervengao ¢ dividida entre duas grandes partes. A primeira
parte, historica, se configura onde os edificios tombados ou a memoria
dos edificios demolidos das antigas estagdes ainda existem, e a segunda
parte, ¢ configurada pelos trilhos de ferro que partem do conjunto ar-
quitetonico da EFG rumo a ferrovia hoje em funcionamento na cidade

(figura 61).

Dentro dessas duas partes, a area ¢ dividida em trechos de apro-
ximadamente 500 m, como recorte desta pesquisa para aplicagao de
metodologia de analise urbana. A divisao ocorre primeiro para garantir
: - . ~ . ~ 1
intervengdes que levem em consideragdo a dimensado caminhavel do es-
pago, de modo que seja garantido o acesso pedonal de todo o espago;
segundo, para assegurar a singularidade de cada area de intervengao, com

suas caracteristicas morfologicas, historicas e de uso e ocupagao do solo.

A area foi, portanto, dividida em 7 trechos, cada um com sua
especificidade (figura 62), embora sejam todos englobados pelo estudo,
dois trechos se destacam como pontos chaves da proposta de analise ur-

bana do local e como pontos ancora da proposta de revitalizagao urbana.

Dentro da primeira parte, ¢ importante destacar o trecho 01 e
02, que configura o espago da antiga estagdo da Cia. Mogiana e do con-
junto arquitetonico da EFG, o espago ainda possui lotes vazios e pragas
subutilizadas e embora nao mais existam vestigios da antiga esta¢ao da
Cia. Mogiana, a recuperagao da memoria desse espago a partir da arqui-

tetura e do urbanismo, deve garantir a amarrac¢ao da memoria ao espago.
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Figura 62 - Mapa evidenciando os trechos de ar

Fonte: Autor
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O espago do conjunto da EFG, como ja evidenciado no item 2.2,
representa o ponto de maior importancia para a memoria ferroviaria ara-
guarina, sua configuragao e os edificios historicos existentes no local ga-

rantem a amarragao desse passado aos dias atuais.

Dentro da segunda parte, ¢ importante destacar o trecho 05,
vazio urbano residual dos trilhos que se configura em um grande quartei-
rao abandonado, o espago antes ocupado por uma olaria que agora esta
em ruinas, unido ao espago residual dos trilhos, pode garantir um espago
de qualidade para a populagao de seu entorno, que carece de espagos de

lazer publicos.

3.2. Levantamento e Analise da area

Ancorado no método delineado pela Profa. Dra. Maria Eliza Guer-
ra na metodologia para caracterizagao e analise de areas de intervengao, o
o . . ~ g
que segue busca, ao estratificar diferentes informagoes e torna-las visiveis
A . .
no espago, compreender a dinamica urbana existente no local de inter-
vengao e a partir dessa compreensao, apontar possiveis caminhos para

futuras intervengoes.

Serao analisados de maneira detalhada os dois pontos de maior in-
teresse na area, sendo eles o trecho 01 e 02 (figuras 63 a 66) e o trecho
05 (figuras 67 a 70). A partir do centro de cada uma dessas areas, em um
raio de 500 m, foram estudadas as caracteristicas fisicas, ambientais, eco-

nomicas e de aspectos formais e visuais do local.
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Figura 63 - Trecho 1 ¢ 2 - Analise de gabaritos

Fonte: Autor
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A grande maioria das edificagdes no espago do antigo entroncamento entre as estagoes
da Cia. Mogiana ¢ da Estrada de Ferro Goias, sao térreas. Estando em um dos locais mais altos
da cidade, subir um ou dois pavimentos ja significa enxergar araguari por cima, potencializando
assim intervengdes que busquem valorizar as visadas para a cidade. Outro aspecto
interessante ¢ a maneira com que os espagoes dos lotes se dispdem, por se tratar de um local
consolidado ha muitos anos, os terrenos baldios sdo escassos ¢ a infraestrutura do espaco ¢ antiga.

O uso do solo nessa por¢ao da sidade ¢é bastante diverso, com grandes institui¢des,

muitas edificagdes de uso misto e comerciais, a area ¢ viva do ponto de vista da urbanidade, como
T . . e

comércio diurno e noturno frequentes. O que chama a atengio ¢ a falta de espagos verdes ptblicos
de qualidade, que agreguem as pessoas e garanta o respiro necessario a area historica. Vale ressaltar
que o local pablico mais vivo da regiio € justamente a frente do edificio da Antiga
Estagdo da EFG, que serve de ponto de encontro para grupos que, em suas escadarias, na calg¢ada
ou em seu entorno, se reinem.

200 /\>
m \\/Z

100

50

viaria

Figura 64 - Trecho 1 ¢ 2 - Anlise de uso ¢ ocupagao do solo ¢ estrutura

Fonte: Autor
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Figura 65 - Trecho 1 ¢ 2 - Analise de cheios ¢ vazios e sistemas de espagos verdes

Fonte: Autor
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Como ja mencionado, o espago foi formado junto com a estacdo, a décadas, o que
garante a ocupagao homogénea das quadras, com poucos lotes vazios. Fica efidente o vazio que o
espago do conjnto arquitetonico da Antiga Estagdo da EFG e os antigos trilhos geram nesse tecido
urbano ha muito consolidado. Embora sem muitas pragas de uso constante, a area ¢ um dos locais
mais bem arborizados da cidade, heranga dos quintais das casas antigas, mas também da arboriza-
¢ao das calgadas que, se comparada com outros espagos da cidade, ¢ densa. O vazio do conjunto
e dos trilhos representam grande potencial para ocupagdo cultural, econémica e de valorizagao
historica do espago.

Analisando o espago, o principal bairro, ou seja, o principal conjunto de elementos
coesos ¢ morfologicamente interligados, ¢ justamente o conjunto da antiga estagao da EFG. En-
tretanto, esse espago ¢ dividido da cidade por barreirias fisicas e visuais bem definidas, o que faz
com que parte de seus principais marcos visuais fiquem escondidos. As visadas favorecem princi-
palmente a implantagdo do Edificio da Antiga Estagao da EFG, bem como o local onde o antigo
edificio da Estagao da Cia. Mogiana ficava. Essas visadas foram criadas propositalmente no tragado
da cidade e, no caso da Estagao da Cia Mogiana que nao mais existe, o espago deve ser aproveitado,
ao passo que o da Estagdo ainda existente, deve ser valorizado e evidenciado.
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Figura 66 - Trecho 1 e 2 - Estudo do local de acordo com suas principais caracteristicas

Fonte: Autor
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Figura 67 - Trecho 5 - Analise de gabaritos

Fonte: Autor
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A grande maioria das edificagdes no espago da cidade edificado as margens do batalhao
ferroviario e do parque de exposi¢des da cidade, sao térreas. Embora a area esteja também em
uma das partes planas mais altas da cidade, longe de qualquer vale, sua posi¢ao nao permite visadas
para a cidade e vice-versa. A regido carece de espagos livres de qualidade e conta com um ntmero
maior de terrenos baldios que a area analisada anteriormente.

Parque de
Exposigdes

Batalhdo
ferroviario

Com uso predominantemente residencial, chama a aten¢do no uso ¢ ocupagio da area
os dois grandes espagos institucionais do parque e do batalhdo, além da pouca ocorréncia de lotes
apenas comerciais, na maioria das vezes que o comércio aparece, 0 edificio possui um uso misto
entre comeércio e residéncia. Trata-se de uma parte segura do tecido urbano, em parte pela pro-
ximidade com o batalhdo ferroviario, isso potencializa as possibilidade de implantagao de lazer e
usos de tal natureza no vazio do trecho 5.
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Figura 68 - Trecho 5 - Analise de uso e ocupagao do solo e estrutura viaria

Fonte: Autor
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Figura 69 - Trecho 5 - Andlise de cheios ¢ vazios e sistemas de espagos verdes

Fonte: Autor
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Embora a area seja densamente ocupada, com os lotes vazios ¢ os dois equipamentos
institucionais que ocupam grandes areas com edificagdes expraiadas, o ambiente construido pare-
ce diminuir. Embora seja razoavelmente bem arborizado, conta com pouca densidade de arvores
nas calgadas e seus espagos verdes publicos nao sao acessiveis ou atrativos a populagdo do local.

Parque de
Exposig¢oes

Batalhio
ferroviario

O principal marco da regido ¢ a torre das ruinas da olaria existente no vazio do trecho
5, juntamente com um monumento que conserva uma antiga locomotiva logo na frente do ba-
talhdo ferroviario e da entrada do parque de exposi¢aes. As vias de maior movimento confluem
para o vazio do trecho o que evidencia os limites impostos por esse espago. Ademais, os limites
impostos pela ferrovia na frente do batalhdo ferroviario, embora nao sejam visuais, impedem a
travessia livre de pedestres.

Parque de
Exposig¢oes

Batalhio
ferroviario
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Figura 70 - Trecho 5 - Estudo do local de acordo com suas principais caracteristicas

Fonte: Autor
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3.3. Conceitos e desenvolvimento de pro-

jeto de interveng¢do urbanistica/arquitetonica

A primeira coisa a ser elencada no desenvolvimento do proje-
to ¢ a compreensao do que significa o espago ferroviario araguarino,
bem como os espagos ferroviarios inutilizados espalhados de maneira
semelhante por muitas cidades brasileiras. Esses, estao abandonados,
como ja destacado na primeira parte desta monografia, pela escolha
de um desenvolvimento rodoviarista do pais como um todo e embo-
ra muito tenha sido alcangado a partir das autoestradas e dos veiculos
automotores, no que tange a conexao nacional e a mobilidade urbana,
¢ necessario questionar como poderiam se configurar de maneira posi-
tivamente distinta as cidades e regides brasileiras a partir dos veiculos

sobre trilhos.

Nao apenas a questao dos vazios urbanos gerados pelos trilhos
abandonados figura no hall de problemas acarretados pelo desapareci-
mento desse tipo de transporte. E latente o problema das autoestradas
precarias e carentes de manutengoes constantes, o escoamento de pro-
dutos e servigos dependente dessas mesmas autoestradas e dependente
do prego dos combustiveis que flutuam ligados a economia global, o
custo do deslocamento de pessoas no territorio nacional e a falta de
seguranga dos sistemas viarios quando comparados a outros modais de

transporte.

Apesar desses problemas, sdo poucas as iniciativas de cidades e re-
gides brasileiras que visam implantar veiculos de transporte sobre tri-
lhos (principalmente de pessoas), na escala urbana ou regional. Apenas

as grandes metropoles brasileiras contam com redes de metros e, mais

raro, redes de VLT’s (veiculos leves sobre trilhos), para transporte de pas-
sageiros. Ademais a FCA (Ferrovia Centro Atlantica), ¢ responsavel pelo

escoamento de boa parte da produgao primaria do territorio nacional.

Como exercicio imaginativo vale propor uma maneira diferente de
encarar o antigo espago ferroviario araguarino. Seria possivel imaginar a
viabilidade de uma Araguari futura que se integrasse a partir de um trans-
porte publico sobre trilhos? A impossibilidade economica de tal perspec-
tiva perseverara? E possivel pensar em um desenvolvimento regional do
triangulo mineiro a partir de tais modais sobre trilhos? Em suma, bem no
sentido oposto de apenas preservar a memoria das estruturas ferroviarias
que foram, ¢ possivel pensar a cidade e a regido a partir de estruturas

ferroviarias que ainda hao de ser?

Localmente, a implantagao de uma rede de VLT’s na cidade de Ara-
guari poderia significar uma nova dinamica em seu funcionamento urba-
no. Atualmente com pouco mais de 117.000 habitantes (IBGE, 2020), a
cidade possui um sistema bastante precario de transporte coletivo, des-
centralizado, escasso e inacessivel. Embora nao seja possivel afirmar que a
cidade hoje sofra pela falta de tal transporte — tendo em vista seu espraia-
mento constante, ou seja, o surgimento de novos loteamentos afastados
do centro — a situagao tende a piorar. Ademais, alem de buscar resolver
um problema evidente da urbanizacao local, a implantagao de um siste-
ma de veiculos leves sobre trilhos tem o potencial de propor uma nova
diretriz urbana, a partir da qual a cidade pode se desenvolver de maneira
ssustentavel (uma vez que se organiza a partir de um modal que ndo uti-

liza combustiveis fosseis).

Dentro da cidade, uma proposta de implantagao poderia se aprovei-

95



96

tar de parte dos vazios deixados pelos antigos trilhos da Estrada de Ferro
Goias, e de avenidas existentes com porte capaz de comportar a implanta-

¢ao dos trilhos do VLT.

Entre a estagao 1 e a 2 (figura 71), os trilhos seguiriam por tais
vazios, conectando grande parte da populagao espraiada da cidade com o
centro. A estagdao 2 poderia justamente se conectar com a antiga esta¢ao
da Estrada de Ferro Goias (figura 72), atual prefeitura municipal. Entre
a estagdo 2 e a estagao 3, os trilhos seguiriam pela avenida Mato Grosso,
encontrando seu ponto final onde hoje esta locado a rodoviaria araguari-
na. Entre a estagao 2 e 4, os trilhos seguiriam pela atual avenida Batalhao
Maua, onde encontrariam a Estacao final no vazio do antigo aeroporto.
Essa Gltima estagdao proporcionaria a conexao do VLT araguarino, com o

VLT intermunicipal, Araguari/Uberlandia.

A valorizagao dos espagos adjacentes aos trilhos garantiria a
consolidagao de um centro e confluiria os fluxos para uma area efe-
tivamente conectada na cidade, as distancias seriam encurtadas. No
que tange a preservagao do patrimonio historico surge uma nova po-
tencialidade que merece ser evidenciada. Trazendo novamente a con-
figuragao da cidade que ¢ cortada por trilhos que conectam a malha
viaria e que aportam um veiculo de transporte de passageiros, nao
apenas a memoria dos trilhos das antigas estradas de ferro permane-
ceria preservada, mas recria-se a memoria de uma dindmica urbana
local (figura 72). De maneira distinta, e com diferentes objetivos a
cidade voltaria a se encontrar com seu passado ferroviario, que nesse

caso estaria vivo em seu futuro.

Pensando regionalmente, o desenvolvimento de politicas de co-

los para a proposta do VLT
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Fonte: Autor

nexao de diferentes cidades em uma mesma regiao a partir de veiculos
sobre trilhos, pode garantir um potencial de desenvolvimento regional

gigantesco.

“(...). Em outras palavras, a dispersao ¢ também o resul-
tado, em muitas regiGes europeias, de politicas especificas. Na
regidao compreendida entre Bruxelas, Gent, Antuérpia e Lova-
nio, normalmente indicada com os termos de Vlaamse Ruit, a
densidade de infraestruturas da mobilidade alcanca niveis eleva-
dissimos, mais elevados que qualquer regiao do planeta. (...). O
territorio dessa regidao pode ser usado e, de fato ¢ aproveitando
de maneira bem ampla, como o de uma grande cidade metro-
p()litana. Os tempos de deslocamento entre cidades e vilarejos
desse territorio, com meios de transporte coletivos como o
trem, sao anél()g()s, senao inferiores, ao deslocamento feito em

metr6, em uma grande cidade.” (SECCHI, 2015, p. 250)

As relagdes entre as cidades de Araguari e Uberlandia sao for-
tes e representam niimeros expressivos de deslocamentos entre os dois
centros urbanos. Cada vez mais se configurando como uma aglomeragao
urbana descontinua, as relagdes entre os municipios abrangem trabalho,

educagdo, lazer e saade. Pelos nlimeros destacados por (ARAUJO, 2016),

em pesquisa do IBGE de 2015, cerca de 5,8% da populagao araguarina se

desloca diariamente para Uberlandia por diversos motivos. Esse nimero

considera ainda apenas o nimero de viagens oficiais realizadas pela em-
presa de onibus intermunicipal responsavel pelo trecho.

“A interagao entre os municipios de Araguari e Uberlandia

¢, sem duvida, decorrente de um processo historico. Porém, com

a duplicacdo da rodovia, as trocas se estreitaram e, consequente-

mente, tornaram-se mais intensas, dada a facilidade trazida pela

infraestrutura de transporte. A rede de transportes e comunica-

¢oes representa o alicerce da continuidade espacial que se confi-

gura na aglomeragao urbana em analise. (ARAUJO, 2016, p- 36)

Tais relagoes expressivas de trabalho e educagao, bem como de sat-

de e de lazer entre as cidades sao potencializados, como destaca a autora,

por uma rede rodoviaria de qualidade conectando os dois municipios.

E evidente portanto que uma otimizagao ainda maior do deslocamento

entre as cidades, com a implantagao de uma linha férrea de transporte de

passageiros, poderia garantir novas potencialidades de desenvolvimento

regional.

A regido, entretanto — historicamente conectada e, cada dia mais, com
fortes relagdes de interdependéncia — nao podera jamais se conectar fisica-
mente, uma vez que sao separadas pela barreira fisica do Rio Araguari (figura
73). Vale destacar a importante reserva Parque Nacional do Pau Furado, que
as margens do rio Araguari representa ponto importante de preservagao da
fauna e flora do cerrado na regiao. Assim sendo, os modais de transporte co-
letivo sobre trilhos despontam como estratégia viavel para garantir a conexao
entre os municipios, assegurar a preservagao do territorio que margeia o rio

Araguari, e servir como diretriz de um desenvolvimento regional inteligente.
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Ademais, a separagao fisica entre os municipios contribui para
um desenvolvimento regional que, apesar de interdependente, garante a
identidade de cada uma das distintas localidades. Diferente do que se vé
nas zonas conurbadas do ABC Paulista, por exemplo, onde as cidades per-
dem suas identidades e passam a fazer parte de uma grande aglomeragao

urbana dispersa e de identidade diluida.

Outro fator importante para a consideragao da possibilidade apre-

sentada, ¢ a existéncia de um extenso estudo de viabilidade sobre a im-
plantagio de duas linhas de VLT para a cidade de Uberlandia', sendo uma
verde e uma lilas, a Gltima se ligaria no bairro Umuarama pela Av. Afonso

Pena, onde seria possivel a ligagao do sistema uberlandense com o siste-
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ma intermunicipal (figura 73).

’

E nesse sentido que o pensamento de retorno a essas estruturas
ferroviarias se torna viavel, de certo nao para o curto prazo, mas ¢ dificil
imaginar um futuro positivo dessa relagao regional ¢ das relagdes locais
nas cidades da regido, sem o desenvolvimento de modais de transporte
publico que de fato garantam agilidade, conexao e sustentabilidade. Ten-
do isso em vista, as relages projetuais que dao continuidade ao trabalho,

buscam levar essa possibilidade em consideragao.
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Figura 73 -
Fonte: Googl
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1 - O estudo, apresentado em novembro de 2014, contou com a participagio dos professores da
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo Maria Eliza Alves Guerra e Fernando Garrefa, sob a coor-

denagdo de Marlene T. de Muno Colesanti e Adailson Pinheiro de Mesquita. 101
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Encarar a proposi¢ao de um parque linear na grande cicatriz urba-
na gerada pela auséncia do uso ferroviario no espago da cidade de Aragua-
ri parte aqui da compreensao desse espago justamente como um limite.
Limite fisico gerado pelo vazio abandonado, limite sensorial gerado pela
falta de seguranga desses espagos e limite da memoria urbana gerado pela

ausencia de pertencimento do patriménio a cidade.

Como destaca Kevin Lynch (1960), um limite urbano, ao passo
que representa a auséncia de conexao de usos e de vitalidade na cidade,
representa a potencialidade da geragao de tais qualidades ausentes a partir
de costuras bem elaboradas. A cicatriz do espago ferroviario araguarino

deve, portanto, ser requalificada a partir de costuras sensiveis as necessi-

dades da cidade.

Conceitualmente, o projeto do parque linear busca requalificar os
limites gerados pelos vazios da antiga EFG a partir de uma costura de usos
que tragam vitalidade para os espagos positivos resultantes da intervengao
e a partir de uma costura do lugar com a memoria dos habitantes, do pa-

trimonio ferroviario presente e da dinamica ferroviaria ausente.

Por se tratar de uma area extensa, o vazio abrange similaridades
e distingdes entre cada um dos trechos anteriormente definidos (figura
62). A primeira similaridade ¢ justamente o motivo do vazio, ou seja, os
trilhos que o cortam e a preexisténcia de uma dinamica ferroviaria ausen-
te. A segunda similaridade ¢ a desconexao urbana gerada por esse vazio.
Entretanto, o tipo de vazio gerado pelos trilhos e o tipo de desconexao

ocasionado por sua auséncia, variam de acordo com cada trecho urbano.
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*Da topografia

Tratando-se de uma area linear anteriormente ocupada por uma
estrada de ferro, como ja demonstrado anteriormente, o local abrange a
parte mais plana da cidade de Araguari. Embora a cidade ndo possua um
banco de dados topograficos extensos no qual o trabalho possa se ancorar
para dados mais precisos, em analises topograficas de bancos de dados
publicos ¢ possivel verificar que o trecho esta inserido na planicie noroes-
te araguarina (figura 75). Ademais, segundo dados extraidos do Google
Maps (2021), a area de pouco mais de 3 km de comprimento possui uma

inclinagdo maxima entre os trechos 3 e 4 de 3%.

BR 0-50

AREA DO PROJETO

*Da construcao da paisagem

Buscando uma linguagem paisagistica que abranja o parque como
um todo ao passo que garanta a abordagem de cada um dos distintos
trechos em suas especificidades, o primeiro movimento ¢ o movimento
do desenho dos elementos que devem emoldurar os fluxos, as barreiras,
as visadas e as atividades do espago. Esse movimento, inspirado no mo-
vimento das antigas locomotivas, devera buscar duas coisas essenciais: a
eficiencia das conexdes e dos espagos, atraves de linhas retas e conexoes

simples, e a suavizagao de seus encontros.

Desse modo, como o tragado dos antigos trilhos, o tragado do
novo parque buscara a conexao linear entre os pontos, sempre com cur-

vas suaves em suas mudangas de direcao. (figura 76)

O parque devera também se preocupar com trés escalas de pai-
sagem: a escala do ambiente das arvores de grande porte, a escala dos

canteiros altos e dos arbustos, e a escala da praga seca. (figura 77)

A primeira escala tem por objetivo, principalmente, nos vazios
urbanos mais afastados da zona historica, a geragao de espagos publicos
positivos, no sentido de abarcar atividades de lazer e de estar sob a am-
biéncia do espago verde de qualidade. S3o esses espagos livres e de con-
tato com a natureza que fazem falta nos vazios urbanos onde a cidade se

desenvolveu de maneira mais densa e desordenada.

A segunda escala, busca emoldurar e definir usos. Ao passo que
os canteiros altos e as vegetagoes arbustivas podem de fato se configurar
como barreiras para os transeuntes, esses devem faze-lo buscando gerar

divisdes necessarias entre, por exemplo, o uso de uma ciclovia e uma

107



<
<

Fonte: Autor

O
\
o
~
<
~
=
.20
e

108

quadra de peteca.

A terceira escala, a escala da praca seca, devera assegurar espagos
de livre apropriacdo, seja cultural, esportiva ou de reuniao de publico, o
objetivo das pragas secas sem obstaculos ¢ assegurar tal possibilidade de
aproveitamento dos espagos urbanos. Dentro do centro historico, a praga
seca tambeém tem por objetivo garantir as visadas entre os edificios ¢ a

compreensao do espago do conjunto.
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Fonte: Autor

*Da relagio entre o patrimonio histoérico

€ 0 parque

A primeira questdo a ser abordada na relagao entre a proposta pro-
jetual do parque e a preservagao do patrimonio historico existente ou da

! . . A . . . / . ~
memoria do patrimonio 1nexistente, ¢ a informacio.

Onde o patrimo6nio ndo mais existe, ¢ de suma importancia que
sua memoria seja colada ao parque a partir de pegas graficas informativas
sobre o que aquele local representa para a cidade e para a populagao ara-
guarina. Prever monumentos que tenham tal objetivo tambem faz parte

das propostas projetuais a serem apresentadas. (figura 78)

Onde o patrimoénio historico permanece também permanece a
necessidade da informagao. Embora quase toda a populagao conhega a
historia do conjunto da antiga estrada de ferro Goias, a verdade ¢ que

/.
muito sobre a sua real importancia permanece subentendido. E necessa-
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rio propor, a partir de pegas grafica vinculadas ao desenho do parque e

aos edificios historicos, que essa historia fique evidente a populagao.

A segunda questao a ser abordada ¢ a permanéncia dos trilhos
da antiga estrada de ferro Goias. Partindo do conjunto (trecho 02) e se-
guindo at¢ o encontro com os atuais trilhos da ferrovia centro atlantica
(trecho 07), os trilhos ainda cortam os lotes baldios e as vias por onde
passam. Preservar esses trilhos no contexto do parque linear aqui propos-
to ¢ importante para a geragao de conexao entre o parque, ¢ de conexao

. /. . s A .
entre o vazio e a memoria do motivo de sua existéncia.

Nesse sentido, a proposta ¢ que os trilhos sigam preservados em
toda a extensao do parque linear, hora como elemento da paginacao de
piso, hora como elemento da composicao paisagistica dos canteiros (figu-
ra 78). Compde essa proposta a ideia de que, por quase toda a extensao
dos trilhos, a ciclovia — que também objetiva conectar o parque de ponta
a ponta — acompanhara os trilhos. Desse modo, em alguma medida, nao
apenas os trilhos permanecem preservados, mas também a ideia do fluxo

anteriormente existente neles.
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Fonte: Autor

*Dos usos e equipamentos do parque

Além de garantir os usos comuns e necessarios a um parque linear
como o caminhar, o estar e o contemplar, outros usos se fazem presentes
por toda a extensao do parque, como a ciclovia que o conecta desde o
trecho 01 até o trecho 07. Sao necessarios, entretanto, alguns equipa-
mentos ancora que gerem usos diversos nos diferentes trechos do parque,

de acordo com suas especificidades.

Espalhados pelos trechos, usos de lazer para criangas como
parquinhos, paredes de escalada e canteiros de areia, buscam gerar
pontos de encontro e de sociabilizagao entre a populagio adjacente ao
parque. Usos esportivos como pistas de skate, quadras de volei/pete-
ca e quadras de futebol também se espalham pelos trechos, tais usos
garantem um uso dos parques por diferentes grupos que se encon-
tram ja com esses objetivos. Ademais, os trechos contam com espagos
de pratica de atividades fisicas, como academias ao ar livre, também

visando a organizagao de um fluxo de objetivo definido pelo parque.

Nos trés trechos grandes de vazio urbano abarcados pelo parque,
. A . L .
equipamentos urbanos de uso ancora se instalam, seja criando fluxos ain-

da nao existentes, seja consolidando usos ja existentes.

No trecho 02, conjunto historico da antiga estagao da estrada
de ferro Goias, boa parte dos edificios ja sdo utilizados como com-
ponentes da administragao publica. O edificio da antiga estagao, atual
palacio dos ferroviarios, abriga a prefeitura municipal e varios dos
outros edificios que compdem o conjunto abrigam secretarias e re-

parti¢oes. No centro do conjunto, entretanto, abandonado e servindo
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como deposito de entulho, esta o edificio da antiga locomogao que,
. D
como ja sinalizado por propostas municipais, e levado a cabo pela
proposta aqui apresentada, devera passar a abrigar um centro cultural
com atividades diversas, desde abrigar o museu municipal, até abrigar
salas de formagao de diversos assuntos culturais e teatros. Localizado
no centro do conjunto historico e se tratando de um edificio de estilo
Art Déco imponente, o espago passara a se configurar como o coragao

do parque no trecho 02.

No trecho 05, aléem da permanéncia das ruinas da antiga olaria
como parque de diversdo para as criangas e como marco visual, ¢ pro-
posto um conjunto educacional de cultura, com espago para salas de aula
de artes marciais, dangas, teatro e artesanato. Ademais, integrado ao par-
que, uma concha actstica e um anfiteatro abragam as possibilidades desse

equipamento.

No trecho 07, trecho final do parque linear e trecho mais
proximo dos bairros carentes da periferia araguarina, sio propostos
dois equipamentos ancora. O primeiro ¢ uma creche-maternal, in-
tegrado ao parque ao mesmo tempo que integrado a cidade, o equi-
pamento busca dar apoio a populagio local. O segundo ¢ uma escola
técnica voltada para a formagao digital da populagdo local, com o
objetivo de assegurar o contato da populagao com novas tecnologias
e com a possibilidade de se utilizar delas nos diversos campos da vida

(figura 80).

ies propostas

ura 79 - Quadro de esp

]
<]

Fonte: Autor

Fig

*Do paisagismo

O principal fator levado em consideragao para a escolha das espe-
cies a serem utilizadas no paisagismo do parque foi a conexao dessas com
o espago geografico e com a memoria da cidade. Situada no cerrado, a
cidade de Araguari e, consequentemente, os vazios gerados pela auséncia
das ferrovias, sao tomados por especies tipicas desse bioma e essas especies
acabam por compor o que se entende como paisagem cultural da regiao.

Essa percep¢ao deve ser mantida pela proposta projetual do parque.

Nesse sentido, as especies escolhidas para compor o esquema

paisagistico s3o, em sua maioria, naturais do bioma cerrado. Entre as es-
, . ~ ,

pecies de grande porte, a Gnica excegdo ¢ o Flamboyant, espécie que,
embora ndo seja nativa do cerrado, compée o entendimento da paisagem
urbana araguarina e ¢ utilizada no parque como marco visual de conexao
entre a cidade e a paisagem. Alem dela, algumas especies frutiferas nao
nativas do cerrado sao escolhidas, pela sua familiaridade com a populagao

da cidade.
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Figura 80 - Esquema do programa de cada trecho do parque

Fonte: Autor
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Trecho 07

[Creche para educagio infantil]

[Escola técnica de capacitagao digital]

[Conjunto esportivo robusto]

Trecho 06
=[5
u:ﬂkl

Trecho 05

BN

[Espag:o cultural para aulas e reunif)es]

[Anﬁteatro e concha acﬁstica]

Trecho 04

Trecho 03

EN

Trecho 02

e

[Dependéncias da administragao municipal]

[Centro cultural no edificio da antiga Locomog:io]

[Edifl’cios para uso comercial]

Caminhos

Conexdes do parque

Ciclovias

Espagos de
Sociabilidade

5

=3

S

Parquinhos

Espagos para criangas

Tob| (<%
74

Esporte

— Quadras e pistas diversas

Monumento

Aicionado ou adaptado

Monumento

Aicionado ou adaptado
[—] I

=N ’ . .
\._2Recortes de analise dos trechos de maior interesse
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*Dos materiais e técnicas construtivas

Ponto importante para o desenvolvimento do projeto a partir de
sua materialidade, a sustentabilidade do parque como um todo tenta ser
garantida a partir do uso de materiais e tecnicas que tragam ao parque so-
los drenantes, sistemas de auto irrigagao de parte dos canteiros e geragio

de energia nas novas edificactes propostas para a alimentacio do parque.

Canteiros auto-irrigaveis com sistema

TecGarden

Pisos drenantes

Novas construgoes propostas com sistemas
sustentaveis de construgio e geragao de

t‘ﬂt‘I‘giE{ ]3[11‘[1 s} ]3[11‘([1.1(.‘

]
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icacao c

- Esquema de vistas do parque ¢ ind

Figura 81

Fonte: Autor
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Figura 83 -Vista do monumento na rotatoria
ao fim da rua Marciano Santos

Fonte: Autor

Ocupando os espagos li-
vres do loteamento construido
sobre o espago da antiga estagao
final da Cia. Mogiana de estra-
das de ferro, o primeiro trecho
do parque linear busca amarrar
novamente a memoria apagada
desse local ao tecido urbano
araguarino. Eo ponto de par-
tida do parque que, ao cortar a
cidade, pretende deixar brotar

14 . . 7 .
as memorias ali hd muito se-

meadas.

Figura 85 -Vista do entre quadras do trecho

01 a partir da praca da constitui¢ao

Fonte: Autor

Figura 84 -Vista do entre quadras do trecho

Maua

a0 [

01 a partir da Av. Batalh

Fonte: Autor
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Aqui esta um dos maiores acervos historicos do
passado ferroviario brasileiro, hoje escondido por tras
de muros e de desinformagoes. O parque nesse tre-
cho pretende configurar de vez esse importante ponto
da cidade como o coragio de sua memoria e de sua
cultura. Abrigando a administragio municipal e pontos
culturais importantes o que hoje ja ¢ o cartio postal
araguarino pretende se tornar o ponto central da ci-
dade que sabe caminhar melhor para o futuro tendo

consciéncia firme do seu passado.
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Figura 90 - Vista s
Fonte: Autor

Nz

A partir daqui 0 que perma-

nece de liga(;"éo entre o parque ¢ a
P . A
memoria do motivo de sua existén-
cia sao os trilhos que ainda cortam
a cidade. Esse trecho ¢ marcado
pela cicatriz dos trilhos no meio e
na borda de quadras ja consolidadas
¢ aqui a preocupagdo do parque ¢
de ressignificar essas sobras de ter-
r . \ .

reno, propondo usos saudaveis a ci-

dade e requalificando sua imagem.
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igura 95 -Vista da “praca do telégrafo” no

no trecho 05

Figura 97 -Vista do anfitea

echo 05

130

onte: Autor

pelos

ista do marco visual gerado

Figura 96 -V

remanescentes da antiga olaria no parque
g

Fonte: Autor

Esse trecho ¢ composto de dois grandes vazios urbanos remanes-
centes do espago dos trilhos e de uma antiga olaria que funcionava pro-
xima a ferrovia. Trata-se de um ponto de grandes potenciais na malha
urbana, rodeado por bairros densos e com poucos espagos de lazer. Aqui
o parque se utiliza das ruinas da antiga olaria e de outros elementos para
chamar a atengao dos espagos de lazer propostos para a historia do local.
Ademais ¢ proposto um equipamento cultural que pretende fomentar

atividades nesse sentido no parque.

Fonte: Autor
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Vazios remanescentes do espago dos
trilhos se espalham na borda de varias qua-
dras junto a uma avenida de grande mo-
vimento. Aqui a principal preocupagio do
parque ¢, alem de garantir sua conexio e
Coesao geral, criar um espago positivo para
a populagao local e garantir a seguranga na

comunicagao entre aviae o parque.

B | deta]hamti:drto trecho 06 em pr

te: Autor

i g%»a 98 - Vista

07

l'igllra 99 _Vista do trecho 06
Figura 100 -Vista do trecho

06, inicio/do trecho

Fonte: Autor
Fonte: Autor

~
]

]
[ —



D

Detalhamento trecho 07 em prancha anexa, n® 08/08
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Conclusao

O projeto, ao propor conexoes a partir dos vazios remanescentes
ao redor dos trilhos da antiga Estrada de Ferro Goias busca gerar espagos
positivos para a cidade que, ao criarem fluxos de vitalidade, ancorados
em seu programa e na configuragao de seus espagos, amarrem novamente
os locais a memoria da populagao ao passo que gerem novas dinamicas

urbanas.

Partindo dos vazios da antiga estagdo da Mogiana, passando pelo
conjunto arquitetonico da EFG, pelos remanescentes da antiga olaria e
indo até os trilhos da ferrovia Centro Atlantica, ainda em atividade, o Par-
que Linear consegue amarrar toda essa extensao do tecido urbano como

um fio condutor de espagos positivos para a cidade.

Como fio condutor da proposta, os trilhos, os edificios histori-
cos, ou a auséncia desses, sao atores principais na conexao que deve ser
gerada entre a cidade e sua memoria, mas sao, principalmente, pretexto
para a conexao real entre a cidade e seus espagos livres. Sem esses, a
cidade, alem de se desconectar de seu espago historico, pode acabar por
se desconectar de seus espagos saudaveis, de suas vivéncias saudaveis. A
discussao deve ser feita para que, alem da valorizagao do patriménio e da
memoria urbana, ocorra a valorizagdo do espago livre e da vivéncia das

atividades urbanas relacionadas ao lazer e a cultura.

Seguindo o exemplo do estudo de caso do Parque Madureira a
proposta busca gerar nesse espago, dinamicas urbanas ja presentes de al-
guma maneira nos seus arredores, a permanéncia das atividades que ja

movimentam esses locais, agora em um espago de qualidade que recupere

a imagem da cidade e fomente novas possibilidades ¢ uma preocupagao
chave da proposta. Ainda em aderéncia com os estudos de caso, as solu-
¢bes paisagisticas de manter presente no parque a flora local, que brota
de maneira espontanea e ¢ incentivada pelo desenho que, também como

no High Line Park incorpora os antigos trilhos aos canteiros.

Enfim, as solugbes aqui propostas para a conexao do tecido urba-
no araguarino a partir das cicatrizes geradas pela auséncia ferroviaria e a
conexao da memoria do patrimoénio urbano a esses locais, tentam apontar
a solugao para um problema que cresce muitas vezes sem ser percebido.
E importante valorizar a imagem e a memoria das nossas cidades, de ma-
neira que nao se perca a nogao daquilo que se foi, mas, principalmente,
de maneira que potencialize a0 maximo aquilo que pode vir a ser o am-

biente publico e o patrimoénio historico araguarino.




140

Referéncias

ARAUJO, F.A.V. D. Aglomeragao urbana descontinua: o exemplo
de Araguari e Uberlandia/MG. Uberlandia: [s.n.], 2016.

BARBOSA, F. D. M. T. Os Caminhos de Ferro no Processo de Ur-
banizag¢ao de Araguari-MG na Prlmeira Metade do Seculo XX. X ERE-
GEO Simposio Regional de Geografia Abordagens geograficas do cerrado
paisagens e diversidades. Catalao: Associacao dos Geografos Brasileiros.

2007.

CHESTERTON, K. G. O que ha de errado com o mundo. 1°. ed.
Campinas: Ecclesiae, 2013.

DANTAS, S. M. Trés ciadade, um projeto: A modernidade no
Triangulo Mineiro. Revista Territorios & Fronteiras, Cuiaba, v. 10, n. 2,

p- 212 - 232, ago. - dez. 2017.

GODOY, M. P. FE. D. Do Rio de Janeiro a Goias, 1896: (a viajem

era assim). Brasilia: [s.n.], 1961.

IPHEA/MG. Guia de bens tombados. 2. ed. Belo Horizonte:
[s.n.], v. 2, 2014.

JACOBS, ]. Morte e vida de grandes cidades. 3°. ed. Sao Paulo:
WMF Martins Fontes, v. I, 1961.

LYNCH, K. A imagem da cidade. 3°. ed. Sao Paulo: WMF Martins
Fontes, v. I, 1960.

OLIVEIRA, L. M. Araguari na historia da ocupagao territorial do
Triangulo Mineiro (MG) - 1815-1913. Brazilian Geographical Journal:
Geosciences and Humanities research medium, Ituiutaba, v. V, n. 2, p.

678 - 692, Dezembro 2014. ISSN ISSN.

PERES, M. G. Espagos e linguagens: marcos de memorias nas his-
torias de Araguari-MG / 1888-1988. Uberlandia: Universidade Federal
de Uberlandia, 2014.

SAMUEL, R. Teatros de memoria. Projeto historia, Sao Paulo, v.
14, p. 41 - 81, Jan/Jun 1997. ISSN 2176-2767.

SECCHI, B. A cidade do s¢culo vinte. Sao Paulo: Perspectiva,
2015.

SOUZA,A.].; SOARES, B. R. A Demoli¢ao do Conjunto da Esta-
¢ao da Antiga Companhia Mogiana de Estradas de Fero em Araguari-MG:
Decadéncia Ferroviaria e Aspiragoes Urbanizadoras. Revista Eletronica

de Geografia, v. 2, n. 5, p. 64-87, Novembro 2010.

SOUZA, A. ]. C.; NAVES, M. C. F. Araguari-MG: Trés decadas de
preservacao dos remanescentes culturais da estrada de ferro Goias. Re-

vista UFG, Goiania, v. XIII, n. 11, p. 62 - 68, Dezembro 2011. ISSN ISSN.

141






