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Fundamentado nos estudos sobre o Projeto Sustentdvel para a Cidade (VITAL, 2012), e do Desenho Ambiental (FRANCO, 1997),
o conceito de Qualidade Ambiental Urbana busca atender as necessidades e expectativas do homem contemporéneo em equilibrio
com a natureza. O objetivo desta pesquisa é avaliar o grau de Qualidade Ambiental Urbana em sistemas de vias estruturais de
cidades médias através de indicadores como uma ferramenta capaz de qualificar e verificar se as intervencées urbanas propostas
no sistema vidrio correspondem as necessidades e expectativas da populacdo. Os indicadores propostos estdo fundamentados nos
estudos de Vital (2012) sobre o Projeto Sustentével para a Cidade e Franco (1997, 2001) sobre Desenho Ambiental e Planejamento
Ambiental. A metodologia adotada para essa leitura denomina-se Diagrama Unidade Complexa — DUC —, organizada por Vital
(2012), e divide-se em quatro dimensdes: filoséfica, ambiental, ambiente construido e teia urbana. A discusséo sobre a Qualidade
Ambiental Urbana dessas avenidas é uma oportunidade de verificar se as diretrizes que fundamentam a execucéo de projetos de
requalificacdo urbana de sistema vidrio em cidades médias, como o caso da cidade de Uberléndia- MG, estdo em acordo com as
necessidades e expectativas da populagdo e do desenvolvimento sustentdvel. Portanto, o resultado desta pesquisa é a avalia¢éo do
grau de Qualidade Ambiental Urbana das avenidas Segismundo Pereira e Anselmo Alves dos Santos em Uberléndia-MG por meio

dos indicadores propostos.

Palavras chave: Qualidade Ambiental Urbana, Urbanidade, Sustentabilidade, Projeto Sustentével para Cidade.



Based on studies on the Sustainable Project for the City (VITAL, 2012), and Environmental Design (FRANCO, 1997), the concept of
Urban Environmental Quality seeks to meet the needs and expectations of contemporary man in balance with nature. The objective
of this research is to assess the degree of Urban Environmental Quality in structural road systems in medium-sized cities through
indicators as a tool capable of qualifying and verifying whether the urban interventions proposed in the road system correspond to
the needs and expectations of the population. The proposed indicators are based on studies by Vital (2012) on the Sustainable
Project for the City and Franco (1997, 2001) on Environmental Design and Environmental Planning. The methodology adopted for
this reading is called Complex Unit Diagram — DUC —, organized by Vital (2012), and is divided into four dimensions: philosophical,
environmental, built environment and urban web. The discussion on the Urban Environmental Quality of these avenues is an
opportunity to verify whether the guidelines that underlie the execution of urban redevelopment projects of the road system in
medium-sized cities, such as the case of the city of Uberléndia-MG, are in accordance with the needs and expectations of the
population and sustainable development. Therefore, the result of this research is the evaluation of the Urban Environmental Quality

degree of Segismundo Pereira and Anselmo Alves dos Santos avenues in Uberldndia-MG through the proposed indicators.

Keywords: Urban Environmental Quality, Urbanity, Sustainability, Sustainable Project for the City.
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E nos espacos livres entre os edificios que as pessoas exercem
sua cidadania, civilidade, se encontram, movimentam-se e
conectam-se com o meio ambiente urbano e natural. A
Qualidade Ambiental Urbana desses espacos ancora a vida nas
cidades e é definido por Vital (2012) como todos os “aspectos
que qualificam o ambiente, atendendo as expectativas dos
usudrios e implicacdes ecoldgicas”. Atualmente a perda da

Qualidade

Ambiental Urbana é uma das principais

problemdticas das cidades médias  contemporéneas

caracterizadas por uma paisagem urbana drida e monétona
que transmite a sensacdo de inseguranca como consequéncia
da perda ou do rompimento dos vinculos socioambientais e dos
lagos ecoldgicos entre o ecossistema natural e o ambiente
principalmente em decorréncia de

construido  urbano,

requalificac@o do sistema vidrio, em expansdo da cidade para
além do perimetro urbano, e em ocupagdo de Areas de
ProtecGo Permanente — APP’s — de cidades contemporéneas

e, especialmente, as latinos americanas.

Essa condicGo é resultado de um conjunto de decisées de
projeto urbano movido pelos principios racionalistas do
planejamento urbano moderno que levam a desconexéo com a
natureza. Essas decisdes de projeto baseiam-se no dominio da
natureza e podem ser observadas em exemplos como a
canalizagdo de cursos d’dgua para dar lugar as largas avenidas
e/ou edificacdes; a substituicdo de espacos livres verdes por
edificacdes; a expansdo e a disperséo do tecido urbano sobre
dreas de potencial ambiental e ecoldgico; priorizacdo do
automdvel como meio de mobilidade urbana; o desmonte de
serras e morros desconsiderando a geografia e ecologia local;
a fragmentacdo e desconexdo do territério urbano, dentre
outros. Os problemas gerados por este tipo de planejamento
urbano alteram profundamente a Qualidade Ambiental Urbana
aofetando a qualidade de vida da populacdo mediante a
efeitos e impactos negativos,

geracdo de como: «d
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perda/enfraquecimento  dos  vinculos  socioambientais;
incremento da poluicdo do ar, do solo e das dguas; surgimento
de doencas causadas por um sistema de mobilidade
congestionado; aumento dos indices de criminalidade urbana;
degradagdo da paisagem urbana; auséncia de humanizacéo
dos espacos publicos e a ndo atengdo a escala do pedestre;
formagéo de ilhas de calor; entre outros. Esses problemas
indicam a modelo/matriz geradora de projeto urbano, pensada
a partir dos principios racionalistas e utilizada comumente na
atualidade, se torna ineficaz e incapaz de promover e/ou induzir
a sustentabilidade das cidades e, contudo, contribuir com a

manutencdo e a garantia da existéncia da vida no planeta

Terra.

O estudo sobre indicadores de Qualidade Ambiental Urbana
surge como uma forma de instrumentalizar o processo de
planejomento ambiental urbano e de projeto sustentavel para a
cidade na etapa correspondente a problematizacdo das
guestdes urbanas (VITAL, 2012). O obijetivo desta pesquisa é
avaliar o grau de Qualidade Ambiental Urbana de duas

avenidas estruturais localizadas no Setor Leste da cidade de

Uberldndia — MG denominadas: Av. Segismundo Pereira e Av.
Anselmo Alves dos Santos, por meio de indicadores de
Qualidade Ambiental Urbana, grau de Consciéncia Ecolégica;
conexdo com os Links Ecolégicos; desempenho do Ambiente

Construido; grau de Urbanidade.

Os pardmetros utilizados para a construcdo desses indicadores
sdo fundamentados pelos estudos de Vital (2012), Franco
(1997, 2001), Jacobs (2011), Ghel (2015; 2018), Farr (2013),
Holanda (2003, 2002), Rogers (2001), Leite (2012) e sdo
identificados como: Projeto Sustentével para a Cidade; Desenho
Ambiental e Planejamento Ambiental; Vida nas Cidades
Contempordneas; Urbanidade e Sustentabilidade. Aliado a esse
arcabouco teérico, enquadram-se os dezessete Obijetivos de
Desenvolvimento Sustentdvel (ODS) da Agenda 2030 das
Nagdes Unidas (2015) e suas 169 metas. Esses objetivos sGo
um apelo em escala mundial contra os principais desafios
econdmicos, sociais e ambientais de desenvolvimento das
cidades no Brasil e no mundo de modo a garantir que as
pessoas, em todos os lugares possam desfrutar de paz e

prosperidade.
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A escolha dessas avenidas se deu pela sua importGncia no
sistema estrutural de mobilidade da cidade de Uberléndia —
MG. De um lado, a avenida Anselmo Alves dos Santos conecta
o Setor Leste ao centro da cidade ligando o Aeroporto, o Parque
do Sabid ao Centro Administrativo, e, de outro, a avenida
Segismundo Pereira liga o Campus Santa Ménica da
Universidade Federal de Uberlandia (UFU) a rodovia BR 050,
importante eixo rodoviério entre as cidades de Sdo Paulo,
Campinas, Ribeirdo Preto, Uberaba, Araguari, Goidnia,
Brasilia, etc., e ao Terminal de Onibus Novo Mundo. Além
desses fatores e de acordo com a metodologia DUC (Vital,
2012), vale destacar que, na drea de estudo, essas avenidas
apresentam particularidades, entendidas como “elementos
urbana”. Séo eles:

Onibus da Av.

chaves estruturantes da dindmica

(implantagdo) Corredor Estrutural  de
Segismundo Pereira; Cérrego Jatai (trecho canalizado) na Av.
Anselmo Alves dos Santos; Complexo Parque do Sabid; Campus
Santa Ménica da UFU. Cabe, ainda, destacar a repercusséo da
opinido publica (populagdo e comerciantes locais) sobre a
infervencdo ocorrida na Avenida Segismundo Pereira com a

implantacdo do corredor estrutural de transporte publico nos

anos de 2017 e 2018. Outro fator que impulsionou a escolha
dessa porcdo territorial foi a pesquisa de Iniciacdo Cientifica
(SEABRA, 2015) sobre Medidas de Moderacdo de Tréfego
aplicadas ao bairro Santa Ménica em que foi identificado um
padrdo de medidas de gerenciamento de trédfego que agrava

os conflitos entre os pedestres e veiculos nesse bairro.

A metodologia utilizada para a leitura de indicadores de
Qualidade Ambiental Urbana denomina-se Diagrama Unidade
Complexa (VITAL, 2012) e divide-se em quatro dimensdes:
filoséfica, ambiental, ambiente construido e teia urbana. De
acordo com Vital, a concepgdo desse diagrama tem como
referéncia o pensamento sistémico (CAPRA, 2000, apud VITAL,
2012) e o complexo (MORIN, 1990, apud VITAL, 2012) e
emerge como representacéo gréfica simbdlica de determinado
fendmeno, e busca representar o panorama de uma realidade
a partir da modelagem conceitual, complexa e sistémica. A
leitura das quatro dimensdes é organizada através da
compreensdo de redes dentro de redes e se organizam a partir
do reconhecimento de camadas, definidas por ela como layers

e pelas quais se reconhecem os padrdes de interconectividade
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de uma mesma realidade. A verificacdo dos indicadores por
meio dessa metodologia ainda permite o registro gréfico da
atual condigGo ambiental e urbana como referéncia para

futuros estudos do ecossistema urbano.

Os indicadores rednem os aspectos filoséficos da sociedade,
como, por exemplo, os valores histéricos, sociais, culturais,
religiosos, além da consciéncia ecoldgica e correspondente
percepcdo humana sobre o territério habitado; os aspectos
ambientais, dos recursos hidricos essenciais & existéncia de
todos os seres vivos, do solo-sustentagdo do ambiente
construido, a qualidade do ar e do microclima urbano, e a
infraestrutura verde — fauna e a flora; os aspectos do ambiente
construido da cidade, como, por exemplo, todo o conjunto
edificado da cidade, a morfologia urbana e a paisagem
urbana; e a Teia Urbana entendida, aqui, como a dindmica
urbana, estruturada pelos movimentos antropossociais, pela
mobilidade e, portanto, pelos sistemas de fluxos de pessoas,

coisas e produtos que sustentam a vitalidade urbana.

Contribui com esta pesquisa o levantamento feito durante o

projeto de pesquisa de iniciacdo cientifica: projeto sustentével

para a cidade de Uberldndia (MG): panorama ambiental do
setor leste — Parte 1, realizado por DAMIS VITAL, Giovanna
Teixeira; BORTOLI, Karen CarrerRuman; CARDOSO, Gabriela
Ferreira. NEURB/FAUeD/UFU, apoio PIBIC/CNPq, 2014; e a
sua atualizagdo por meio da Oficina Cendrios Futuros — Setor
Leste, que aconteceu nos dias 24 e 25 de outubro de 2019 na
Faculdade de Arquitetura Urbanismo e Design da Universidade
Federal de Uberlandia. A oficina foi realizada no formato de
projeto de extensdo da disciplina Arquitetura Urbanismo e Meio
Ambiente Il — AUMA Il do primeiro ano do curso de Arquitetura

e Urbanismo.

Em sintese, trata-se de uma pesquisa exploratéria que visa
aplicar o conceito de indicadores para verificar o grau de
Qualidade Ambiental Urbana por meio do estudo de caso de
duas avenidas estruturais localizadas na cidade de Uberlandia
— MG. Para isso a pesquisa estd organizada em quatro
capitulos. A problemdética da cidade contempordnea complexa
é apresentada no primeiro capitulo por meio de uma revisGo
teérica sobre os processos de transformacéo da Cidade

Racional & Cidade Sustentdvel, e ainda aborda o conceito de
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Urbanidade como indicador que estrutura a dindmica da cidade
Contempordnea. Em seguida, no segundo capitulo, é
apresentado o conceito e caracteristicas das cidades médias
brasileiras em que serdo aplicados os indicadores. Nesse
capitulo ainda é discutido a fundamentagdo tedrica dos
indicadores por meio das dimensdes que compdem o Diagrama

de Unidade Complexa — DUC.

A aplicagdo da metodologia no estudo de caso das avenidas,
Segismundo Pereira e Anselmo Alves dos Santos em Uberléndia
— MG é apresentado no terceiro capitulo que corresponde a
leitura das quatro dimensées do — DUC. O resultado das
andlises geradas a partir das leituras de cada dimenséo é
apresentado no quarto capitulo com a reflexdo sobre os
problemas e potencialidades para cada indicador. Almejando
a construgdo de um cendrio com alto Grau de Qualidade
Ambiental Urbana é discutido ainda a proposicdo de eixos
norteadores de projeto e acdes projetuais a partir da perspectiva
do Projeto Sustentdvel para a Cidade de restauracéo dos links

ecolégicos, do equilibrio ambiental e da sustentabilidade.
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1.1 DA CIDADE RACIONAL A CIDADE MODERNA:
REFLEXOES ~ SOBRE O DESENVOLVIMENTO DO
PLANEJAMENTO URBANO MODERNO.

Os primeiros indicios da existéncia de cidades sdo datados
antes da antiguidade, onde as bases das transformagdes
urbanas foram acontecendo conforme a prépria sociedade se
modificava e reorganizava em que a cidade se consolida como
forma concreta da urbanizagdo (SPOSITO,2008). Foi por meio
do processo de industrializacdo que a urbanizacdo das cidades
se efetivou, e é nesse contexto que surgem as cidades racionais
da primeira Revolucéo Industrial no sec. XVIII. Nesse periodo
aconteceu um processo de intensa urbanizagdo na Europa com
um grande ndmero de trabalhadores migrando do campo para
a cidade em busca da oferta de emprego nas fdbricas. Em um
primeiro momento a construgdo dessas cidades aconteceu
sem planejamento e regulamentacdo da apropriagdo do solo
causando uma série de problemas pela falta de infraestrutura
de saneamento bdsico, doencas provocadas por pandemias
virais, poluicdo do ar, do solo e das dguas, insalubridade, etc.,

colocando em risco a satde puiblica.

De acordo com Benévolo (1994) as condicdes de saneamento
bésico, pureza do ar, qualidade da dgua e dreas livres para
lazer e socializagéo sdo inexistentes para a classe operdria das
fébricas. A ocupagdo do solo urbano é feita com o objetivo de
acomodar mais operdrios préximo as fdbricas em menos
espaco. As residéncias s@o construidas sem infraestrutura
adequada de acesso & dgua de qualidade para consumo; os
dejetos sdo descartados nas ruas sem tratamento adequado
para evitar a contaminacdo do solo, ar e da dgua; o interior das
habitacdes é relativamente pequeno para abrigar uma familia
e é desprovido de iluminagdo e ventilagdo natural apropriada a
saude. Associado ao problema de moradia a exploragdo pelas
altas jornadas de trabalho e os problemas de sadde puiblica
ocasionaram em um episédio de graves epidemias e,
consequentemente, altas taxas de mortalidade. A insatisfac@o
por essas condi¢des de insalubridade urbana e exploracéo gera

revoltas por parte da populacéo.

Nesse cendrio de caos tem-se as primeiras iniciativas de
revitalizacdo urbana com o objetivo de conter as revoltas
populares, avanco de epidemias virais e instalagdo de

infraestrutura de saneamento bdsico. As diretrizes adotadas
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nesse periodo estdo fundamentadas no racionalismo do uso
solo urbano com a finalidade de ordenar e descongestionar o
centro das cidades por meio do zoneamento dos usos e da
densidade; alargamento das ruas para melhorar @
circulagdo dos meios de transporte modernos como, por
exemplo, metros, carros, bondes, avides; purificar o ar poluido
através de parques e superficies arborizadas, entre outros
(LE CORBUSIER, 1992). O exemplo mais conhecido da
aplicagdo do planejamento urbano moderno é a revitalizagéo
do centro de Paris coordenada pelo Bardo Haussmann. A
revitalizacdo promoveu a abertura de novas vias — bulevares;
embelezamento da cidade por meio de edificios monumentais;
purificacgo do ar através da implantacdo de parques;
instalacdo de infraestrutura urbana de esgoto e dgua e a
ampliagdo do sistema ferrovidrio. Para Haussmanne o
Imperador, era possivel desapropriar, indenizar, fazer o que for
preciso para recuperar a vitalidade da cidade — lbid. A figura
01 ilustra essa revitalizacdo e destaca as dreas a serem
demolidas para a abertura de uma grande avenida
— boulevard. A partir desse periodo o territério urbano passa a

ser ordenado com clareza e definicdo de usos através de leis de

zoneamento que regulamentam o uso e expanséo do

solo urbano.

Em sintese esse modelo de planejamento urbano tem como
principal caracteristica o dominio dos recursos naturais
presentes na natureza e o planejamento e uso racional do solo
urbano  possibilitada  pelo desenvolvimento de novas
tecnologias e técnicas construtivas. O desenvolvimento de
mdquinas, cada vez mais potentes, e a descoberta de novos

materiais construtivos desencadearam um processo de intensa
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exploracdo dos recursos naturais causando muitos problemas
ambientais. Na cidade moderna “luta-se contra o acaso, contra
a desordem, contra o desleixo, contra a preguica que traz a
morte; aspira-se & ordem, e a ordem é atingida pelo recurso as
bases determinantes de nosso espirito: a geometria” (LE
CORBUSIER, 1992. P. 85). Um marco no processo de
consolidag@o dos principios de planejamento urbano adotado
na cidade moderna foi o IV Congresso Internacional de
Arquitetura Moderna (CIAM), realizado em 1933, que abordou
como tema principal a funcionalidade na cidade. O resultado
das discussées resultou na Carta de Atenas com a determinacéo
das quatro funcées bdésicas para a cidade moderna: habitar,

trabalhar, recrear e circular.

Para atender as fungdes da cidade moderna, a inovagdo de
tecnologias como o elevador e o automével foi essencial. O
elevador possibilitou a construcdo de altos edificios capazes de
promover o adensamento de pessoas, & o automével
possibilitou o crescimento das cidades para a periferia dando
inicio a uma dindmica de crescimento disperso das cidades.
Diante o exposto fica claro que houve uma evolugéo no

planejamento urbano, na construgdo das edificagdes e

tecnologias construtivas, porém, a escala humana, a
sustentabilidade e o meio ambiente natural ficam em segundo
plano, e com o passar do tempo comeca a gerar uma série de

problemas.
1.1.1-A Problemética Do Planejamento Urbano Moderno

As diretrizes adotadas a partir do planejamento urbano
moderno ndo atendem ds necessidades de bem-estar,
mobilidade e lazer da populagdo e a busca excessiva pelo
dominio da natureza resulta em espacos com baixa Qualidade
Ambiental Urbana. A auséncia de elementos do ecossistema
natural nas cidades é uma das causas das modificacdes
climéticas ocorridas no século XXI como, por exemplo, a
formagéo de ilhas de calor; inversdo térmica e ar estagnado.
Além das alteracdes climdéticas, Spirn (1995) destaca a poluigdo
do ar e da dguo; dilapidagéo dos recursos naturais; aumento
no numero de enchentes em periodos de chuvas; demandas
crescentes de energia e custos de construgdo e manutencdo
mais elevados do que os anteriores & urbanizacéo; e, em muitas
cidades, uma feiura generalizada como a problemética do

planejomento urbano moderno.
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Os problemas destacados sdo reflexo de um planejomento
urbano que interpreta a cidade como uma entidade separada
da natureza afetando a qualidade de vida dos cidadéos com o
agravamento das doencas respiratérias, pelo ar contaminado e
poluido; aparecimento de animais em cardter de praga, em
busca de abrigo e alimento nas cidades; grande nimero de
mortes e feridos, nos casos mais graves de deslizamentos e
enchentes; aumento do consumo de energia para manuteng@o
dos edificios, em virtude do resfriamento/aquecimento na busca
por conforto térmico; e baixa qualidade visual da paisagem
urbana. Anne Spirn (1995) reforca que “a cidade é parte da
natureza”, onde “os mesmos processos naturais operam na
floresta e na cidade” e por isso o planejamento das cidades ndo
deve ignorar as particularidades do ecossistema natural de

cada lugar.

Além dos problemas ambientais mencionados, destacam-se
os problemas socioambientais e de ruptura dos

vinculos antropossociais. Os avangos tecnolégicos
transformaram a escala da cidade em virtude da construgdo de
avenidas expressas, autoestradas e altos edificios onde a

dimensdo humana é deixada em segundo plano afetando as

relacdes sociais e dindmica urbana da cidade. A figura 02
representa a escala do pedestre em relacdo a escala dos

edificios e veiculos na cidade de Dubai.
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A escala dos edificios de gabarito elevado e a intensa
movimentagdo dos carros formam um cendrio urbano que
privilegio a mobilidade urbana por meio do automével e nédo
oferece seguranca para o transito de pedestres. A invencéo do

automével revolucionou as condi¢cdes de mobilidade de pessoas
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e mercadorias permitindo o deslocamento entre pontos
distantes em menos tempo e possibilitou a expansdo das
cidades para além do centro, tornando-se um simbolo
de status para as familias. Em contrapartida, a crescente frota
de veiculos lota o espaco da cidade, provoca
congestionamentos e contribui para o aumento dos indices de
poluicdo do ar pela emissdo de gases. Jane Jacobs (1961) faz
uma critica a cidade moderna no livro, Morte e Vida de Grandes
Cidades. Para a autora esse modelo de cidade, em que hé
extrema padronizacdo de solucbes, gera cidades impessoais
sem utilidade pelas pessoas que nela habitam transformando-
se em cidades mortas, e ainda atribui o problema ndo apenas
d invasdo do automével nas ruas, mas & dificuldade
dos planejadores urbanos em saber o que fazer com a

crescente frota em circulagdo.

cidade

Nesse  contexto Lynch (1960)  caracteriza  «
contempordnea pela formacdo de paisagens frdgeis no que
tange a conectividade, imaginabilidade, legibilidade e
visibilidade. A fragilidade desses elementos afeta as relacdes
sociais que sustentam a dindmica urbana da cidade e o modo

como as pessoas apropriam-se dos espacgos pUblicos urbanos

enfraquecendo os vinculos antropossociais. Os problemas
ambientais e sociais descritos comprovam que a cidade
moderna do século XX, conhecida pelas inovacées tecnolégicas
encontra-se distante filoséfica e projetualmente dos conceitos
ecolégicos (VITAL, 2012). Nesse sentido o conceito de
sustentabilidade aplicado a projetos urbanos é a resposta para
amenizar a problemdtica urbana contemporénea, tendo como
premissa o equilibrio ambiental como garantia da vivéncia de

geracdes futuras.

A critica levantada por autores como Jane Jacobs (1961),
Kevin Lynch (1960), Le (1992),
Anne Spirn (1995), Jan Gehl (2013) e outros é de que a

Corbusier

construcdo da cidade moderna foi fundamentada por diretrizes
insustentdveis as geracdes futuras. Nesse sentido a construcdo
da cidade contemporéinea surge em meio & discuss@o de novas
diretrizes de planejomento urbano como um alerta & garantia
de que geracdes futuras possam usufruir dos mesmos recursos
até entdo oferecidos. Em constante transformacéo, além da
mudanca morfolégica e ecoldgica, as relagdes sociais na cidade
remodeladas frente aos

contempordnea  sdo avangos

tecnolégicos de informagdo. Com o surgimento da internet a

24



comunicacdo acontece instantaneamente em vdrios lugares em
simulténeo influenciando diretamente a forma como as pessoas

apropriam-se do espaco fisico.

Assim como a industrializac@o foi um marco na concepgdo das
cidades racional e moderna a globalizacgo influencia as
mudancgas no estilo de vida da sociedade contemporénea e na
apropriag@o do espago publico urbano. Lefebvre (2001) afirma
que a consciéncia social vai deixar pouco a pouco de se referir
d producdo para se centralizar em torno da cotidianidade, do
consumo. Este é o cendrio experimentado pela sociedade do
século XXI. Até o periodo moderno as transformagdes na cidade
ocorriam através dos séculos, porém, a intensidade das

mudancas na cidade contemporénea complexa é muito rdpida.
1.2| A CIDADE CONTEMPORANEA: UM SISTEMA COMPLEXO

Com o avanco técnico e cientifico as relacdes de comunicacéo
foram aprimoradas e a troca de informacdes é feita
instantaneamente entre os cidaddos. A velocidade é um dos
fatores mais preciosos neste “novo tempo” tornando-se
caracteristica marcante na vida urbana moderna (VITAL, 2012).

Em virtude dessa velocidade e dos avangos técnicos e cientificos,

superados a todo instante, a cidade contempordnea vive em
constante transformacdo. Ascher (2010) denomina esta nova

fase da sociedade moderna como terceira revolugdo moderna.

As sociedades ocidentais estdo em mutagdo,
entrando em uma nova fase da modernidade
que assiste a evolucdo profunda das maneiras
de pensar e agir, da ciéncia e da técnica, das
economia, das

relacdes  sociais, da

desigualdades sociais e das formas de
democracia. Essas mutagdes implicam e
tornam necessdrias transformacées
importantes na concepcdo, produgdo e
gerenciamento de cidades e do territério e
engendram uma nova revolugdo urbana
moderna, a terceira desde a revolucdo da
cidade cldssica e

(ASCHER, 2010, P. 18)

da cidade industrial.

O local fisico j& ndo é lugar obrigatério para maioria das
praticas sociais da familia, do lazer, do trabalho, politica,
religiGo, entre outros, tornando-se cada vez mais possivel

escolher individualmente lugares e ocasides de comunicagdo e
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troca. A individualizacéo passa a ser caracteristica da sociedade
contempordnea aumentando a segregacdo social. Em virtude
dessa individualizagdo a produgdo em massa padronizada,
caracteristica marcante apdés a Revolucgo Industrial, ¢é
convertida na personalizacGo e & padronizacdo j@ n&o é mais
um elemento estruturante da sociedade contemporénea. A
Cidade Genérica surge na contemporaneidade nesse contexto
de individualizacdo em que a identidade quanto mais poderosa
for, mais aprisiona e resiste & expansdo, & interpretacdo, a
renovacgdo, a contradicdo. Koolhaas (2010) conceitua a Cidade

Genérica como a liberdade da clausura do centro, do espartilho

da identidade, rompendo o ciclo destrutivo da dependéncia.

a superficie urbana agora sé alberga o
movimento necessdrio, fundamentalmente os
carros; as autoestradas sdo uma versdo
superior das avenidas e pracas, ocupando
cada vez mais espago; seu tracado, que
eficécia

aparentemente procura a

7

automobilistica, é de facto

surpreendentemente sensual, uma pretenséo

utilitdria que entra no dominio do espaco liso.

(KOOLHAAS, 2010, P. 38)

A Cidade Genérica é resultado do desenvolvimento das
telecomunicacdes em que todos os grandes setores da vida
urbana passam para o ciberespago. Esse modelo de cidade é
composto por uma repeticdo infinddvel do mesmo médulo
estrutural simples, ou seja, é fractal. E possivel reconstrui-la a
partir da sua entidade menor, de um dispositivo eletrénico
pessoal — lbidem. Em um primeiro momento a conexdo da
informacéo no ciberespaco poderia reduzir a importéncia da
funcao de polo comercial, administrativo e logistico das cidades,
porém, o aumento da dispersdo mundial de atividades
humanas gera a necessidade de formar cidades para ser o

e fortalecimento

definidas

centro de administracdo, negociagdo

dos relagdes  globais.  Essas cidades  sdo

como Cidades Globais.

Derudder (2016) define a fungdo de uma Cidade Global como
principalmente de gerenciamento e governanga das operacdes
globais das empresas. Sua organizacéo se baseia em uma nova

economia que engloba os setores de producGo de novas
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tecnologias da informagéo e

comunicacdo hardware e software, a net economia, e mais
amplamente o economia cognitiva.  Ascher (2010) ainda
explica que estas novas bases integram vdrias tecnologias de
informacd@o e comunicacéo — TIC, empregando trabalhadores
qualificados e desenvolvem métodos de gerenciamento que
exigem informagdes répidas e abundantes para escolhas cada

vez mais complexas.

Nesse contexto nasce o entendimento de que as cidades sdo
formadas por diversas redes estruturadas pelo pensamento
sistémico de que uma parte depende da outra e configura um
todo maior (VITAL, 2012). Logo é possivel contextualizar a
Cidade

de cidade formado por redes de diferentes tipologias de

Contempordnea Complexa como um modelo
cidades contempordneas: a genérica, global, inteligente,
sustentdvel, etc. O cendrio que compde esses modelos
de cidade é o da facilidade da informacGo, por meio
da internet; conectividade de sistemas, por tecnologias wireless;
alerta na exploracéo dos recursos naturais, preocupacdo com

as geracdes futuras; diversidade de culturas, individualizacgo.

1.2.1- A cidade como ecossistema

Entendida como um sistema em redes, formado por diferentes
tipologias de cidades a Cidade Contempordnea Complexa tem
como principal caracteristica a aceleracdo de todos os
movimentos de pessoas, informacdes e bens, onde o meio em
que acontece esses movimentos sdo denominados
por Salingaros (1998) de Teia Urbana. Ela consiste em todos os
elementos exteriores e conectivos, tais como dreas de pedestres
e dreas verdes, muros, caminhos para pedestres e ruas com
capacidades crescentes que variam desde uma ciclovia até as
vias expressas. A teia urbana é formada pelos Nés, elo de
atividades humanas; Conexdo, formada por pares entre nés
complementares; e Hierarquia, em que a teia urbana organiza-
se de forma ordenada entre as conexdes de vdrios niveis e
escala. A organizacdo desses elementos segue uma ordem

precisa, comecando pela menor escala, caminhos de pedestres,

progredindo para escalas maiores, vias de maior capacidade

(SALINGAROS, 1998).

A fungdo dos nds é atrair as pessoas por alguma razéo. Dessa

forma um edificio ou um monumento serd um nd somente se
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nele também houver uma atividade bem

definida. Salingaros (1998) ressalta que deve haver um
equilibrio na criacdo de nés semelhantes e complementares
visto que, cidades disfuncionais concentram nés do mesmo tipo
enquanto cidades funcionais concentram pares associados de
nds contrastantes. A conexdo é responsdvel pela fluidez dos
movimentos na cidade contempordnea por isso as conexdes
n&o devem exceder a um comprimento méximo e em locais em
que muitas conexdes coincidem a capacidade do canal de
acesso pode ficar congestionada afetando negativamente a
dindmica urbana. As conexdes do desenho urbano agrupam

trés distintas categorias de elementos: elementos naturais, nés

de atividades humanas e elementos arquiteténicos.

Esses conceitos, descritos por Salingaros (1998), sdo
caracteristicos das cidades contemporéineas capazes de
sustentar a dinémica urbana e a vitalidade das cidades. A
importancia de garantir a fluidez dos movimentos de pessoas,
informacd@o e bens é ressaltada por Ascher (2010) ao refletir

que:

A terceira revolucdo urbana ndo gera,
portanto, uma cidade virtual, imével e
intfrovertida, mas sim uma cidade que se
move e se telecomunica, constituida de novas
decisdées de deslocamento das pessoas, bens
e informagdes, animada pelos eventos que
exigem a copresenca, e onde a qualidade dos
lugares mobilizaré todos os sentidos, inclusive
o toque, o gosto, o cheiro. (ASCHER, 2010 P.
67)

Cabe «aqinda destacar a influéncia dos avancos em
telecomunicagéo sobre o estilo de vida da sociedade
contemporénea onde a internet é fundamental. A velocidade de
informacdo, quase que de forma instantdnea, e o nUmero de
conexdes possiveis influencia a forma como as pessoas se
apropriam do espaco fisico como, por exemplo, a substituicéo
de reunides fisicas por se¢des de videoconferéncia e as
interacdes sociais que aconteciam nos espacos livres pUblicos
migram em parte para os ambientes virtuais. Esses fatores
impactam a metodologia de andlise da dinédmica urbana e

vitalidade das cidades. As revolugdes que constroem a trajetéria
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da cidade

particularidades impostas pelo desenvolvimento tecnolégico e

contemporénea complexa possuem  suas
politico de cada época, porém, um fator sempre se manteve
presente: a necessidade do relacionamento em sociedade. Os
espacos urbanos com qualidade para exercer essa funcéo exige
a copresenca sendo este  um dos grandes desafios
do planejamento urbano atual: criar nés e conexdes que sejam
tdo atrativas e eficientes a ponto de atrair as pessoas para o

convivio da cidade.

Fica claro que na contemporaneidade a fluidez na
movimentagéo de pessoas e acesso & informacdo é uma
caracteristica marcante. Por mais que a internet tenha facilitado
essa fluidez no ambiente virtual a vitalidade urbana ainda é
sustentada através da movimentagdo de pessoas pela cidade.
Nesse contexto o sistema vidrio é o principal canal capaz de
promover essa movimentacdo por isso é um dos elementos

estruturantes da teia urbana.

1.3| CIDADE SUSTENTAVEIS - CIDADES INTELIGENTES

"11] World Wildlife Fund- em portugués: Fundo Mundial da Natureza

As cidades nunca abrigaram tantas pessoas. O aumento do
consumo dos recursos naturais como dgua e energia, e a
producdo de lixo, gerada por essa crescente populagdo,
fortalece a discusséo sobre o tema da sustentabilidade em todas
as dreas que envolvem a salde e o bem-estar humano. De
acordo com uma pesquisa realizada pela World Wildlife Fund'
— WWEF, foi constatado que a partir do ano de 1977 as
demandas humanas por recursos excederam a capacidade que
o planeta tem de fornecé-las (FARR, 2013). O estilo de vida
desenvolvido pela maioria da populacdo mundial associou, por
varias décadas, a condicGo de bem-estar a viver
confortavelmente tendo acesso ao trabalho, comércio e lazer
por meios mecdnicos; habitar amplas residéncias e manipular
o clima nos ambientes fechados impactando a natureza,
sociedade, saude fisica e psiquica. Vital (2012) aofirma que a

desconexdo e a ruptura com a natureza denotam a constituicdo

da problemética contemporanea.
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Leite (2012) chama a atencGo para a necessidade que as
pessoas tém de aglomerar-se em um planeta cada vez mais
virtual e digital tornando a cidade cada vez mais atrativa para
o encontro fisico. Nesse sentido o conceito de desenvolvimento
urbano sustentével parte do desafio de refazer a cidade
existente por meio da perspectiva do pensamento sistémico, de
que tudo tem seu lugar e faz parte de um todo maior que se
conecta e complementa. O autor ainda afirma que o
desenvolvimento sustentével pressupde a crenca no progresso
humano, ou seja, a construcdo do desenvolvimento sustentével
das cidades parte da mudanca de comportamento e
comprometimento humano com a vida na Terra. Vital (2012)
aborda a questdo da sustentabilidade urbana e do pensamento

sistémico como:

Longe se estd da reconex&o sistémica; de
entender que a parte estd no todo e o todo
na parte; de reconhecer as inter-relagdes
entre todos os elementos que constituem a
vida; de perceber que & Terra é um Unico
bioma que se autorregula; de compreender

gue a cidade é um ecossistema urbano cujos

recursos naturais sdo findaveis; de saber que
as relagdes sdo sistémicas e complexas; e,
principalmente, de ter o meio ambiente como

objeto de preservacGo, conservacdo e

recuperacdo dos impactos ambientais.
(VITAL, 2012, P. 43)

O desenvolvimento sustentdvel é aquele que “satisfaz as
necessidades presentes, sem comprometer a capacidade das
geracdes futuras de suprir suas
préprias necessidades” (UNITED NATIONS, 1987). A definigdo
de Cidade Sustentdvel inclui a visdo de ciclo de vida de seus
componentes buscando eliminar os desperdicios e reconhece
que a cidade precisa atender ao desenvolvimento dos objetivos
sociais, ambientais, politicos, culturais, econémicos e fisicos da
populagéo com resiliéncia, um organismo dindmico e complexo
capaz de reagir com agilidade as mudangas impostas (LEITE,

2012). A mudanga dos paréimetros necessdrios para se

alcangar a cidade sustentével sdo ilustrados na figura 3.
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A compacidade (densidade) e a biofilia (acesso humano a
natureza) sdo os valores centrais que compdem o conceito de
cidade sustentdvel para Farr (2013) e Rogers (2001). Em
complemento a esses conceitos Vital (2012) revela sete
principios que fundamentam e estruturam o conceito de Projeto
Sustentavel para a Cidade: conservagdo urbana; conservacéo e
preservagdo do patriménio cultural e natural; sustentabilidade;

habitabilidade;

cultuais. Esses principios sGo adotados na elaboracdo dos

urbanidade; identidade cultural; paisagens
indicadores de Qualidade Ambiental Urbana em conjunto com
os objetivos da Agenda 2030. A agenda 2030 é um guia para
as agdes da comunidade internacional para um caminho mais
sustentével e resiliente até o ano de 2030 e consiste em uma
Declaracéo, adotada na Assembleia Geral da ONU em 2015,

e um quadro (FIGURA 04) com 17 Objetivos de

Desenvolvimento Sustentdvel — ODS e suas 169 metas para ser

alcancadas até o ano de 2030.
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Os 17 ODS's atendem as trés dimensdes do desenvolvimento
sustentdvel: econémica, social, ambiental de forma equilibrada
e integrada. Esses obijetivos atuam, como uma forma de
parGmetros a serem seguidos e cumpridos pelos governos
locais, sociedade civel e setor privado, em uma jornada coletiva
rumo a um 2030, sustentdvel. Dessa forma a construcdo dos
indicadores de Qualidade Ambiental Urbana estdo associados

aos 17 ODS’s e suas metas, entendendo que a avaliacdo de
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alto grau de Qualidade Ambiental Urbana estd inserida nas

premissas do desenvolvimento Sustentdvel para a Cidade.
1.4| URBANIDADE

O termo urbanidade é conceituado no dicionério Aurélio como
cardter do urbano, em que Urbano é tudo que envolve e
constréi a cidade e Cardter é uma qualidade que distingue um
e outro. Desse modo a definicdo de Urbanidade pode ser
entendida como a qualidade da cidade, sejam elas boas ou
ruins. Esse conceito se torna genérico ao considerarmos as
infinitas possibilidades e elementos que formam e transformam
a cidade, por isso é relevante aprofundar sua abordagem diante
dos aspectos fenomenolégicos, antropossociais e politicos em
que a urbanidade ¢ definida como pardmetro maior e
abrangente na avaliagdo da qualidade urbana dos. Aguiar
(2012) define a Urbanidade como qualidade dos espacos da
acolhem as

cidade que pessoas, em

que espacos com urbanidade sdo hospitaleiros.

O que torna a cidade bonita e hospitaleira,

segundo Grinover (2006), é sua capacidade de expressar um

microcosmo social e arquitetdnico ordenado onde cada edificio,

por sua dimensdo, refinamento e esplendor mostra néo sé sua
prépria importéncia, mas também a importéncia de quem o
encomendou e que ali vive. Portanto, o alto grau de Urbanidade
refere-se a uma cidade ou um lugar que acolhe e recebe as
pessoas com civilidade, polidez e cortesia (AGUIAR, 2012).
Cabe ainda destacar que essa condicdo de hospitalidade do
lugar é associada as condicdes fisicas e materiais do ambiente
construido, ou seja, a qualidade dos elementos que compdem
o espaco, vinculada & dindmica das experiéncias vivenciadas
pelas pessoas que usam o ambiente pUblico urbano, “algo
forma urbana, algo dnico

essencialmente da tipico e

do ambiente construido” (CASTELO, 2007 apud. AGUIAR,
2012). Grinover (2006) aofirma que o viajante, o turista e o
migrante quando chegam a uma cidade e percorrem os
espacgos que constroem essa forma urbana sdo submetidos a
um sem-nUmero de percepgdes, de situagdes e de processos
importantes de informacdes e sdo surpreendidos por elementos

tangiveis e intangiveis que os envolvem e os induzem a

comportamentos hospitaleiros ou néo.
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Hospitalidade é uma qualidade social antes
de ser uma qualidade individual: é um
fendmeno que implica uma organizagéo, um
ordenamento de lugares coletivos e, a
observacdo das regras de uso desses lugares.
[...] A hospitalidade supde a acolhida; é uma
das leis superiores da humanidade, é uma lei
universal. Acolher é permitir, sob certas
condigdes, a inclusdo do outro no préprio
espaco. A hospitalidade, como diz
Jacques Godbout (1997), é um dom do
espaco; espaco a  ser  lido,  habitado,
atravessado ou contemplado. (GRINOVER,
2006, P. 31-32)

Netto (2012) ainda explora trés dimensdes que sustentam a
urbanidade: dimensdo fenomenolégica com o reconhecimento
do outro a partir da sua presenca; dimensdo comunicativa da
cidade e seus espacos como loci do  convivio
urbano; dimenséo ontolégica que consiste na relagéo entre
praticas e os espacos da cidade como dados estruturantes da

realidade material. A Figura 04 retrata a Av. Paulista em Séo

Paulo — SP, que, aos domingos transforma-se em uma via de
lazer para a populacéo sem a circulagdo de carros. O trecho de
2,7 km da avenida é bloqueado ao acesso dos carros e
destinado ao lazer interligando 11 ciclovias. Na figura 05 é
possivel reconhecer como o espaco fisico, destinado nesse
periodo ds pessoas, tem caracteristicas de hospitalidade capaz
de gerar a copresenca como uma estrutura que converge por
praticas de temporalidades distintas em que existe a

coexisténcia de diferentes modos temporais e espaciais de ser

(NETTO, 2012).
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Nesse contexto a dimensGo fenomenolégica da urbanidade
infroduz a possibilidade de vivenciar experiéncias em comum
estreitando a relagéo entre sujeito e mundo atribuindo o papel
do espaco urbano na determinacdo de como “eu apreendo o
outro”. A relacdo de copresenca é alcangada por meio da
dimensdo comunicativa da urbanidade em que a cidade é o
local de maior interacdo entre as pessoas, onde elas se
comunicam. A cidade representa a possibilidade de densidade
de comunicacdo e relac@o entre prdticas de compreenséo das
interacdes, tecido da conectividade dos nossos atos e de

estruturagdo social (IBIDEM).

A ligagdo entre o humano e o material é reconhecida na
dimensdo ontolégica da urbanidade, definida como as
possibilidades gerais do ser, aquilo que torna possivel, mdltiplas
existéncias. O espaco urbano assume o papel de meio
intfegrador da realidade social e material conectando diferentes
agentes sociais e temporais. A intensificacdo dessa integracéo
das trocas urbanas e dindmicas cotidianas pode ser definida
também como urbanidade. Diante dos multiplos fatores que

compdem o conceito de urbanidade, ainda vale ressaltar que

apesar de ser uma qualidade fisica e especifica do espaco
construido é possivel diagnosticar diferentes urbanidades para

o mesmo local.

Cada cidade ou espago é carregado de uma histéria, cultura e
pessoas que com o passar do tempo construiu e continua a
construir a sua identidade e urbanidade. O fator temporal é
extremamente importante neste aspecto, pois, a cidade
comporta a expressdo de vdrias temporalidades em seus
edificios, costumes e usos e com isso a urbanidade néo, é algo
gue pode ser considerado estdtico, pois, acompanha a
evolucéo temporal de cada cidade com suas particularidades.
Desse modo é possivel identificar urbanidades passadas,

presentes e futuras (figura 06).
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A Urbanidade é entendida por Hillier e Hanson (apud. AGUIAR,
2012) através de trés pilares: condicdo de rede, desenho global
e a arquitetura. A condi¢cdo de rede corresponde & organizagéo
global do espaco atuando como um meio do qual a cidade e
dreas urbanas podem tornar-se potentes mecanismos capazes
de gerar, sustentar e controlar os padrées de movimento de
pessoas. O desenho global sobrepde as condi¢des locais e
globais no espaco urbano, existindo no habitante urbano a
consciéncia do posicionamento de localizacéo inerente a cada
ponto da rede urbana na sua condigéo de centralidade, nesse
sentido 0 qudo publico um espago é expresso na intensidade
da ‘interface’ entre moradores, os habitantes do lugar e os

visitantes ou os estranhos.

Por fim a arquitetura — escala local, como o espago publico é
constituido e visa & organizac@o convexa do espaco publico e a
conexdo com os edificios — se h& paredes cegas ou barreiras
que distanciam os edificios do espaco pUblico — podendo
igualmente afetar fortemente a relacdo entre moradores e
seus vizinhos e entre habitantes e estranhos. Urbanidade é um

conceito complexo e estrutura vdrios elementos da dindmica

urbana, sendo um deles a vitalidade. Aguiar (2012) reforca a

diferenca entre urbanidade e vitalidade:

As partes da cidade mais integradas
espacialmente, mais oxigenadas, sGo aquelas
com maior vitalidade, com mais pessoas
utilizando, vivenciando o espaco. Por outro
lado, se uma determinada situagéo urbana é
sintaticamente segregada ela terd, por
genética, por natureza espacial, um baixo
grau de urbanidade, ainda que ela seja
localmente bastante constituida. Essa mesma
situacdo, curiosamente, poderd, no entanto,
ter um alto grau de vitalidade, presenca de
pessoas, e mesmo sucesso comercial,
dependendo do grau de atratividade das
atividades que ali se localizam. Ainda assim
essa situagdo terd, um baixo grau de
urbanidade; ela sempre dependerd de

atratores para a realizagéo de sua vitalidade.

(AGUIAR, p. 12, 2012)
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Locais  com alto  grau de Urbanidade  sdo,
consequentemente, locais com vitalidade urbana. No entanto,
a Urbanidade nédo pode ser confundida com vitalidade, pois,
a urbanidade é uma categoria de espacialidade entendida
como relacdo entre espaco e pessoas; ou seja, o modo como
a relagdo, corpo/espaco materializa-se. A urbanidade nédo, é
algo que sé arquiteto observa, percebe e sente, trata-se de algo
que qualquer mais de

pessoa com um pouco

sensibilidade observa, percebe e sente na  prépria  pele. A
condicdo de informalidade dos espagos publicos geralmente
oferece uma condicdo “desurbana”, agressiva e hostil, sendo
também facilmente percebido e sentido pela
populacdo. Grinover (2006) destaca que nem sempre a
populacdo concorda com o que espera da cidade por isso

podemos esperar diferentes percepcdes de urbanidade.

Partir da certeza de que existe uma estreita
relagéo entre o funcionalismo arquiteténico e
urbanistico (Bauhaus e “Carta de Atenas”) e
utilitarismo teérico, que dominou por mais de
dois séculos nas ciéncias sociais, na filosofia

politica, a experiéncia da cidade moderna é

aquela  da  ambivaléncia e, nesse
sentido, Didier Lapeyrronnie (1999) exprime
admiravelmente essa “ambiguidade
profunda” da cidade. Desejamos, segundo o
autor, a ligagdo e a ruptura, o engajomento e
a liberdade, a proximidade e a disténcia. Ela
deve carregar o passado e o futuro, o
enraizamento e o desenraizamento, o
desconhecido e o familiar, o parecido e o
cosmopolita, a calma e a agitagdo,
desejamos intensamente mudar e ficar os
mesmos. Achamos nossas cidades,
simultaneamente, magnificas e horrendas;
amamos e detestamos nossas cidades

modernas. (GRINOVER,2006, p. 35-36)

O conceito de Urbanidade adotado para esta pesquisa é,
portanto, uma condi¢éo sinérgica, uma qualidade-mée do
espaco urbano que engloba e ancora tantas outras. E um
conceito complexo e sistémico fazendo com que a componente

global da urbanidade resida na condi¢do de posicionamento de
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cada um dos espacos da cidade em relacdo ao todo maior onde

esse espago/ situagdo insere-se.
1.4.1- A cidade e as pessoas

O acesso a cidade é direito bdsico para todos os habitantes e
orienta qualquer possibilidade de uma politica urbana correta.
A prépria esséncia da cidade é justamente o estimulo &
aproximacdo entre seus habitantes que cria as condicdes para
a interacdo social e define o espaco urbano como publico,
acessivel, lugar das diferencas, da heterogeneidade
(GRINOVER,2006). Aguiar (2012) define espaco pUblico como
l6cus de uma cultura urbana compartida, fundada em valores
coletivos, uma cultura que envolve o convivio com os opostos,
diversidade, troca e, mais-que-tudo, o desfrute de uma cidade
que tenha o espaco urbano como fundo ativo. Ou seja, sempre
que nos referimos as cidades ou espacos publicos devemos

considerar todas as relacdes antropossociais das pessoas que

ali habitam.

Onde houver uma cidade existird nela uma comunidade que

vive em sociedade. Sennett (2014) avalia o crescente

descompasso entre a esfera publica e privada e afirma que o
eu de cada pessoa tornou-se o seu préprio fardo; conhecer-se
a si mesmo tornou-se antes uma finalidade do que um meio por
meio do qual se conhece o mundo. O “eu” publico transforma-
se a partir da luta de egos, em que o “eu” se sobressai ao
publico. O relato sobre comportamento das pessoas é descrito
como influéncia, e muito, em como a cidade é projetada e de
que modo os moradores se apropriam dos espacos puUblicos.
Vale ainda averiguar até que ponto essa reclusGo do ser em
suas questdes pessoais sdo sauddveis ou ndo |& que existe a

necessidade do ser humano de socializar-se.

Frente aos avancos tecnolégicos e de comunicacé@o os espacos
livres pUblicos com alto grau de Urbanidade tém a condic@o de
despertar na populacdo, que se encontra confinada em suas
guestdes auxiliadas ainda por algumas tecnologias, o interesse
para o convivio da vida em puéblico. A imagem de um bom
ambiente, dé a quem a possui um sentido importante de
seguranca emocional (LYNCH, 1960). A atividode de

experimentar a cidade é rara para grande parte da populagéo

em cidades que néo ofertam uma paisagem urbana convidativa
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ou segura. Ainda que guiados por GPS, mapas, nomes de ruas
e sinais de rota o processo de orientagdo mais utilizado é a

imagem do meio ambiente que o individuo retém.

A imagem é o produto da percepcéo imediata e da meméria
da experiéncia e ela estd habituada a interpretar informacdes e
a comandar acdes (IBIDEM). E essa imagem que cada cidadéo
carrega dos ambientes urbanos que irdo conduzir seu
comportamento em relagdo a utilizar mais os espagos publicos
como socializagdo e lazer. A imagem de um local hospitaleiro
pode causar a sensagdo de bem-estar e seguranca ds pessoas
e conduz ao fortalecimento dos vinculos antropossociais e

socioambientais.

A apropriacdo do espago urbano pelas pessoas acontece da
forma como estas leem e percebem a cidade. Lefebvre (2008)
afirma que a vida urbana pressupde encontros, confrontos das
diferencas, conhecimentos e reconhecimentos reciprocos
(inclusive no confronto ideolégico e politico) dos modos de viver,
dos “padrées” que coexistem na cidade. Sendo assim o meio
ambiente sugere distincbes e relacdes, e o observador — com

grande adaptagdo e & luz dos seus objetivos préprios —

seleciona, organiza e dota de sentido aquilo que vé. Cada
individuo cria e sustenta a sua prépria imagem havendo uma
concérdia de interesses entre membros de mesmo grupo que
formam uma opinido publica capaz de influenciar o sucesso ou

fracasso de projetos urbanos (LYNCH, 1960).

As vias (local, coletora, arterial, expressa), a calcada e a ciclovia
s@o os principais agentes de distribuicdo dos fluxos primdrios da
cidade. Sua importdncia configura-se pela continuidade e
possibilidade de criar conexdes e a inter-relagéio com o entorno.
Cabe destacar o papel dos nés de atividades urbanas no
desenvolvimento da dinédmica urbana tornando os espacos
publicos urbanos atrativos para promover vitalidade. Sua
identificagdo permite mobilizar na tessitura urbana a rede que
estrutura a dindmica urbana. A condicdo de catalisador dos Nés
depende do grau de diversidade dos usos e fungdes, da
potencialidade que cada ambiente urbano tem em representar
os valores essenciais & vida em que a populacdo apropria-se de
ambientes com os quais se identifica por meio da sua
consciéncia ética e apropria-se deles conforme interesses e

expectativas. (VITAL,2012)
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A autora afirma que por meio dos nds urbanos a populagédo
desenvolve o sentimento de pertencimento, porém, as medidas
urbanas da cidade como, por exemplo, as sociais, culturais,
histéricas, econdmica e ambiental unidas & acessibilidade,
legibilidade e identidade do espago da cidade passam por uma
geografia  da renovacGo urbana atual. A escaloa das
modificagbes das estruturas urbanas e a complexidade das
espacializacdes resultantes escapam completamente  da
apreenséo e do controle dos individuos. Esse fato nos leva a
refletir sobre a perda da escala humana nos projetos de
requalificacGo de sistema vidrio, impondo um padréo de
medida que gera estruturas descontinuas e relacdes sem
hierarquia, ignorando as medidas de disténcia préprias do
espaco continuo. Grinover (2006) destaca que o homem néo
habita a metrépole, mas “lugares” da metrépole, onde se dé a
sua vida marcada pelos trajetos cotidianos e pelos contatos com

outros individuos.

As varidveis que moldam a relagéo do espaco pUblico com as
pessoas levam-nos a refletir sobre o verdadeiro significado da

vida urbana. Essa reflexdo é complexa, pois, envolve vdrios

aspectos fisicos, temporais, culturais e politicos das cidades,
porém, é possivel diagnosticar um fator em comum: as cidades
sdo feitas e sustentadas pelas pessoas, sdo as relacdes sociais
gue produzem e ancoram a vida das cidades. O estudo da vida
de cidades modernas é embasado no contexto histérico da vida
urbana nas cidades da Roma Antiga, em que surgiram as
primeiras manifestacdes de socializagdo por meio do espago

publico urbano.

Se destaca para esta pesquisa os autores que estudam a vida
na cidade como Jane Jacobs (1961) com o livro Morte e vida
de grandes cidades; William H. Whyte que confronta questées
bésicas referentes ao posicionamento das pessoas no espago
publico e em relacéo ao outro e ainda apresenta uma
metodologia de andlise da vida nas ruas, baseada na
observacdo; Kevin Lynch (1918 - 1984) ao explorar a
percepcto dos usudrios sobre a cidade; Jan Gehl com seus
estudos que afirmam que sempre que s@o encontradas as
oportunidades de caminhar pela cidade elas séo aproveitadas
porque s@o necessdrias; Frederico de Holanda (2008) com os

estudos de urbanidade aplicados & cidade de Brasilia — DF.
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A obra de Jane Jacobs (1961) chama a atencéo para entender
a interacdo entre vida na cidade e espago publico sob uma
perspectiva holistica de par@metros sociais, econdmicos, fisicos
e de projeto. A autora tornou-se referéncia nos estudos urbanos
em virtude da critica que faz & racionalizagdo das cidades
modernas afirmando que o que eram grandes cidades poderia
se tornar cidades mortas se os ideais modernistas e os lideres
do planejamento de trédfego dominassem o desenvolvimento

urbano.

A perda de diversidade das cidades modernas, produzidas em
grande escala em comparacdo com a diversidade das cidades
ditas de crescimento natural é criticada por Jacobs (1961), que
enfatiza a sua importancia no planejomento urbano, como um
importante elemento na promocéo de cidades mais seguras e
vivas. Além da retomada da diversidade urbana a autora ainda
faz algumas recomendacgdes na expectativa de solucionar o
problema da decadéncia da vitalidade das cidades modernas,
como a implantacéo de quadras mais curtas, uso de fachadas

ativas na intencdo de que as ruas deixem de ser mondétonas, em

que as pessoas passem a se apropriar das ruas produzindo um

verdadeiro “balé das calgadas”.

Kevin Lynch (1918 - 1984) aborda os estudos sobre como os
usudrios leem, movimentam-se e vivenciom a cidade. Para o
autor, o urbano é visto como um conjunto de sequéncias
espaciais em que os elementos méveis de uma cidade e, em
especial, as pessoas e suas atividades, sGo tdo importantes
guanto as partes fisicas estacionarias. Lynch (1960) elege
alguns elementos fisicos e perceptiveis de leitura da paisagem
urbana. Séo eles: as vias, limites, bairros, cruzamentos e
elementos marcantes. Por meio destes elementos o autor produz

“mapas mentais” (FIGURA 07) nos quais é possivel extrair uma

andlise da leitura que as pessoas fazem das cidades.

Por meio das leituras dos mapas o autor chega & concluséo de
gue o predominio visual do sistema vidrio tem uma importancia
fundamental como rede a partir do qual a maioria das pessoas
vivencia o espaco da cidade. Os elementos fisicos e perceptiveis
representam a facilidade com que as partes da cidade podem

ser reconhecidas e organizadas em um modelo coerente onde
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a linha de movimento confere identidade, tornando-se um fator-

chave na percepgdo do espaco (LYNCH, 1960).

o ~
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Os estudos de Jan Gehl tiveram inicio com o desafio de projetar
um conjunto residencial que fosse bom para as pessoas, com o
apoio de sua esposa psicéloga, Ingrid Gehl, que também se

aventurou em estudar o comportamento humano nas cidades.

Gehl (2014) defende a ideia de que sempre que sdo
encontradas as oportunidades de caminhar pela cidade elas
s@o aproveitadas, porque sdo necessdrias. O estudo por meio
da observacd@o acrescenta uma dimens@o que entrevistas com
as pessoas ndo revelam sobre as intensées de uso do espaco
publico. O livro Life Between Building (1971), escrito pelo autor,
tornou-se um cldssico dos estudos sobre a vida na cidade, do
planejamento urbano e do pensamento estratégico sobre a
cidade. Além da pesquisa, Jan Gehl atua, na prdtica de seus
ideais em cidades do mundo todo através de consultorias e

parcerias pUblico-privadas.

No Brasil, o Arquiteto Frederico de Holanda destaca-se como
pioneiro no estudo da urbanidade. O autor define Urbanidade
como uma condicdo simultdnea entre o espago fisico e o
comportamento humano. Caracteriza-se pela minimizacdo de
espacos abertos em prol de ocupados, ou seja, na densidade
de edificacées, na existéncia do maior nimero de portas para
lugares pUblicos. O arquiteto busca na constituigdo do espago
a minimizacdo da segregacdo, guetos e becos, em favor da

condicdo de integracdo espacial decorrente do posicionamento
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do espaco no todo maior na condicéo de rede, e ainda afirma
que a formalidade favorece a desigualdade enquanto a

Urbanidade favorece a democracia (HOLANDA, 2003).

Algumas cidades experimentaram o aperfeicoamento nos
projetos de requalificacdo urbana com o objetivo de promover
a vida urbana utilizando estratégias que elevassem o seu grau
de urbanidade. Adotaram medidas sociais, funcionais,
ecolégicas e de gerenciomento de tréfego urbano no
tratamento de dreas dispersas, centro e periferias. As medidas
tomadas variom de cidade para cidade e diferentes elementos
sdo enfatizados como a unidade arquiteténica, condi¢des para
o tréfego de pedestres, oportunidades recreativas ou o desejo

de melhorar a situacéo geral do trafego.

A cidade de Barcelona, localizada na costa mediterrGnea em
Catalunha — nordeste da Espanha, foi pioneira no pensamento
visiondrio e politico do espago piblico para pessoas. O novo
plano de reconstrucdo da cidade foi elaborado por lldefons
Cerdd. Além das intervengdes foi criado um escritério especifico
para se trabalhar com os espacos publicos, o Servei de Projectes

Urbans. O conjunto dos espacos puUblicos de Barcelona

abrangem uma grande variacdo de desenhos de iluminacéo,

mobilidrio e pavimentagdo (GEHL et GEMZOE, 2002).

Na cidade de Estrasburgo, sede do parlamento europeu
localizado & beira do Reno perto da fronteira com a Alemanha,
o foco foi a renovagéo do espaco e transporte pUblico para uma
nova capital europeia. A mudanca ocorreu em virtude dos
problemas causados pela alta demanda do tréfego e de
poluicéo do ar. O projeto de requalificagdo teve como objetivo
a priorizacdo de pedestres e ciclistas, o estabelecimento de uma
via perimetral, e o fechamento do centro da cidade ao tréfego

dos carros, incrementando a utilizag@o do transporte pablico.

Desde a segunda metade do século XX, a cidade de
Copenhague tem sido objeto de diversas transformagdes.
Atualmente a cidade é referéncia em oferecer & populagdo,
meios alternativos de mobilidade urbana, como a pé e a
bicicleta, para o deslocamento entre habitacdo, locais de lazer,
comércio, servigo e trabalho. O projeto de requalificacdo da
cidade de Copenhague priorizou a preservagdo dos edificios
histéricos, permanentemente renovados ou restaurados, e a

construcdo de novos edificios, sobretudo na drea portudria,
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sempre considerando a opiniGo dos moradores, em debates

publicos.

Em 1962 é projetada a primeira via de pedestres denominada
de Stroget (FIGURA 08). Atualmente ainda é classificada como
a principal rua comercial da cidade, passando desde entéo por
um processo continuo de renovacdo e de revitalizacdo. Segundo
Gehl & Gemzoe (2002), a cidade de Copenhague é uma
atmosfera que convida as pessoas a estarem no espago publico,
visto que a cidade criou espagos para muitas formas diferentes

de interacdo humana. Os novos espacgos urbanos, sem carros,

sdo usados para a recreacdo social de forma especial, onde a
oportunidade de ver, encontrar e interagir com outras pessoas

sGo uma atracdo importante.
1.5 | OS DESAFIOS DA CIDADE CONTEMPORANEA

O processo de globalizaggo desencadeou uma série de
transformacdes, como, por exemplo, novos estilos de vida
envolvendo o uso intenso de tecnologias e acesso répido a
informacgdo. A velocidade é a palavra que define as conexdes
da cidade contemporénea. O automével e o ambiente virtual
da internet podem ser considerados como os principais
elementos responsdveis pela rapidez na troca de informagéo, e
de como as pessoas se locomovem pelos espacos da cidade. A
cidade contempordnea é complexa formada por sistemas de
redes interdependentes e interconectadas, onde os aspectos
globais modificaram o padrdo de qualidade de vida das
pessoas. O espaco fisico da cidade ainda é o local onde
acontece as principais trocas de energia entre as pessoas, que
proporciona a conexdo com o ecossistema natural, estrutura e

sustenta a vida em sociedade. Nesse sentido a problemética

ambiental e social apresentada sobre a cidade contemporéanea,
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de insustentabilidade das geracdes futuras e ruptura dos
vinculos antropossociais e socioambientais, apresentada neste
capitulo, é a base para construco dos indicadores de

Qualidade Ambiental Urbana.

Para esta pesquisa, o estudo sobre Urbanidade é entendido
como um instrumento de verificacdo de como as pessoas se
apropriam do espago livre publico, e de como os projetos de
requalificagcdo de sistema vidrio podem contribuir para elevar a
vitalidade e urbanidade de um local. A sociedade
contempordnea complexa estd cada vez mais individualista e
abandona os espagos publicos urbanos como de socializagdo e
lazer. O deslocamento tem se tornado a atividade didria mais
carregada de ansiedade, proveniente do fato de que
consideramos a movimentacdo sem restricdes do individuo
como um direito absoluto. O automével particular é o
instrumento légico para o exercicio desse direito, e o efeito que
issO provoca no espaco publico, especialmente no espaco da
rua urbana, é a formagdo de uma paisagem urbana inéspita de

baixa legibilidade. Dessa forma um dos maiores desafios das

cidades contemporéneas é o de proporcionar um alto grau de

Qualidade Ambiental Urbana, nos projetos de requalificacéo

do espaco publico.
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Cap. 02.



2.1| URBANIZACAO E O PLANEJAMENTO URBANO DE
CIDADES MEDIAS NO BRASIL

De acordo com Santos (2012), processo de urbanizacdo
brasileira pode ser categorizado em trés grandes fases. Na
primeira fose se destaca os tempos lentos da natureza
comandando as agdes humanas de diversos grupos indigenas,
e pela instalagdo dos europeus em que a presenca humana
buscava adaptar-se aos sistemas naturais. J& a segunda fase é
caracterizada pela incorporagdo das mdquinas & produgéo e
oo territério apontando um meio técnico da circulagdo
mecanizada e da industrializagdo que definiu o inicio da
urbanizagdo em direcGo ao interior do territério brasileiro. O
terceiro periodo é marcado pela difuséo do meio técnico-
no Brasil, dos anos 70,

cientifico-informacional, que,

caracterizou-se por uma revolugéo das telecomunicagdes.

O processo de urbanizacdo brasileira é caracterizado pelo

agravamento das diferencas regionais, em virtude da
concentragdo econdmica nas metrépoles, com a hegemonia da
regido metropolitana de Sdo Paulo. Cabe ainda destacar a

ocupacéo de dreas periféricas em virtude da ampliacéo dos

meios de mobilidade, menor custo de aquisicéo da terra, oferta
de emprego e melhores condicées de qualidade de vida em

dreas afastadas da metrépole.

O processo de interiorizacdo da urbanizacdo brasileira
aconteceu a partir da exploracéo de riquezas e descoberta das
cidades de ouro e do diamante; ampliacéo das estradas de
ferro, para transporte de mercadorias; e a formacgdo de cidades
de passagem. As popularmente chamadas de “Bocas de Sertdo”
e as cidades planejadas pelas companhias de colonizagéo se
destacam na formagdo do dinamismo da urbanizagéo

brasileira, sendo responsdveis pela existéncia de vérios nicleos

urbanos no interior dos estados de Minas Gerais, Bahia, Goids

e Mato Grosso (SANTQOS, 2013).

Nos anos 50 e 60 o Brasil passou por um processo de
concentragdo e povoamento como resultado da crescente
migragdo do campo para as cidades. O adensamento de
regides metropolitanas conduziu as primeiras discussdes, entre
técnicos e académicos, sobre o planejomento urbano no Brasil.
(2001) aofirmam que parte das

Steinberguer et Bruna

dificuldades da implantagéo das experiéncias de planejamento
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urbano, que vinham sendo discutidas com a elaboracéo de
planos diretores municipais, devia-se a auséncia de uma politica
capaz de nortear as agdes urbanas. A partir dos anos 70 e 80
surge a emergéncia pelo espaco mecanizado, e Milton Santos
(2013) caracteriza esse periodo como a imposicdo da légica e

tempo humano sobre a natureza, em que:

A partir da segunda metade do século XIX, a
producdo (é o caso do aclcar) e, depois, o
territério  se mecanizam, mediante «a
instalagdo de usinas acucareiras e, mais
tarde, da navegacdo a vapor e das estradas
de ferro. As técnicas da mdquina circunscritas
d producdo sucedem as técnicas da mdquina

incluidas no territério. (SANTQOS, 2013. P 35)

No inicio do século XX se estabelece o desenvolvimento de uma
rede de cidades, de hierarquia nacional, marcando o inicio da
hegemonia da regido metropolitana de Séo Paulo, em virtude
do crescimento industrial do pais e formagéo do mercado
territorial localizado no Centro-Sul. Associado ao processo de
mecanizagéo do territério brasileiro tem-se a inclusGo da

motorizacdo por meio dos sistemas ferrovidrio que até a década

de 1940 aumenta em um ritmo importante, porém, com
acentua as diferencas regionais (SANTOS, 2013). E observado
o aumento, de forma acelerada, da populagdo global do pais,
porém, as estruturas sociais baseadas nas politicas de
colonizacdo do pais sdo mantidas, afetando a forma como o

territério urbano é ocupado e gerenciado.

A expansdo do sistema de circulagéo foi de grande importancia
para a integracdo econdmica do espago nacional com inicio
nas proximidades da cidade de Séo Paulo, onde as relagdes
comerciais eram facilitadas pela existéncia de um embrido de
transportes modernos e a proximidade dos mercados, permitia
o tréfego maritimo mais intenso (STEINBERGUER; BRUNA,
2001). O equilibrio destes avancos comeca a ser alcancado a
partir da evolucéo das cidades das regides Sudeste e Sul no
periodo de 1950 a 1970. Esse equilibrio acontece com menor
polarizacéo entre metrépoles e pequenas cidades e maior
presenca de centros intermedidrios. (AMORIM FILHO et SERRA,
2001). Cabe ainda destacar a construgdo de Brasilia como um
marco importante no processo de interiorizagdo urbana.

Steinberguer et Bruna (2001) afirmam que:
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A construcdo de Brasilia foi um passo
importante, pois, a rede de estradas,
indispensdvel & afirmacgéo do Estado sobre o
conjunto do que era produzido internamente,
alids, a prépria construgéo de Brasilia teria
sido impossivel se a indUstria j& ndo houvesse

desenvolvido em Séo Paulo.
(STEINBERGUER et BRUNA,2001, P. 46)

Neste sentido a década de 1970 é um periodo de grande
importéincia na consolidacdo dos processos de urbanizacdo
brasileira, se destacando a solidificacGo das metrépoles de
alcance nacional, Sdo Paulo e Rio de Janeiro; a interiorizagéo
urbana de poucas metrépoles de alcance regional; o
aparecimento de um ndmero limitado de centros
intermedidrios; e uma vasta rede de pequenas cidades, que, em
vez de assumirem funcdes complementares aos demais centros

serviom unicamente como elo entre o meio rural e o urbano.
2.1.1- O conceito de Cidades Médias brasileiras

O conceito de cidade média é relativo ao objeto de estudo e

entidades envolvidas, o que dificulta adotar uma definicéo que

possa ser usada em todas as dreas. Amorim filho et Serra
(2001) afirmam que néo existe uma ideia consensual sobre o
conceito de Cidade Média, as definicdes sujeitam-se aos
objetivos de pesquisadores ou promotores de politicas publicas.
Para esta pesquisa, interessa os conceitos relacionados ao

desenvolvimento econémico e social urbano brasileiro.

A opinido dos moradores das metrépoles é de que os Cidades
Médias seriom aquelas nem t&o pequenas, limitando as
possibilidades de crescimento econémico e intelectual de seus
habitantes, nem téo grandes, a ponto de onerar-e até pér em
risco-a vida da maioria de seus habitantes (AMORIM FILHO et.
SERRA, 2001). J& Steinberguer et. Bruna (2001) destacam que
em documentos elaborados para subsidiar a implantagdo do
programa de desenvolvimento de cidades médias, a posicdo
geogrdfica, populacdo, importéincia socioeconémica e fungdo
na hierarquia urbana da macrorregido e do pais
transformaram-nas em centros de valor estratégico para o

desenvolvimento regional na promogdo de uma rede urbana

nacional mais equilibrada em politica de organizagdo territorial.
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A definicdo de Serra (1998) é evidenciada por Pereira et. Lemos
(2003) por diferenciar as cidades médias dos pequenos centros
urbanos, por existir nelas condicdes materiais necessdrias (tais
como uma infraestrutura bésica e um mercado potencial) para
a localizagéio das atividades econémicas de maior escala
produtiva, como as atividades industriais. Desse modo, as
Cidades Médias podem ser definidas como centros urbanos,
sem as desvantagens das metrdopoles, determinadas
especialmente pelo crescimento da renda fundidria, sem as
desvantagens das pequenas cidades relacionadas & economia
e infraestrutura. Amorim Filho et Serra (2001) elegem cinco
atributos necessdrios para que um centro urbano se aspire a

qualificagdo de cidade média. Sdo eles:

l. Interacdes constantes e duradouras tanto com seu
espago subordinado quanto com aglomeragdes
urbanas de hierarquia superior;

Il. Tamanho demogrdfico e funcional suficiente para
poderem oferecer um leque bastante largo de bens
e servicos ao espago microrregional a elas ligado,

suficientes sob outro ponto, para desempenharem o

papel de centros de crescimento econdmico regional
e engendrarem economias urbanas necessérias ao
desempenho eficiente de atividades produtivas;

. Capacidade de receber e fixar os migrantes de
cidades menores ou da zona rural, por oferecimento
de oportunidades de trabalho, funcionando, assim,
como pontos de interrupcdo do movimento
migratério na diregdo das grandes cidades, |4
saturadas;

V. Condicdes necessdrias ao estabelecimento de
relacdes de dinamizagdo com o espago rural
microrregional que o envolve;

V. Diferenciacdo do espaco intraurbano, com um
centro funcional j@ bem individualizado e uma
periferia dindmica, evoluindo segundo um modelo
bem-parecido com o das grandes cidades, isto €, por

infermédio da multiplicacggo de novos nicleos

habitacionais periféricos.

Nesta perspectiva, é possivel destacar quatro categorias de

cidades médias de acordo com sua fungdo: Cidades Médias
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Metropolitanas, aquelas que fazem parte de uma drea
metropolitana por lei; Cidades Médias Capitais de Estados;
Cidades Médias em Eixos de Transporte; e Cidades Médias de
Fronteiras Agricolas. Além de sua fungdo as cidades médias sdo
categorizadas em relagdo ao seu tamanho, em que este
dependerd do grau de economia de escala na produgdo em
que ela se especializa, isto é, produtos com maior grau de

economia de escala implicardo, na média, cidades maiores.

(PEREIRA et. LEMOS, 2003)

Sob esta perspectiva é possivel concluir que o perfil da Cidade
Média néo é Unico, é categorizado diante fatores econdmicos,
sociais, e definicGo do seu perimetro, baseado principalmente
nas economias de aglomerag@o que sua vocagdo exerce. O
equilibrio entre sua funcéo e crescimento é limitado baseado na
oposi¢do entre economias de escala na producdo e as
deseconomias de escala que surgem quanto mais atividades

econdmicas localizam-se em um mesmo sitio.

2.1.2-O Processo de consolidagdo e desenvolvimento de

cidades médias no Brasil

O desenvolvimento econémico no Brasil induziu a concentracéo
urbana principalmente na drea metropolitana de Sédo Paulo
(AMSP), causando o superpovoamento dessas regides, gerando
uma série de problemas econémicos e sociais. Amorim Filho et.
Serra (2001) explicam que este processo seria um fenémeno
comum ao estégio de consolidagdo da estrutura produtiva dos
paises em desenvolvimento, porém, o préprio desenvolvimento
econdmico desses paises daria inicio a um mecanismo
automdtico de desconcentracdo das atividades econémicas em

diregdo as cidades de médio porte.

A busca por solugdes ancoradas no desenvolvimento de novas
tecnologias de producéo e ftransporte, e o processo de
interiorizagdo da urbanizacdo conduziram a desconcentracdo
da atividade industrial da drea metropolitana de Séo Paulo. E
neste contexto que surgem as cidades médias brasileiras,
especialmente do Sul e Sudeste. Amorim Filho et Serra (2001)

afirmam que:

A raiz das discussdes sobre a cidade média
era  embasada principalmente pelo

agravamento da qualidade de vida nas
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grandes aglomeracdes urbanas, bem como
um aumento acelerado dos problemas sociais
verificados; a frégil organizacdo hierdrquica
das cidades e, obviamente, o fluxo insuficiente
das  informagées e  das  relagdes
socioecondmicas nas redes urbanas da maior
parte dos paises, com reflexos negativos sobre
o funcionamento dos sistemas politico —

econdmicos. (AMORIM FILHO et SERRA,
2001, P. 05)

Pereira et. Lemos (2003) destacam que as cidades médias se
desenvolveram por apresentarem vantagens econdmicas e
sociais, enquanto n&o incorrem em deseconomias de
aglomeracdo, tipicas das grandes metrépoles. Considerando
todos os aspectos econémicos de producdo as especialidades
de cada Cidade Média gera uma sobreposicéo das diversas
dreas de mercado na forma de rede urbana, cuja estrutura se
organiza hierarquicamente a partir de um vértice constituido por
um centro de producéo, a metrépole, que concentra as
vantagens inerentes a uma grande demanda local. Desta forma

a estrutura bdsica da formagéo de Cidades Médias corresponde

predominantemente a um padréo de dreas de mercado

hexagonais no entorno dos centros de producéo hierdrquicos.

A origem das cidades médias no Brasil é reflexo da experiéncia
francesa denominada aménagement du territoire, resultado de
uma reflexdo sobre a procura da distribuico mais equilibrada
das atividades, riquezas e dos homens sobre o espaco nacional
e regional na Franga, em virtude dos problemas gerados pelo
desequilibrio entre o gigantismo de Paris e a fragilidade urbano-
econdmica do restante de seu espaco nacional. O objetivo
desse modelo de cidade é basicamente a descentralizagéo e

desconcentracdo espacial da populacéo e das atividades

econdmicas (AMORIM FILHO et SERRA, 2001).

No periodo de 1971/75, o sexto Plano de Desenvolvimento

Econdmico e Social brasileiro privilegia, entéo, o

desenvolvimento das cidades médias em um contexto
econdmico favorédvel ao investimento de empresas em um
mercado local suficientemente grande — linkages; vantagens
de espacializaggo do mercado de trabalho local; e os
transbordamentos do conhecimento tecnolégico — spill-overs.

Diniz (1993), denomina esse cendrio econémico como de
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desconcentracdo concentrada. O autor ainda afirma que a
consolidagéo das cidades medias no Brasil ocorre em duas

fases.

A primeira fase estd relacionada ao processo de interiorizacdo
da producéo industrial do pais e a segunda fase marcada pela
reconcentracéo da atividade industrial no poligono delimitado
por Belo Horizonte, Uberléndia, Londrina/Maringd, Porto
Alegre, Florianépolis, Sédo José dos Campos, Belo Horizonte.
Esse poligono é formado em virtude da facilidade de acessos
que a localizacéo destas cidades permite a uma demanda de
trabalhadores especializados e mercado de compradores e
vendedores além da articulagdo mais préxima as indUstrias e

utilizagdo de infraestrutura urbana.

As Cidades Médias representam vdlvulas de desconcentragdo
da populacdo metropolitana e ganham importancia a partir de
politicas urbanas elaboradas em meados da década de 1970
em que temas ligados as Cidades Médias constituem grande
contribuicGo em planejamento urbano regional. Cabe ainda
destacar que as reivindicagdes por uma politica urbana

nacional comegaram a ser atendidos ao final do ano de 1973,

oo ser contratada, pela Secretariac de Planejamento da
Presidéncia da Republica (SEPLAN/PR), a elaboragdo de um
documento sobre Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano

(STEINBERGUER; BRUNA,2001).

O documento identificou quatro categorias de dreas de
intervencdo para a politica nacional de desenvolvimento
urbano, em que um dos objetivos bésicos a serem alcangados
era amenizar o desequilibrio entre as diferentes regides do pais
e conter a concentragdo urbana em algumas regides. As éreas
de intervencdo foram identificadas como: contencdo, em
relacdo as metrépoles nacionais de Sdo Paulo e do Rio de
Janeiro; de disciplinamento e controle referente as cidades de
Porto Alegre, Belo Horizonte, Curitiba, Campinas, Brasilia,
Recife, Salvador, Fortaleza e Belém; de dinamizagéo,
contemplando os polos de desenvolvimento; e de promocédo das
modalidades de dreas urbanas, objeto de tratamento
diferenciado como as zonas periféricas, de ocupagdo recente,
vinculadas a grandes investimentos publicos ou privados,

turisticos e estagnados.
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Com o modelo espacial de crescimento econédmico baseado na
valorizagdo das cidades médias houve a reducdo potencial da
pobreza urbana; melhores possibilidades do setor publico de
garantir a infraestrutura bdsica em dreas urbanas; minimizagdo
da perda de produtividade da atividade econdémica intrinseca
oo modelo de desenvolvimento anterior; identificacdo do
processo de integragdo e ocupagdo do territério nacional; e

melhorias em projetos de preservagdo ambiental. (AMORIM

FILHO et SERRA, 2001)

O sucesso alcancado pela implantacéo de politicas urbanas
voltadas ao desenvolvimento de cidades médias comega a
decair apds o periodo de 1980/85 quando se tem a indicacéo
de dois programas estratégicos: o de regides metropolitanas e
de capitais, e o de Cidades Médias. Steinberguer et. Bruna

(2001) declaram que:

Este incorporou a crise mundial que envolvia
o segundo choque do petréleo e o aumento
dos juros da divida externa, enquanto suas
diretrizes bdsicas recairam sobre questdes
como o balango de pagamentos, o problema

energético, o reforco & promocdo de

exportacdes e a contencdo dos gastos
puUblicos. Tais diretrizes, em especial a Gltima,
traduziram-se em cortes de recursos em
habitacdo, transporte e saneamento e
geraram queda nos niveis de bem-estar.
Significaram também o aceleracdo dos
mecanismos de transferéncia de renda entre
cidades e segmentos da populagéo dentro de
uma mesma cidade, que tiveram como
consequéncia a aceleracdo dos niveis de

desemprego.
(STEINBERGUER et. BRUNA,2001. P 48)

Em resumo, o investimento 4drduo em planos de apoio ao
desenvolvimento de cidades médias durou cerca de 10 anos e
pode ser resumido em trés grandes momentos da histéria do
planejamento urbano brasileiro. O primeiro momento, 1976 -
1979, foi marcado pela implantaggo do programa,
denominado “Apoio as Capitais e Cidades de Porte Médio” ou
CPM/ Normal, por meio exclusivamente do governo brasileiro;
i@ o segundo momento, 1980-1981, deu continuidade & versdo

anterior que apds desativada se iniciou a implantagéo do
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“Projeto Especial de Cidades de Porte Médio” ou COM/BIRD,
sob influéncia do banco mundial; por fim, o terceiro momento,
1982 — 1986, ficou restrito a continuidade do segundo projeto

implantado.

As politicas de planejamento urbano que visaram & integragdo
de cidades médias no contexto nacional investiram maior parte
de seus recursos em projetos setoriais de infraestrutura urbana
local por isso, nédo produziram impactos regionais. Os
beneficios se destacaram de forma pontual em cada uma das
cidades envolvidas frustrando qualquer categoria de expectativa
de atuagdo interurbana que promoveria as cidades médias a
centros estratégicos da rede urbana nacional. Pode-se dizer que
houve um visivel gap entre o discurso de politica urbana que
embasou o programa e sua prdtica efetiva (STEINBERGUER
et.BRUNA, 2001).

A consolidagdo das Cidades Médias permitiu a redistribui¢éo da
economia nacional pelo territério atraindo novos polos
tecnolégicos e industriais, além de redirecionar os fluxos
migratérios das metrépoles e oferecer condicdes de qualidade

de vida para a populagdo. O sucesso das cidades médias pode

ser atribuido ao fato de serem locais privilegiados para se morar
pela qualidade de vida que oferecem e para investir, pela
competitividade relativa que possuem e conexdo com as

metrépoles.

Amorim Filho et Serra (2001) destacam que a procura de maior
equilibrio interurbano e urbano-regional com a necessidade de
se interromper o fluxo migratério na direcdo das grandes
cidades e metrépoles, e a busca de maior eficiéncia para alguns
ramos produtivos, além da necessidade de multiplicagdo de
postos atacantes de expansdo do sistema socioecondmico
nacional, sdo os principais objetivos das politicas urbanas que
centralizavam esforcos no apoio ao desenvolvimento das

cidades médias brasileiras.

Atualmente as cidades médias continuam a ser valorizadas
como um fator de equilibrio para as redes metropolitanas de
muitos paises, principalmente aqueles em que as desigualdades
entre as cidades de grande e pequeno porte sGo mais fortes.
Além da sua conexdo com a metrépole outro aspecto
cidades médias ¢é sua

caracteristico  das funcgo de

intermediacéo entre as grandes cidades, pequenas cidades e o
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meio rural regional. Centros ou polos tecnoldégicos tém
possibilidades de desenvolvimento bem-sucedido quando se
localizam em cidades médias ou quando fazem parte de um
eixo de transporte e comunicacdo dindmico. Desse modo as
cidades médias em todas as regides, paises e continentes, e nas
variadas categorias de organizacéo, estdo destinadas a
desempenhar um importante papel de pivés de articulagdo de

decisdes politicas e econdmicas.

O aprofundamento do estudo sobre as dindmicas que
sustentam as cidades médias auxiliom a compreender sua
funcao diante do cendrio nacional e das diretrizes que norteiam
suas intervencdes. Como apresentado neste estudo, o processo
de urbanizacéo brasileira aconteceu com momentos de grande
crescimento populacional, seguido de uma desaceleracéo
proveniente da crise econémica mundial. Ainda é possivel
identificar algumas deficiéncias em relacdo & execucdo de
planos diretores que resguardam raizes de uma politica de
interesses privados sobre o publico. A partir deste contexto
histérico, é possivel identificar que o gerenciomento e a

aplicacéo dos planos abordados atuais necessitam expandir sua

atuacdo ao entendimento das potencialidades e dificuldades de
cada regido e articular novas agdes em um contexto de maior

integracdo regional e nacional.

2.2| DESENHO AMBIENTAL E PLANEJAMENTO AMBIENTAL
NO BRASIL

O Desenho Ambiental baseado na visdo ecolégica de mundo é
iniciado por lan McHarg na Escola da Pennsylvania e por
Lawrence Halprin motivados pela dimensao da crise ambiental
pés Segunda Guerra. Nesse periodo percebeu-se que os
recursos naturais do planeta Terra eram esgotéveis. lan McHard
ficou conhecido por planos ambientais de nivel regional
baseados na minimizagdo de impactos sobre recursos naturais
e culturais, j& Lawrence Halprin de destacou pela participagéo
comunitéria em seus trabalhos ambientais, e por ser, um dos
primeiros paisagistas a inserir o conceito de Qualidade
Urbana nos

Ambiental
(FRANCO,1997)

projetos de espagos publicos.

Franco (1997) explica que a expressdo Desenho Ambiental
corresponde ao Enviromental Design da lingua inglesa. Essa

express@o exprime a intensdo de projeto que transcende as
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questdes estéticas, culturais e funcionais de se ftrata no
paisagismo, pois, envolve a ideia n&o apenas de um projeto, e
sim de um processo. Dessa forma, segundo a autora, o
Desenho Ambiental estabelece formas de visualizacdo de acdes
de planejamento entendido ndo como um fim, mas como um
processo realizado em escalas integradas numa visdo

ecossistémica passando a construir-se num instrumento eficaz

para as intervengdes antrépicas no territério.

A aplicagdo do conceito de Desenho Ambiental em projetos
urbanos no Brasil surge no inicio da década de 1981 com a
implantagdo da Politica Nacional de Meio Ambiente por meio
da Lei n.2 6938, de 31 de agosto de 1981. O obijetivo dessa lei
é a preservacdo, melhoria e recuperacdo da qualidade
ambiental propicia & vida, assegurando o desenvolvimento
socio econdmico e os interesses da seguranca nacional e a
protecdo da dignidade da vida humana. A partir dessa lei é
criado o Conselho Nacional do Meio Ambiente — Conama, que
estabelece a criacéo das Areas de Protecéio Ambiental — APAs
com o objetivo de proteger e conservar a qualidade ambiental

e os sistemas naturais existentes, visando a melhoria da

qualidade de vida da populacéo local e também objetivando a

protecdo dos ecossistemas regionais.

A implantacdo da Politica Nacional do Meio Ambiente no Brasil
aconteceu em resposta aos impactos ambientais de obras de
grande porte da década de 1970, como, por exemplo: a
construcdo de hidroelétricas, rodovias, poluicéo industrial,
derrames de mineracdo, intoxicagdo por agrotdxicos,
desmatamento de grandes dreas, etc.; em meio a necessidade
de criar canais para a participagdo da sociedade nas decisdes
do governo; e pela presséo exercida pelos érgéos financiadores
infernacionais que comecaram a exigir dos paises em
desenvolvimento a consideracdo da varidvel ambiental, em
virtude da repercussdo do Clube de Roma e Conferencia de

Estocolmo (1972), na solicitacéo de recursos.

O Plano de Acéo para a Mata Atlantica e FLORAM se destacam
como projetos de conservacdo ambiental, pioneiros no Brasil.
Com o objetivo de salvar os Gltimos redutos de Mata Atléntica,
o Plano de Agéo para a Mata Atlantica surgiu por iniciativa da
ONG — SOS Mata Atléntica no ano de 1987 amparado pelo

conceito de Reserva de Biosfera (Unesco, 1972) que busca o
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equilibrio da convivéncia, homem — natureza em projetos que
se norteiam pela preservacéo dos ambientes significativos, pela
convivéncia com dreas que lhe séo vizinhas e pelo uso de seus
recursos. J& o projeto FLORAM foi elaborado com o objetivo de
diminuir a porcentagem de CO, da atmosfera para retardar as
mudancas climdticas provocadas pelo efeito estufa. (FRANCO,

2001)

O conceito de Desenho Ambiental, adotado para essa pesquisa
busca responder uma problemdtica que necessite de uma
expressdo espaco-temporal em qualquer escala partindo de
principios de conservacdo ambiental e objetivando a melhora
da qualidade de vida e o desenvolvimento sustentado. Essa
categoria de desenho busca o “equilibrio e harmonizacéo entre
as caracteristicas dos ecossistemas, as necessidades e

aspiragdes antrépicas traduzidos por um desenvolvimento

autossustentado”, Ibidem.

Os Indicadores de Qualidade Ambiental Urbana estéo
ancorados no conceito de Desenho Ambiental, visto que esse
desenho estabelece formas de visualizacGo de acdes de

planejamento como um processo realizado em escalas

integradas, numa visdo ecossistémica. O Desenho Ambiental
atua como elemento integrativo entre a arquitetura e o territério
urbano na construgdo do Panorama Ambiental Urbano da drea

em estudo.
2.3| INDICADORES DE QUALIDADE AMBIENTAL URBANA

A busca por melhorar a qualidade de vida da populacéo é
capaz de influenciar o desenho da forma urbana e representa
um desafio para os planejadores urbanos em projetar a
requalificagdo, crescimento e desenvolvimento do espaco
construido da cidade de forma sustentdvel, respeitando o
equilibrio entre os ecossistemas natural e urbano. Mazetto
(2000) apud. Tuan (1978) associa o conceito de qualidade de
vida as condicdes fisicas, quimicas e biolégicas do meio
ambiente onde estdo inseridos, e, ao mesmo tempo, reforca a
necessidade da existéncia e fortalecimento das relacdes sociais

e socioambientais.

A relacdo entre a vida e o meio ambiente ancora o conceito de
Qualidade Ambiental Urbana para alguns autores como, por
exemplo, Mazetto (2000), Soares (2004) e Amorim (2002). Para
Mazetto (2000) a Qualidade Ambiental Urbana tem como

57



objeto de estudo a relacéo entre o meio ambiente e a vida,
envolvendo todos os ramos do conhecimento humano de forma
individual e conjunta especifica ao fator ambiental “HOMEM” e
do ecossistema natural e urbano, de natureza fisica, quimica,
biolégica, social, econémica, tecnolégica e politica. Amorim
(2002), complementa esse conceito ao definir a Qualidade
Ambiental Urbana como meio para proporcionar um espago
urbano de maior proximidade entre o homem e a natureza
visando o seu conforto envolvendo todos os indicadores da
problemdtica urbana. Para Soares (2004), a Qualidade
Ambiental Urbana é um elemento fundamental para o alcance
da melhoria da qualidade de vida do homem urbano. A partir
desses conceitos podemos considerar que a qualidade de vida
é alcancada quando a relacdo entre a vida e o meio ambiente
estd equilibrio ecossistémico conforme a escala, tempo e lugar,
ou seja, quando existe um alto Grau de Qualidade Ambiental

Urbana.

Para o presente estudo, a elaboracdo dos indicadores, tem
como referéncia/ponto de partida o conceito de “projeto

Sustentével para a Cidade” (VITAL, 2012). Ele indica os

principios e paramentos para se pensar a cidade sustentével,
como, por exemplo, os elementos capazes de promover o bem-
estar e a qualidade de vida, fortalecimento dos vinculos
antropossociais e socioambientais, conex&o com os lacos
ecolégicos e a busca pelo equilibrio ecossistémico. O alto grau
de Qualidade Ambiental Urbana é o cendrio futuro que se
almejo. A leitura ambiental (a construgdo do Panorama
Ambiental Urbano — Metodologia DUC) leva a medicGo do
grau de Qualidade Ambiental Urbana de um lugar. Assim, o
grau de Qualidade Ambiental Urbana é a sintese (resultados

obtidos) da leitura ambiental (Panorama Ambiental Urbano).

Com base nesses conceitos o desenvolvimento e a aplicacéo
dos indicadores, por meio da Metodologia DUC, é uma
ferramenta de planejamento capaz de agrupar todos os
possiveis aspectos responsdveis por qualificar o meio ambiente
urbano atendendo as expectativas dos moradores/usudrios e as
implicacdes de preservacdo, conservacéio e recuperacdo
ecolégica. Isso significa conceber um sistema de medidas
interconectadas entre si capazes de gerar beneficios para o

meio ambiente urbano como, por exemplo: o alto grau de
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urbanidade; o fornecimento de dgua de qualidade e em
quantidade para a populacéo; oferta e acesso a espacos
publicos e espacos livres verdes preservados/ conservados
capazes de melhorar as condigdes microcliméticas urbanas e de
promover descanso, contemplagdo, lazer; e, ainda, de gerar o
fortalecimento do sentido da identidade cultural e da

habitabilidade; entre outros.

A partir de um conjunto de indicadores é possivel verificar o
grau de Qualidade Ambiental Urbana e quantificar os aspectos
que qualificam o meio ambiente urbano para acompanhar seu
desempenho e desenvolvimento. Os indicadores retnem os
aspectos filoséficos da sociedade, como, por exemplo, os
valores histéricos, sociais, culturais, religiosos, além da
consciéncia ecolégica e correspondente percepcdo humana
sobre o territério habitado; os aspectos ambientais, dos recursos
hidricos essenciais & existéncia de todos os seres vivos, do solo-
sustentacdo do ambiente construido, a qualidade do ar e do
microclima urbano, e a infraestrutura verde — fauna e a florg;
os aspectos do ambiente construido da cidade, como, por

exemplo, todo o conjunto edificado da cidade, a morfologia

urbana e a paisagem urbana; e a Teia Urbana entendida, aqui,
como a dindmica urbana, estruturada pelos movimentos
antropossociais, pela mobilidade, portanto, pelos sistemas de

fluxos de pessoas, coisas e produtos que sustentam a vitalidade.

Por meio da andlise dos indicadores, busca-se reconhecer o

grau de Qualidade ambiental Urbana das avenidas,
Segismundo Pereira e Anselmo Alves dos Santos em
Uberladndia-MG. Essas avenidas compdem o sistema estrutural
de mobilidade urbana do Setor Leste da cidade de Uberlandia-
MG. Por meio dessas avenidas é feita a conexdo dos principais
nds de atividades do Setor Leste ao Centro da Cidade, como,
por exemplo, o Aeroporto, Parque Municipal, Centro
Administrativo e os campos Santa Ménica da Universidade

Federal.

Além de estruturar a dindmica do sistema de mobilidade
urbana, as avenidas apresentam particularidades que séo
recorrentes em avenidas estruturais de cidades contemporéneas
de porte médio no Brasil, como, por exemplo, a implantacéo do

Corredor Estrutural de transporte publico, na Av. Segismundo
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Pereira; e a canalizagéo de um trecho do Cérrego Jatai na Av.

Anselmo Alves dos Santos.

A identificacdo do grau de Qualidade Ambiental Urbana é feita
por meio do reconhecimento das inter-relagdes entre o todo e a
parte por meio da leitura em camadas (leitura dos layers). Essas
camadas sdo compostas por sete aspectos fundamentais para
a vida humana, e urbana: a dgua, vegetacdo, solos, clima,
imagem e dindmica urbana. A

infraestrutura  urbana,

metodologia adotada para instrumentalizar essa leitura é a do
Diagrama Unidade Complexa — DUC (VITAL, 2012). Esse
Diagrama apresenta quatro dimensdes instrumentalizadas em
categorias de andlise e de projeto e fundamentadas,
primeiramente, nas abordagens de fenomenologia sistémica e

estruturacdo sistémica.

A primeira é a Dimensao Filoséfica que estabelece os conceitos
relativos & visdo de mundo e & consciéncia ecolégica. Essa
dimensdo é composta por quatro categorias de andlise:
Percepcdo Sistémica; Hierarquia Sistémica; Ordem sistémica e
Ftica ecolégica, descritas no item 2.3.1 deste capitulo. A

segunda, Dimensdo Ambiental, corresponde & condicéo

biolégica e & geogrdéfica do ambiente. A sintese dessa dimensao
resulta na leitura do panorama do ambiente e da paisagem,
natural e urbana, onde sdo identificados os link’s ecolégicos. As
categorias de andlise da Dimensdo Ambiental séo: dguas em

evidéncia; mosaico verde; mosaico climdtico.

Fundamentada pelo principio de conservacGo urbanag,
mobilidade sustentdvel e desenho universal a terceira dimensdo
que compde o DUC é a Dimenséo do Ambiente Construido com
a constituicéio das categorias de Desenho Ambiental Urbano e
Espacializacdo de Elementos-Chave Estruturante. A andlise da
quarta Dimensdo — Teia Urbana — é fundamentada pelos
principios de Urbanidade, Identidade e Habitabilidade, e
Paisagem Cultural com as categorias: dindmica Urbana: Fluxos
e Conexdes; e Estratégia Chave: Elementos-chave. Ao final o
DUC define o grau de Qualidade Ambiental Urbana das
avenidas, Anselmo Alves dos Santos e Segismundo Pereira em

Uberlandia — MG.
2.3.1- Percepcéo Sistémica e Etica Ecolégica

O conceito de Projeto Sustentdvel para a Cidade (VITAL, 2012)

busca essencialmente converter a postura de quem projeta a
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partir de elementos especificos para a totalidade. O
reconhecimento e a compreensdo das inter-relagdes e
interconexdes existentes entre os elementos que compde o
ambiente urbano em estudo dependem de como a equipe de
projeto |1& e compreende os seus aspectos antropossociais e
socioambientais. Nesse sentido a primeira dimensGo que
compde o DUC é a Dimenséo Filoséfica. Em oposicdo a visGo
cartesiana e cultura do “eu”, a andlise da Dimensédo Filoséfica
reconhece a visdo de mundo que engloba todos os seres vivos
e ndo vivos como uma rede de fendmenos interconectados e

interdependes (Vital, 2012). Nesse sentido Spirn,1995 destaca

que:

Os habitantes da cidade t8m demonstrado
interesse constante pela natureza através da
histéria. Hoje, esse  infteresse  vem

aumentando devido a uma crescente
consciéncia por toda a sociedade dos custos
para a saldde e o bem-estar decorrentes de
degradacdo  ambiental.

(SPIRN, 1995, p. 52)

uma continua

Os instrumentos de andlise dessa dimensé@o possibilitam
enxergar o todo antes das partes e reconhece a preservacéo e
conservagdo da vida néo a exclusivamente interesses humanos,
onde a experiéncia com o meio natural estabelece pontes
inteligiveis para ao processo criativo reconhecendo os
elementos que sustentom a vida. Em suma, os conceitos
adotados na Dimensédo Filoséfica respeitam o equilibrio entre
os elementos que compde o ambiente urbano e natural —
limite, inter-relacGo e interdependéncia (Vital, 2012). Esses

conceitos estdo representados no diagrama da figura 09.

61



A Dimensao Filoséfica é instrumentalizada em quatro categorias
de andlise: percepcdo Sistémica, Hierarquia Sistémica, Ordem
Sistémica, e Etica Ecolégica. A primeira categoria de andlise é a
Percepcdo Sistémica, que corresponde a compreensdo que o
cientista tem a respeito do meio ambiente em que vive, e de
como essa visdo muda e evolui a partir dos avancos
tecnolégicos e de novas descobertas. Por meio dessa categoria
é apresentado o principio da fenomenologia como um

mecanismo capaz de ler e ver a realidade tal como ela é.

Fenomenologia, do grego phainesthai (aquilo
gue se mostra ou aquilo que se apresenta) e
logos (estudo ou explicacdo),
etimologicamente, é o estudo do que se
mostra. E, portanto, uma ciéncia que afirma

a importéncia dos fendémenos da consciéncia

para investigacdo filoséfica.
(VITAL, 2012, p. 209)

O principio da fenomenologia, nesta pesquisa, é um modo e
um meio de como abordar a realidode e chegar ao

conhecimento somando-se ao caminho cientifico do método

exploratério. Desse modo a categoria da percepcdo sistémica
denota a incluséo de todos e de tudo como parte do sistema,

da unidade complexa.

A Hierarquia Sistémica estd elencada lado a lado a Percepcéo
Sistémica como segunda categoria de andlise. Essa categoria
compreende a vida no globo terrestre como uma unidade
segundo o principio de totalidade, onde agdes
fundamentalmente ancoradas na consciéncia ecolégica podem
melhorar o grau de Qualidade Ambiental Urbana. Por meio da
Hierarquia Sistémica entende-se que ndo existe nada isolado ou
solitdrio sem manifestar influéncia, interdependéncia ou
coexisténcia entre os demais seres, ou seja, um principio de
sistemas altamente complexos em que além da parte, estar no
todo, o todo estd na parte (VITAL,2012). Nesse sentido a
percepcdo do cientista transcende a visdo de mundo

mecanicista para uma visGéo de mundo ecolégico, como

apresentado no gréfico 01.
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A definicdo da ordem dos elementos em redes de acordo com
suas conexdes e vinculos acontece por meio da terceira
categoria de andlise — Ordem Sistémica, que define que todos
e tudo tém seu lugar na rede da vida (VITAL, 2012). A ordem
sistémica se organiza conforme importéncia funcional e
estrutural no sistema a partir do qual os elementos se organizam
segundo as inter-relagdes, conexdes e vinculos que se
relacionam entre si. Nesse sentido a dgua se enquadra como
primeiro elemento chave, pois, apresenta multiplas conexdes e
vinculos com diferentes redes sistémicas em diversos niveis de
complexidade. Em seguida vem a vegetagdo como condicdo de

elo entre a fauna, a manutengdo e a conservacdo da édgua e

das condicées do solo, como refigio dos animais, fonte de

alimento e prote¢@o dos processos erosivos.

A quarta e ¢ltima categoria de andlise que compde a Dimensdo
Filoséfica é a Efica Ecolégica, que assume a postura de
responsabilidade em garantir um bem comum para todos no
presente e no futuro, e transborda em todos os setores da vida
comunitdria por isso, requer transformagdo na atitude do
prover, produzir, manter e conservar. A condicdo de equilibrio
ecossistémico depende dos fatores que indicam os limites entre

um aspecto e outro e a forma como ocorre o convivio entre eles.

Desses fatores se destaca o grau de Consciéncia Ecolégica
como indicador de Qualidade Ambiental Urbana. Para
alcancar um alto grau de Qualidade Ambiental Urbana todas
as pessoas devem ter um elevado grau de Consciéncia
Ecolégica, ou seja, todos os moradores devem ter consciéncia
das medidas e agdes integrativas de visdo de mundo ecolégico
para garantir o bem comum e prosperidade das geragdes

futuras na construgdo de cidades Sustentdveis.

2.3.2- Panorama Ambiental- Links Ecolégicos
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O Panorama Ambiental é resultado da leitura da paisagem e
do ambiente urbano e regional por meio da sintese de layers?.
A concepcdo da leitura em layers estd relacionada as categorias
de andlise apresentadas no tépico da Dimenséo Filoséfica.
Através de layers tem-se a estudo da realidade a partir da
verificagdo de camadas de redes, que permite ao pesquisador
a visdo de totalidade, quando interpoladas as camadas uma
acima da outra, e a reflexdo por parte de cada problemdtica
analisada por camada isolada. A andlise de cada layer busca
reconhecer a presenca dos links (lacos) que, em geral, “séo
dreas que apresentam potencial capaz de fazer ressurgir os
fatores essenciais & existéncia da vida no contexto urbano”
(VITAL,2012). Os instrumentos de verificacdo dos indicadores
de Qualidade Ambiental Urbana foram estruturados a partir
dos vinculos entre os links ecolégicos e o meio ambiente

urbano.

A leitura dos indicadores estd distribuida nas dimensées,
Ambiental (figura 10) com os layers azul — sistema hidrolégico,

verde - vegetacdo e vida selvagem, marrom — geologia e

22 Layer- Palavra do Inglés que significa camada.

geomorfologia, e cinza — microclima; Ambiente Construido,
layer vermelho — desenho e paisagem urbana; e Teia Urbana,
layer violeta — urbanidade. Ao final do processo, por meio da
interpolacéo de todos os layers serd gerado o Panorama
Ambiental Urbano correspondente a sintese da problemdética

urbana revelando o grau de Qualidade Ambiental Urbana.

enho Ambienty

yi DI
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i .
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Nos proximos tdpicos seréo apresentados os conceitos e
instrumentos de andlise para os layers azul, verde, marrom e
cinza que compdem a Dimensdo Ambiental e verificagdo do

indicador desempenho do Ambiente Natural — links ecolégicos.
2.3.2.1-Layer Azul -Aguas em Evidéncia

De acordo com Vital (2012), o “curso d’dgua, inserido ou ndo

em um fundo de vale, é o principal

elemento estruturador e

ordenador da producéo espacial

urbana e que ancora a
qualidade

cidades”. O

sustentabilidade e

ambiental  nas
Periodos de estiagem =®
ds TEEAs chuvas
gfetam as varzeas dos
cuTsosd agua.

diagrama do layer azul, figura 11,
representa os instrumentos de
andlise sobre a influéncia do
elemento dgua na vida urbana e

em prdticas de projeto sustentével. _
Guanta mais denta &%
cidads, masr H
proporcan  de  areas
pavimantadas

Layer
Marrom

Os instrumentos de andlise de Qualidade Ambiental Urbana do
layer azul estéo inseridos nas ODS, 03- Saude e Bem Estar; 06-
Agua Potdvel e Saneamento; 11- Cidades e Comunidades
Sustentaveis; 14 Vida na Agua. O link ecolégico estudado nesse
layer é a presenca do elemento, dgua no meio urbano. Os
vinculos entre esse link ecolégico e o meio ambiente urbano sdo

analisados por meio da verificagcdo das dreas com potencial

Diagrama Layer Azul: aguas em evidéncia

Layer
VE" mﬂ"lﬂ TA. In-|p-q_-r|:1gg!'nlnxau_:;¢ da
izolo dificulta a mfiltracao
das aguas ploviais

Layer Azul: | Layer
ﬁguﬂs am Verde “A irrigagac de
- eEpackHE OMaMmantas
Evl'd‘n'ch é um prablema para o
consumo de agua.
Layer
Vicleta

* Infilragho da agus pars
os lengois freaticos.

Fome Waslaois et Spimoigar -amenzsos fals soton
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risco de enchentes; nivel de absorcdo e captagdo de dgua das
chuvas; identificagdo de provdveis fontes de poluicéo dos cursos
a dgua; visibilidade e acesso publico & dgua no meio urbano;
custo com a manutencdo de vegetagdo exdtica nos espacos
verdes livres; identificagdo de parques nas vérzeas capazes de

estocar as dguas e resistir aos danos causados pelas enchentes.
2.3.2.2- Mosaico Verde- Layer Verde e Marrom

O mosaico verde representa a sustentacéo
da vida por meio dos layers verde -
vegetacdo, e marrom - solo. Vital (2012)
afirma que, “a vegetacdo ndo existe sem o
solo e o solo no que |he concerne, tende a
se desestruturar sem a presenca da
vegetacdo.” Conforme a Agenda 2030 séo
as florestas, que cobrem 30% da superficie
da Terra, que ajudam a manter o ar e a
dgua limpa e o clima da Terra em equilibrio,

E & basw, sustentacho. &

e so o lar de milhdes de espécies.

Ds acomdo com o chma =
local, & defnido o bpo de
|'r|5l|;ir.|:‘ll vn-_qpt--;‘;.—.

O link ecolégico analisado no layer verde é a vegetacdo e as
condicdes ligadas a fauna por meio da verificacdo da
quantidade, tipo e tempo de vida da vegetacéo, levantamento
da diversidade biolégica, andlise dos custos ligados a
manutencdo, e conflitos entre vida humana e selvagem. O

diagrama do layer verde é apresentado na figura 12.

ya

E no solo que a estrutura natural e urbana se consolida. O

estudo do layer marrom busca reconhecer o link ecolégico

Diagrama Layer Verde: Vegetacdo

Layer
Lﬂ}‘ﬁl’ vElmE“’ﬁﬂ !L-I.I!l:-as de Manutencao dos
Cinza espagos verdes construidos
s didads
toyerverse: (@) o
L by . L
B Y . - d E a suprmento, gers
Vegetagao !
: Layer
Layer Violeta LEmitics da  paissgem
Marrom matural condione o

grau de vitalidade
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relacionado a instabilidade e vulnerabilidade do solo, por meio

da identificacdo de dreas sujeitas a deslizamentos e
afundamentos, identificacdo dos recursos geoldgicos especificos
da drea da cidade e a exploragéo dos recursos mais importantes
para o municipio, como, por exemplo, areia, cascalho, pedras,
etc. Essa andlise possibilita a verificagdo de conflitos entre a
exploracgo do  patrimdnio
naturais para a urbanizacéo e
a conservacdo do ecossistema
natural. O diagrama do layer

marrom ¢é apresentado na

Layer
Cinza

figura 13.

Periodos de intensase
chuvas podem provocar |
deslizamentos. |

Sustentag3o dos cursos ¢

diagus. Layer

Azul

Esses links ecolégicos estéo inseridos principalmente na ODS 15
— Vida Terrestre, cuja meta é promover o manejo sustentavel
das florestas, o combate & desertificac@o, parar e reverter a
degradagdo da terra, interromper o processo de perda de
biodiversidade. Além desse objetivo também se destaca para o

mosaico verde as ODS 02 — Fome Zero e Agricultura

Diagrama Layer Marrom: Solo

Layer
Vermelho

peso das
?ediﬁca;ﬁas compacta
io solo prejudicando
ique ©0s nutrientes
' cheguem as plantas.

. Layer

. © Verde « Sustentagao do Solo.
—

Layer _

Yicleta i Contato com a terra renova
as energias, & um ato de
criagdo e uma expressac de
fé & renovagao.

Fonte: Vital, 2012 et Spim,2gg5 - organizado pela avtors
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Sustentdvel; 03 — Salde e bem-estar; 11 — Cidades e

Comunidades Sustentdveis; 12 -Consumo e Producgéo

Responsdveis; 15 — Vida Terrestre.
2.3.2.3- Mosaico de Microclimas- Layer Cinza

A Qualidade Ambiental Urbana relaciona-se diretamente com
as questdes climéticas que as cidades contempordneas vém
enfrentando. “As amenidades ou severidades que um clima
proporciona podem contribuir para o bem-estar ou mal-estar
da populacdo, e a acdo do homem pode ou ndo agravd-la ou
suavizd-las” (VITAL, 2012). O estudo do clima, por meio do
layer cinza, busca compreender os efeitos que a variabilidade
dos fendmenos atmosféricos associados as condigdes fisicas da

superficie terrestre exerce sobre as condicdes climdéticas.

Cada cidade é composta por um mosaico de
microclimas radicalmente diferentes, os quais
sdo criados pelos mesmos processos que
operam na escala geral da cidade. Os
mesmos fendmenos que caracterizam o
mesoclima urbano existem em miniatura por

toda a cidade — pequenas ilhas de calor,

micro inversdes, bolsées de grave poluicéo

atmosférica e  diferencas  locais  no

comportamento dos ventos. Trés microclimas
urbanos comuns demostram muitas dessas

variagdes:  ruas  desfiladeiros,  pracas

pavimentadas e parques. (SPIRN, 1995, P. 71)

HIGUERAS (2007) nomeia o estudo dos microclimas na cidade
como Urbanismo Bioclimético com o objetivo de melhorar a
qualidade de vida das pessoas e aproveitar ao mdximo os
recursos disponiveis e mitigar os efeitos prejudiciais ao meio
ambiente em todas as escalas, ambiental, social, energético,
paisagistico e socioecondmico. Nesse sentido o Panorama
Ambiental Urbano dos microclimas é de carater multidisciplinar,
com o objetivo de verificar a qualidade do ar, o conforto térmico
e a conservacdo de energia mediante a relacdo entre o
ambiente construido e o natural. O Diagrama do layer cinza é

apresentado na figura 14.

68



O link ecolégico identificado no layer cinza, para a escala da
rua, é o conforto higrotérmico, luminoso e acustico. Conforto
higrotérmico é entendido nesta pesquisa como a sensacdo de
bem-estar dos habitantes, fisica e psiquica, é afetada por fatores
climéticos — temperatura, umidade e movimentagdo do ar,
ruido, luz e odores — (VITAL, 2012). A andlise desse indicador

4

é fundamentada no detalhamento das varidveis climdticas da

drea urbana, como, por exemplo,
regime térmico e pluviométrico,
umidade relativa, insolacdo,
nebulosidade, evaporacéo e
balanco hidrico, ventos dominantes;

caracterizagdo do clima local; Conforto climatico através da ¢
evaporag3o- contribui para a
melhoria da umidade relativa

estudo da problematica dow.
bioclimética: qualidade do ar,

conforto e conservagdo de energia.

Vales e ruas-desfiladeiro ¢
aprisionam os poluentes.

Diagrama Layer Cinza: Mosaico de climas

Layer

LQYE’ Vermelho # Contribui para formagio de
Azul iilhas de calor e inversao
e | térmica.
Layer cinza: .\ Layer
mosaico de " Verde ‘Filtragem do  ar,

auxilia na prevengao
da absorgac de calor,
areas de sombra.

climas

LGYET | Poluicao através de
Violeta particulas em suspensao
enoar.

Layer
Marrom

Faonte Vitsl 2012 et Spim,1995 - organizado pels autors
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O estudo da problemdtica climatica é estruturada com base nos
estudos de Spirn (1995), sintetizados e agrupados no quadro da

tabela 01.

Qualidade
do Ar

Indicadores de poluicdo do ar em que a monitoragdo
se divide em nicleos de condensagdo, particulados e

misturas gasosas, inversdes térmicas e ar estagnado.

Ventos e Determinacdo do tempo da dispersdo dos poluentes

Calmarias  no nivel da rua, em relagéo & rugosidade existente na
drea urbana (forma, altura e orientagéo dos edificios,
vegetacdo e sistema vidrio).

llhas de Identificagdo das partes mais densas ausentes de dreas

calor verdes e dgua, onde hd a presenca de edificios altos e

Urbano préximos uns dos outros, ruas estreitas, maior indice

de pavimentacéo e menor circulacéo de ar; das dreas
onde hd intensidade de atividades urbanas; da forma
e densidade urbana que determina a intensidade da
ilha de calor; a velocidade do vento, a nebulosidade e

a instabilidade atmosférica.

Mosaico de Identificacdo do volume de trafego, da disténcia dos
microclimas edificios em relagdo & rua, ventilagéo e temperatura

em ruas-desfiladeiro, pracas e parques.

Fontes Identificacdo dos poluentes emitidos nos trés tipo de

Poluidoras  fontes, pontual, linear (ex. via de trafego principal) e

setorial (soma de pequenas fontes poluidoras,

responsdveis pela maior parte da poluigdo ao nivel do
solo), caracterizando o variedade e a quantidade

produzidas e os padrdes de disperséo.

Segundo os estudos realizados para a elaboracdo das ODS
pela Agenda 2030, as mudangas climdticas geram impactos
que desregulam as economias nacionais e afetam as pessoas
em todos os lugares. Por isso o mosaico de climas estd inserido
na ODS 13 — Acdo Contra a Mudanca Global do Clima. Os
alvos de meta que se destacam para esse objetivo sGo os de
fortalecer a resiliénciac e a capacidade de adaptacdo aos
perigos e desastres naturais relacionados ao clima em todos os
paises; integrar medidas de mudanga climdtica em politicas,
estratégias e planejomento nacionais e melhorar a educagéo, a

conscientizagdo e a capacidade humana e institucional na
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mitigacdo das mudancas climéticas, adaptagdo, reducdo do

impacto e alerta precoce.

O Panorama Ambiental composto pelos layers azul, verde,
marrom e cinza compde a problemdatica ambiental da drea em
estudo. A inferpolagdo dessas camadas gera a sintese
ambiental, destacando as principais  fragilidades e
potencialidades do ecossistema natural nas cidades. O
indicador de Qualidade Ambiental Urbana da Dimenséao
Ambiental procura promover a sensagdo de bem-estar das
pessoas no ambiente urbano através da conexdo dos links

ecolégicos com o meio ambiente urbano.
2.3.3- Desenho Ambiental Urbano: Elementos-chave

A terceira Dimensé@o que compde o DUC é a Dimensdo do
Ambiente Construido, cujo objetivo é identificar se os espacos
livres pUblicos apresentam, ou néo, potencial de promover a
vida social. O estudo dessa dimensGo (FIGURA 15) ¢é
instrumentalizado pela leitura do layer vemelho por meio das
categorias de andlise do Desenho Ambiental Urbano e

especializagdo dos Elementos-chave-Estruturadores.

Pri

A Dimensédo do Ambiente Construido estd intrinsecamente
atrelada a Dimensdo da Teia Urbana onde as duas dimensdes
funcionam correlacionadas entre si em sistema de redes dentro
de redes, e os resultados dessa interacdo se inter-relacionam e
sobrepde a Dimensdo Ambiental (VITAL, 2012). Os estudos da
Dimensdo do Ambiente Construido vém apés a Dimensdo
Ambiental, pois, se inter-relaciona ao ambiente bidtico
interferindo diretamente no ecossistema natural, e antes da

Dimenséo da Teia Urbana, pois, a configuracdo das dindmicas

71



dos fluxos da cidade depende da forma e estrutura do Desenho

Ambiental Urbano - Ibidem. Nesse

16 o diagrama do layer vermelho.

sentido é apresentada figura O indicador de Qualidade Ambiental Urbana do layer vermelho

é¢ o Desempenho do Ambiente Construido, cujo obijetivo é
avaliar se os espacos livres piblicos atendem as necessidades e

expectativas do usudrio urbano contempordneo. Os

Diagrama Layer Yermelho: ambiente construido

Layer
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instrumentos de andlise para esse indicador sdo o equilibrio
entre os ecossistemas natural e urbano por meio do grau de
preservacdo dos links ecolégicos através dos vinculos entre os
espacos do ecossistema natural e urbano; conectividade do
tecido urbano, onde é avaliado se a estrutura de circulagdo
atende as demandas de conectividade e acessibilidade para
todas as pessoas; imagem urbana, com o objetivo de avaliar o
grau de preservacdo da meméria coletiva e a agradabilidade
visual com a presenca de eixos de visibilidade, surpresas e

detalhes, marcos referenciais e patriménio cultural.

Esses instrumentos estdo apoiados em conceitos de andlise da
forma urbana e nos Principios de Conservacdo Urbanag,
Mobilidade Sustentédvel e Desenho Universal presente nas
categorias de Desenho Ambiental Urbano e Elementos-Chave-
Estruturadores  (VITAL, 2012). A categoria de Desenho
Ambiental Urbano visa analisar e avaliar a condicdo do espaco
pUblico aberto mediante o principio de mobilidade sustentével

e de acessibilidade. J& o categoria de Espacializagéo dos

3 A presenca de links ecolégicos no tecido urbano ¢ abordada na anélise
da Dimensé@o Ambiental com os layers azul, verde, marrom e cinza.

Elementos-chave Estruturadores procura analisar a localizagéo
dos elementos urbanos que estruturam os indicadores de
Qualidade Ambiental Urbana, funcionando como ‘interface’
entre a vida urbana e o ambiente natural. Para este estudo a
andlise serd feita em duas escalas. A primeira é a escala
urbana, entendida na totalidade, e a escala setorial dos bairros
Santa Ménica e Segismundo Pereira em Uberlandia-MG, que
compde a extensdo das Avenidas Anselmo Alves dos Santos e

Segismundo Pereira.

Para a avaliagdo do grau de Conectividade do Tecido Urbano
é adotado o principio de conectividade da geometria fractal
aplicada aos estudos urbanos de Salingaros (1998, 2000, 2004
apud. VITAL, 2012), de modo que, a cidade, para ser fractal,
deve funcionar em todas as suas escalas. De acordo com Vital
(2012) o padréao de conectividade e desconex&o para a escala
urbana é observado nas dreas em que se circunscreve cada
tipologia de desenho da malha urbana; entre cada drea em

énfase e o seu entorno imediato; e entre cada drea e a espinha
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dorsal — circulacgo geral da cidade. Desse modo séo
identificados quatro padrées de conectividade para a andlise do
desenho do tecido urbano: alta conectividade; conectividade

mediana; baixa conectividade; desconexdo.

O grau de conectividade urbana na escala setorial é feita por
meio da identificacdo da presenca de barreiras fisicas ao
pedestre, ciclista e automével, que impedem a plena conexéo;
dimensionamento do perfil das vias, compreendendo o leito
carrogdvel, estacionamento, passeios puUblicos, ciclovias;
relacGo das distncias percorriveis entre os parques, pracas e
nés de atividades; acessibilidade em relacGo as possibilidades
de acessos entre as pessoas e os nés de atividade*. O pardmetro
que indica um Alto Grau de Qualidade Ambiental Urbana
desses elementos apoia-se nos estudos de Vital (2012), Gehl
(2015, 2018), Farr (2013), Leite (2013), Rogers (2005) e as
ODS da Agenda 2030 de Desenvolvimento Sustentavel.

4 Nés de Atividades: Os nés devem atrair as pessoas por alguma razdo. Entdo um edificio, ou

um monumento, serd um né somente se nele também houver uma atividade bem definida.
(SALINGARQS, 2004)

Em relacdo & paisagem urbana, a leitura pretende identificar a
presenca de elementos que favorecam a legibilidade e que
compdem a estética urbana, no sentido de embelezamento da
paisagem. Os indicadores de Qualidade Ambiental Urbana da
Dimensdo do Ambiente Construido sdo denominados por Vital
(2012) como elementos-chave estruturadores. Esses elementos
s@o a base que estrutura as redes que compde as relagdes
sociais e a dindmica urbana que serd apresentada no préximo

topico deste capitulo.
2.3.4- Teia Urbana- Elementos-chave-estruturadores

A Teia Urbana é a quarta e Gltima dimensdo que compde o
DUC. O Panorama Ambiental Urbano dessa dimenséo visa
reconhecer os fluxos, conexdes, e os elementos- chave
estratégicos que sustentam a dindmica urbana (VITAL, 2012). A
andlise é feita por meio da leitura do layer violeta,
fundamentado pelos principios de Urbanidade, identidade,

habitabilidade e paisagem cultural, através das categorias de



Dindmica Urbana - fluxos e conexdes; e Estratégia-Chave -

elementos-chave. O diagrama do layer violeta é apresentado

na figura 17.
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> Links ecolégicos que cumprem o papel de conexéo ecoldgico-ambiental e
promovem o desenvolvimento da identidade sociocultural, associados e por
meio dos vinculos socioambientais. (VITAL, 2012, p. 265)

A categoria Dindmica Urbana - fluxos e conexdes, representa a
forma como séo articulados os fluxos dos espacos livres publicos
de modo a retratar como as relagdes sociais, nos diversos
setores da vida, se materializam no espago da cidade, negando
ou afirmando a qualidade formal da arquitetura e do

urbanismo (VITAL, 2012).

A categoria Estratégia-Chave - elementos-chave representa a
sintese de todas as categorias que compde a DUC. Por meio
dessa categoria sdo reconhecidos os elementos-chave-
estratégicos >capazes de promover o sentido de sustentabilidade
urbana. Esse sentido é entendido por Vital (2012) como o
sentido de pertinéncia e pertencimento manifestos através de
valores ecoéticos e antropossociais (valores da psique, emocéo,

cultura e histérial).

75



O indicador de Qualidade Ambiental Urbana, avaliado no layer
violeta é a Urbanidade (FIGURA 18), instrumentalizado pela
identificagdo da quantidade, qualidade e relacGo entre os
espacos e as atividades; a capacidade que os espacos entre os
edificios tém de gerar interacdo entre as pessoas; e a
representacdo simbdlica e de qualidade visual. O pardmetro
que indica a ocorréncia do sentido de Urbanidade apoia-se nos
estudos de Vital (2012), Gehl (2015,

2018), Jacobs (2011) e Holanda

(2002,2003).

Layer
Cinza

Conforto Bioclimatico, e

A urbanidade é algo material, palpdvel, visivel, que vem da
cidade, do urbano, porém, outra coisa é o modo como a
urbanidade é percebida, lida, sentida, amada, desejada,
odiada, demonizada ou ignorada pelos moradores, pois
engloba a cultura, histéria, origem, vivéncia, sensibilidade e

outras caracteristicas de cada morador que ird determinar o

Diagrama Layer Violeta: Urbanidade
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modo como a urbanidade é percebida, lida, sentida, desejada,

demonizada ou ignorada. (AGUIAR, 2012)

A legibilidade é um importante indicativo para avaliar o grau
de urbanidade de determinado local, visto que legibilidade
pode ser entendida como a qualidade visual da paisagem
urbana, examinada por estudos da imagem mental que dela
fazem os seus habitantes (GRINOVER,2006). Com legibilidade
pretende-se indicar a facilidade com que as partes de uma
cidade podem ser reconhecidas e organizadas num modelo

coerente.

Plena conectividade, oferta de espacos
pUblicos propicios para as atividades de lazer,
recreagdo e 6cio, a ambiéncia adequada as
manifestacdes culturais e sociais, e aos
encontros casuais, conexdo ecossistémica, o
conforto ambiental, a agradabilidade visual,

a legibilidade fortalecem o sentido de

6 Conexdes sdo entendidas para esta pesquisa como o agrupamento de
atividades humanas, a partir do conceito de complementariedade, de que as
funcdes dessas conexdes que se complementam. (VITAL, 2012)

pertinéncia e identidade social e cultural, e

compdem o sentido de urbanidade.
(VITAL, 2012, p. 259)

Outra caracteristica da condicGo de urbanidade estd
relacionada com o dimensionamento do grau de dindmica
urbana, dos sentidos de liberdade pessoal dos cidaddos e
interatividade. (VITAL, 2012). Visto que a urbanidade é uma
caracteristica dos aspectos fisicos da cidade, é ainda ancorada
pelo grau de qualidade da paisagem urbana; oferta de meios
de transporte alternativos que permitam a conectividade entre
os nds urbanos; calcadas acessiveis; diversidade de usos e
ocupacdo do solo; oferta de espacos publicos de lazer; entre

outros.

O principio de conectividade ¢adotado para este estudo é de
gue quanto maior a possibilidade de conexdes menores sdo as
possibilidades de travamentos de fluxos (VITAL, 2012). Desta

forma a conectividade entre moradia, trabalho e lazer torna-se
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mais eficaz e sustentdvel. Para a andlise do layer violeta, além
de reconhecer as conexdes que acontecem na malha urbana é
de fundamental importéincia reconhecer a qualidade dessas
conexdes. As conexdes, entendidas como positivas sdo aquelas
gue promovem o equilibrio do ecossistema natural e urbano, |4
as conexdes entendidas como negativas sdo aquelas que

promovem a degradagéo ambiental.

A importéincia do equilibrio entre os ecossistemas natural e
urbano é reconhecida por Vital (2012) por meio da

compreensdo da hierarquia sistémica.

Compreensdo sobre a hierarquia sistémica
em que os recursos dgua, ar, solo, vegetacdo
e sol organizam-se em redes dentro de redes,
onde sistema urbano vem depois do natural.
Isso quer dizer que, se as conexdes com o
ambiente natural sGo rompidas, as conexdes
de energia vital & sustentagéo do ambiente
urbano ndo se estabelecem e, assim, a
estrutura urbana tende ao enfraquecimento e

ao desaparecimento. (VITAL, 2012, P. 266)

Promover um alto grau de urbanidade em determinado local
significa eleger a leitura da grande maioria dos elementos que
compde o espaco publico de forma complexa e sistémica para
contribuir para a formacéo de espacos hospitaleiros geradores
da copresenca. Desse modo, se um dos elementos é rompido,
prejudicado ou eliminado do contexto sistémico, perde-se a
ordem e o equilibrio natural desestabiliza-se. A Dimensdo da
Teia Urbana é a ¢ltima camada, que compde o DUC, a ser
analisada, por ser a dimensdo que materializa as trocas de

energias presentes em todas as outras dimensdes.
2.4| URBANIDADE E QUALIDADE AMBIENTAL URBANA

A utilizagdo do Diagrama Unidade Complexa: padrées de
entidades e relacionamentos (figura 19), tem o objetivo
organizar esquematicamente todos os principios que
fundamentam a concepgéo e verificacGo dos indicadores de
Qualidade Ambiental Urbana. A partir da interpolagdo de todos
os layers tem-se a sintese da avaliacdo de todos os indicadores
de Qualidade Ambiental Urbana e os pontos cruciais e
fundamentais ao desenvolvimento do Projeto Sustentével Para a

Cidade. Os resultados obtidos por meio da aplicacéo do
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diagrama serdo apresentados no capitulo trés, onde a
avaliagdo do grau de Qualidade Ambiental Urbana resultante

da andlise dos indicadores corresponderd a escada de Frdgil, ; -

Neutro, Bom e Alto.
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Ambiente Natural tem o obijetivo de verificar a capacidade que
os links ecolégicos tém de promover, por meio dos vinculos

antropossociais e ecoldgicos, o equilibrio ambiental.

A terceira, e quarta dimens@o corresponde a leitura da
paisagem urbana e dos fluxos da cidade. A Dimenséo do
Ambiente Construido e Dimenséo da Teia Urbana estéo inter-
relacionadas, pois, € no ambiente da cidade que acontecem
todas as trocas de energia dos fluxos que compde e sustentam
a dindmica urbana, e a eficiéncia dos espacos construidos da
cidode dependem da intensidade e qualidade desses fluxos e
conexdes. Por isso os indicadores dessas dimensdes sdo o
desempenho do Ambiente Construido e Urbanidade. Os

indicadores estdo organizados graficamente no diagrama da

figura 20.

O grau de Qualidade Ambiental Urbana é o resultado da
interpolacdo de todos esses indicadores de forma complexa e
sistémica. Um alto grau de Qualidade Ambiental Urbana é
alcancado quando todos os indicadores estdo em equilibrio

satisfazer as

cidade

ecossistémico, ou seja, sdo capazes de

necessidades e expectativas da populacgo da

contemporénea sem haver prejuizos ambientais e

antropossociais. O desequilibrio em qualquer um dos
indicadores, mesmo que de forma isolada, afeta diretamente as
conexdes entre os sistemas natural e urbano provocando a

perda de Qualidade Ambiental Urbana.

Por esse motivo a pesquisa, que inicialmente buscava um Unico
indicador — a Urbanidade, objetiva o olhar para a totalidade
dos fatores que compde a Cidade Contemporénea. O indicador
de Urbanidade é o vinculo que sustenta e estrutura todos os
indicadores apresentados neste capitulo. Ao analisd-lo de forma
isolada, no inicio da pesquisa, foi possivel perceber que o
sentido de Urbanidade é fundamentado por todos os elementos
gue compde a cidade contemporénea: Sociedade — Ambiente

Natural — Ambiente Urbano.
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Figura 20: Diagrama Unidade
Complexa dos Indicadores de
Qualidade Ambiental UrbanA.
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3.1] A CIDADE DE UBERLANDIA-MG: UMA LEITURA
AMBIENTAL

A cidade de Uberléndia estd localizada no Estado de Minas
Gerais, na mesorregido do Tridngulo Mineiro (FIGURA 21). E
classificada pelo IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica) como a segunda cidade mais populosa do estado
com uma populagdo de 604 013 habitantes e densidade de
146,78 hab./km?2 (2010). Em vdrios estudos, Soares (1995),
Mesquita (2006; 2008), Vital (2012) e Fonseca (2007)
evidenciaom a sua importdncia como Polo Tecnolégico e
Logistico na dindmica comercial da regido do Tridngulo

Mineiro.

A consolidacdo do tecido urbano da cidade de Uberléndia,
como ¢ conhecido atualmente, (FIGURA 22) teve influéncia da
Estrada de ferro da Mogiana (inaugurada em 1895), que
garantia o escoamento de produtos agropecudrios de Goids,
Mato Grosso e do Tridngulo Mineiro, passando a integrar as
regides Centro-Oeste e Norte do pais. A Estrada de ferro da
Mogiana teve um papel importante na construcéo da cidade de
Uberladndia como elemento estruturador do tecido urbano e
desenvolvimento econdmico que fortaleceram sua posicdo de
Polo Regional (MESQUITA, 2008). As politicas de interiorizagéo
do pais, propostas pelo governo Juscelino Kubtischek de
Oliveira também contribuirom para o desenvolvimento da

cidade (SOARES, 1995).
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Uberlandia faz parte da maioria das cidades médias brasileiras
que se desenvolveram espontaneamente até a virada do século
XX sem planejamento urbano inicial (SOARES, 1995). Com isso
surgiram vdrios problemas relacionados & infraestrutura
urbana, como, por exemplo, o congestionamento da drea
central; aumento de casas precérias na periferia; e a construgéo
de ruas estreitas e tortuosas foram surgindo com a sua
expansdo. Nesse cendrio surge a preocupacgéo com a imagem
da cidade, e com isso foi elaborado o primeiro plano
urbanistico para Uberléndia pelo engenheiro Mellor Ferreira

Amado entre os anos 1907 e 1908 (SOARES, 1995).

Esse plano seguiu o conceito de planejamento urbano
modernista com a reconfigurac@o do tecido urbano através de
uma malha ortogonal, com uma drea central e abertura de
largas avenidas no entorno imediato. Foi nesse periodo que
cinco, das principais avenidas da cidade foram criadas no
sentido norte/sul. Sdo elas, as Avenidas Afonso Pena, Floriano

Peixoto, Cipriano Del Favero, JoGo Pinheiro e Cesdrio Alvim.

77 Neste caso o termo Cidade Jardim néo faz referéncia ao conceito
adotado por Ebenezer Howard no final do século XIX. (SOARES, 1995)

Além da abertura de grandes avenidas o plano também tinha
como objetivo o embelezamento da cidade com a limpeza de
suas ruas e avenidas; extremo cuidado com a fachada dos

edificios e criacdo de pracas e jardins.

Nesse periodo (anos de 1907 e 1098) a preocupagdo com o
embelezamento da cidade, a fez com ficar conhecida
popularmente como Cidade Jardim ’- Ibidem. Apés as décadas
de 1940 e 1950 a implantagdo da “Cidade Industrial de
Uberlandia”, marcou o inicio de uma nova fase na producgdo
do espaco urbano (MESQUITA, 2008). Nessa mesma época a
secretaria municipal de indéstria, comércio e turismo atribui um

novo codinome a cidade, passando de Cidade Jardim & Portal

do Cerrado. (SOARES, 1995)

Os primeiros planos urbanisticos para a cidade de Uberlandia
refletiram apenas sobre a necessidade de organizacéo espacial
da cidade, a expansdo do sistema de mobilidade e questdes de
higiene e embelezamento do espago publico. A auséncia de

questdes sobre leis de ordenagéo do uso e ocupagéo do solo e
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desenho ambiental incentivou a cultura de especulacdo
imobilidria, por parte de grandes empresdrios; canalizagdo dos
cursos d’dgua, para dar lugar a avenidas de trafego intenso; e

loteamento de dreas periféricas propicias a alagamentos.

A preocupagdo com as questdes ambientais nos planos
urbanisticos surge no inicio da década de 1990, quando é
desenvolvido o quarto plano urbanistico (Lei Complementar
n.2078/1994) para a cidade de Uberlandia pela empresa Jaime
Lerner Planejamento Urbano. O plano foi elaborado para
cumprir a determinacgéo legal da Constituicdo Federal, de 1988,
que define a elaboracgo de um plano diretor de
desenvolvimento urbano para cidades com mais de 20 000
habitantes. Vital (2012) destaca que “mais uma vez, um plano
diretor foi elaborado motivado para resolver os problemas de
tréinsito e transporte da cidade, a partir de eixos vidrios
estruturadores do tecido urbano”. A autora também destaca,
que em seu conjunto a abordagem ambientalista “inicia um

processo de planejamento urbano em dire¢do a concepgdo de

totalidade”.

Uma caracteristica comum dos planos urbanisticos elaborados
para a cidade de Uberladndia é o fato de serem desenvolvidos
por profissionais de outras cidades, e n&o por profissionais
locais. Isso faz com que os planos se tornem genéricos, que
contemplam a resolugdo de um problema pontual, além de
apresentar solucdes onde ndo sdo consideradas as
especificidades locais. No ano de 2006 é feita a revisdo deste
plano Diretor (Lei complementar n.2 432/2006) para atender as
recomendacdes do Estatuto da Cidade. A empresa contratada
pela administracdo municipal foi a Tese — Tecnologia em
Sistemas Especiais Ltda. Curitiba — PR. As determinacdes que
se destacam s@o: a criacdo de novas centralidades para a
cidade; plano de trénsito e transporte integrado; projetos
urbanisticos para os subcentros da cidade; projetos de
requalificacGo para a drea central e Fundinho; incentivo ao

transporte ndo motorizado. (Vital, 2012) A figura 24 ilustra o

tecido urbano atual da cidade de Uberlandia.

No ano de 2007 a Prefeitura Municipal de Uberlandia iniciou o
projeto Reverjedando com o objetivo de “repensar os recursos

hidricos da cidade como uma rede interconectada por meio das
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dreas verdes naturais que conservam valores e funcoes
ecolégicas sustenta ar e dguas limpas e proporcionam uma
ampla variedade de beneficios para as pessoas e a vida
selvagem no intuito de garantir a existéncia dos processos vivos
no presente e futuro” (CALDERARI, 2012). O projeto nGo tem
funcéo de lazer, e sim de recuperacéo e preservacdo da APP,
ao longo dos cérregos urbanos através de parques lineares e
corredores ecoldgicos em que o rio Uberabinha é o elemento
estruturador desse projeto, com outros 23 cérregos da cidade.
O projeto teve alguns trechos implantados, como o do Rio

Uberabinha, Parques Lineares do Luizote de Freitas e cérrego

do Oleo.

Apresentado em sua versao preliminar no ano de 2010, o plano
Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Uberlandia visa
a promocgdo de politicas de mobilidade sustentével priorizando
meios alternativos de mobilidade urbana. Em sua verséo
preliminar, o plano estd divido em trés partes: introdugdo,
diagndstico, progndstico e plano de agdes. Ainda que se trate
de uma vers@o preliminar, o plano estd desatualizado em

relagdo ao transporte pUblico e ndo aborda as questdes de

mobilidade urbana da cidade de forma integrada entre os
meios alternativos, locomogdo como a integragdo do sistema de

ciclovias e corredores estruturais de transporte piblico.
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A Ultima revisGo do plano Diretor (projeto de Lei complementar
n.2 023/2017) da cidade de Uberlédndia aconteceu no ano de
2017. Visando o desenvolvimento sustentdvel da cidade, a
versdo atual do Plano Diretor prevé a criagdo dos Planos
Municipal de Meio Ambiente, com o objetivo de planejar e

ordenar agdes e medidas que visem & conservagdo e d
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recuperacdo dos recursos naturais; e do Plano Diretor de
Drenagem de Uberléndia, para o manejo das bacias urbanas e
da expansdo urbana do Municipio na expectativa de uma
abordagem integrada as questdes ambientais. Cabe destacar
que a realizacdo de estudos para a ampliagdo do perimetro
urbano vigente, apontado nesse plano, é um dos pontos que
tem causado discussées e especulagdes pela sociedade civil e

comunidade académica.

Atualmente, a cidade de Uberlandia é categorizada como
Capital Regional B, vinculada ao raio de acéo da cidade Séo
Paulo, que é classificada como grande Metrépole Nacional. A
cidode exerce a fungdo de entroncamento intermodal de
transportes rodovidrio, ferrovidrio e aéreo devido & sua
estratégica posicdo geogrdfica em relacdo aos principais
centros consumidores do pais e continuos investimentos.

(RELATORIO PROJETO VLT, 2014)

Além de polo logistico e comercial a cidade exerce a posicdo de
polo universitdrio na regi@o do Tridngulo Mineiro em razdo do
campus da Universidade Federal de Uberldndia — UFU e

demais universidades privadas como, por exemplo, Unitri,

Esanc, Una, Pitdgoras, Unipac entre outras. A presenca de
centros universitdrios na cidade atrai um grande nimero de
pessoas em busca de formagdo académica e profissional,
promove investimentos em ndcleos de pesquisa e estudos na
expectativa de promover o desenvolvimento de todos os setores
da cidade. Para facilitar a compreenséo da dindmica urbana da
cidade a administragdo pUblica adotou a divisdo do tecido
urbano em setores (FIGURA 24) em conjunto com a definicdo
dos Bairros Integrados. Os setores sdo: central, norte, sul, leste
e oeste. Para esta pesquisa se destaca o estudo de duas das

principais avenidas estruturantes do setor Leste.
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O cendrio ambiental urbano que serd analisado nos préximos
tépicos é o das avenidas, Segismundo Pereira e Anselmo Alves
dos Santos em Uberléndia-MG e seu entorno imediato. A
escolha dessas avenidas se deu pela sua importancia no sistema
estrutural de mobilidade do Setor Leste da cidade de
Uberléndia-MG, com a conexdo do Aeroporto, Parque
Municipal, Centro Administrativo e Universidade Federal ao
centro da Cidade. Além desses fatores as avenidas apresentam
particularidades o serem discutidas na  construcdo dos
indicadores de Qualidade Ambiental Urbana, sendo recorrentes
em avenidas estruturais de cidades médias brasileiras, como,
por exemplo, a implantacéo do Corredor Estrutural de énibus,
na Av. Segismundo Pereira; e a canalizagdo de um trecho do

Cérrego Jatai na Av. Anselmo Alves dos Santos.
3.2| O SETOR LESTE

O Setor Leste (FIGURA 25) ¢ classificado como o segundo mais
populoso da cidade de Uberléndia, contando com 137 000
habitantes em uma érea de 20,27 km? (IBGE, 2010 apud.
BORTOLI,2014). E integrados

composto pelos bairros

Aclimacéo, Alto Umuarama, Alvorada, Custédio Pereira, Grand

Ville, Granja Marileusa, Jardim Ipanema, Morada dos Pdssaros,
Morumbi, Novo Mundo, Portal do Vale, Residencial Integracéo,
Santa Ménica, Segismundo Pereira, Tibery e Umuarama. (PMU,

2018)

Seror Leste em Uberlindia-MO,

Dualidsdts Ambiantal Urbang am Cldad e Mbdlay:
O Setor Leste em Uberdtndia- MG
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Em virtude da distdncia ao ndcleo central da cidade o Setor Leste
ficou por muitos anos despovoado e passa a ser loteado na
década de 50 por antigas fazendas nas mediacdes do atual
bairro Tibery, e em 1963 na fundagdo do Bairro Santa Ménica
(CALDERARI, 2012). Esses dois bairros déo inicio ao processo
de loteamento do Setor Leste em Uberldndia, marcado a partir
da década de 1970 com a instalagdo da Universidade Federal
de Uberlandia — UFU, transferéncia do Centro Administrativo
da Prefeitura Municipal de Uberlandia, e a construcdo do Center
Shopping e hipermercado Carrefour no bairro Tibery na década
de 1990. Em 1977 teve inicio a construgdo do Complexo do
Parque do Sabid, junto a nascente do cérrego Jatai e do Estadio
de Futebol, sendo inaugurados em 1982. De acordo com
Calderari (2012) o parque abrange um bosque de 350 000 m?
de drea verde; um conjunto hidrogréfico com trés nascentes que
abastecem sete represas e originam um lago e sete outros
menores; e um zooldgico. Atualmente o Parque exerce um papel
importante de espaco de lazer e para préticas esportivas para
a populacdo da cidade de Uberlandia. Além do Estddio de
Futebol, o complexo esportivo é composto também pela Arena

Multitso Tancredo Neves e pelo Parque Aqudtico, inaugurados

em 2007e 2020 respectivamente. A figura 26 ilustra o

Masterplan do complexo descrito.
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Cabe ainda destacar a implantagéo de novos loteamentos a
partir da década de 2010, como, por exemplo, os bairros Novo
Mundo, Vida nova, Grand Ville e Granja Marileusa; a
implantacdo de um shopping- center e a inauguragdo da Zona
Franca de Manaus em 2010. Esses empreendimentos

contribuiram para o desenvolvimento acentuado do Setor Leste
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no contexto intraurbano da cidade de Uberlédndia. O panorama
ambiental urbano elaborado por Bortoli (2014) caracteriza os
principais problemas e potencialidades do setor Leste, e se
destaca a urbanizaco intensa em vdrzeas e canalizacéo de
cérregos; depdsitos de rejeitos em lotes e glebas vazias;
urbanizagdo esparsa e densificacdo crescente desordenado;
monofuncionalidade de alguns bairros; configuracdo de dois
bairros como nés urbanos - Tibery e Santa Ménica, para onde
convergem a maioria dos fluxos dos moradores causando mais

transtornos do que Urbanidade.

cidade, e interurbano nos entroncamentos com a rodovia BR

050.
3.2.1- O Bairro Santa Ménica

Localizado no Setor Leste da cidade de Uberléndia, o bairro
Santa Ménica (FIGURA 27) é delimitado pelas Avenidas JoGo
Naves de Avila, Anselmo Alves dos Santos e a Rua Jodo Balbino
(antiga 38), e seu entorno é composto pelos bairros Tibery,

Saraiva, Lagoinha, Carajds, Pampulha e Segismundo Pereira.
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O Bairro Santa Ménica é o maior em extensdo territorial da
cidade de Uberldndia com uma drea de 5, 737 quilémetros
quadrados. Segundo o censo do IBGE (2010) o bairro possui
populagdo de 35 737 habitantes com faixa etéria predominante
de 20 a 24 anos.

O processo de ocupagdo do bairro tem inicio na década de 50,
composto pela unificaggo de 14 loteamentos com datas de
1963 a 1995 como parte do projeto Bairros Integrados com o
objetivo de aperfeicoar unidades de planejamento em um
numero menor de bairros. Silva (2005) destaca que vdrias acdes
foram determinantes para estruturar o que conhecemos hoje
como Bairro Santa Ménica. Segundo o autor por volta da
década de 1960 o territério uberlandense era definido por um
centro e periferia pulverizada, composta por vegetacdo de
cerrado e cérregos. Além dos Cérregos Séo Pedro e Jatai a
estrada de ferro da Mogiana caracterizam barreiras de acesso
a periferia, e por isto a retirada da estrada de ferro na década
de 1970 e instalagé@o da Av. Buenos Aires (atual av. Jodo Naves
de Avila) possibilitou o acesso s dreas periféricas e caracterizou

um marco para consolidacdo do bairro.

Cabe destacar a implantagdo do campus da Universidade
Federal de Uberlandia — UFU na década de 1960, que
contribuiu com o adensamento populacional da drea abrigando
estudantes da regido do Triangulo Mineiro. Segundo o Didrio
de Uberlandia o curso de musica foi & primeira escola de ensino
superior em Uberlandia fundado pela musicista Cora Pavan
Capparelli da qual se originou os primeiros movimentos para
criacdo de uma universidoade em Uberléndia. A consolidagdo
do campus da UFU Santa Ménica se efetivou em meados da
década de 1970 com integracdo das escolas de ensino superior
existente na cidade. Séo elas, as faculdades de Artes, Direito,
Filosofia, Ciéncias, Letras e Engenharia. Na figura 28 é possivel
perceber que o desenvolvimento da universidade se integrou ao
bairro Santa Ménica conferindo um importante polo atrativo de
pessoas e investimentos. A primeira imagem ilustra a instalagdo
da Faculdade Federal de Engenharia, correspondente ao atual
bloco 1Q, e a segunda uma vista aérea da expansdo do campus

e desenvolvimento do bairro.
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Outros fatores contribuiram para que o bairro Santa Ménica se

tornasse um dos bairros mais importantes da cidade. Em 1992

tem-se a implantacdo do Center Shopping e do Hipermercado
Carrefour, empreendimentos de grande importdncia para a
economia da cidade, que apesar de estar localizado no bairro
Tibery, exerce influéncia no desenvolvimento do bairro Santa
Ménica. Souza (2009) afirma que o bairro possui uma atividade
tercidria bastante numerosa e diversificada, concentrada em
seis avenidas que cortam o bairro no sentido leste-oeste, sGo
elas: Saloméo Abrahdo, Ortizio Borges, Belarmino Cotta
Pacheco, Segismundo Pereira, Ana Godoy e Dr. Laerte
Gongalves. Nas demais avenidas o uso residencial ¢é

predominante.

Outro empreendimento que contribui para o fortalecimento do
bairro como um importante subcentro da cidade é a construgdo
do Centro Administrativo. Souza (2009) destaca que com sua
inauguragcdo em 1993, todo o setor administrativo foi
transferindo da drea central para este bairro. O bairro Santa
Ménica é uma pega chave para sustentacéo da dindmica do
setor Leste. Nesse sentido o bairro comporta um intenso fluxo

comercial, administrativo e universitdrio conferindo ao bairro o
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cardter de uma nova centralidade em Uberléndia: O subcentro

Santa Ménica.
3.2.2- O Cérrego Jatai - Av. Anselmo Alves dos Santos

A microbacia do cérrego Jatai estd localizada no setor Leste da
cidade de Uberladndia e possui uma érea de 17,05 km?
(CALDERARI, 2012). A microbacia do cérrego Jatai abrange
partes do bairro Tibery, Santa Ménica, Segismundo Pereira,
Custédio Pereira, Alvorada, Mansdes Aeroporto, Sdo Francisco

e Joana D’arc, como apresentado na figura 29.

LOCALIZAGAD GEQGRAFICA DA BACIA HIDRDGRAFIGA DO CORREGD JATA] - UBERLAMDIA - MINAE GERMIE
= — —

A figura 31 ilustra a principal nascente, préoximo a BR- 050, e
afluentes, onde seu curso superior segue aproximadamente
1200 metros até encontrar o seu primeiro afluente, o qual nasce
no lado oposto da BR 050 e apés a confluéncia destes canais
de 1.2 ordem, recebe o 2.2 afluente pela margem esquerda,

desde ponto segue até o desdgue no cérrego SGo Pedro

(CALDERARI,2012).

NG e
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A regiGo em que estd localizada a microbacia do cérrego Jatai

passou por uma intensa fase de crescimento e valorizacgo
imobilidria na década de 1990 com a construcéo do Complexo
Center Shopping, Hipermercado Carrefuor e com a
implantacdo da nova sede da Prefeitura Municipal de
Uberladndia. Esses empreendimentos mudaram a dindmica e o
tracado urbano da érea, pois, séo capazes de atrair um grande
fluxo de pessoas de todas as dreas da cidade. Essas

transformacdes podem ser observadas na figura 32 e 33.
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Com uma extensdo de cerca de 8 km o cérrego Jatai possui 2,4
km do seu percurso no perimetro que corresponde ao Parque
do Sabid, onde é represado formando um reservatério de 2,6
km2. O trecho represado (FIGURA 34) é um importante
elemento que proporciona as pessoas a conexdo com a dgua
no perimetro urbano. O cenério da represa é usado para a
contemplagdo, a passeios de pedalinho e eventos de pesca

esportiva monitoradas pela administragéo do parque.
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A extensd@o do cérrego fora do perimetro do parque encontra-
se canalizado para expanséo da av. Anselmo Alves dos Santos.
A avenida assume fungdo estruturante do tecido urbano da
cidade ligando Centro ao Aeroporto e Prefeitura Municipal entre
outros empreendimentos (CALDERARI, 2012), e é classificada
pela Lei de Uso e Ocupacdo do Solo como arterial, pois,
interliga avenidas estruturais como a Av. Rondom Pacheco e
Avenida Jodo Naves de Avila. As transformacées no sistema

vidrio em virtude da canalizagdo do cérrego séo ilustradas nas

figuras 34 e 35.
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A preservacdo da microbacia do cérrego Jatai é de grande

importdncia para a preservacéo da rede hidrica da cidade e
para fortalecer os vinculos ecolégicos da populacéo com o meio
ambiente. Os dados apresentados sobre a drea que compde a
microbacia do cérrego Jatai reforcam sua importéncia como
elemento estruturador do tecido urbano. Nesse sentido medias
de projeto de requalificaggo com o objetivo de resgatar a

conexdo com os links ecolégicos e consequentemente elevar o

grau de Qualidade Ambiental Urbana da avenida Anselmo
Alves dos Santos, sGo a ancora para proporcionar qualidade de
além de contribuir com o

vida para os moradores,

desenvolvimento Sustentdvel do Setor Leste e da cidade de

Uberlandia — MG.
3.2.3 - Av. Segismundo Pereira

A avenida Segismundo Pereira estd localizada no Setor Leste da
cidade de Uberlandia e é um importante eixo estrutural para a
dindmica urbana do sistema de mobilidade. Isso acontece pela
presenca do viaduto que conecta os fluxos intraurbanos a
rodovia BR-365 e BR-452, e pelo acesso dos bairros periféricos
do setor Leste ao centro pelo sistema de transporte publico.
Segundo os dados levantados pelo SETRAN (2010), a avenida
é utilizada por mais de 20 000 passageiros do transporte
publico por dia Util. A extensGo da avenida é de 6,4 km e

contempla os bairros Santa Ménica, Segismundo Pereira, Vida

Nova e Novo Mundo (FIGURA 36).

96



—

O Bairro Santa Ménica comporta maior parte da extensdo da
Av. Segismundo Pereira, onde o fluxo de pessoas e de veiculos
€ mais expressivo, seguido pelo bairro Segismundo Pereira onde
acontece a conexdo com a rodovia BR 050 Uberaba — Séo
Paulo. O bairro Novo Mundo e Vida Nova foram implantados
no segundo semestre de 2014, configurando os bairros mais
recentes que compde a extensdo da avenida. Considerando o
tempo de consolidagdo dos bairros por onde a avenida passa,
para esta pesquisa serd considerado o entorno imediato

inserido nos bairros Santa Ménica e Segismundo Pereira.

Classificada como via estrutural pela lei de uso e Ocupacgéo do
Solo, a av. Segismundo Pereira “constitui a ossatura principal
do sistema vidrio, dando suporte ao transporte coletivo publico”
(Lei n.2 10 686, de 20 dezembro de 2010.). Nesse sentido, no
segundo semestre de 2018 foi inaugurado o corredor de énibus
estrutural Leste com a finalidade de melhorar a qualidade de
mobilidade do sistema de transporte publico. O corredor
Estrutural Leste faz parte do Sistema Integrado de Transporte
Pdblico — SIT cujo obijetivo é integrar diferentes regides da
cidade estruturada por um sistema tronco alimentador por eixos

estruturais que interligam os terminais de transbordo.

Os corredores estruturais de transporte publico buscam a
eficiéncia da mobilidade de pessoas ao conectar diferentes
pontos da cidade com apenas um ‘ticket’ de passagem. O
Corredor Estrutural Leste possui a extensdo de 6 km, é composto
por 11 estacdes de transbordo (como ilustrado na figura 37) e
acesso aos terminais, Novo Mundo, Umuarama, Santa Luzia e
Central. De acordo com dados apresentados pela PMU o
corredor atende mais de 50 mil usudrios de 10 bairros, se

destacando, Santa Ménica, Segismundo, Alvorada, Morumbi,
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Sucupira, Novo Mundo, Joana D’arc, Sao Francisco, Dom Almir

e Prosperidade.

A implantacdo do corredor estrutural

promoveu vdrias
modificagdes no desenho e na dindmica urbana da avenida
Segismundo Pereira, se destacando alteracées no desenho da
avenida, com a exclusdo da faixa de estacionamento para
incluir uma faixa exclusiva ao transporte publico; incluséo de

semdforos na maioria dos cruzamentos; excluséo dos retornos

existentes na prépria avenida para o uso de alca nas vias locais
adjacentes; o que configurou uma mudanca na dinémica
urbana de todo o entorno. Diante essas transformagdes, uma
parte do fluxo da avenida foi transferido as avenidas adjacentes,
Av. Belarmino Cotta Pacheco e Av. Ana Godoy, aumentando
consideravelmente o volume de tréfego. Esse fato tem gerado
vdrios conflitos entre pedestres e veiculos, & que as avenidas
ndo receberam um tratamento adequado para comportar o

aumento da demanda de veiculos.

O perfil dessas avenidas é convidativo ao motorista trafegar
acima da velocidade permitida pelas leis de transito para essa
categoria de avenida, em virtude da auséncia de elementos
redutores de velocidade e de destaque/prioridade ao pedestre
e ciclista. A baixa qualidade visual da paisagem urbana é
evidenciada pela auséncia de arborizagdo significativa nas
calcadas publicas e canteiro central. Essas caracteristicas

podem ser observadas nas figuras 38 e 39.
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O cendrio apresentado é resultado do planejamento urbano
modernista que busca resolver os problemas de gerenciamento
de tréfego forma pontual e de prioridade ao fluxo de veiculos
automotores. Esse tipo de planejamento gera cendrios urbanos
hostis, desconexos, de baixa legibilidade e identidade. As
avenidas em estudo s@o a ancora do sistema de mobilidade
urbana do setor Leste, responséveis pela conexdo dos
moradores a equipamentos institucionais, comerciais e
administrativos, entendidos nesse estudo como nds urbanos
capazes de atrair um grande fluxo de usudrios. Nos tépicos que
se segue serd apresentado o Panorama Ambiental Urbano das
Avenidas Segismundo Pereira e Anselmo Alves dos Santos por

meio da metodologia DUC.
3.3| DIMENSAO FILOSOFICA

A andélise da Dimenséo Filoséfica é a base que compde a
constru¢do do Panorama Ambiental Urbano, visto que nessa
dimensao sdo identificadas as principais instituicdes capazes de
formar, fortalecer e promover a cultura, cidadania, identidade
e conscientizacGo dos moradores. Essa dimensdo esté

fundamentada nos conceitos do pensamento sistémico (Capra,
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2000, apud Vital, 2012) e o complexo (Morin, 1990, apud Vital,
2012) de enxergar a totalidade antes das partes e entende a
preservacdo e conservacdo de qualquer forma de vida, seja ela
humana ou néo e ainda reconhece que a experiéncia com o
meio natural estabelece pontes inteligiveis ao processo criativo
e destaca os elementos que sustentam a vida e respeita o
equilibrio entre os componentes do ambiente-limite com suas

interconexdes, inter-relacdes e interdependéncias (VITAL, 2012).

O indicador dessa dimenséo é o grau de Consciéncia Ecolégica.
A avaliaggo foi realizada por meio de um levantamento de
dados quantitativos das instituicdes que contribuem para a
formagéo cultural, social e intelectual dos cidaddos. Esse
levantamento estd representado graficamente na figura 49,
onde estdo sinalizados a localizagdo dessas instituicdes no
perimetro da drea em estudo, e catalogado na tabela XX. Foram
identificadas instituicdes educacionais publicas e privadas;
ONG:s; instituicdes de satde publicas e privadas; instituicdes
religiosas; associagdes de bairro; instituicdes de esporte e lazer;

instituicdes culturais; instituicdes de comércio cooperado;

indUstriass  que promovem agdes sociais;

administracdo publica e assisténcia social.

Servicos

de
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Figura 40: DimensAo Filosofica.

Fonte: DAMIS VITAL, 2020- Atualizado € rRevisado pela AuTora.
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Educacao

Infantil

Ensino

Fundamental

Ensino
Fundamental
/ Ensino
Médio
Ensino

Superior

Educagao

Infantil

Ensino

Fundamental

Instituigdo de Educagdo Piblica
01-EMEI Maria Pacheco Rezende- Avenida Ubiratan Honério de Castro,
n2 680- Santa Médnica.
02-EMEI Profe. Shirley Lourdes de Menezes Vieira - Avenida Saloméao
Abrahéo, n2 39 — Bairro Santa Ménica
03-EMEI Zacarias Pereira da Silva - Rua José Miguel Saramago, n® 534 -
Bairro Santa Ménica
04-EMEI - Escola Municipal de Educagéo Infantil do Bairro Santa Ménica-
R. Péricles Viéira da Mota, 984 - Santa Ménica.
05- EM Prof. Domingos Pimentel de Ulhéa - Avenida Saloméo Abrahéo,
1540 - Bairro Santa Ménica.
06- EM Prof. Milton de Magalhé&es Porto - Avenida Ortizio Borges, n2
3360 - B. Santa Ménica (Anexo)
07- Escola Estadual Segismundo Pereira- Av. Ortizio Borges, 1284 -
Santa Ménica.
08- Escola Estadual De Formagéo De Soldados-EFSD - Av. Ubiratan
Honério de Castro, 291 - Santa Ménica.
09- UFU — Campus Santa Monica- Av. Jodo Naves de Avila, 2121 -
Santa Ménica.

Instituigdo Educagéo Privada

01- Centro Educacional Cuca Legal - Av. Ortizio Borges, 2101 B - Santa
Ménica.
02- Escola de Educagéo Infantil Ativa- R. Arlindo Gomes Rodrigues, 467 -
Santa Ménica.
03- Escola Infantil Espaco Feliz-R. Lourdes de Carvalho, 1102 -
Segismundo Pereira.
04- Colégio Adventista- R. Jorge Martins Pinto, 739 - Santa Ménica,
Uberlandia - MG

05- Centro Educacional Curumim- Av. Belarmino Cotta Pacheco, 1322 -
Santa Ménica.
06- Centro Educacional Caminho do Saber- R. Anténio Fortunato da

Silva, 739 - Santa Ménica.

Ensino 07- Colégio Maria de Nazaré- Av. Ubiratan Honério de Castro, 1557 -
Fundamental = Jd Parque do Sabid.
/ Ensino
Médio
Ensino 08- Hospital Veterinario Unipac - R. Nordau Gongalves de Melo, 80 - B -
Superior Santa Ménica.

Escola de Ensino de Formagdo Musical

09- Escola Polo Musical-Av. Ortizio Borges, 852 - Santa Ménica.
10- Rosa Azul -Studio de Arte e MUsica- R. Alberto Alves Cabral, 853 - Santa Ménica.
11- Lobato's Escola de MUsica- R. Anténio Rezende Chaves, 637 - Santa Ménica.
12- Escola De MUsica Dedilhando Kids- Av. Anselmo Alves dos Santos, 1424 - Santa
Ménica.

Escola de Idiomas
13- New York Language Learning Schoo |- Av. Segismundo Pereira, 695 - Santa Ménica.
14- Wizard by Pearson Uberladndia Santa Ménica - Av. Segismundo Pereira, 1203 - Santa
Ménica.
15- Achieve Languages Uberlandia -Av. Ana Godoy de Sousa, 895 - Santa Ménica.
16- inFlux Uberlandia Santa Ménica | Escola de Idiomas Inglés e Espanhol em Uberlandia-
R. Jorn. Jodo de Oliveira, 576 - Santa Ménica.

Instituigdao Religiosa
01-Centro Espirita Obreiros do Bem- R. Nordau Gongalves de Melo, 447 - Santa Ménica.
02-ICM - Igreja Cristd Maranata- Av. Segismundo Pereira, 145 - Sobreloja - Santa Mdnica.
03- IGREJA BATISTA BETEL — R. Maria Dirce Ribeiro, 380 - Santa Ménica.
04- Comunidade Sdo José - Paroquia Nossa Senhora do Caminho- R. Jodo Velasco de Andrade, 443
- Santa Mbnica.
05- Igreja da Nova Alianga- Av. Ortizio Borges, 393 - Santa Mdnica.

06- Congregacdo Cristd no Brasil- R. Delmira Candida Rodrigues da Cunha, 377 - Santa Mdnica.
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07- Igreja Universal do Reino de Deus- Av. Salom3o Abrado, 657 - Santa Mdnica.

08- A Igreja de Deus no Brasil- Praga Luiz Finotti, 115 - Santa Ménica.

09- Comunidade Sdo Paulo - Paréquia Nossa Senhora do Caminho- 212, Praga Luiz Finotti.

10- Igreja do Evangelho Quadrangular. R. José Miguel Saramago, 875 - Santa Ménica.

11- Paréquia Santa Ménica. Praga Américo Ferreira de Abreu, 380 - Santa Mdnica.

12- Igreja Adventista do Sétimo Dia. (Antiga Rua 20), R. Jorge Martins Pinto, 745 - Santa Ménica.
13-Igreja Evangélica Fraternidade de Deus. R. José Lélis Franga, 209 - Santa Mdnica.

14- Congregagdo Cristd no Brasil - Parque do Sabid. Av. Marcos Borges de Miranda, 499 -
Segismundo Pereira.

15- Comunidade Santo Agostinho-R. Lourdes de Carvalho - Santa Mdnica.

16- Igreja do Evangelho Quadrangular. R. Jodo Angelo Schiavinato, 456 - Segismundo Pereira.
17-Igreja do Evangelho Quadrangular. Av. Belarmino Cotta Pacheco, 2984 - Santa Mdnica.

18- 12 Igreja Presbiteriana Renovada. Av. Segismundo Pereira, 3407 - Segismundo Pereira.

19- Igreja Cristd Sal da Terra Leste. Praga Aparecido Alvares, 5 - Santa Mdnica.

20- Assembleia de Deus Missdo aos Povos (ADMP) Belém- R. José Carrijo, 639-655 - Santa Moénica.
21- Quadrangular Santa Monica. Antiga 22, R. Sebastiana Arantes Fonseca, 719 - Santa Mdnica.
22- Associagdo Brasileira da Igreja de Jesus Cristo. R. Patrulheiro Osmar Tavares, 815 - Santa
Mbnica.

23- Igreja Evangélica Taberndaculo Cristdo. R. Sebastiana Arantes Fonseca, 404 - Santa Monica.
24- Igreja Evangélica Assembleia de Deus Ministério Seara de Fogo. Av. Ortizio Borges, 1557 -

Santa Monica.

01-AMANDA - Associagdo Mantedora Amparo Necessidades Deficientes e Aprendizes- Av.
Ubiratan Hondrio de Castro, 650 - Sala 05 - Santa Mdnica.

02-ADEVIUDI - ASSOCIAGAO DOS DEFICIENTES VISUAIS DE UBERLANDIA- Av. Segismundo Pereira,
1355 - Santa Ménica.

01- Mancha Verde Uberlandia. Av. Salom3o Abrado, 1607 - Santa Mdnica.

Unidade de saude Publica Comunitaria- Unidade Mista- UAI Unidade de Atendimento Integrado.

Unidade de Saude Publica Comunitaria- Unidade de Atengdo Primdria & Saide UAPS.

PRACAS COMPLEXOS ESPORTIVOS

01-PRACA CIVICA - Av. Anselmo Alves dos Santos, 01-COMPLEXO ESPORTIVO PARQUE DO
600 - Santa Mdnica. SABIA- Entrada Tibery, R. Haia, s/n -
02-PRACA NOMINATO AFONSO DA CUNHA - Av. Tibery.

Ubiratan Hondrio de Castro - Santa Monica. 02-QUADRA DA PRACA AMERICO
03-PRACA LUIZ FINOTTI- Santa Mdnica. FERREIRA DE ABREU- Santa Monica.
04-PRACA AMERICO FERREIRA DE ABREU - Santa 03-QUADRA PARQUE DO SABIA- Entrada
Mbnica. Santa Mdnica - Parque do Sabia, Av.
05-PRACA APARECIDO ALVARES - Santa Monica. Anselmo Alves dos Santos - Santa Mdnica.

06-PRACA HELVIO CARDOSO - Segismundo Pereira. 04-GINASIO SABIAZINHO- Av. Anselmo
Alves dos Santos, 3415 - Tibery.
05-ESTADIO MUNICIPAL JOAO AVELANGE -
Av. José Roberto Migliorini, s/n - Santa
Mbnica.
06-PARQUE AQUATICO MUNICIPAL - Av.
Anselmo Alves dos Santos - Tibery.

I

Unidade Cultural: Espago de Exposi¢do

Unidade Cultural: Espago de Espetaculo

01-Trupe de Trudes - PONTO DOS TRUOES- Av. Ana Godoy de Sousa, 381 - Santa Ménica.

Unidade Cultural: Acervo Cultural

Unidade Cultural: Biblioteca

Unidade Cultural: Patriménio Histérico, Bens Tombados

01-Quartel do Terno Catupé Azul e Rosa - Rua Maria Dirce Ribeiro, 488 — Santa Mdnica.

02-Congo Amarelo Ouro - Rua Jodo Pereira da Silva (antiga 9), 503 — bairro Santa Ménica.

03-Quartel do Terno Mogambique de Belém - Rua Isaura Augusta Pereira, 498 — B. Santa Monica.
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04- “Pequi Belarmino Cotta Pacheco” / Caryocar brasiliense - PEQUI - Av. Belarmino Cotta
Pacheco, 328 — Santa Ménica. Coordenadas UTM: 0789150 7906400 — Altitude: 860 m.
05- “Arvore da Avenida Belarmino Cotta Pacheco” / Caesalpinia echinata. Avenida Belarmino Cotta
Pacheco, n2 1220 - Bairro Santa Ménica Coordenadas Geograficas: 22 K 789995 E / 7906149 N.
06- “Arvore da Avenida Belarmino Cotta Pacheco” / Caesalpinia echinata.- Avenida Belarmino
Cotta Pacheco, n? 1335 — Bairro Santa Monica Coordenadas geogréficas: 22 K 790133 E / 7906112
N.
Administracdo Publica e Assisténcia Social
01-Grupo Serenidade de Narcéticos Anénimos - R. Lourdes de Carvalho, 602 - Santa Mdnica.
02-Prefeitura Municipal De Uberlandia-PMU-Av. Anselmo Alves dos Santos, 600 - Santa Monica
Industria
Comércio / Cooperativa
01-Feira Livre da Av. Ortizio Borges- Sdbado 7:00 4s 13:00
02-Feira Livre da R. Jodo Angelo Schiavinato- Sexta 15:00 as 20:30

Os dados coletados destacam um grande ndmero de
instituicdes religiosas e de ensino privado na érea em estudo,
seguido pelas instituicdes de cultura e de ensino publico. Isso
significa que as instituicdes religiosas e de ensino privado
possuem maior abrangéncia ao promoverem acdes de
formacdo e conscientizacdo dos moradores. Cabe ainda
destacar a presenca da Universidade Federal de Uberléndia -
UFU na drea de estudo como elo entre todas as instituicdes
capaz de ancorar e intermediar acdes de conscientizaco

ecolégica. O papel de éncora da universidade é reforcado ao

analisar que, de forma geral, é identificado a concentracdo de
todas as categorias de instituicdes nas proximidades da UFU.
Conforme se afasta da drea em que a universidade estd
localizada essas instituicdes sdo localizadas em menor nimero

de forma dispersa na malha urbana.

Ao longo da Av. Segismundo Pereira estdo concentradas as
instituicdes de ensino privado, como, por exemplo, escolas de
idiomas e ensino musical. As instituicdes de cultura, que
correspondem principalmente pelos ternos de Congado, se
localizam nas proximidades da Prefeitura Municipal de
Uberlandia - PMU. A festa do Congado foi registrada como
Patriménio Imaterial Municipal pelo Decreto n2 11.321 de
29/08/2008, registrado no Livro das Celebracées, Inscricéo |,
pdg. 03. Por isso a quantidade de ternos de Congado registrado
representa um importante elemento de formagéo da cultura e

identidade

moradores.

influenciando no grau de consciéncia dos

Na busca por dados qualitativos e quantitativos capazes de
auxiliar na andlise do grau de consciéncia ecolégica da

populacéo do Setor Leste de Uberléndia, Bortoli (2014) realizou
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uma série de visitas aos bairros desse setor realizando
entrevistas com moradores; diretores (as), supervisores (as),
secretdrios (as) professores (as) de escolas puUblicas;
representantes de associagdes de moradores; representantes de
casas de acolhimento; assistentes sociais e outros profissionais
da administragéo pulblica. Por meio dos dados coletados a
referida autora revela que a maioria das atividades
relacionadas & educagéo ambiental acontecem nas Escolas,
seguido pelas instituicdes privadas, ONG's e instituicdes
publicas. J& o nimero de pessoas beneficiadas por essas acdes
acontece de forma inversamente proporcional, onde as, ONG's
e Instituigdes Piblicas apresentam o maior nOmero de pessoas
beneficiadas e participantes ativos das atividades e servigos
promovidos. “Tal realidade pode ser explicada pelo fato de que,
no Setor Leste de Uberléndia, sdo as Instituicdes Publicas e
ONGs que prestam os servicos bdsicos de acolhimento e
assisténcia as populacdes em situagGo de vulnerabilidade”.
(BORTOLI, 2014). A abrangéncia dessas agdes é apresentada

na tabela 03.

ABRANGENCIAS
Bairro Escolas ONG's Instituigbes Instituigdes
Publicas Privadas
Santa Ménica 86% ndo havia ndo havia 628%
Segismundo 2% 83% 416% 17%
Pereira

Para verificacdo do indicador: grau de Consciéncia Ecolégica,
algumas instituicdes se destacam por fornecerem servicos e
promoverem acdes sociais, culturais e de formacdo intelectual
para além dos moradores locais. A Associacdo de Deficientes
Visuais de Uberldndia — ADEVIUDI, estd localizada na Av.
Segismundo Pereira e as agdes desenvolvidas tém como pUblico
alvo os deficientes visuais da cidade de Uberlandia. Em sua
pdgina na ‘internet’ se caracteriza como de naturalidade civil,
com personalidade juridica de direito privado. E uma entidade
filantrépica sem fins lucrativos, defensora de direitos plenos da
cidadania, defensora do fortalecimento da drea social. Dentre
as atividades oferecidas gratuitamente pela ADEVIUDI, se

destaca a alfabetizagdo em braile, biodanca, educacéo de
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jovens e adultos- EJA, orientagdo, mobilidade e caminhada

orientada.

Como apresentado na segdo anterior, a Universidade Federal

de Uberléndia - UFU foi uma das responséveis pela
consolidacéo do bairro Santa Ménica e atualmente exerce um
papel muito importante na formacéo da conscientizacgo
ecolégica da populagdo local e de toda a cidade de Uberlandia.
As pesquisas desenvolvidas na universidade tém o potencial
promover a conscientizagdo da ética ecoldégica da populagdo

através de acdes e discussdes sobre uma ampla gama de temas.

A presenca de diversos ternos de Congado no bairro Santa
Ménica reforga a preservacéo da religiosidade e cultura popular
gue deu origem a uma parte do povoamento da cidade de
Uberlandia - MG. No bairro Santa Ménica estdo presentes 05
dos 25 ternos de congo da cidade de Uberléndia: o Congo
Amarelo Ouro, Catupé Azul e Rosa, Marinheiro Nossa Senhora
Guardides Séo Benedito e

do Rosdrio, Mogambique

Mocambique de Belém.

Ainda sobre a preservagdo das origens locais, conforme a lista

de bens inventariados do patriménio cultural da cidade

Uberléndia-MG no bairro Santa Ménica havia a existéncia de
um pequizeiro, simbolo do cerrado e duas drvores da espécie
Pau-Brasil, que foram cortadas para desobstruir as calcadas. A
auséncia de conhecimento sobre a existéncia e importéncia do
Patriménio Histérico pelos profissionais responsdveis pela poda
dessas drvores e pela populacdo, que reivindicou a sua retirada,

é um indicativo de baixo grau de Consciéncia Ecolégica.

A reserva natural do Parque do Sabié é considerada nesse
estudo como um elemento-chave-estruturante para elevar o
grau de Consciéncia Ecolégica. Os dados divulgados pela

Prefeitura  Municipal de  Uberldndia  apontam  que
aproximadamente 10 mil pessoas, de todas as faixas etdrias e
de diferentes classes sociais, usufruem diariamente do Parque
do Sabid para prética de atividade fisica ao ar livre (FIGURA

42), lazer, e contato com a natureza.
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Para a pratica de esportes ao ar livre (FIGURA 43), o Parque do
Sabié oferece pista para corrida e caminhada com 5.100
metros, ciclofaixa em toda a extensdo da pista de caminhada
para pratica de ciclismo e academia popular. Com o obijetivo
de incentivar a prdtica do esporte, o projeto Agita Uberlandia,
realizado nas dependéncias do parque reine em média 300
pessoas por dia com aulas de danga, aerébico entre outras
modalidades. O Parque do Sabid também possui um complexo
de quadras esportivas com campo de futebol, quadra de areia
e piscinas. Além da prética de esportes o Parque do Sabié é
muito utilizado pela populagéo aos finais de semana para o

lazer.

o W

I i
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Atualmente, década de 2020, a Fundagdo Uberlandense do
Turismo, Esporte e Lazer de Uberlandia - FUTEL é a responsével
pela administragdo do Parque do Sabid e tem desenvolvido
acdes de controle ambiental para garantir a preservacdo da
reserva verde e “conserva um dos remanescentes de mata
nativa de maior importéncia do dmbito regional, o que a

enquadra como Unidade de Conservagdo na Categoria Parque

Municipal, desde 1997” (CALDERARI, 2012, P. 106).

Cabe destacar a presenca do Horto Municipal, que inicialmente,
na década de 1970, era um canteiro de planta e se legitimou
como servigo & comunidade em 1985 pela Secretaria Municipal
de Meio Ambiente. Seu objetivo é manter e administrar os
viveiros municipais, além de reproduzir, cultivar e propagar
espécies vegetais para uso préprio e fornecimento a populacéo

para arborizagéo em dreas publicas.

O zoolégico (FIGURA 44) e o aqudrio promovem a valorizag@o
da fauna e flora brasileira. A érea total do zoolégico abriga em
média 300 categorias de espécies vegetais nativas e exdticas, e
cerca de 50 espécies de peixes e mais de 250 animais, como,

por exemplo, a onga pintada; lobo guard; arara; e uma leoa.

Em parceria com as instituicdes de ensino infantil sdo
desenvolvidas visitas guiadas ao zooldgico e ao aqudrio como
forma de promover acdées de educagdo ecoldgica com a
finalidade de despertar o interesse das criangas de cuidar e
preservar o meio ambiente e dos animais. Essa parceria
representa um indicativo de alto grau de consciéncia ecolégica
pois fortalece os vinculos das pessoas com o meio ambiente e
propaga os conceitos sobre sustentabilidade e visdo ecolégica

de mundo.

Os dados quantitativos sobre as instituicdes e acdes capazes de
promover o grau de Consciéncia Ecolégica da populagéo foram
apresentados nesta pesquisa foram catalogados de forma

ampla. Para verificar se a populagdo tem conhecimento dessas
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instituicoes e acdes ainda é necessério que se faca uma
pesquisa investigativa com a aplicacdo de questiondrios, em
todos os moradores, para avaliar o quanto as pessoas tem
conhecimento  sobre os conceitos de ecologia e
sustentabilidade, sobre o estilo de vida sustentdvel ou néo, a
frequéncia com que usam os servicos oferecidos por essas
instituicdes, e ainda verificar as necessidades e expectativas dos
moradores sobre sustentabilidade e Qualidade Ambiental
Urbana. A aplicacdo desse questiondrio é uma oportunidade
para o aprofundamento do estudo desse indicador em estudos

futuros.

A andlise dos dados apresentados gerou a sintese, figura 45,
da Dimensao Filoséfica onde é indicado o gradiente do grau de
Consciéncia Ecolégica. As dreas hachuradas em tom escuro
representam as dreas onde estdo presentes as instituigdes
capazes de ancorar e sustentar as agdes de conscientizagéo
ecolégica. Almejando um cendrio ideal de alto grau de
Qualidade Ambiental Urbana, espera-se que a drea tenha um
alto grau de Consciéncia Ecoldgica, ou seja, de que todos os

moradores tenham o conhecimento dos conceitos e prética

sobre sustentabilidade e ecologia e reconhegam a importéncia

da preservagdo e do contato com os links ecolégicos.

Por meio da sintese é possivel reconhecer que a drea apresenta
potencial em promover um alto grau de Consciéncia Ecolégica.
O ndmero de equipamentos levantados possibilita a promogéo
de acdes de ensino e aprendizagem sobre temas relacionados
a ecologia e sustentabilidade. Essas a¢ées vdo desde a projetos
pedagdgicos maiores de educagéio ambiental, como, por
exemplo mutirdes para o plantio de mudas de drvores e adogéo
de dreas verdes; como a conscientizacdo de cada cidaddo pela
adocdo de hdbitos mais sustentdveis, como, por exemplo, a
separacdo do lixo reciclavel e orgénico; hébitos alimentares
sauddveis; adocdo de sistemas sustentdveis nas residéncias,
como a preferéncia por ldmpadas LED, uso de energia e
aquecedor solar; evitar o desperdicio. Por mais simples que
possam parecer essas agdes, a contribuicdo individual, é a
cendrio global

sustentacGo para construcdo de um

verdadeiramente sustentdvel.
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Figura 47%: Sintese da DimensAo Filosofica.

Gradiente do grau de Consciéncia Ecolégica

Fonte: Organizado pela AutoRra.
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Todos os eventos na sociedade contemporéinea acontecem de
forma complexa em sistemas de redes dentro de redes, onde
todas as decisées impactam de forma direta ou indireta na
existéncia do outro. O cendrio mundial, no qual a pesquisa estd
sendo concluida (outubro de 2020) é de uma pandemia
ocasionada pelo virus Covid-19. Todas as precaugdes para
evitar o contdgio e propagacdo do virus foram orientadas
através da Organiza¢éo Mundial de Satde- OMS. As medidas
para conter o avanco de contdgio do virus, vdo desde a
higienizagdo pessoal ao isolamento e distanciamento social da
populacdo mundial. A resisténcia em aderir as medidas de
prevencdo e contencdo do virus caracterizam um fragil grau de
Consciéncia Ecolégica. Prova desse fato é o crescente nUmero
de infectados pelo virus- Covid-19. A responsabilidade de
adotar as medidas para conter o avanco da infeccdo pelo virus
é individual, assim como a irresponsabilidade do contdgio

também é.
3.4| DIMENSAO AMBIENTAL

O Panorama Ambiental Urbano da Dimensdo Ambiental tem o

objetivo de identificar os aspectos e elementos do desenho e da

paisagem natural, como, por exemplo, a identificacdo dos
cursos d'dgua, a existéncia de reservas naturais da flora e
fauna, analise da topografia e estudo do microclima. Os
elementos que compdéem a leitura da Dimensdo Ambiental
estdo organizados em layers que correspondem as categorias
de andlise: dgua em evidéncia: dncora da sustentabilidade
urbana- layer azul; mosaico verde: sustentacdo da vida -layer
verde e marrom; mosaico de microclimas- layer cinza. Por meio
dessas categorias de andlise sGo reconhecidos os links's
nesse estudo como d&ncora da

ecolégicos, entendidos

Qualidade Ambiental Urbana.

A primeira categoria analisada é a que corresponde ao layer
azul - dgua em evidéncia onde sdo identificados os cursos
d’dgua que compdem a drea em estudo seguido pelo mosaico
verde, que compreende os layers verde e marrom, sendo
verificado os macicos verdes e a topografia da érea. O layer
cinza — mosaico de microclimas é a Ultima categoria de andélise
dessa dimensdo onde é verificado possiveis ilhas de calor, fontes

de poluigdo do ar e sonora e ventos dispersantes.
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Apds analisar cada categoria isoladamente, é feito a como, por exemplo o abastecimento e suprimento; qualidade

sobreposicdo e interpolagdo dessas camadas onde é do clima; possiveis danos na infraestrutura e ainda identificar

reconhecido as interconexdes e interdependéncias entre as as condi¢des da dgua no meio ambiente urbano.

categorias de andlise tendo como resultado a condi¢go do

desenho e paisagem natural. Por isso o indicador para essa

dimensdo é o desempenho do Ambiente
Natural, e o paré@metro de andlise adotado
como referéncia é a identificacdo dos link’s
ecolégicos, em que, quanto maior a sua
presenca e estado de preservacdo, maior

serd o desempenho do Ambiente Natural.
3.4.1- Aguas em Evidéncia - Layer Azul

A categoria de andlise dguas em evidéncia -
layer azul, se baseia na dgua como fonte de
vida, sendo o elemento capaz de conectar
todas as formas de existéncia da vida. Os
cursos d’dgua sdo a base que ordenam o
desenho das cidades, e é por isso que é a

camada que estrutura o DUC. Seu objetivo é

Legenda:

-Parque Linear

==

i " S i Fante: VITAL, 2012 .Revizade & ampliods pels autera.
Hidrografia de Uberlandia-MG.

Wuolidode Ambiental Urbana em Cidades Médias: O Setor Leste em Uberlandio-MG  GUFUSS = preauim '@ ,5‘;’

analisar o elemento dgua e sua influéncia na vida urbang,
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Os principais cursos d’dgua que compde a rede hidrica da
cidade de Uberléndia sGo: Rio Araguari, Rio Tijuco, Rio das
Pedras e o Rio Uberabinha. De acordo com Vital, (2012) a
caracteristica predominante da configuragdo do sistema
hidrolégico da cidade de Uberlandia — MG é composta por
cursos d'dgua que se formam a partir da presenga de olhos
d’dgua, comumente identificados como “brejos e veredas.”
Uma caracteristica desse ecossistema € a presenca da palmeira

Buriti, encontrada com frequéncia em fundos de vale do

cerrado. Nesse sentido é apresentado na figura 46 o mapa da

bacia hidrogréfica da cidade de Uberlandia-MG.

A drea urbana da cidade de Uberldndia-MG, apresenta
atualmente vinte e trés cérregos, onde dois, o Tabocas, Cajubd
e o Ribeirdo Sao Pedro encontram-se totalmente canalizados, e
outros dois cérregos o Jatai e o Lagoinha encontram-se
parcialmente canalizados. Essa condicéo representa um
impacto ambiental para a cidade que resulta em inundacdes e
poluicdo das dguas nos periodos de chuva, altas temperaturas
pela auséncia de vegetagdo e dgua no periodo da seca, além

de processos erosivos do solo, baixa qualidade dos sistemas de

drenagem e perda dos vinculos antropossociais com o elemento
dgua. Esses problemas sdo caracteristicos de um cendrio de

baixa Qualidade Ambiental Urbana.

A bacia do Cérrego Jatai compde a rede hidrogréfica da drea
em estudo. Vital, 2012 afirma que o fundo de vale, como no
caso da Av. Anselmo Alves dos Santos, deve atuar como
estruturador e mediador entre os sistemas, natural e urbano.
Nesse sentido o contato e a visibilidade com os cursos d’dgua é
o parémetro que estabelece um alto grau de Qualidade
Ambiental Urbana para o indicador do layer azul: presenga do
elemento dgua no meio urbano. Os dados levantados com base
nesse indicador foram organizados graficamente no mapa da

figura 47.
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Figura 47: Layer Azul- AGuas em evidencia.

Fonte: DAMIS VITAL, 2020- Arualizado € Revisado pelo autor.
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O Cbérrego Jatai foi parcialmente canalizado na década de
1990 para dar lugar a atual Av. Anselmo Alves dos Santos. O
contato das pessoas com a dgua é entendido nesta pesquisa
como essencial & qualidade de vida, e em virtude da
canalizagdo do cérrego Jatai essa conexdo é rompida no
desenho urbano e se restringe ao trecho represado no Parque
do Sabid. Na expectativa de estabelecer um cenério urbano
ecolégico e sustentdvel, Calderari, 2012 propde em seus
estudos a reinsercdo do curso d’dgua do cérrego Jatai no
desenho urbano e ainda determina seis principios de
intervengdes preventivas com o objetivo de mitigar os efeitos
ambientais, sociais e econdmicos gerados no sistema de
drenagem urbana da microbacia do Cérrego Jatai e entorno,
sGo ele: gestGo ambiental, educacdo ambiental, corredores

verdes, dreas verdes, dreas urbanizdveis.

O sistema de coleta das dguas pluviais é feito

predominantemente através de bocas de lobo e nos periodos
de chuva intensa esse sistema ndo comporta a capacidade de
vazéo das dguas e transborda pelas ruas ocasionando um
também estd

grande ndmero de enchentes. Esse fato

relacionado ao processo de urbanizagdo intensa da dreaq,
diminuindo as dreas de impermeabilizagdo do solo. Os pontos
que apresentam significativos e perigosos alagamentos estdo
sinalizados no mapa da figura 57 nas avenidas Segismundo
Pereira e Anselmo Alves dos Santos, se destacando as
extremidades da Av. Anselmo Alves dos Santos, préximo &
prefeitura e ao viaduto da BR 050, que se transforma em um
verdadeiro rio de dguas sujas e lamacentas em virtude da

velocidade e volume de dgua que transborda.

Dentre os efeitos negativos dessas enchentes, pode-se destacar
prejuizos ambientais, como a polui¢céo das dguas, queda das
drvores, erosdo do solo, perda da capacidade de infiliragdo do
solo, etc.; de infraestrutura urbana, com a abertura de buracos
e crateras nas vias, entupimento das bocas de lobo,
carregamento da capacidade das galerias; e sociais, sensagéo
de medo da populacéo ao passar por esses pontos em dias de
chuva, inundagdo de residéncias e comércio, perda de bens
materiais e de vidas. Por isso, os dados coletados sobre essa
andlise cendrio de

categoria de apontam para um
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insustentabilidode e baixo grau de Qualidade Ambiental

Urbana no que se refere ao elemento dgua.
3.4.2- Mosaico Verde -Layer Verde e Layer Marron

O mosaico verde - sustentagéo da vida, representa a segunda
categoria de andlise da Dimensdo Ambiental representada no
DUC pelos layer verde - vegetacao e layer marrom - solo. Esses
layers esté@o interconectados visto que a vegetacdo ndo existe
sem o solo e o solo por sua vez, tende a se desestruturar sem a
presenca da vegetacdo (VITAL, 2012). No layer verde é
evidenciado o papel da vegetacdo nos espacos livres na cidade
como, por exemplo, conforto climético, filtro do ar poluido das
cidades, ref0gio para os animais. J& no layer marrom busca -se

verificar as condi¢des geolégicas do solo.
3.4.2.1- Layer Verde

O levantamento de dados do layer verde corresponde a
identificagdo da presenca de vegetacdo no perimetro urbano,
seja ela nos passeios publicos, canteiros centrais de vias,
municipais, entre outros. A partir de

parques pracas,

levantamento feito através de imagens via satélite do Google

Earth e visitas in loco a vegetacdo foi catalogada por meio de
macicos verdes identificados como alta, média e baixa
densidade

encontradas nos passeios publicos e canteiros centrais das

referente a quantidade de espécies vegetais
avenidas e de arborizacdo rarefeita quando essas espécies
vegetais sdo praticamente inexistentes. O levantamento dos
dados considerou a presenca de parques, clubes e pracas,
. ~ 7
presenca de vazios urbanos e ocupagdes em App’s, todos

organizados graficamente na figura 48.

As manchas verdes representadas no mapa apontam para um
nivel de arborizacdo predominantemente baixo e rarefeito
caracteristico de potencial formacéo de ilhas de calor e de uma
paisagem urbana drida e hostil. Os quarteirdes que apresentam
nivel de arborizacGo densa e mediana estdo localizados de
forma pontual na malha urbana em canteiros centrais e no
interior dos quarteirdes e se destaca os pontos de arborizacdo
significativa a Universidade Federal de Uberlandia e o Parque

do Sabid.
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Figura 48: Layer Verde- Mosaico Verde.

Fonte: Dawis Viral, 2020- Arualizado € Revisado pelo autor.
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A andlise do layer verde também contempla a avaliacéo das
pracas no que tange a tipologia, desenho, espécies arbéreas,
pavimentagdo, manutengdo e uso. Sdo seis pragas que compde
a drea em estudo: Praca Luiz Finotti e Praca Aparecido Alvares,
localizadas na Av. Segismundo Pereira, Praca Civica, situada na
Prefeitura Municipal de Uberléndia, Praca Américo Ferreiro
Abreu, no interior do bairro Santa Monica, e Praga Hélvio

Cardoso, no interior do bairro Segismundo Pereira.

As pracas Luiz Finotti (figura 49-50) e Aparecido Alvares (figura
51-52), ambas localizadas na Av. Segismundo Pereira
apresentam uma geometria fragmentada, em quatro partes
retangulares, pelo sistema vidrio. O desenho dos caminhos no
interior das pragas é retilineo e sua pavimentagdo é feita por
blocos de tijolos intertravados e concreto. Dos equipamentos
pUblicos sé@o identificados o mobilidrio urbano de bancos de
concreto e sistema de iluminagdo feito através de postes com
lumindrias acima da copa das drvores. Esse sistema de
iluminagdo publico gera dreas de penumbra, principalmente
sob a copa das drvores, o que inviabiliza o seu uso no periodo

noturno.

Av. Segismundo Pereila;‘ —
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Sobre a arborizacdo de ambas as pracas foi identificado um
perfil diversificado sem um padréo pré-determinado com
drvores de grande, médio e pequeno porte de espécies
caracteristicas do cerrado, palmeiras e drvores frutiferas como,
por exemplo, a Mangueira. O acesso a essas pracas podem ser
feitas por pedestres, veiculos particulares e pelo transporte
publico através das estagdes 02 e 03 do Corredor Estrutural
Leste localizadas em frente as pragas. As duas pragas possuem
caracteristicas semelhantes e ainda representam um potencial
de conex&o das pessoas com os links ecolégicos. Os pontos que
se destacam para melhoria dessas pracas séo: reestruturag@o
da forma com a possivel unificagdo do seu desenho, tratamento
luminotécnico para o pedestre, renovacdo do mobilidrio
urbano, conexdo entre as pracas por meio de corredores

verdes.

A Praca Civica, figura 55-56, é de grande representatividade
para a identidade do setor como local de manifestaces
culturais e dos direitos civicos. O desenho da praga Civica
conecta os edificios da Cdmara Municipal de Uberlandia e da

Prefeitura Municipal de Uberléndia e possui uma paisagem
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caracteristica de pracas secas, com poucos pontos de
arborizacdo formada por palmeiras e drvores de pequeno e
médio porte e forragdes de gramineas, pavimentagdo dos
caminhos para pedestres de pedra macaquinho favorecendo a

intensa circulagdo de pessoas.

Em virtude de sua localizagé@o, as margens do fundo de vale da
av. Anselmo Alves dos Santos, a topografia natural da praca foi

modificada e nivelada ao nivel da cota mais alta o que
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proporciona uma vista panor@mica para o vale, porém essa
vista da paisagem é pouco explorada no desenho atual da
praca. Sobre os equipamentos pUblicos, a praca contém um
teatro de arena, e as escadarias da praca sdo utilizadas aos
finais de semana por alguns grupos de pessoas para a prética
de Skate e Parkour. Todas as quartas-feiras, no periodo das
10:00 &s 19:00, é realizado a Feira de Produtos Rurais com o

objetivo de valorizar os produtos locais e a agroindUstria

familiar, além de proporcionar uma fonte alternativa de renda

para os produtores locais.

Localizada no Bairro Santa Ménica a Praca Américo Ferreiro ' ol il b
Abreu possui aproximadamente 16 mil metros quadrados de =

drea e uma geometria ortogonal tipo quadrangular, como . v . o
representado na figura 57 e 58. O desenho dos caminhos para s “ \ W a
pedestres s@o sinuosos e delimitados pelos canteiros de ‘ L 4 : X ._,_ i
vegetacdo com pavimentagdo predominante de piso ; . Y ®

intertravado. J& os canteiros sdo compostos por forragdes de v

gramineas e drvores de médio e grande porte com folhagem

densa, arbustos e palmeiras. _ -
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Uma particularidade que difere essa praca das demais,
aobordadas neste estudo de caso, é a quantidade de
equipamentos publicos ofertados. A praca Américo Ferreiro
Abreu possui banheiro publico, teatro de arena, duas quadras
poliesportivas, equipamentos de gindstica ao ar livre, bancos e
mesas de concreto para jogos, e playground. Os equipamentos
estéo ilustrados respectivamente nas figuras 59 a 64. A oferta
desses equipamentos promove a diversidade de usos da praca
e atrai um grande nimero de moradores locais para pratica de
esportes, lazer, contemplacdo e socializaggo promovendo

vitalidade urbana.
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A Praga Hélvio Cardoso estd localizada no bairro Segismundo
Pereira e possui geometria ortogonal do tipo quadrangular com
drea de aproximadamente 16 mil metros quadrados. O
desenho da praca é formado por caminhos retilineos que
partem de um eixo central com pavimentag@o em concreto, no
caminho para pedestres, e forracdo de gramineas nos

canteiros. Essa configuracGo é representada nas figuras 65 e

66.
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A praga possui poucas dreas de sombreamento em virtude da
arborizacéo rarefeita composta por érvores de grande e médio
porte de folhagem densa localizadas nas extremidades da
praca, arbustos de pequeno porte e palmeiras plantadas de
forma espalhada pelos canteiros, como é ilustrado na figura 67.
Sobre os equipamentos puUblicos foi identificado bancos de
concreto no eixo central da praga e equipamentos de ginéstica
ao ar livre em uma de suas extremidades, ilustrado na figura
68. O entorno da praca é composto pelo uso predominante

residencial unifamiliar e multifamiliar.
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Para essa praca foi observado um cendrio hostil, néo

convidativo as prdticas de lazer e socializacdo e
consequentemente sem vitalidade. A auséncia de diversidade de
usos, dreas de sombra e mobilidrio urbano confortével levam
oo abandono de seu uso pela populagdo e geram uma
paisagem urbana drida caracteristica de baixo grau de
Qualidade Ambiental Urbana. De forma geral as pracas que
compdem a drea de estudo apresentam aproximadamente a
mesma drea (perimetro), e formato (ortogonal quadrangular)

com excegdo da Praca Civica. Dentre as particularidades

encontradas se destaca o rompimento do desenho das pracas
Luiz Finotti e Aparecido Alvares pelo sistema vidrio, diversidade
de usos da praga Américo Ferreiro Abreu e aridez da paisagem
da praga Hélvio Cardoso. A conexdo com os links ecolégicos
em todas as pracas se dé& exclusivamente por meio da
vegetacdo, ficando a possiblidade de explorar outras
possibilidades como, por exemplo, o contato com a dgua,
valorizacdo de visadas para a paisagem urbana e natural,
insercdo de espécies vegetais diversificadas entre outros. Cabe
ainda destacar a possibilidade de conex&o entre essas pracas
através de corredores verdes ecolégicos e ciclovias,
contribuindo para a qualidade desses espacos livres verdes e

valorizagdo da paisagem urbana.

Os dados coletados no layer verde foram organizados na tabela
04, com o objetivo de avaliar a quantidade, tipo e tempo de
vida da vegetacdo nos espacos livres verdes que compdem a
drea em estudo. Para essa andlise foram observados a presenga
do elemento dgua nos espacos verdes livres, indice de
arborizagdo das ruas, calcadas e canteiros centrais das vias,

conforto climético em relagéo a tendéncia de formacéo de ilhas
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de calor em locais com baixo indice de arborizagdo, presenca
de eixos visuais que destacam a paisagem natural, desenho
(design) das pracas e sua capacidade de criar caminhos
interessantes e presenca de elementos marcantes e surpresas,
presenca de mobilidrio urbano com desenho universal. A
métrica utilizada para essa avaliacdo foi de baixo (de 0 a 45%),
médio (de 46% a 70%) e alta (acima de 71%). Essa avaliacgo
foi baseada nas informagdes disponibilizadas pela prefeitura
nos portais de comunicacdo, georreferenciomento pelo Google

Earth e visitas técnicas ao local.

Os dados apresentados na tabela 04 configuram um baixo nivel
de conexdo dos espacos livres verdes com os links ecolégicos e
configuram um cendrio de baixa Qualidade Ambiental Urbana.
A avaliaco desses instrumentos sGo a base para identificar se
os espacos livres verdes possuem ou ndo condigdes favordveis
4 promoverem vitalidade urbana e urbanidade, que serd

discutido no tépico da Dimenséo da Teia Urbana.
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Instrumentos de verificagdo

do Indicador do layer verde.

Custo com Manutengéo de

Vegetagdo Exética

Diversidade Biol6gica
Conflitos Entre Vida
Humana e Selvagem

Nivel de Arborizagao
Pavimentagdo —

(% permedvel)

Eixos de Visibilidade
Diversidade de Usos

Presenca do Elemento Agua

Conforto Bioclimético
Mobiliério Urbano

(Qualidade)

Av. Segismundo

Pereira

Baixo

Media

Baixo

Médio
5%

Av.
Alves
Santos

Baixo

Media

Baixo

Médio
10%

Anselmo

dos

Parque
do Sabid

Médio

Alta

Baixo

Alta
80%

Sim
Alta

Sim

Alta
Alta

Praca
Hélvio
Cardoso

Baixo

Baixo

Baixo

Médio
80%

Praga Américo Praga

Ferreiro Abreu

Baixo

Média

Baixo

Alto
80%

Civica-
PMU

Baixo

Baixo

Baixo

Baixo

20%

Praca
Aparecido
Alvares

Baixo

Baixo

Baixo

Baixo

80%

Praca
Luiz
Finotti

Baixo

Baixo

Baixo

Médio
80%
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3.4.2.2- Layer Marrom

A andlise do layer marrom tem o objetivo de verificar as
condigdes geoldgicas do solo. De acordo com Vital (2012) a
drea em estudo situa-se no dominio das Planaltos e Chapadas
da Bacia Sedimentar do Parand, inserido na subunidade do
Planalto Meridional da Bacia do Parand, caracterizado por um
relevo ondulado, com altitude inferior a 1.000m. Os
instrumentos de andlise do layer marrom estdo representados

graficamente na figura 69.

A topografia caracteriza-se como tubular, levemente ondulada
com altitude de 835 m a 940 m. O tipo de solo é de litologias
sedimentares e magmadticos bdsicos da sequéncia mesozoica
representados pelos grupos Séo Bento: formacéo Serra Geral e
Marilia  (NISHYAMA, 1998
CALDERARI,2012). Esse tipo de solo é de caracteristica argilo-

Bauru:  formagdo apud.
siltosa de coloracdo entre réseo e lilds com espessuras que néo
ultrapassam 5 m, com excecdo da formagéo Marilia que chega
a espessura mdaxima de 25m. Cabe ainda destacar que em

relacdo ao lencol fredtico, este se encontra bem préximo &

superficie e consequentemente sdo encontrados pontos Umidos

(Ibdem) e por isso a impermeabilizacéo do solo e retirada da
cobertura vegetal natural acentuam essa umidade. Isso reforca
a necessidade de mais dreas livres verdes permedveis para

infiltracdo das éguas pluviais.

No layer marrom também séo identificados os principais eixos
de visibilidade. Para esse estudo se destacam os eixos de
visibilidade localizados nas extremidades da av. Anselmo Alves
dos Santos. A primeiro é a vista do fundo de vale - vista da praca
Civica (figura 70), e o skyline do Parque do Sabid - visto da av.
Anselmo Alves dos Santos (figura 71), e as vistas para cursos

d’dgua - no interior do Parque do Sabid (figura 72).
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Figura 69: Layer MARROM.

Fonte: DAMIS VITAL, 2020- Artualizado € Revisado pelo Autor.
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O gradiente topogrdfico identificado ndo apresenta
declividades acima de 10% no desenho das vias, o que contribui
para a adogdo de meios alternativos de mobilidade como, por
exemplo, a pé e de bicicleta. Sobre o escoamento das dguas
pluviais, este acontece predominantemente em direcdo ao
cérrego Jatai. Interconectada a andlise do layer azul, essas
dreas que recebem o escoamento as dguas pluviais sdo
sinalizadas como principais pontos de alagamentos reforgcando
a necessidade de estratégias de planejomento e projeto urbano
que resolvam ou amenizem os problemas causados por

enchentes no periodo das chuvas.
3.4.4- Layer Cinza — Mosaico Microclimas

A (ltima categoria de andlise que compde a Dimensdo
Ambiental é o Mosaico de Microclimas — layer cinza. O objetivo
dessa categoria é verificar as condigdes do microclima urbano
de qualidade do ar, conforto térmico e conservacdo de energia
por meio dos elementos que compde o meio ambiente natural
e o meio ambiente construido (VITAL,2012). Para verificacéo do
microclima urbano foi realizado o levantamento de dados sobre

o clima da cidade de Uberlandia; reconhecimento dos

principais pontos de formacéo de ilha de calor, por meio do
contraste entre as dreas arborizadas, que oferecem conforto
climético, e as dreas de arborizacdo rarefeita, fonte de
desconforto climético; identificacdo do sentido dos ventos
dispersantes e fontes de poluicdo do ar. Os dados coletados

estGo organizados graficamente na figura 73.
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Figura 77: Layer Cinza.

Fonte: DAMIS VITAL, 2020- Arualizado € Revisado pelo AuTor.
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Para aprofundar o estudo sobre as caracteristicas pontuais do
microclima urbano é necessdrio ainda a medicdo das
temperaturas e niveis de umidade relativa do ar. Este tépico é
uma oportunidade para futuros estudos em funcéo da demanda
por equipamento especializado, para realizar essas medicdes,
e uma equipe multidisciplinar para coleta e andlise desses
dados. Para essa avaliagdo foi considerado os elementos que
podem afetar a qualidade do ar como, por exemplo, a emissdo
de gés carbénico pelos veiculos que trafegam na rodovia BR-
050 e nas avenidas de grande fluxo de veiculo; a identificacéo
de cursos d’dgua no tecido urbano capazes de contribuir com
melhoria da umidade relativa do ar; identificacdo das massas

arbéreas que podem contribuir para o conforto climdtico.

De acordo com a classificagdo Koppen (VITAL, 2012), o clima
da cidade de Uberladndia - MG é do tipo AW - megatérmico,
com chuvas no verdo e secas de inverno que configura duas
estacdes bem definidas: uma seca no inverno e outra Umida no
verdo. E observado ainda a presenca dos climas ¢mido B1 e

Umido B2 com predominéncia do clima B2.

Os ventos predominantes acontecem no sentido Nordeste nos
meses de marco a novembro e Noroeste nos meses de
dezembro a fevereiro. A direcdo dos ventos dominantes destaca
duas particularidades sobre a drea. Primeiro, ao observar o
mapa da figura 76 é possivel perceber que a localizagdo da
rodovia BR 050 pode ser caracterizada como uma fonte de
poluicéo do ar e sonora em virtude da emissdo de CO2 pelos
veiculos de carga, e em segundo a reserva de vegetacdo do

Parque do Sabid como filtro do ar poluido de trecho da rodovia.

A identificag@o dos possiveis pontos formadores de ilha de calor
foi realizada através do contraste estre as dreas de maior

densidade de

densidade/inexisténcia de vegetacdo. As hachuras em tom mais

vegetacdo e as dreas de menor
escuro no mapa representam as dreas com tendéncia o

temperaturas  mais elevadas em virtude da  baixa
densidade/inexisténcia de vegetacdo e consequentemente de
desconforto térmico. J& as hachuras em tons mais claros
representam dreas com tendéncia a temperaturas menores
capazes de proporcionar conforto climético. Nesse sentido as

dreas que se destacam por proporcionarem a sensacdo de
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conforto climdtico séo a Universidade Federal de Uberlandia -
UFU e o Parque do Sabid, e as dreas que representam os
principais pontos formadores de ilha de calor sdo o Complexo

do Center Shopping e & drea adjacente a rodovia BR — 50.

De forma geral, o degrade entre as hachuras representadas no
mapa indicam uma tendéncia a formagdo de ilha de calor e
desconforto térmico na drea em estudo. A canalizacdo do
cérrego e o alto indice de pavimentagdo do solo associado a
poucas dreas de sombreamento e de arborizagéo acentuam
essa problematica. A dire¢do dos ventos dominantes em relagéo
a rodovia BR — 050 possibilita que rajadas de vento carregadas
de terra e particulas de fuligem comprometam a qualidade do
ar. Mediante esses aspectos foi apresentado no mosaico de
microclimas, mesmo que de forma geral, os principais pontos

de conforto e desconforto térmico.

3.4.5- Panorama Ambiental Urbano Dimensdo Ambiental —

Links Ecolégicos.

Apés apresentar de forma isolada a andlise de cada layer que
compde a Dimensdo Ambiental é feito a sobreposicdo e
inferpolagéo dessas comadas a fim de reconhecer as
interconexdes e destacar os problemas e as potencialidades
referente aos links ecolégicos e desempenho do Ambiente

Natural. Os resultados foram organizados no mapa sintese final

(figura 74) — e na tabela 05 - Panorama Ambiental.
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Figura 74: Sintese Final da DimensAo Ambiental.
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Layer Problemas Observados Potencialidades/ Oportunidades Observadas

Azul Rompimentos do Link ecolégico com o elemento | Conex&o com o elemento dgua na represa do Parque do
dgua através da canalizagdo do cérrego Jatai; Sabid;
Pontos perigosos de alagamentos; Possibilidade de reinsercdo do cérrego Jatai no ambiente
Urbanizac@o intensa no fundo de vale diminuindo | urbano;
as dreas permedveis; Criacéo de jardins de chuva nos espacos verdes livres.
Sistema de drenagem pluvial urbana ineficiente
provocando alagamentos em periodos de chuvas
intensas.

Verde Predominéncia de quadras com arborizagdo baixa | Preservacéo de parte da vegetagdo nativa no Parque do
e rarefeita; Sabid;
Baixa conectividade com os link’s ecolégicos nos | Atividades de plantio e distribuigdo de mudas de érvores
espacos livres verdes; do Horto Municipal;
Desconexdo entre os espacos livres verdes.

Marrom Eixos visuais monétonos de baixa legibilidade. Eixos visuais dentro do parque do Sabié.

Cinza Tendéncia a formagéo de ilhas de calor; Barreira vegetal do parque do Sabid atuando como filtro

Desconforto climdtico nas avenidas de tréfego
intenso.

do ar poluido da rodovia em direcdo aos bairros Santa
Ménica e Segismundo Pereira;
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A tabela do Panorama Ambiental destaca o rompimento com
os links ecolégicos em virtude da canalizagdo do Cérrego Jatai,
predomindncia de arborizagéio de baixa densidade, eixos
visuais de baixa legibilidade e tendéncia a formacéo de ilhas de
calor. Por isso a avaliagdo do indicador: desempenho do
Ambiente Natural é indicado como baixo para a drea em
estudo. Para resgatar a conexdo com os links ecoldgicos e
aumentar o grau de Qualidade Ambiental Urbana séo
destacados na tabela as potencialidades e oportunidades da
Dimensdo Ambiental como, por exemplo, a reinsercdo do curso
d'dgua, implantagdo de jardins de chuva e conexdo dos

espacos livres verdes por meio de corredores ecolégicos verdes.
3.5| DIMENSAO AMBIENTE CONSTRUIDO

A leitura do Panorama Ambiental Urbano da dimensé@o do
Ambiente Construido pretende identificar os elementos que
funcionam como ancoragem da Qualidade Ambiental Urbana,
denominados como links ecolégicos, através do layer vermelho.
Para tanto, sdo estudados aspectos e elementos do desenho
urbano e da paisagem urbana como, por exemplo, o gabarito,
edificacdées; os

o ofastamento e os recuos das

perfis/dimensionamentos do sistema vidrio, das calcadas, das
quadras, dos vazios urbanos, dos enclaves etc.; a tessitura
urbana (geometria e padrées da malha); as tipologias
arquiteténicas; a relacdo com a geografia e a ecologia local; a
presenca de eixos e cones visuais, de surpresas, de marcos, de
referéncias e de arborizagdo. A dimensdo do ambiente
construido é composta pelas categorias de andlise
denominadas: desenho ambiental urbano e especializagéo dos

elementos-chave-estruturadores.

O indicador para essa dimenséo é o desempenho do Ambiente
Construido, cujo objetivo é apontar os aspectos, os elementos,
a condicdo e o estado do ambiente construido urbano
responsdveis pelo grau de Qualidade Ambiental Urbana. Os
par@metros de andlise desse indicador estdo fundamentados
nos estudos de Jan Gehl e Richard Rogers (2005) sobre a
qualidade da paisagem de forma sustentdvel. Para a leitura
realizada neste estudo, se destacam as questdes relacionadas
ao desempenho da forma e da paisagem urbana, no Ambiente
Construido. Essas duas categorias s@o entendidas como um

indicador de Qualidade Ambiental Urbana ao passo que avalia
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o desempenho da geometria da malha urbana (a forma e o
dimensionamento das vias, das quadras, dos lotes dos espacos
livres;) e da paisagem urbana ( a materialidade, as tipologias
arquitetdnicas, as unidades de paisagem, os gabaritos, os cheio
e vazio efc.), aliado a leitura das distdncias percorriveis entre
os espacos livres, dos equipamentos estruturantes da dinémica
urbana, da presenca de vegetagGo nativa do ecossistema
natural e do paisagismo, da inter-relagdo entre o ambiente

construido urbano e o meio ambiente natural (infraestrutura

urbana e tipologias arquitetdnicas).

A forma urbana influencia o comportamento humano e o
funcionamento da cidade, onde o Ambiente Construido pode
ser uma maneira de convite para as pessoas se apropriarem e
usarem o ambiente urbano. Os espacos da cidade devem ser
pensados e projetados para as pessoas, onde elas possam se
apropriar e utilizar os espacos com conforto e seguranca (GEHL,
2015). A partir dessa ideia de humanizacgo do ambiente
construido e da definicdo de desenho ambiental urbano, que
considera os conceitos de interagdo, interconexdo, recursdo,
flexibilidade, conectividade e

diversidade, mobilidade,

maleabilidade associados aos principios de recuperagdo,
preservagdo e conservacdo do meio ambiente para a
concepgdo projetual do ambiente urbano, tem-se a necessidade
da avaliacgo do desempenho do Ambiente Construido. Pois,
torna-se possivel identificar as conexdes existentes entre o
ambiente construido (tessitura e paisagem urbana) e o
ecossistema nativo a partir da leitura dos links (lagos)
ecolégicos: presenga de dgua e de vegetagdo; a condicdo dos
solos, da topografia e da geomorfologia; os aspectos
bioclimdaticos. Vital (2012) destaca os links ecolégicos, por terem
profunda conectividade ecolégica e por promovem a
ancoragem da qualidade ambiental urbana, sdo entendidos
como Elementos-chave Estruturadores do ambiente construido.
Nesse sentido, o desenho da cidade deve ser concebido e ter
suas premissas tragadas a partir da dimensdo ambiental, seja

em projetos de requalificac@o ou de novos projetos urbanos.

O acesso a cidade é direito bdsico para todos os habitantes e

orienta qualquer possibilidode de uma politica urbana
democrdtica. A esséncia da cidade é entendida aqui como o

estimulo & aproximacgdo entre seus habitantes, e, por isso, como
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aquilo capaz de criar as condicées para a interacéo social
definindo o espago urbano como publico, acessivel, lugar das
diferencas e da heterogeneidade (GRINOVER, 2006). Aguiar
(2012) define espaco publico como lécus de uma cultura
urbana compartida, fundada em valores coletivos, formador de
uma cultura resultante do envolvimento e convivio com os
opostos, contém diversidade, troca, vitalidade e Urbanidade, e
por isso ao nos referirmos as cidades ou espacos publicos,
devemos levar em consideracdo todas as relacdes
antropossociais que acontecem nesse espaco. Cabe ainda
destacar o papel do Ambiente Construido como ancora dessas
relagdes mesmo em tempos onde o avanco tecnolégico permite
o desenvolvimento e migragdo do sistema de comunicacdo para
o ambiente virtual onde os espacos livres piblicos devem atrair,
incentivar e impulsionar o interesse para o convivio social com

conforto, seguranca e bem-estar.

A apropriagdo do ambiente urbano decorre da forma de como
as pessoas leem e percebem a cidade. De acordo com Lefebvre
(2008), a vida urbana pressupde encontros, confrontos das
conhecimentos e reconhecimentos

diferencas, reciprocos

(inclusive no confronto ideolégico e politico) dos modos de viver,
dos “padrdes” coexistentes na cidade. Assim o meio ambiente
sugere distingbes e relagdes, e o observador — com grande
adaptacdo e & luz dos seus objetivos préprios — seleciona,
organiza e dota de sentido aquilo que vé. Embora guiados por
GPS, mapas, nomes de ruas, sinais de rota, cartazes de
autocarros, o processo de orientacdo mais utilizado é a imagem
do meio ambiente, a imagem mental generalizada do mundo
exterior do qual o individuo retém. Essa imagem é o produto da
percepcdo imediata e da meméria da experiéncia passada e ela
estd habituada a interpretar informacdes e a comandar acdes.
E a imagem dos ambientes urbanos carregada por cada
cidaddo a responsdvel por conduzir seu comportamento em
relagdo a utilizar mais os espagos pUblicos como socializagéo e

lazer.

A imagem de um local hospitaleiro, é capaz de causar a

sensactio de bem-estar e de seguranca ds pessoas,

estimulando, assim, o fortalecimento dos vinculos

antropossociais e socioambientais. Nesse sentido, Lynch (1960)

elege os elementos fisicos e perceptiveis de leitura da paisagem
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urbana. Séo eles: as vias, os limites, os bairros (entendidos aqui
como unidades de paisagem), os cruzamentos e os elementos
marcantes. Por via desses elementos, o autor produz “mapas
mentais” nos quais é possivel extrair uma andlise da leitura das
cidades pelas pessoas e destaca a linha de movimento, do
sistema de circulagéo como um fator-chave na percepcéo do
espaco. Composto pela via local, coletora, arterial, expressa,
calcada e a ciclovia, esse sistema é entendido neste estudo
como estruturante, em conjunto com os links ecolégicos, do
desenho da cidade, e é responsével pela distribuicdo e
circulacéo de todos os fluxos de pessoas, coisas e produtos na
cidade. Sua importéncia configura-se pela continuidade e
possibilidade de criar novas conexdes e a inter-relago com o
entorno e ordena o modo como as pessoas se orientam e se
movem pela cidade, se conectam com outros espagos e

desenvolvem o sentido de legibilidade e a percepcéo da cidade.

O primeiro elemento analisado é a tessitura urbana (geometria
e padrdes de malha) e a sua identificacdo e caracterizacdo tem
como obijetivo avaliar o grau de conectividade e de mobilidade

urbana representado pelo sistema de circulagéo (sistema vidrio).

Os fundamentos utilizados para estabelecer o grau de
conectividade estd fundamentado no conceito de geometria
fractal aplicada nos estudos urbanos de Salingaros (1998,
2000, 2004, apud VITAL,2012). Para esse autor, a cidade para
ser conectada deve funcionar em todas as suas escalas,
pedestre, ciclista, transporte publico e veiculo particular, onde a
pequena escala deve ser prioridade de conexdo da macro
escala. Para a pesquisa de mestrado sdo adotados quatro
padrdes de conectividade urbana para andlise do desenho do
tecido urbano, que sdo: alta conectividade; conectividade
mediana; baixa conectividade; desconexdo. Nesse estudo, o
tracado urbano é analisado conforme o grau de conexdo ou de
desconexdo dentro de cada bairro, em relacéo ao entorno
imediato e com o sistema vidrio estrutural entendido como
“espinha dorsal” do sistema vidrio urbano (VITAL, 2012). A
definicéo do padrdo de conectividade urbana é feita levando
em consideracdo: a presenca de barreiras fisicas que impedem
a plena conexdo para o pedestre, o ciclista e o automével; o
dimensionamento do perfil das vias, compreendendo o leito
carrocdvel, estacionamento, passeios publicos, ciclovias; a

relagéo das distéincias percorridas entre os parques, as pragas
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e os noés de atividades; a acessibilidade em relacGo as
possibilidades de acessos entre as pessoas, os equipamentos

pUblicos e os nés de atratividade.

Dessa forma, Vital (2012) classifica a conectividade do tecido
(80% a 100%) com

continuidade em todas a ruas e em todos os sentidos dentro do

urbano como: alta conectividade
bairro e com o entorno imediato, conexdo com trés ou mais
eixos da espinha dorsal; conectividade mediana (50% a 80%)
com continuidade em parte das ruas e alguns sentidos
bloqueados, conex&o com dois ou um eixo da espinha dorsal;
baixa conectividade (20% a 45%) desconexdo em parte do
tecido dentro do bairro e presenca de um eixo da espinha
dorsal; desconexdo (0 a 15%) desconexdo dentro do bairro e
poucas oportunidades de conexdo com o entorno imediato e
nenhum eixo vidrio estrutural da espinha dorsal. A andlise da

forma urbana da érea em estudo é apresentada na figura O1.

A andlise da forma urbana da drea de estudo (figura 75) e dos
conceitos sobre geometria fractal (SALINGAROS,1998, 2000,
2004, apud VITAL,2012) & apresentados, o padréo de

conectividade da drea em estudo, compreendendo parte dos

bairros Santa Ménica e Segismundo Pereira em Uberléndia-
MG, é classificado como conectividade mediana. A geometria é
identificada como predominantemente do tipo malha
ortogonal, e possui seis tipos de variacdes, denominadas por
Vital (2012) como: retangular, quadrangular, quadra irregular,
poligono disforme, forma irregular — contorno da rodovia e
fundo de vale. A partir dessa andlise foi identificado um alto
grau de conectividade na édrea circunscrita dos bairros,
caracterizado predominantemente pela malha ortogonal
retangular, sem a presenca de barreiras fisicas. Porém, o grau
de conectividade da drea de estudo com o entorno é baixa em
decorréncia de barreiras fisicas (retornos feitos em alga na
rodovia BR 050, e a presenca de enclaves como, por exemplo,
o Center Shopping e o Parque do Sabid). Além disso, esse
tracado é propicio para se constituir uma paisagem urbana
mondtona com poucas surpresas e detalhes.  Elementos

essenciais para a qualidade da legibilidade urbana e,
consequentemente, para o fortalecimento do sentido de

pertencimento e da identidade.
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Figura 77: AnAlise da forma urRbANA.

Fonte: DAMIS VITAL, 2020. Arualizada e revisada pela autora, 2020.
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Seguida pela andlise da forma urbana é realizada a leitura do
segundo elemento, a que se refere ao levantamento do
dimensionamento do sistema vidrio e seus componentes: os
leitos carrocdveis, as faixas de estacionamentos; as calcadas, os
canteiros, as ciclovias/ciclofaixas, os retornos e as alcas. De
acordo com a Lei de Uso e Ocupagdo do Solo da cidade de
Uberlandia — MG — (Lei Complementar N2 525, de 14 de abril
de 2011), a avenida Anselmo Alves dos Santos é classificada
como arterial e a avenida Segismundo Pereira como estrutural.
No mapa do sistema vidrio, apresentada na figura 76, é
possivel identificar, na drea em estudo, um conjunto de vias
coletoras, rota de cargas e urbanas e a auséncia de

ciclovias/ciclofaixas.

O mapeamento do sistema vidrio aponta a concepcéo dos
elementos componentes do desenho das vias com base na
prioridade do automével como meio de mobilidade na cidade
em consequéncia da a auséncia de uma malha de
ciclovias/ciclofaixas integrada a espinha dorsal do sistema
urbano; a auséncia de medidas moderadoras de trafego

urbano nas vias coletoras; a condicdo de acessibilidade

precdria das calcadas devido a presenca de barreiras fisicas, de

descontinuidade da pavimentacdo e meios-fios altos,
impedindo o livre acesso do pedestre, presenca de desniveis
para acesso de automével dificultando a livre circulacdo de

pessodas.

Ao longo da av. Segismundo Pereira foram identificados quatro
tipos de perfis vidrios, indicados nas figuras 77 — 79. O desenho
dessa avenida apresenta um eixo carrocdvel com duas faixas de
trafego, em dois sentidos, e um canteiro central, onde se
localizam as estacdes de énibus do corredor estrutural leste de

transporte publico.
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Figura 76-Sistema ViArio

Fonte: DAMIS VITAL, 2020. Arualizada e revisada pelas autoras, 2020.
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A construgdo do corredor estrutural leste, implantado entre os
anos de 2012 e 2018, modificou a configuracéo das faixas de
rolamento da avenida Segismundo Pereira. O perfil da avenida,
era composto por duas faixas de trafego e uma faixa de
estacionamento em cada sentido da via. Apds a implantacéo do
corredor estrutural Leste, o perfil vidrio da avenida passa a ter
uma faixa exclusiva para circulagéo do transporte publico-
dnibus, e duas faixas de tréfego em cada sentido da via, sendo
excluida a faixa de estacionamento. Essa alterac@o resultou em
impacto negativo para a dinémica comercial e motivando os
comerciantes locais a reivindicar pela exclusGo de uma das
faixas de tréfego para a retomada da faixa de estacionamento.
A Secretaria de Transito e Transporte aderiu a reivindicac@o e
reinseriu a faixa estacionamento do lado direito excluindo a
faixa de trafego. A nova configuracéo da avenida com a
permissdo para estacionar é confusa para muitos usudrios, pois
a dimenséo das faixas de rolamento e de estacionamento, cujos
limites séo indicados com pintura no chéo da via é a mesma, e
as placas de proibido estacionar ao longo da avenida nédo

foram retiradas.

O desenho da Av. Anselmo Alves dos Santos (FIGURA 80 - 82)
é estruturado a partir do curso d’dgua do coérrego Jatai
canalizado em uma extensdo de 5,6 km sob a avenida. O perfil
dessa avenida inclui canteiro central com largura varidvel entre
16 e 23 metros, duas faixas de trdfego e uma de
estacionamento, nos dois sentidos da via. Uma extensdo do
cérrego ndo estd canalizada e localiza-se dentro do Parque do
Sabid, e a avenida, a partir desse trecho que contorna o parque,
tem o perfil vidrio composto pelos mesmos elementos |4
descritos com a diferenca da largura do canteiro central de 2 a
6 metros. Cabe ainda destacar, nesse trecho que contorna o
parque, a identificagdo de desniveis entre os dois lados da
avenida, que chegam a um metro de altura em decorréncia da
topografia. Além disso, a auséncia de um sistema de
ciclofaixas/ciclovias integrado & ao sistema vidrio estrutural
urbano fortalece o cardter de priorizagéo do fluxo de veiculos
e contribui reducdo do grau de

motorizados para

conectividade da avenida.
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Perfil Vidrie Esquematico Existente- Av. Anselmo Alves dos Santos
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Sdo observadas cinco diferentes tipologias de vias que
classificam as categorias das demais avenidas do sistema viério
dos bairros Santa Ménica e Segismundo Pereira. As principais
caracteristicas observadas sGo: presenca de canteiro central
arborizado, no bairro Segismundo Pereira; o dimensionamento
das faixas de trédfego, no bairro Santa Ménica, induz os
motoristas a trafegarem acima da velocidade permitida;
arborizacdo rarefeita nos passeios publicos; auséncia de
elementos redutores de velocidade; auséncia de ciclovias e
ciclofaixas.  Nessas avenidas a prioridade do automével
sobressai ao pedestre, causam inseguranca e contribuem para
a formagdo de uma paisagem urbana monétona. As imagens

das figuras 83,84 ilustram esses perfis vidrios.
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A leitura do terceiro elemento corresponde ao levantamento do
gabarito das edificacdes e o mapeamento das densidades
construidas da drea em questéo. A verificagdo da densidade se

correlaciona ao uso e a ocupacdo do solo, no entanto, trata-se

de aspecto analisado na Dimensdo da Teia Urbana que deveré
ser objeto de discuss@o em futura publicacdo quando tratar da
verificagéo sobre a diversidade urbana. Para o presente estudo,
interessa saber que para promover a diversidade urbana os
usos residenciais devem ser completados por outros usos
principais de modo que haja uma boa distribuicdo de pessoas
na rua, em todas as horas do dia, promovendo uso intenso do
solo urbano e contribuindo efetivamente para concentrag@o
populacional (JACOBS, 2011). Nesse sentido, a identificacdo
das dreas de maior densidade populacional influencia na
verificaggo do dimensionamento e da distribuicio dos
equipamentos publicos como pracas, parques, ciclovias e
ciclofaixas, pontos e estacdes de transporte puiblico, entre
outros. Nessa leitura, também, sé@o identificados os elementos
capazes de contribuir para a formagédo da legibilidade urbana,
como a presenca de elementos marcantes, principais eixos de
visibilidade para a paisagem natural e urbana e skylines

urbanos. Os dados levantados sGo organizados na figura 85.
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O gabarito da drea em estudo é, predominantemente, térreo, e
com edificios de até dois pavimentos. Sé@o identificados na
paisagem urbana edificios com gabarito que variam entre 3 e
4 pavimentos, e os gabaritos mais altos ndo ultrapassam 8
pavimentos. Um dos motivos da auséncia de gabarito mais
elevado das edificagdes é o fato da drea ser classificada, de
acordo com a Lei 525/2011 de Zoneamento do uso e ocupagéo
do solo, como uma érea de diretrizes especiais — Zona de
Prote¢do Aeroporto — Cone de Protecdo do Aeroporto, onde as
edificagdes a serem construidas com altura acima de quinze
metros, devem ter aprovacdo do Comando Aéreo Regional — I
COMAR -, antes de serem aprovadas pela administracéo
publica. A leitura do gabarito também permite identificar as
vistas de maior conexdo das pessoas com os links ecolégicos, e
as vistas de construcdo da identidade local destacando seus
principais edificios. Nesse sentido, as vistas destacadas na drea
em estudo sdo: a vista da Av. Anselmo Alves dos Santos para o
Parque Municipal (figura 86); vista da Praca Civica para o fundo

de vale na Av. Anselmo Alves dos Santos (figura 87).
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A identificacdo dos espacos livres piblicos é a leitura do quarto
elemento. Esse levantamento contribui para avaliar a oferta de
espacos destinados a promover o convivio social. Para este
estudo entende-se a oferta de espacos livres publicos para lazer
e socializacdo como importantes elementos capazes de ancorar
um alto grau de urbanidade e, consequentemente, da vitalidade
urbana. Eles sdo entendidos aqui como possiveis elementos-
chave estruturantes. Para isso, é organizada a planta dos
espacos publicos e privados da drea em estudo, conforme

apresentado na figura 88.

A verificacdo dos usos publico e privado destaca as dreas sem
hachura como espacos publicos e correspondem as instituicdes
de ensino, as pracas e ao parque municipal — Parque do Sabid.
Nessa andlise, o nUmero de vazios urbanos destacados chama
a atengdo para futuras possibilidades de ocupagdo territorial
que contribuam com o incremento da Qualidade Ambiental
Urbana. Dessa forma, uma alternativa é a sua ocupagdo como
espaco livre verde publico destinado ao lazer e a socializagéo
das pessoas, um espaco com alto grau de urbanidade e

promocgdo da conexdo das pessoas com os links ecolégicos, e

gerar um alto grau de vitalidade urbana. Esses espagos podem,
no futuro, cumprir a funcéo de interface entre a vida urbana e
o ambiente natural ancorando e estruturando a Qualidade

Ambiental Urbana na drea de estudo.

3.5.1- Avaliagéo do desempenho do Ambiente Construido

No presente estudo, a sintese parcial, organizada na figura 89,
estdé composta pela interpolacdo de todas as camadas
(elementos analisados) e pela indicagdo das unidades de
paisagem. Ela destaca os conflitos existentes na forma urbana
e na paisagem urbana, e, ainda, identifica os elementos-chave
estruturantes capazes de promover o aprimoramento do grau
de Qualidade Ambiental Urbana, de acordo com o indicador
em andlise. Para isso, os resultados sGo organizados como se
segue: os problemas e potencialidades observados séo
destacados em uma tabela que leva o titulo de Panorama
Ambiental Urbano (Tabela 06); a elaboracéo da sintese final
contemplando a sistematizacéo dos dados coletados emerge a
partir da sintese parcial estd disposta na figura 08; e o

desempenho do Ambiente Construido é indicado em uma

tabela (Tabela 07). Essa tabela organiza o resultado de todas
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as andlises sobre a condicdo do Ambiente Construido e, ainda,
apresenta os eixos norteadores de projetos e de acdes projetuais
com vistas na superagdo dos principais problemas encontrados
no atual desempenho do Ambiente Construido da drea de

estudo.

A sintese parcial da Dimensdo do Ambiente construido é
dividida em sete unidades de paisagem: pracas, Complexo
Parque do Sabid, avenidas arteriais, drea residencial térreq,
Rodovia BR-050, Centro Administrativo, Center Shopping. Para
a unidade que representa as pracas s@o verificadas uma
tendéncia a desconexdo entre esses espagos visto que, em
alguns casos o desenho das vias se impde sobre esses espacos.
A hachura de maior representatividade, em relagdo a dimenséo
do Ambiente Construido (perimetro) e a forma (que se difere do
tracado convencional existente) corresponde ao Complexo

Parque do Sabié.

A unidade de paisagem que corresponde as avenidas arteriais
evidencia o formato das duas avenidas em estudo, como linear
da Av. Segismundo Pereira que segue o desenho ortogonal

predominante das quadras e néo linear da Av. Anselmo Alves

dos Santos que segue o desenho do Cérrego Jatai. Cabe
destacar que o desenho da Av. Anselmo Alves dos Santos
reforca o link ecolégico dgua como elemento determinante da
forma urbana, visto que o formato das quadras adjacentes ao
cérrego Jatai possui o formato de um poligono disforme que faz
a mediacéo entre o formato irregular do curso a dgua e do
formato ortogonal retangular imposto pelo loteamento dos

bairros do entorno.
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Figura 89— Sintese Parcial da DimensAo do Ambiente Construido.

Fonte: Organizada pela autora.
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J& as unidades de paisagem que correspondem a identificacdo
da tipologia arquitetdnica, contribuem para a formagdo da
identidade do local e construcdo da legibilidade urbana através
dos edificios marcantes. Para a dimensdo do Ambiente
Construido é observado os aspectos da materialidade da forma
edificada, desenho e geometria no ambiente construido urbano
e texturas dos materiais aplicados que contribuam para a
valorizacdo da paisagem urbana. Interconectada a presenca e
histéricos culturais naturais,

preservaco dos elementos

materiais e imateriais esses elementos s@o discutidos na
dimensdo da Teia Urbana, como aspecto sociocultural. A
tipologia arquiteténica predominante, da drea em estudo, é
caracteristica de dreas residenciais onde os edificios que se
destacam s@o os condominios residenciais verticais. No
perimetro que corresponde & margem da Rodovia BR-050 a
paisagem urbana é caracterizada pela tipologia arquiteténica

de galpdo.

O contraste de escalas formado por essas duas tipologias

arquiteténicas forma duas unidades de paisagem: drea

residencial térrea e rodovia BR-050. Essas unidades de

paisagem estdo interconectadas & andlise da Dimenséo da Teia
Urbana e sGo a base para identificar os usos ancora da
dindmica urbana, objeto de estudo para publicacées futuras. As
unidades de paisagem Centro Administrativo e Center Shopping
caracterizam esses edificios como elementos marcantes da
forma e uso do espaco construido. O Centro Administrativo é o
espaco fisico capaz de aflorar a exercicio da cidadania, palco

de reivindicacdes e possibilita a exposicdo da cultura e

identidade da cidade. J& o Center Shopping é considerado

como um enclave urbano.

Elementos-chave-
estruturadores.

Problemas observados

Potencialidades/oportuni
dades

Geometria e forma
urbana dos bairros

Malha ortogonal retangular
predominante.

Alto grau de conexdo
intrabairro.

Alves dos Santos.

Santa  Monica e
| Segismundo Pereira

Sistema de | Auséncia de ciclovias; Corredor estrutural leste
Circulagdo: Av. | Baixa conexdo av. | de transporte pUblico.
Segismundo Segismundo Pereira.

Pereira,  Anselmo

Sistema de espagos
livres: Pracas e
Parque Municipal.

Barreiras fisicas- impedem o
livre acesso;

Skyline de baixa legibilidade;
Desconex@o entre os espacos
livres verdes;

Evolugdo da ocupagéo da
drea linear ao fundo de vale.

Preservagdo do Parque
Municipal;
Limpeza dos
livres;
Potencial para integragéo
dos espacos livres verdes
publicos.

€spagos
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Presentes no interior do
Parque Municipal.

Links  ecolégicos: | Poucas oportunidades de
sistemas hidrico, | contato no tecido urbano.
vegetagdo, solo e
ar.

Qualidade  Visual
da paisagem
urbana da Aw.
Segismundo Pereira

Predominantemente Vista para as Pragas Luiz
monétona e drida; Finotti e  Aparecido
Poucos pontos marcantes e | Alvares;

vistas interessantes. Estagdes do
estrutural Leste.
Qualidade  Visual | Rompimento com o curso | Vista para o
da paisagem | d’dgua com a canalizacdo do | Municipal.
urbana  da  Av. | Cérrego.
Anselmo Alves dos
Santos

corredor

Parque

Conforme & foi dito, a sintese parcial do desempenho do
Ambiente Construido corresponde a andlise dos elementos-
chave estruturadores organizados e agrupados a fim de
destacar os problemas, potencialidades e oportunidades
encontrados para cada um desses elementos em relagdo ao
Ambiente Construido. De acordo com as referéncias
apresentadas no inicio deste estudo, as unidades de paisagem
destacam os principais elementos da forma, geometria,
tipologia arquiteténica, edificios marcantes e enclaves urbanos
e evidencia um alto grau de conexdo no interior dos bairros em
virtude da forma urbana ortogonal; o corredor estrutural leste

de transporte publico como elemento-chave do sistema de

mobilidade urbana; Parque Municipal como espaco livre verde
publico capaz de estabelecer a conexdo dos moradores com os
links ecolégicos; e as vistas para o fundo de vale na Av. Anselmo
Alves dos Santos. O resultado dessa andlise é a base para
construgdo sintese final apresentada no Panorama Ambiental
Urbano da dimensdo do Ambiente Construido e avaliacgo do
grau de Qualidade Ambiental Urbana referente ao indicador

desempenho do Ambiente Construido.

O Panorama Ambiental Urbano da dimensdo do Ambiente
Construido tem como resultado a palavra-chave: barreiras
fisicas- baixa conectividade. O termo “barreiras fisicas” versa
sobre o rompimento do Ambiente Construido com os links
ecolégicos em um cendrio onde as necessidades do ambiente
construido se sobressai as do ambiente natural. J& o termo
“baixa conectividade” é apresentado pela auséncia de
elementos que estimulem a conexdo das pessoas com os links
ecolégicos no ambiente Construido Urbano, entendidos nesse

estudo como essenciais d melhoria da Qualidade Ambiental

Urbana.
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Figura 90— Sintese da Dimensao do Ambiente Construido.

Fonte: Organizado pelo AuTor.
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Na sintese final é apresentado o quantitativo em relacdo a
ocupagdo territorial do Ambiente Construido Urbano e dos
espacos livres verdes. A base para esse cdlculo foi o perimetro
da drea em estudo onde 45,6% dessa porgdo territorial se
destina a dreas edificadas e aos lotes vagos e 38% ao sistema
vidrio, ou seja, o espaco edificado urbano da érea em estudo
corresponde a 83,6% do total da drea analisada. Os espacos
livres verdes, pracas e parque, correspondem a 7,9% e os outros
7,2 % se destinam aos equipamentos puUblicos, instituicdes
publicas. Esses nUmeros s@o indicativos de desequilibrio
ecolégico entre o ambiente construido urbano e o meio
ambiente natural e caracteriza um cendrio de baixo grau de

Qualidade Ambiental Urbana.
3.6| DIMENSAO TEIA URBANA

O Panorama Ambiental Urbano da Dimenséo da Teia Urbana
tem o objetivo de reconhecer como a vida urbana se organiza
e identifica os locais de maior vitalidade urbana e Urbanidade
por meio dos mecanismos subjetivos e imateriais (Intangiveis) e
os mecanismos objetivos e materiais (Tangiveis). A partir da

observacdo da configuracéo dos fluxos dos espacos pUblicos

encontra-se o grau de dinamismo urbano, o sentido de
urbanidade e de identidade cultural (Vital, 2012). O indicador
adotado para essa dimensdo é o grau de Urbanidade. O estudo
dessa dimensdo é representado pelo layer violeta e
instrumentalizado através de duas categorias de andlise:
dindmica urbana - fluxos e conexdes; estratégia chave -

elementos-chave.

Por meio da categoria de andélise dindmica urbana — fluxos e
conexdes sdo identificados os nUcleos de atividades, as vias de
maior fluxo de pessoas, os pontos de conversdes e retornos,
identificacdo de vias em sentido Unico e os pontos de fluxos de
pessoas em hordrios especificos. Os dados coletados foram

organizados graficamente no mapa da figura 91.
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Figura 91: DinAmica Urbana: Fluxos £ ConexoEs.

Fonte: Organizado pela Autora
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Os nicleos de atividades presentes na drea em estudo séo
identificados como de vocagdo universitédria — Universidade
Federal de Uberlandia, comercial - Center Shopping,
administrativa — Prefeitura Municipal de Uberlandia e de lazer —
Complexo do Parque do Sabid. As avenidas que comportam
maior fluxo de pessoas sdo as Av. Segismundo Pereirg,
Belarmino Cotta Pacheco e Anselmo Alves dos Santos. Cabe
ainda destacar a importéncia das avenidas Segismundo Pereira
e Anselmo Alves dos Santos para distribuiggo do fluxo
interurbano de cargas e de pessoas do setor Leste por meio dos

viadutos com a BR-050, ilustrados nas figuras 92 e 93.

Cabe ainda destacar, sobre os fluxos e conexdes, o Tunel José
Francisco da Silva (figura 92) que conecta as avenidas Anselmo
Alves dos Santos, Av. Rondom Pacheco e Av. Jodo Naves de
Avila. Esse tonel pode ser considerado como um elemento-
chave-estruturante do sistema de mobilidade urbana do Setor
Leste por conectar as 03 avenidas, porém é um enclave sob o
ponto de vista ecoldgico visto que o tunel estd localizado onde
acontece o desdgue do cérrego Jatai — canalizado na av.
Anselmo Alves dos Santos - no cérrego Sao Pedro - canalizado

na Av. Rondom Pacheco.
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A construgdo do tanel facilitou o acesso dos fluxos intraurbanos
entre os bairros do setor leste ao centro da cidade contribuindo
para a fluidez do sistema de mobilidade urbana, no entanto,
sob ponto de vista ecolégico, houve o rompimento da conexéo
com os links ecolégicos com a canalizagéo dos dois cérregos
além de ser um local de perigosos alagamentos no periodo de
chuvas intensas, causando inOmeros prejuizos e transtornos a

toda a populagdo local.

Sobre o sistema de conversdo de fluxos foram identificados
rotatérias, algcas e retornos na prépria via. Dentre esses sistemas
as rotatérias e os retornos na prépria vio aumentam as
oportunidades de conexdo com o entorno imediato e elevam o
grau de conectividade das vias, |d o sistema de retorno em alca
transfere o fluxo de veiculos para outras e por isso o seu grau
de conectividade é menor. Foram identificadas duas tipologias
de rotatérias, a primeira (FIGURA 94) estd localizada nas
avenidas intrabairro e constituem-se apenas da demarcagéo
pintada no piso na cor amarela, e a segunda (FIGURA 95) estd
localizada no decorrer da av. Anselmo Alves dos Santos e

possuem diferenciacdo de nivel e tratamento paisagistico.
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O levantamento dos usos que compdem a drea em estudo que

determinam e ancoram os fluxos estdo apresentados
graficamente na figura 97. Os usos foram catalogados por

meio de visitas ao local e pela base dados do Google.

A dindmica urbana dos Bairros Santa Ménica e Segismundo
Pereira estd ancorada principalmente pelos usos comercial,
institucional e de lazer. Ao longo da Av. Segismundo Pereira é
observado a predomindncia do uso comercial e comercial de

materiais para construgdo civil; o trecho da Av. Belarmino Cotta

Pacheco, localizado no perimetro do bairro Santa Monica, os
usos sdo predominantemente comercial , em todos os tipos de
comércio, e de servicos podendo ser caracterizado como um
subcentro do bairro Santa Monica; jd na Av. Anselmo Alves dos
Santos os usos sdo diversificados entre comercial, servicos,
institucional , recreacdo e outros. A diversidade de usos é
considerada por Jacobs (2011) como o elemento que dé

dindmica e torna a paisagem urbana interessante.

O estudo dos usos realizado na Dimensdo da Teia Urbana esté
interconectado ao estudo da paisagem, do gabarito e do
sistema vidrio realizados na Dimensdo do Ambiente Construido.
Isso porque a paisagem e o gabarito das edificacdes estd
interconectada ao uso do edificio, e o dimensionamento do
sistema vidrio estd interrelacionado oo tipo de uso
predominante de cada drea sendo que a necessidade de
aumentar os fluxos para atender a um uso, pode ocasionar em
intervengdes no sistema vidrio dao mesmo tempo que as
modificagdes no sistema vidrio sdo capazes de modificar os usos

predominantes de um local.

165



Figura 97: DimensAo da Teia Urbana- Usos.

Fonte: DAMIS VITAL, 2020- Arualizado € Revisado pelo Autor.
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Os edificios que se destacam como ancora da dindmica urbana
da drea em estudo e do setor Leste da cidade de Uberléndia-
MG, denominados nesse estudo como elementos-chave-
estruturantes, sédo a Universidade Federal de Uberlandia - UFU,
Complexo do Parque do Sabid, Prefeitura Municipal de
Uberléndia - PMU e o Center Shopping. Em virtude do fluxo de
pessoas que esses edificios conseguem atrair podemos
classifica-los como nés de atividades urbanas capazes de
estruturar e ancorar todos os fluxos que formam a vitalidade e
a dindmica urbana de um local. O arranjo entre os nés de

atividades usos complementares estdo organizados na tabela

07.

Equipamento Ancora da Atividades Complementares Nuicleo de
Din&mica Urbana Predominantes Atividades

Universidade Federal de | Escolas de Idiomas; | Administrativo
Uberlandia - UFU papelarias; escolas  de
musica; restaurantes.
Prefeitura  Municipal de | Copiadoras; Institucional
Uberléndia- PMU Estacionamentos;
Restaurantes
Center Shopping- | - Comercial
Carrefour
Parque do Sabid Academias, Bares Lazer
Av. Belarmino Cotta | Servico Barbearia e saldo de | Comercial e de
Pacheco Beleza, Comercial | Servicos
Gastronomia, Comercial
Vestudrio,

Comercial Construcéo, Comercial
Servicos de Reparagéo e | Servico
Conservagdo- Oficina
Mecénica

Av. Segismundo Pereira
Rodovia BR 050

Esses edificios, caracterizados como nés de atividades,
concentram um grande nUmero de usudrios, de todos os setores
da cidade, e por isso seu entorno é caracterizado por edificios
de usos complementares. O campus da Universidade Federal
de Uberlandia — UFU localizado no bairro Santa Monica abriga
o prédio da Reitoria e diversos 6rgdos administrativos e
suplementares e por isso é considerado o campus sede além de
oferecer vérios cursos de nivel técnico, superior e pds graduagdo
das dreas de artes, ciéncias humanas, ciéncias sociais
aplicadas, ciéncias exatas e da terra e engenharias. Seu entorno
é composto por usos complementares de comércio e servico,
exemplo, repUblicas, gréficas,

como, por restaurantes,

academias, escolas de ensino complementar entre outros.

O complexo do Parque do Sabid oferece uma diversidade de
usos para lazer, esporte, recreagdo e educagdo ambiental,
formado pelo Estddio Municipal Parque do Sabid, que recebe
jogos de futebol de nivel regional; Parque Municipal, composto

pelo zoolégico, aqudrio, parque infantil, horto municipal, pista
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de caminhada, quadras de vélei e quadras poliesportivas e
academia ao ar livre; Arena Multiuso Tancredo Neves
(Sabiazinho), onde sdo realizados |[ogos de diversas
modalidades em nivel regional e eventos culturais; e o Parque
Aqudtico. A Prefeitura Municipal de Uberlandia — PMU abriga
os principais usos administrativos da cidade de Uberlandia-MG
e por isso seu entorno é formado por diversos usos
complementares comerciais e de servico como grdficas,
outras  secretarias,  hotéis,

restaurantes, sedes de

estacionamentos e escritérios de assisténcia juridica e

financeira.

O complexo Center Shopping, localizado no bairro Tibery, é um
né de atividades que influéncia a dinédmica de fluxos da Av.
Segismundo Pereira e Anselmo Alves dos Santos, formado por
um aglomerado de lojas, de todos os seguimentos, Hotel Plaza,
Center Convention, onde acontecem eventos de abrangéncia
local e regional, e Torre Empresarial. Essa diversidade de usos

atrai um alto nimero de pessoas em todos os dias da semana

8 Unidade de medida aceitdvel para caminhar confortavelmente. (GEHL
,2013)

de todos os setores da cidade, e por isso a vitalidade dentro do
complexo é alta. Ao analisar o entorno imediato é possivel
perceber um contraste entre essa vitalidade, visto que extenséo
(perimetro) do complexo rompe a conexdo entre os bairros
Tibery, Santa Monica e Cazeca, e a distdncia para percorrer o

complexo a pé excede o limite de 500 metros®.

O sistema de mobilidade urbana que comporta os fluxos e a
dindmica urbana da drea em estudo é composto pelo
automovel particular, transporte publico, bicicleta - mesmo com
a auséncia de ciclovias/ciclofaixa - e a pé. Se destaca para a
andlise do sistema de mobilidade urbana as linhas de
transporte publico que percorrem a drea, sendo estas ilustradas

no mapa da figura 98.
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Figura 98: LinHas de Transporte Piblico Bairros Santa Monica £ Segismundo Pereira.

FonTe: SETTRAN- ORGANiZAdO pElA AUTORA.
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O sistema de transporte piblico da drea em estudo apresentado
na figura 98 estd inserido no sistema de transporte pdblico na
cidade de Uberladndia, estruturado através do SIT (Sistema
Integrado de Transporte) que integra diferentes regides da
cidade aos terminais de transbordo por um sistema tronco
alimentador com eixos estruturais. Até o ano de 2016 o sistema
era composto por cinco terminais de integracdo e a partir desse
ano foram acrescentados os corredores estruturais de
integragdo de transporte pUblico. Assim a configuracdo atual do
sistema de mobilidade urbana da cidade de Uberléndia é

ilustrada na figura 99.

Os corredores estruturais de integracdo tém o objetivo de
conectar de forma répida o transporte puUblico das dreas
periféricas ao centro da cidade de forma que o usudrio possa
mudar de rota durante o percurso, através dos terminais e
corredores estruturais, pagando apenas uma passagem.
Atualmente, ano de 2020, foram implantados dois corredores
estruturais: os Corredores estruturais Sudeste e Leste. A Avenida

Jodo Naves de Avila abriga o corredor estrutural sudeste que

conecta o Terminal Central ao Terminal Santa Luzia. O

Corredor de Estrutural Leste foi implantado na Avenida
Segismundo Pereira com o objetivo de integrar os fluxos do
Terminal Novo Mundo, Terminal Santa Luzia e Terminal
Umuarama ao Terminal Central. As conexdes do corredor Leste

sdo detalhadas na Figura 100.
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Figura 99: Sistema de Mobilidade Urbana da cidade de UberlAndia- MG.
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FonTe: SETTRAN- ORGANizAdO pElA AUTORA.
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Compreendendo toda a extensdo da Avenida Segismundo
Pereira, o Corredor Estrutural Leste de Uberlédndia é
considerado um dos principais eixos de ligacdo do setor Leste
com o setor Central. As linhas de transporte publico atendem
principalmente os bairros Santa Ménica, Segismundo Pereira,
Vida Nova, Bem Viver, Reserva dos Ipés e Novo Mundo. Para
esta pesquisa se destaca a andlise das rotas de transporte
publico que atende os bairros Santa Ménica e Segismundo

Pereira.
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O sistema de Mobilidade urbana observado nas Avenidas
Anselmo Alves dos Santos e Segismundo Pereira ndo explora
todas as possibilidades de conectividade. Quanto maiores as
possibilidades e meios de mobilidade no tecido urbano, maior
serd o grau de Qualidade Ambiental Urbana das avenidas. O
desenho das avenidas possibilita a integracdo de vdrios meios
de mobilidade, como, por exemplo, a implantagéo de ciclovias
gue integram o sistema de transporte publico, os fluxos internos
do bairro e os nés de atividades; presenca do corredor estrutural
Leste, que integra o sistema de transporte pUblico; adocéo de
medidas para aumentar o grau de qualidade ambiental das vias

e proporcionar conforto e seguranga aos pedestres.

Os instrumentos de verificacGo da dimenséo da Teia Urbana
que compreendem a categoria da dindmica urbana — fluxos e
conexdes foram apresentados de forma isolada destacando as
particularidades para cada instrumento. Para avaliar o
indicador — grau de urbanidade serd feito a interpolagdo da
andlise dos mapas do layer violeta gerando o Panorama
Ambiental Urbano para a Dimensdo da Teia Urbana. Apds

apresentar os resultados da andlise do layer violeta é

apresentado a categoria estratégia chave — elementos-chave
que sintetiza todas categorias de andlise desse estudo através
da interpolagdo dos layers azul, verde, marrom, cinza, vermelho
e violeta a fim de reconhecer os elementos — chave -
estratégicos capazes de promover o sentido de sustentabilidade
links ecolégicos — conexdo ecoldgico-ambiental;

urbana:

vinculos socioambientais.

3.6.1- Panorama Ambiental Urbano da Teia Urbana -
Urbanidade

A sobreposicdo e interpolacdo das categorias de andlise do
layer violeta estd organizado por meio da sintese parcial (figura
101), sintese final (figura 102) e tabela do panorama ambiental
urbano (tabela 09). As sinteses representam o resultado da
andlise de cada elemento onde sé@o reconhecidas a quantidade
e qualidade das conexdes sistémicas — vinculos, lacos ou elos.
As conexdes ecossistémicas s@o responsdveis pelo equilibrio e
saude ambiental do sistema onde as conexdes positivas
promovem o equilibrio ecossistémico e as conexdes negativas
s@o responsdveis pela degradacdo ambiental e desequilibrio

ecossistémico.
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Figura 107: Sintese Parcial da Dimensao da Teia Urbana.

Fonte: Organizado pelo AuToRr.
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O mapa da sintese parcial do layer violeta destaca os niveis de
conectividade do sistema de mobilidade urbana, a diversidade
de usos e os usos ancora. Quanto maior a conectividade do
sistema de mobilidade urbana associada a diversidade de usos
e usos ancora maior serd o grau de Urbanidade, as éreas que
apresentam desconexdo no sistema de mobilidade urbana
associada a pouca diversidade de usos tendem a ter um baixo
grau de Urbanidade. A partir dos resultados apresentados na
sintese parcial é elaborado o gradiente de grau de Urbanidade

representado no mapa da figura 102.

O gradiente de Urbanidade da drea em estudo é identificado
como de Urbanidade Concentrada préxima acos nés de
atividades.  Préximo aos nés de atividades o grau de
urbanidade é alto e conforme se afasta, desses nés, o grau de
Urbanidade tende a ficar baixo. Em um cenério de alto grau de
Qualidade Ambiental Urbana espera-se uma uniformidade no
gradiente de Urbanidade de médio para alto porque, entende-
se que os locais com baixa Urbanidade sGo inéspitos, de baixa

vitalidade e hospitalidade. Os resultados para cada instrumento

de verificacdo sé@o apresentados na tabela do Panorama

Ambiental Urbano - layer violeta destacando os problemas,
potencialidades e oportunidades para o indicador: grau de

Urbanidade.

A urbanidade concentrada é descrita na tabela através da
sintese de cada elemento verificado. Para os nés de atividades
foi observado uma baixa conexdo entre esses nds e os links
ecolégicos, com excecéo do Parque Municipal, e apesar de
terem alta vitalidade e promoverem a copresenca de pessoas
ainda é percebido que estas caracteristicas se limitam ao
perimetro dos edificios onde o entorno é caracterizado por
baixa vitalidade urbana. Sobre o sistema de mobilidade urbana
de transporte piblico a implantacdo do Corredor Estrutural de
Transporte Piblico Setor Leste e Oeste promove a conexdo do
setor leste & todos os setores da cidade de Uberléndia- Mg,
porém ao analisar o sistema de mobilidade urbana como um

todo é verificado a auséncia de conexdes com outros meios de

mobilidade.
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Figura 104: Sintese da Dimensao do Ambiente Teia Urbana.

Fonte: Organizado pelo AuTor.
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Layer Violeta

Noés de
Atividades

Problemas Observados

Baixa conexdo entre o meio
ambiente urbano e o meio
ambiente natural;
Congestionamentos em
hordrio de pico;

Baixa vitalidade urbana entre
os nés de atividades;

Potencialidades/
Oportunidades
Observadas

Usos capazes de
promover a co presenca;
Alto grau de vitalidade
urbana dentro dos nés de
atividades;

Sistema  de
Transporte
PUblico

Desconexdo com  meios
alternativos de mobilidade;
Superlotagdo do transporte
pUblico em hordrios de pico;
As rotas do transporte
pUblico ndo atendem toda a
extensdo da Av. Anselmo
Alves dos Santos;

Corredor Estrutural de
Transporte Publico Setor
Leste e Oeste.

Diversidade
dos Usos

Center  Shopping - «a
concentragdo de comércio,
servico e lazer em um
ambiente privado fechado
afeta negativamente os niveis
de urbanidade dos espagos
puUblicos do entorno;
Transferéncia da
movimentagdo comercial da
Av. Segismundo Pereira para
o bindrio Av. Ana Godoy e
Belarmino Cota Pacheco;

Polo Universitdrio- UFU -
local de propagagéo do
conhecimento e cultura;
Prefeitura  Municipal de
Uberlandia -
Representatividade
Civica;

Parque do Sabid -
conexdo com os link's
ecoldgicos

Vocacdo dos
Bairros

Bairro Santa Monica -
Subcentro consolidado na
cidade de Uberlandia;

Mobilidade Alcas de retorno da av. | Corredor Estrutural de
Urbana e o | Segismundo Pereira altera a | Transporte Péblico Setor
Desenho dindmica urbana das ruas | Leste e Oeste.

Universal dos bairros;

Uso excessivo de semdforos
na av. Segismundo Pereira;
Dimensionamento
inadequado das travessias
elevadas, para o pedestre e
veiculos;

Urbanidade Escala do automével acima | Praca Civica como local
da escala pedestre no tecido | de representatividade da
urbano; opinido publica;

Espacos livres verdes hostis e | A importdncia de espagos
pouco  convidativos  as | publicos de convivio com

prdticas de socializagéo; alto grau de qualidade
Auséncia de usos que | ambiental urbana,
ancorem a vitalidade urbana | principalmente em
nos espacos publicos; tempos de pandemias;

Auséncia de um conjunto de
edificios arquiteténicos que
expressem a identidade do

local;

A diversidade de usos caracteriza o Bairro Santa Monica como
um subcentro e por isso a vitalidade urbana nessa drea e alta.
J& no bairro Segismundo Pereira os usos sé@o caracterizados
predominantemente por residencial, que interrelacionado aos
espacgos livres verdes analisados no layer vermelho, conduzem
a um cendrio de baixa vitalidoade e urbanidade. Os nés de

atividades destacados caracterizam se como nicleos de
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atividades capazes de extrapolar sua drea de abrangéncia para
além de seu entorno. Desse modo se destaca os nuicleos:
educacional — UFU; de lazer e atividades fisicas — Parque do
Sabia; de Administracdo Pdblica- PMU; Comercial — subcentro

Santa Monica e Complexo Center Shopping.

O grau de Urbanidade é acentuado nas proximidades desses
nucleos de atividades e comprometida com a prioridade do
automoével acima do pedestre, qualidade dos espacos livres
verdes, desconexdo entre meios alternativos de mobilidade
urbana, diversidade de usos concentrada, entre outros. Apds
destacar os elementos que sustentam a dindmica e vitalidade
da Teia Urbana tem se o entendimento de que todos os sistemas
e elementos atuam de forma interconectada e interdependente,
e por isso para chegar ao resultado final e avaliar o grau de
Qualidade Ambiental Urbana, no préximo tépico é apresentado
a interpolagdo de todas as sinteses finais como resumo da
problemética ambiental urbana e as reflexdes necessérias para
a criagdo de um cendrio de alto grau de Qualidade Ambiental

Urbana.

3.7| PANORAMA AMBIENTAL- INTERPOLAGCAO DOS LAYERS

A sintese final correspondente ao Panorama Ambiental Urbano
das avenidas, Anselmo Alves dos Santos e Segismundo Pereira
é elaborada por meio da interpolacéo de todos os layers. De
acordo com Vital (2012) a interpolagdo dos layers refere-se ao
“processo de andlise em que se entremeiam todas as leituras
realizadas e gera-se uma sintese”. O processo de interpolagdo
dos layers foi realizado em duas etapas. A primeira etapa
consiste na construgdo do diagrama sintese, (figura 105) cujo
interdependéncia e

objetivo é avaliar as relacdes de

interconexdo entre os indicadores.

Diagrama Indicaderes de Qualidade Ambiental Urbana

Layer
Layer Vaormalka
Ein:u.

Layer Azul:
aguas em
evidéncia

. Layer
Lenyer Vialeta
Marrom
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A segunda etapa consiste na construgéo do mosaico onde sdo
apresentados os instrumentos de verificagdo dos indicadores de
Qualidade Ambiental Urbana e os eixos norteadores de projeto
para cada indicador, e as acdes projetuais para equacionar a
problemdtica urbana e elevar o grau de Qualidade Ambiental

Urbana das avenidas e de seu entorno imediato.

Os indicadores de Qualidade Ambiental Urbana sGo compostos
por sete aspectos fundamentais para a vida humana e urbana.
Os elementos s@o a dgua, vegetacdo, solos, clima,
infraestrutura urbana, imagem e dinédmica urbana. A avaliacéo
do grau de Qualidade Ambiental Urbana acontece na mesma
proporcdo em que esses elementos sdo identificados no meio
urbano, e das relagdes de intensidade e qualidade de conexdo
entre e si, para estabelecer o equilibrio entre o meio Natural e
Urbano. Por meio das andlises torna-se possivel identificar grau
de Qualidade Ambiental Urbana das av. Anselmo Alves dos

Santos e Segismundo Pereira como frdgil.

O mosaico apresentado revela o desequilibrio entre o meio

Natural e Urbano com a sobreposigdo do meio urbano.

Instrumentos | Condigdo Eixos Acbes Projetuais

verificagdo - Norteadores De

layer azul. Projeto

Visibilidade e | Canalizagdo de | Resgatar os | Reinsercdo do curso

acesso parte do Cérrego | vinculos d’dgua no  tecido

piblico  ao | Jatai. socioambientais Urbano;

elemento Represamento de | com o elemento | Fortalecer as medidas

4gua. parte do Cérrego | dgua no tecido | de  preservacdo  da
Jatai no Parque | urbano. represa  do Cérrego
do Sabid. Jatai.

Eficiéncia do
sistema de

Principais pontos
de Alagamento:

Magalhées  com
Av. Anselmo Alves
dos Santos;

Tornar o sistema
de drenagem das

no solo.

Incentivar os moradores
a adorarem  dreas

drenagem *Av. JoGo Naves | dguas pluviais | permedveis em suas
das dguas | de Avila com Av. | eficiente residéncias, através de
pluviais. Belarmino  Cofta | aumentando  a | incentivos fiscais (IPTU,
Pacheco, em frente | capacidade  de | taxas e impostos);
a Cémara | infiltracdo e | Adogéo de jardins de
Municipal; absorgéo dos | chuva nos canteiros
*Av. Benjomim | dguas das chuvas | centrais das avenidas;

Incentivar o wuso de
sistemas de captagdo
das 4guas das chuvas

*Av. Suica com Av. em residéncias e
Anselmo Alves dos comércio;

Santos; Conscientizar a
*Represa do populagdo  sobre o

Parque do Sabig;
*Av.  Segismundo
Pereira.

descarte correto do lixo
para ndo entupir as
bocas de lobo.

A avaliagéo do layer azul tem o objetivo de verificar a relagdo
da &gua no meio urbano, entendido nesse estudo como fonte
de vida e ancora da Qualidade Ambiental Urbana. Para o

estudo de caso desse estudo, o cendrio analisado foi de baixa
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Qualidade Ambiental Urbana evidenciada pela canalizacéo do
cérrego Jatai que rompe a conexdo do meio urbano com o
natural. Além da canalizagdo do cérrego, o aumento das
superficies impermedveis agrava os pontos de alagamento ao
longo das avenidas gerando problemas de cunho ambiental,
social e econémico. Nesse sentido os eixos norteadores de
projeto que se destacam sdo o resgate dos vinculos
ecossistémicos com o elemento, dgua no tecido urbano e
melhorar a eficiéncia do sistema de drenagem das dguas
pluviais, aumentando a capacidade de infiliracdo e absorcdo

das dguas das chuvas no solo.

dos Espagos
Livres

da vegetagdo
nativa para a

preservacdo da
reserva natural

dos espagos | Sensagdo de os links institucionais para
livres desconforto ecoldgicos; requalificar e manter as
verdes: térmico; Conectar o pracas;
Pracas Pavimentagéo sistema de Criagdo de um corredor
irregular; espacos livres verde conectando todas
Mobilidrio urbano verdes. as pracas;
precério; Elaborar um plano
Usos indefinidos ou paisagistico de
monétonos- Baixa requalificacdo e
Vitalidade Urbana; manutengéo das
Desconexdo entre pracas;
as pragas. Insercdo de mobiligrio
urbano acessivel;
Diversificagdo dos usos
daos pracos.
Qualidade Apresenta Reforcar as Manutencdo e poda das
Ambiental importante reserva | medidas de espécies vegetais;

Plantio de novas
espécies;

Baixa qualidade
visual;

socioambientais
entre a
paisagem
natural e
urbang;

verdes: cidade de do parque. Aumentar a reserva
Parques Uberléndia-MG. natural.

Paisagem Predominantemente | Resgatar os Converter os vazios
Natural drida e monétona; vinculos urbanos em espagos

livres verdes;

Controlar a
verticalizacdo no fundo
de vale;

Valorizar as vistas para
a paisagem natural.

Instrumentos | Condigéo Eixos Agdes Projetuais
verificagdo — Norteadores De
layer verde. Projeto
Indice de *Av. Anselmo Alves | Aumentar o Promover parcerias com
arborizacdo | dos Santos: indice o horto Municipal/
das vias Mediano arborizacdo publico- privadas para
*Av. Segismundo nas vias - o plantio de espécies
Pereira: Mediano- Conjunto vegetais nos canteiros
Rarefeito Canteiro centrais das avenidas;
*Avenidas entorno: | Central+ Insercdo de canteiro
Rarefeito Passeio Piblico) | central arborizado nas
avenidas Ana Godoy,
Belarmino Cotta
Pacheco, Ortizio Borges
e Salomé&o Abraédo.
Qualidade Baixo indice Reestabelecer a | Promover parcerias
Ambiental arbéreo; conexdo com publico/privadas/

As reservas de vegetacdo inseridas no Perimetro do Parque do
Sabié estabelecem a conexdo da vegetacdo no meio urbano e
contribuem positivamente para a Qualidade Ambiental Urbana,
porém, ainda é necessdrio inserir a vegetagéo no meio urbano

além dos limites do parque, formando uma infraestrutura verde

180



que contempla o desenho das vias, dos espacos livres verdes e
dos espagos puUblicos e privados, capaz de integrar o meio
urbano e natural. Sobre o sistema de espacos livres verdes foi
observado a desconexdo com os links ecolégicos provocando
espacos de baixa vitalidade, identidade, legibilidade e
qualidade. Almejando elevar grau de Qualidade Ambiental
Urbana os eixos norteadores de projeto que se destaca para o
layer verde s@o a conexdo entre os sistemas de espagos livres
verdes e insercdo dos links ecolégicos no ambiente urbano

através desses espacos.

vias varia de 2% a
10 %.

assoreamento e
solapamento
das margens do
cérrego Jatai.

Instrumentos Condigéo Eixos Agbes Projetuais
verificagdo — Norteadores De

layer marrom. Projeto

Gradiente Entre 835 e 940 | Prevenir Diretrizes de
Topogrdfico metros; processos protegdo das
Declividade A declividade das | erosivos, caracteristicas

ambientais naturais
dos vales através da
legislagdo de uso e
ocupac@o do solo
urbano.

Contaminagdo | Ocorre a | Ofimizar o | Aumentar a
dos Solos contaminagéo dos | sistema de | capacidade de
solos na ocorréncia | drenagem das | infiltragéo e

de alagamentos | dguas pluviais. absorcdo das dguas
nas avenidas e das chuvas no solo
transbordo da preservando a drea

Represa do Parque
do Sabié.

ndo edificada do
vale;

Adocdo de piso

drenante nos
espagos verdes
livres;

Hidrografia Drenagem do Vale; | Estabelecer o | Reinser¢do do
Canalizagéo de | conexdo do | Cérrego Jatai no
parte do Cérrego | meio natural | tecido urbano.
Jatai. com o meio

urbano através
do elemento
dgua.

A base que sustenta toda a infraestrutura natural e urbana é o
solo. Interferéncias no solo natural acontecem a todo momento

nos projetos de requalificacgo urbana com  sua

impermeabilizagio, movimentacdo (cortes e  aterros),

compactagdo entre outros. O nivel de Qualidade Ambiental

Urbana em relacdo ao elemento solo é inversamente

proporcional a intensidade em que essas inferéncias

acontecem. Nesse sentido para a andlise das Avenidas
Segismundo Pereira e Anselmo Alves dos Santos foi identificado
interferéncias no solo natural

uma alta intensidade de

configurando baixa Qualidade Ambiental Urbana.
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barreiras verdes
as margens da
rodovia contribui
para a poluicéo;

Instrumentos | Condicdo Eixos Agdes Projetuais
verificago — Norteadores De
layer cinza. Projeto
Qualidade Poluiggo  pela | Reduzir os | Adotar meios de
do Ar emissdo de gds | indices de | mobilidade sustentavel -
carbdnico poluico do ar | ciclovias/ciclofaixa.
emitido através | pelos gases | Aumentar a  massa
dos veiculos | emitidos  pelos | arbérea na cidade para
particulares. veiculos. que funcione como filtro
do ar poluido.
Formagéo de | Formagao de | Adotar medidas | Conscientizagdo dos
ilhas de | ilhas de calor nas | de conforto | materiais construtivos
Calor regides de | bioclimético adotados nas fachadas
arborizacéo urbano; dos edificios para
rarefeita e alta controle da radiagdo
densidade emitida;
populacional. Aumentar o indice de
Conforto Desconforto humidade relativa do ar
Térmico térmico nas com superficies de dgua
avenidas de no tecido urbano;
fluxo intenso e de Controlar a construcdo de
arborizacdo edificios que atuem como
rarefeita. pareddes impedindo a
Ventos O Parque do dispersao e circulagdo do
Dispersantes | sabid  contribui ar (Ei de Uso e Ocupagéo
de Poluigéo para a disperséo do Solo).
dos ventos
poluentes; A
auséncia de

sensacdo de conforto e bem estar, maior o indice de Qualidade

Ambiental

Urbana.

Mudancas

no clima podem

indicar

desequilibrio entre o meio urbano e natural. Esse desequilibrio

pode gerar a ocorréncia de tempestades com alagamentos das

vias; formagdo de corredores de vento; formacéo de ilhas de

calor; exposic@o & radiacéo excessiva do sol; entre outros. Ao

analisar o microclima urbano das avenidas e da drea que

compde o seu entorno imediato foram identificadas vdrios

desses elementos que caracterizam o desequilibrio do meio

natural e urbano e por isso seu indice de Qualidade Ambiental

Urbana é baixo.

Instrumentos
verificagdo do
indicador

Condigao

Eixos Norteadores
De Projeto

Agdes Projetuais

O estudo do clima estd associado ao conforto bioclimdatico

proporcionado pelo microclima urbano. Quando maior a

Estrutura  da

Malha  ortogonal

Conectividade do

Reestruturar o desenho da

forma urbana | retangular é | Ambiente Av. Anselmo Alves dos
e geometria do | predominante; Construido com os | Santos, reinserindo o curso
Ambiente Desenho do | links ecolégicos no | d’dgua e toda a biota do
Construido. cérrego Jatai | meio urbano. seu entorno em seu

estrutura a desenho.

geometria da

forma urbana.
Conectividade: | Baixa Conectividade do | Insergdo de
design e | conectividade na | sistema vidrio na | ciclovias/ciclofaixa no

hierarquia do
sistema vidrio.

Av. Segismundo
Pereira;

escala intra-

urbana.

desenho das vias locais e
nas avenidas;
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Auséncia de
ciclofaixa/ciclovia;
Desconexéo com
a escala humana.

Integrar os Sistemas de
Mobilidade Urbana
alternativos- Pedestre,
Transporte puUblico e as
bicicletas.

Espacos livres | Desconexdo entre | Sistema de | Criar corredores verdes
verdes. os espagos livres | espagos livres | e/ou ecoldgicos.

verdes: pracas e | verdes.

parque.
Presenca  de | Parque Municipal | Protecdo e | Garantir a preservagéo e

links

é o elemento que

preservagdo  da

ampliogdo da  reserva

Ecoldgicos estrutura a | reserva ambiental | verde do Parque
(infraestrutura | infraestrutura do Parque do | Municipal;
verde). verde; Sabid; Estabelecer um plano para
Canalizagéo do | Conectividade a reinsercdo do curso
cérrego Jatai | visual e presencial | d'dgua  no  Ambiente
rompe os lacos | com o elemento | Construido urbano.
sociais com o | dgua no Ambiente
ecossistema Construido
natural; urbano.
Qualidade Baixo indice de | Valorizagéo da | Adogéo de fiagdo urbana
Visual da | vistas que | paisagem urbana | elétrica subterrdnea nas
Paisagem valorizam a | e dos- elementos | principais avenidas-
Urbana — Eixos | paisagem natural | histéricos culturais | Segismundo Pereira,
de visibilidade. | e urbang; naturais, materiais | Anselmo Alves dos Santos,
Baixo indice de | e imateriais. Belarmino Cotta Pacheco;

pontos marcantes
e surpresas nos
caminhos do
Ambiente
Construido.

Garantir poda adequada
das drvores;

Promover acées de plantio
e instrucdo da manutencdo
de é&rvores nas calcadas
em parceria com o Horto
Municipal;

Promover a divulgagéo da
existéncia de elementos
histéricos e sua para a
identidade e histéria da

cidade.

Para o estudo de caso apresentado aqui, os elementos de
verificacdo do desempenho do Ambiente Construido, que se
destacam para avaliagdo do grau de Qualidade Ambiental
Urbana, sdo a geometria natural do cérrego Jatai como
estruturadora da forma urbana; a presenca do Parque do Sabié
como referéncia na paisagem urbana; a desconexdo entre os
espacos livres verdes decorrentes da geometria da forma
urbana e das distancias percorriveis; a auséncia de ciclovias no
sistema vidrio; a arborizacdo rarefeita nas calcadas; e o
corredor estrutural Leste como ofimizacdo do sistema de

mobilidade urbana de transporte pblico.

A partir desse cendrio, entende-se que os principais eixos
norteadores de projeto, que podem contribuir para aumentar o
grau de Qualidade Ambiental Urbana na drea de estudo séo:
estabelecer a conex@o com os links ecolégicos no meio urbano
com a reinsercdo do curso d’dgua do cérrego Jatai no desenho
urbano; sistema de espacos livres verdes; conectividade visual e
presencial com o elemento dgua no Ambiente Construido
urbano; proteger e preservar a reserva ecolégica do Parque do

Sabid; valorizagdo da paisagem urbana e dos- elementos
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histéricos culturais naturais, tangiveis e intangiveis. Esses eixos

norteadores de projeto séo um norte que interconecta e inter-

relaciona oportunidades de agdes projetuais no Ambiente

Construido Urbano.

Baixa
legibilidade

Baixa

vias;

identidade

conjunto edificado.
prioridade
escala  humana nas

e
do

a

e
socioambientais

imaterial para construcéo
da identidade local;
Adotar a escala humana
como  prioridade em
projetos urbanos;

Buscar o equilibrio entre o
meio natural e urbano nos

projetos  urbanos  de
sistema  vidrio; e de
requalificacdo dos
espagos publicos; e de
grandes centros
comerciais e das
edificagdes.

Instrumentos | Condigéio Eixos Acbes Projetuais
verificagdo Norteadores De

do indicador Projeto

Nés de | Baixa conexdo com os | Aumentar a | Estimular a diversidade
Atividades links ecolégicos nos | vitalidade entre | dos usos através da lei de

nds de atividades;
Congestionamentos
de veiculos em hordrio

de pico nas
proximidades dos nds;
Baixa vitalidade

urbana entre os nés
de atividades.

os nds de
atividades;
Estabelecer o
Equilibrio  dos
Usos;

Uso e Ocupacdo do Solo
Urbano;

Incentivar a promocdo de
eventos culturais, de lazer
e esporte nos espagos
livres;

Criar rotas de disperséo
para o fluxo de passagem
nos hordrios de pico nos
pontos congestionados;

Sistema  de | Baixa conectividade:

Adotar meios de

Promover oficinas,

Mobilidade * prioridade do veiculo | Mobilidade debates e cartilhas sobre a

Urbana particular; *6nibus | Urbana educacdo no transito para
como Unico meio de | Sustentdveis. motoristas, pedestres e
transporte publico; ciclistas;
*auséncia de Insercdo de
ciclovias/ciclofaixas; ciclofaixas/ciclovias no
Média conectividade: perfil vidrio;
sistema SIT. Aumentar a qualidade
Corredores Estruturais ambiental das vias,
e Terminais de proporcionando sensacdo
Transbordo. de conforto ao caminhar;

Urbanidade Espagos pUblicos | Estabelecer Proteger o patriménio
indspitos ao convivio | vinculos histérico material e
social; antropossociais

A imagem e a dindmica urbana ancoram e afloram as

qualidades reconhecidas no ambiente. E através da dindmica

urbana que a vida nas cidades e a urbanidade acontece. Os

elementos que compde a imagem e a dinédmica urbana séo

classificados como elementos chave estratégicos (VITAL, 2012).

Esses elementos fazem a interseco entre os links ecolégicos e

os vinculos antropossociais com o intercémbio entre a rede

social e a rede ambiental. Para identificar o grau de Qualidade

Ambiental das avenidas em relacéo a imagem e a dindmica

urbana, foi analisado a capacidade que os elementos chave

estratégicos, encontrados na drea, tem de ancorar a vitalidade

urbana e promover a urbanidade. Nesse sentido foi identificado

um baixo grau de Qualidade Ambiental Urbano.
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Essa identificacdo estd baseada no conceito de Projeto
Sustentdvel para a Cidade (VITAL, 2012) e de desenho
Ambiental Urbano (FRANCO, 1997) que busca destacar os
aspectos que definem uma estrutura resiliente para o ambiente
urbano. Os elementos que fundamentam os indicadores de
Qualidade Ambiental Urbana foram analisados de forma
isolada e interpolada a fim de identificar as fragilidades em suas
interconexdes. Desse modo a avaliagdo para as avenidas foi de
baixo grau de Qualidade Ambiental Urbana. Os eixos
Norteadores de Projeto sdo diretrizes gerais para se estabelecer
o equilibrio entre o meio urbano e natural, e as acdes projetuais
apontam o caminho para o desenvolvimento de projetos
urbanos. Dessa forma fica livre ao profissional de Arquitetura e
Urbanismo a capacidade criativa na elaboracéo do projeto

para cada ambiente.
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A cidade contemporénea é um sistema complexo e é fascinante
observar e estudar o modo como acontece as interagdes e trocas
de energia nos espacos livres entre os edificios. Esse sistema
complexo é composto por redes de elementos interdependentes
e interconectados capazes de definir a identidade, cultura,
temporalidade, vitalidade e urbanidade de cada cidade. Se
destaca nessa rede de elementos os habitantes da cidade, meio
ambiente natural, espaco construido urbano e as dinémicas
urbanas que sustentam a vitalidade e urbanidade da cidade. Ao
estudar a evolucdo histérica da cidade industrial, moderna, pés
moderna e contempordnea é possivel concluir que em cada
recorte temporal as cidades se desenvolveram e reinventaram o
espaco construido urbano para atender as necessidades e
expectativas dos seus habitantes de forma racional utilizando,
predominantemente, o conceito de dominio da natureza
provocando o desequilibrio ecossistémico entre as necessidades
e expectativas dos habitantes e a preservagdo do meio ambiente

natural.

O desequilibrio ecossisttmico é a causa dos principais

problemas da cidade contempordnea de sadde dos seus

habitantes, de preservacdo dos recursos naturais do planeta
Terra, mudancas climdticas, congestionamentos no sistema de
mobilidade urbana, conforto bioclimdtico das edificacdes,
producdo de energia para suprir a demanda das edificacdes,
desenho do espago construido urbano, paisagem urbana hostil
e drida, baixa vitalidade urbana, urbanidade enfraquecida,
entre outros. As solucdes de planejomento urbano racional,
adotadas no periodo moderno ndo atendem, de forma

cidade

contemporénea comprometendo a existéncia dos recursos

sustentdvel, as demandas dos habitantes da
naturais para as geracdes futuras, por isso a sustentabilidade é
o foco dos estudos em todos os sistemas e redes de elementos
gue compde a cidade Contempordnea como parémetro de

desenvolvimento urbano, econdmico e social.

Nesse contexto, a utilizacéo de indicadores para verificar o grau
de Qualidade Ambiental Urbana procura verificar se o
Ambiente Construido Urbano promove o bem-estar dos
habitantes e se as solugdes projetuais de requalificagdo de
sistema vidrio estd em equilibrio ecossistémico. Os indicadores

s@o um instrumento de planejomento ambiental urbano e estéo
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inseridos no conceito de Projeto Sustentdvel para a Cidade que
busca reconhecer o papel de cada sistema que compdem a
cidade contemporéinea por meio da leitura em camadas
isoladas, e da totalidade, por meio das sinteses geradas apds a
interpolacdo de todas as camadas, e ainda permitiu o registro
gréfico desses dados para acompanhar a evolugdo urbana e

ambiental da drea em estudo.

O estudo de caso adotado, para aplicagdo desse instrumento
de planejamento ambiental urbano, é a avaliagdo do grau de
Qualidade Ambiental Urbana de duas avenidas estruturais
localizadas no Setor Leste da cidade de Uberlandia-MG
denominadas: Av. Segismundo Pereira e Av. Anselmo Alves dos
Santos. A escolha foi feita mediante a sua funcéo no sistema
estrutural de mobilidade urbana em que de um lado, a avenida
Anselmo Alves dos Santos conecta o Setor Leste ao centro da
cidade ligando o Aeroporto, o Parque Municipal ao Centro
Administrativo, e, de outro, a avenida Segismundo Pereira liga
o Campus Santa Ménica da Universidade Federal de

Uberlédndia (UFU) a rodovia BR 050, importante eixo rodovidrio,

e ao Terminal de Onibus Novo Mundo. Além desses fatores e

conforme a metodologia DUC (Vital, 2012), vale destacar que,
na drea de estudo, essas avenidas apresentam particularidades,
entendidas como “elementos-chaves-estruturantes da dinémica
urbana”. Séo eles:(implantacéo) Corredor Estrutural de Onibus
da Av. Segismundo Pereira; Cérrego Jatai (trecho canalizado)
na Av. Anselmo Alves dos Santos; Complexo Parque do Sabig;
Campus Santa Ménica da UFU. Cabe, ainda, destacar a
repercussdo da opiniGo publica (populacdo e comerciantes
locais) sobre a intervencé@o ocorrida na Avenida Segismundo
Pereira com a implantagdo do corredor estrutural de transporte

publico nos anos de 2017 e 2018.

A primeira dimenséo analisada é a Dimenséo Filoséfica com o
objetivo de verificar a percepcdo dos moradores sobre o
equilibrio ecossistémico na relacdo entre o meio ambiente
urbano e o meio ambiente natural, e tem como resultado o
indicador: Grau de Consciéncia Ecolégica. Entende-se, nessa
pesquisa, que para alcangar o equilibrio ecossistémico
caracteristico de alto grau de Qualidade Ambiental Urbana
todos os moradores devem ter conhecimento e consciéncia dos
sobre ecologia, ética ecoldégica e

conceitos  bdsicos
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sustentabilidade por isso foram verificados os principais
equipamentos publico e privado que contribuem para a

formacao cultural, social e intelectual dos moradores.

O levantamento quantitativo desses equipamentos resultou no
gradiente de grau de consciéncia ecolégica em que as manchas
de maior grau de consciéncia ecolégica correspondem ao
Parque Municipal e Universidade Federal de Uberlandia. Para
gue esse gradiente seja calculado de forma precisa é necessdrio
ainda refinar a pesquisa por meio da aplicacdo de
questiondrios aos moradores e promogdo de agdes, como, por
exemplo, semindrios, palesiras e encontros com foco no
desenvolvimento sustentdvel e ética ecolégica que envolvam a
participacdo dos moradores, instituicdes de ensino pUblico e
da administracdo pulblica e

privado, e representantes

assisténcia social.

Além de ser o indicador que avalia o papel dos moradores na
verificagdo do grau de Qualidade Ambiental Urbana, os
instrumentos de verificagdo do Grau de Consciéncia Ecolégica
s@o uma ferramenta para o exercicio da Gestdo Democrdtica,

instituida no Estatuto da Cidade (Lei n. 10.257/2001) que

estabelece a participacdo da populacéo e de associacdes
representativas dos vdrios segmentos da comunidade na
acompanhamento de planos,

formulacGo, execucdo e

programas e projetos de desenvolvimento urbano (ESTATUTO

DA CIDADE, Art. 22 parégrafo ).

Os links ecolégicos necessdrios para obter um alto grau de
Qualidade Ambiental Urbana sédo avaliados na Dimensdo
Ambiental, organizados em quatro camadas de andlise
denominadas de layer azul, layer verde, layer marrom e layer
cinza com os respectivos indicadores: presenca do elemento
dgua no meio urbano; quantidade, tipo e tempo de vida da
vegetacdo; instabilidade e vulnerabilidade do solo; conforto
higrotérmico, luminoso e acustico. O resultado da avaliagdo
dessa dimenséo destaca como principal problemdética
ambiental urbana o rompimento do vinculo ecossistémico do
elemento dgua no tecido urbano consequente da canalizacéo
do cérrego Jatai na Av. Anselmo Alves dos Santos e o eixo
norteador de projeto que se destaca para a Dimensdo

Ambiental é a reinser¢éo do curso d’dgua no desenho urbano.
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O indicador do layer cinza: Conforto Higrotérmico, Luminoso e
AcUstico avalia o microclima urbano e sua andlise deve ser
aprofundada com medigdes in loco com equipamentos
especificos e precisos para verificagdo de temperatura urbana,
indices de umidade relativa do ar, indices de poluicdo,
avaliagdo da poluicdo sonora, estudo de insolagdo, entre
outros. Cabe ainda destacar a importdncia de uma equipe
multidisciplinar para coletar e avaliar esses dados de forma
precisa para que os eixos norteadores de projeto sejom
elaborados com maior exatiddo e a avaliacéo desse indicador
é uma oportunidade para futuros projetos de pesquisa e

extensdo, visto que neste estudo sua avaliacdo foi realizada de

forma geral por sua amplitude.

A Dimensdo do Ambiente Construido corresponde a andlise do
layer vermelho que resultou no indicador: desempenho do
Ambiente Construido. Esse indicador versa sobre os aspectos e
elementos que compde a geometria da forma urbana e da
paisagem urbana em que a problemdtica do ambiente
avaliada barreiras  fisicas- baixa

construido é como:

conectividade no perimetro que compreende as avenidas

Anselmo Alves dos Santos e Segismundo Pereira. Os eixos
norteadores de projeto que se destacam para equacionar a
problemdtica dessa dimens@o sdo a reestruturagGo da Av.
Anselmo Alves dos Santos para reinserir o curso d’dgua do
cérrego Jatai no desenho urbano, e aumentar os indices de
conectividade ao integrar os sistemas de mobilidade urbana por
meio da inser¢éo do sistema de ciclovias/ciclofaixas no desenho

do sistema vidrio.

O grau de Urbanidade é o indicador de Qualidade Ambiental
Urbana, avaliado na Dimenséo da Teia Urbana e corresponde
aos elementos-chave-estruturadores da dinédmica urbanag,
como, por exemplo, vitalidade, capacidade que os espacos
livres tem de gerar copresenca de pessoas, qualidade visual e
legibilidade da paisagem, hospitalidade e identidade, meméria,
energia e vida nas cidades. Para avaliar o grau de Urbanidade
é necessdrio ainda estabelecer as inter-relagdo e interconexdes
presentes entre os moradores, ambiente natural (links
ecolégicos) e o ambiente construido urbano de modo a
reconhecer os elementos fisicos e intangiveis (presentes no

espaco fisico urbano) que ancoram a dindmica urbana.
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Para o estudo de caso adotado foi verificado um baixo grau de
Urbanidade devido & baixa vitalidade e legibilidade nos
espacos livres entre os principais nés de atividades; desconexé&o
entre meios de mobilidade urbano alternativos; identidade
urbana e vinculos antropossociais enfraquecidos. O panorama
ambiental urbano da dimenséo da Teia Urbana resultou em
eixos norteadores de projeto com o objetivo de aumentar o grau
de Urbanidade ao inserir meios de mobilidade urbana
sustentdveis; fortalecer os vinculos antropossociais por
intermédio dos links ecolégicos; aumentar a vitalidade dos
espacos livres entre os nés de atividades; e estimular a

diversidade urbana.

O resultado da interpolacdo e avaliacdo de todos os
indicadores expdem a condicdo de baixo grau de Qualidade
Ambiental Urbana nas avenidas Anselmo Alves dos Santos e
Segismundo Pereira e seu entorno imediato. Em resposta a essa
avaliacdo foram apresentados eixos norteadores de projeto
para cada indicador e apesar de estarem organizados de forma

isolada eles sdo interdependentes, ou seja, possuem sua funcéo

de cardter pontual enquanto se conectam e se relacionam em

todas as dimensdes que compde a DUC(Vital, 2012), e as acdes
projetuais propostas s@o interconectadas entre os sistemas que

compde a cidade Contemporénea.

Além de uma ferramenta de planejamento ambiental urbano o
uso dos indicadores de Qualidade Ambiental Urbana pode
contribuir com a metodologia de ensino de disciplinas do curso
de Arquitetura e Urbanismo, como, por exemplo: Desenho
Ambiental Urbano, Projeto de Urbanismo, Histéria, Teoria e
Critica do Urbanismo, entre outras, fortalecendo a
interdisciplinaridade no estudo da Arquitetura, Urbanismo e
Meio Ambiente. O conceito de Projeto Sustentdvel para a
Cidade que fundamenta as relagdes de interdependéncia e
interconex&o entre os indicadores contribui para a propagacdo
do conceito de sustentabilidade urbana e reforca a necessidade
de fortalecer os vinculos entre todos os sistemas que compdem

a cidade Contempordnea.

Essa pesquisa representa a aplicagdo da metodologia de
andlise-DUC(Vital, 2012) para elaboracdo de indicadores de
Qualidade Ambiental Urbana testada em um estudo de caso

especifico de duas avenidas estruturais caracteristicas de
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cidades médias brasileiras. O resultado desta pesquisa revelou
que existem algumas lacunas a serem preenchidas sobre a
especificidade e precisdo de avaliagdo para cada indicador
eloborado, e também revelou uma ampla gama de
possibilidades a serem exploradas e aprofundadas em novas
pesquisas sobre o tema da Qualidade Ambiental Urbana em
avenidas estruturais de cidades médias brasileiras como um
guia para projetos de requalificacdo de sistema vidrio que
englobe as necessidades tedricas e técnicas de planejamento
ambiental urbano, de garantia da gestGdo Democrética e

Participativa, e progresso do equilibrio ecossistémico.
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