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RESUMO

Através de reconstrucdo da ocupacdo e formacdo da Regido do Tridingulo Mineiro, Minas
Gerais, Brasil — se propdem a colocar como que os transportes e a atividade logistica, foram
essenciais para o desenvolvimento da regi@do. Tomando como base os municipios de Araguari,
Arax4, Uberaba, Uberlandia e Sacramento, se reconstitui a formacdo regional, desde as
primeiras expedicOes bandeirante até a consolidacdo de Uberlindia como polo regional, e uma
cidade que se destaca dentro do ambito nacional. Com uma profunda bibliografia acerca da
temdtica e visitas a estes municipios, sdo relatados os acontecimentos sociais, econdmicos e
politicos que alavancaram o desenvolvimento e o destaque do Tridgulo Mineiro diante do pais.
E este status de destaque, em muito esté ligado aos transportes e a logistica, que se apropriaram
da localizacdo geografica da regido, para torna-la um importante né logistico nacional,
atendendo os maiores e principias mercados nacionais. Atualmente a regido concentra vdrias
industrias, empresas e servicos, que se utilizam da infraestrutura e especializacdo local nestas
atividades, para se estabelecerem suas sedes e filias. Com isto, os transportes movimentam a
economia regional através dos variados modais (rodovidrio, ferrovidrio e aéreo), criando fluxos
regionais, nacionais e internacionais. Por fim, uma andlise quanto a qualidade da infraestrutura
rodovidria (que predomina na regido), além de dados quanto aos fluxos nas principais rodovias

que cortam o Tridngulo Mineiro.

Palavras-chaves: Transportes; Cidades; Triangulo Mineiro; Redes.



ABSTRACT

Through reconstruction of the occupation and formation of the region of the Tridngulo Mineiro,
Minas Gerais, Brazil — propose to put as that transport and logistics activity, were essential to
the development of the region. Based on the cities of Araguari, Araxd, Uberaba, Uberlandia and
Sacrament, if reconstitutes the regional training since the first expeditions bandeirante until the
consolidation of Uberlandia as regional pole and acity that stands out within the National. With
a thorough bibliography on the subject and visits to these cities, are reported to the social,
economic and political events that boosted the development and the highlight of the Mining
Triangle in front of the country. And this prominent status in much is linked to transport and
logistics, which have appropriated the geographical location of the region, to make it an
important national logistic node, serving the largest and main national markets. Currently the
region concentrates various in modalities (road, rail and air), creating regional, national and
international flows. Finally, an analysis of the qualty of road infrastructure (which
predominates in the region), as well as data on the flows on the main highways that cut the
Triangulo Mineiro.

Key-words: Transportation, Cities, Tridngulo Mineiro, Networks.
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INTRODUCAO

Olhar ao redor e enxergar pessoas e mercadorias “correndo de um lado para o outro™: a
cidade estd em constante movimento. Este é o cotidiano das cidades médias, grandes e das
metropoles ao redor do mundo. A dinamizacdo e a agilidade das cidades modernas
impressionam pela sua velocidade e precisdo.

A globaliza¢do, como agente transformador do espaco, promove a competicdo global
entre mercados, de modo a consolidar e a fortalecer os agentes hegemdnicos desta acirrada
disputa. Este poder e controle estd, em muitos casos, relacionado as grandes corporagdes que
almejam tal colocagc@o no cendrio mundial.

As interagcdes espaciais que ocorrem no espaco € no territdrio constituem a necessidade
de deslocamentos multidirecionais de pessoas, de mercadorias e de informag¢des nos diferentes
niveis (local, regional nacional e internacional) de forma rdpida e eficiente, constituindo
territorios destinados a funcdes especificas (especializagdo do territério).

Manter este sistema operando em tempo integral ndo é uma tarefa simples ou ficil de
ser realizada. Sua complexidade chega a ser tamanha que até mesmo os gestores publicos, que
possuem o encargo de ordenar o espaco urbano de forma sustentdvel, t€m grandes desafios em
compreender as interacdes e as ocorréncias em seu territorio.

Identificar e compreender tudo o que se passa no ambito urbano € uma tarefa
extremamente complexa, ji que a quantidade de fatores e acontecimentos envolvidos no
cotidiano da cidade sdo incontéveis. E importante, assim, buscar compreender quais sio 0s
principais agentes que promovem impactos significativos para a organizacdo e gestdo do
municipio.

A gestdo ptiblica deve ficar atenta aos diversos setores de seu territdrio: mobilidade
urbana, transporte, cultura, sadde, seguranca, saneamento, movimentos sociais, obras, etc., cada
um destes com os seus respectivos desdobramentos. A cidade estd a todo momento em
transformacdo e cada um de seus setores possui necessidades especificas. Cabe, entdo, ao
Estado, elencar suas prioridades e decidir como ird resolvé-las.

Evidentemente, nido devemos esquecer o processo de urbanizacdo das cidades a partir
do século XIX, além do boom populacional no periodo seguinte. Este crescimento acelerado e
intenso dos centros urbanos exigiu pensar e planejar ainda melhor tais localidades, colocando

desafios de como garantir a fluidez com cada vez mais pessoas chegando as cidades.
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Um destes setores, o qual possui grande influéncia na organizacdo das cidades e que
interfere em todos os outros setores, € o transporte. O transporte € o “coragdo do mundo”: assim
pode ser definido o papel desta atividade para as cidades. E através do transporte que pessoas e
mercadorias se deslocam no espaco, realizando interacdes e distribuindo mercadorias e
servicos. Em rede, o sistema de transportes se mostra essencial para toda e qualquer sociedade,
uma vez que faz parte da organizacio espacial e do territério. E o transporte que dd vida as
cidades.

No entanto, o transporte ndo se limita exclusivamente ao perimetro urbano: as cidades
modernas e conectadas atraem os chamados “transportes exteriores”, que seriam aqueles que se
originam de outros municipios e participam no trafego urbano das demais. Antes de adentrarem
nos centros urbanos, os produtos precisam ser levados até os mercados consumidores por meio
de caminhdes, de trens, de navios ou de avides. A escolha do modal a ser utilizado € de suma
importancia, uma vez que € preciso levar em conta os custos, a seguranca, o tempo e o destino,
dentre tantos outros fatores envolvidos no deslocamento.

Outra atividade vem a complementar o ja complexo sistema de transportes: a logistica.
A atividade logistica tem se destacado no cendrio mundial, que exige rapidez e eficiéncia para
dinamizar os circuitos espaciais produtivos. Planejar como levar produtos de um ponto ao outro
tem sido mandatério para a sobrevivéncia no mercado global.

A logistica deve ser vista como uma ferramenta que auxilia na organizacdo do espaco.
E esta atividade que ird “determinar” como espago devera ser organizado, medira a eficiéncia
dos servicos de armazenagem, de entrega e de distribuicdo das empresas, além de atentar-se
sempre aos custos das operacdes.

Além de sua eficiéncia no mercado, a operacdo logistica também pode e deve ser
utilizada para o bem-estar social da populacdo, uma vez que possibilita deslocamentos rapidos
e seguros nas cidades. E importante, entdio, avaliar os beneficios e as vantagens que a logistica
pode trazer para a sociedade, visando a qualidade de vida dos moradores.

Compreender as redes e os fluxos que compdem tanto o territério mundial quanto o
brasileiro se mostra vital no mundo moderno. Com paises e cidades cada vez mais conectados
e inter-relacionados, mapear e entender a circulacdo que se da pelo espaco é compreender o
mundo em que se vive.

Tanto o territério quanto o espaco (categorias geogrificas de estudo), sofrem com a série
de transformagdes no curto espago tempo. A sociedade moderna tem se apropriado e utilizado

do espaco, organizando-o e dando-lhe funcionalidades. Sendo assim, os conceitos de espago e
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territério  estdo sendo transformados o tempo todo com velocidade esta nunca antes
experenciada pela sociedade.

Essas transformagdes possuem a capacidade de criar localidades tnicas devido as
especializacdes em determinados segmentos, tornando-as referéncias no produto ou operacao
que ali sdo produzidas e/ou realizadas. Com isto, muitas cidades e regides se valem de suas
vantagens para construfrem uma identidade. Para o pleno desenvolvimento destas atividades é
preciso, entdo, uma ampla visdo de planejamento de operagdes, colocando cada parte da
operacdo em andlise de forma a tomar as melhores decisdes, organizando e garantindo o
desenvolvimento das operagdes. Assim, € possivel a especializacdo na atividade.

A regido do Triangulo Mineiro, localizada no Oeste do estado de Minas Gerais, é um
exemplo. Com localizacdo geografica privilegiada e estratégica (por estratégica, entende-se por
facil acesso a grandes e importante mercados nacionais — gerando a oportunidade em expandir
mercados atendidos) diante da economia nacional, a regido estd proxima das principais regioes
produtoras e dos principais mercados consumidores. Assim, entende-se a ela a presenca de
diversas industrias nesta regido, juntamente com a grande quantidade de empresas do setor de
transportes.

Soma-se a isto a rede rodovidria construida nas ultimas décadas, totalizando 3.825 Km
de extensdo pelas 25 vias espalhadas pelo territério do Tridngulo. Esta extensdo e quantidade
de vias reforcam aimportancia desta regido de Minas Gerais na dindmica nacional, contribuindo
para o fortalecimetno das cidades locais. As cidades daregido se desenvolveram principalmente
com construcdo destas rodovias, aliadas as ferrovias e aos aeroportos. Juntamente com os fluxos
rodovidrios, as dreas urbanas foram se ampliando com ainstalacio de empresas e industrias que
se estabelecem nestes lugares devido aos atrativos de proximidade citados anteriormente.
Cidades estas que se aproveitaram destas vantagens e se voltaram para especializacdo em
mercados especificos, o que as tornam mais chamativas para novos investimentos.

Para entender o papel que os transportes desempenharam no desenvolvimento do
Triangulo Mineiro, vale realizar uma retrospectiva dos acontecimentos historicos que marcaram
a expansdo dos niicleos urbanos da regido: desde as primeiras expedicoes bandeirantes, que
desbravaram o territério ainda desconhecido; as primeiras instalacdes e ocupagdes; até o
desenvolvimento destas para cidades para seu estado atual.

Para tanto, seis cidades “triangulinas™ foram selecionadas para analise, considerando a
sua trajetoria histérica e sua participagdo no desenvolvimento da regido. Tomando como base

atrajetoria de cada uma delas, observa-se, entdo, o quanto a participacdo do setor de transportes
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foi importante no progresso e crescimento destas cidades, compreendendo a importancia que
estes sistemas exercem sobre o espaco.

O critério para a selecdo destas cidades foi quanto a sua participacdo na “construcdo”
do Triangulo Mineiro. Assim, este conjunto de cidades se destaca frente as demais que
compdem a regido. Seguindo o critério de despontar como uma cidade importante para regido
do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, tanto no passado quanto nos dias atuais, chegou-se a
seguinte lista: Ituitaba, Uberaba, Uberlindia, Araguari, Araxd e Sacramento.

Ao resgatar a historia de cada uma destas cidades e reconstruir as trajetérias € 0s rumos
que seguiram, busca-se compreende como e porque elas se destacaram no territorio triangulino,
construindo a sua drea de influéncia, além de provocar concorréncia com as demais cidades
citadas.

Fonte destas pesquisas, os registros histéricos formam parte crucial deste trabalho, pois
ajudaram a contar a trajetoria da regi@o. Tais registros comportam relatos de moradores,
documentos juridicos, fotografias, mapas, livros, jornais, revistas, e prédios histéricos.
Dispondo destes fragmentos, foi possivel reconstruir partes da histéria desta regido tao
expressiva.

Juntamente com a questdo historica, com as particularidades de cada municipio e
conhecendo a importancia e a necessidade em se planejar o espaco e o territério, € importante
conhecer como o0 governo mineiro retrata a regido triangulina, sendo, assim possivel revelar
como se d4 o planejamento para aregido: quais os projetos propostos, os incentivos, os desafios,
dentre outros. A visdo que o governo estadual possui sobre o Triangulo Mineiro tem total
relacdo a como ele se encontra atualmente: projetos que visam o desenvolvimento e impactam
diretamente na organizacdo espacial.

Esta questdo de planejamento de Estado se materializa no espaco por meio da qualidade
da infraestrutura vidria, por exemplo. Estabelecer quais vias assumirdo o eixo de integracdo
nacional impacta diretamente nos fluxos que irdo transpor 0s municipios que estdo no caminho.
Para tanto, avaliar o nimero de veiculos trafegando pelas rodovias triangulinas permite
compreender como que os fluxos mais intensos se dio justamente em direcdo aos grandes
mercados consumidores e as principais cidades.

Todavia, focar apenas em documentos ndo basta para uma pesquisa geografica: o
gedgrafo sente a necessidade em ir a campo, para constatar com seus proprios sentidos o que
se passa ali, quais s@o as transformagdes que aconteceram em pontos historicos e quais as sao

as dindmicas que cercam a cidade. Por isto, atividades de campo foram elaboradas, de forma a
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ter contato direto com o meio de estudo, possibilitando, assim, conhecer pessoalmente os
principais pontos histéricos para a formacdo de regido, além de identificar o modo como os
transportes marcaram/marcam o espago urbano destas cidades.

A proposta deste trabalho € de analisar, por meio da ética geografica, como que 0s
transportes tiveram papel fundamental na formacdo do Tridngulo Mineiro, construindo o que
hoje € possivel denominar de localidade estratégica (ideia esta construida por agentes e atores
para justificar a instalacio de certas infraestruturas) para o mercado nacional, que funciona
como polo de distribuicdo de produtos, além de conectar o Centro-Oeste, com a sua produgao

agricola e agropecudria, aos mercados consumidores e portais de exportacao.
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CAPITULO 1 - GEOGRAFIA E TRANSPORTES

1.1. A geografia como instrumento

No que diz respeito aos transportes, denota-se a sua essencialidade em qualquer que seja
o centro urbano, uma vez que € por meio desta atividade que acontecem as interacOes entre as
diversas partes do territério, muitas das vezes deslocando pessoas, mercadorias e informagdes.
E por meio dos transportes que as cidades se movimentam e ganham vida.

Para vislumbrar como que os transportes se materializam nos espagos urbanos, € preciso
entender como todo o sistema opera, com suas visdes, suas necessidades e seus custos. Com
isto, tende-se, entdo, a partir para a compreensdo da configuracdo espacial das cidades,
atentando-se aos pontos chaves dos transportes para as suas atividades. Neste ponto da tematica
uma discussdo origina-se para o entendimento dos conceitos bdsicos geograficos que serdao
tomados como base: espago, espaco urbano, transportes e redes.

Em vista do que representam os transportes, o planejamento urbano € parte essencial
para as operagOes desta atividade, de modo que ambas necessitam estar alinhadas para que a
cidade ndao “trave”. A organizagdo dos espagos urbanos dependem demasiado dos transportes,
possibilitando o movimento e a fluidez aos deslocamentos. Com isto, € preciso entender que 0s
transportes vao além do espaco, se relacionando com a organizacdo social, dinAmicas humanas
e interagdes com espaco (OSORIO, 2016).

Em vista dos aspectos citados, € reforcada a importincia dos estudos geogrificos acerca
desta temdtica, uma vez que esta ciéncia alia os conhecimentos sobre usos do espaco com a
maneira como a sociedade se utiliza deste para as suas atividades. A geografia vem trazer as
ferramentas que permitam a compreensdo e entendimento quanto a organizagdo de centros

urbanos e cidades e suas interagdes com a sociedade.

1.1.1. Transportes

A primeira discussao a ser feita é acerca do elemento-chave desta discussao: transportes.
E por meio deste que se baseiam aspectos importantes para este tipo de estudo: o nivel de
desenvolvimento econdmico e social do centro urbano, o adensamento destas localidades, a

intensidade dos fluxos (pessoas e mercadorias), a qualidade de vida e as condicbes ambientais
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(OSORIO, 2016). Os transportes sempre estiveram presentes na histéria humana: desde quando
o Homem teve a necessidade de se deslocar pelos lugares para obter alimentos e abrigo, bases
da sua existéncia. A questdo € que, com o tempo, tal acdo foi constantemente aperfeicoada, os
seus conhecimentos permitiram a construcdo de ferramentas mais eficientes, como a roda e
motores a combustao.

Adentrando mais ao conceito-chave, a atividade de transportes € definida por Florentino
(2010, p. 22) como: “(...) atividade que propicia o deslocamento de pessoas, bens e servigos por
meios especificos, através de vias ou malhas de dada regido.” Sendo assim, entende-se que o
transporte € geografico, deslocando mercadorias, pessoas e informacdes que partem de uma
origem rumo a um destino. A definicdo do que € transporte, encontra-se incorporada na
formacdo social, tendo a sua conceituagdo muitas das vezes, relacionada ao senso-comum:

deslocamento pelo espago, indo de um ponto A a um ponto B.

1.1.2. Geografia dos Transportes

A amplitude e quantidade de temas que a Geografia aborda € extensa: € uma ci€ncia que
avalia desde os aspectos fisicos de uma determinada localidade até as profundas questdes
sociais. Esta capacidade tnica da Geografia em abarcar vdrias dreas a0 mesmo tempo, sintetizar
e unir os conhecimentos tornam-na unica.

A contribuicdo da Geografia para estudos relacionados a transportes e planejamento
urbano estd nas categorias de andlise, muito utilizadas em ambas as dreas. Conceituare mos
espaco, regido e territdrio, termos-base para o entendimento e discussdo desta pesquisa.

O estudo da Geografia dos Transportes, perpassa por alguns estudiosos desta temética,
valendo destacar Pons e Reynes (2004), os quais destacam que tais estudos devem ser vistos na
sua totalidade, analisando tudo que ha por trés:

El papel de la Geografia dos Transportes, no es, pues liviano. Los andlisis de los
movimentos de mercancias, personas e informacion, la exploracion morfométrica y
funcional de las infraestructuras, con el origen, extension, naturaleza y propdsito del

movimiento reflejan, por mds que sinteticamente, las tareas mds nobles de esta
subdisciplina. (PONS e REYNES, 2004, p.36)

O que torna tais andlises especiais € a pluralidade e multidisciplinaridade presentes
nelas, colocando os demais segmentos da geografia a contribuir com os estudos, a saber:

econdmico, regional, rural, urbano, dentre outros. Conhecimentos estes que permitem, entio,
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construir uma visdo integrada da regido de estudo, compreendendo os fatores envolvidos na
construcdo e na dindmica observada.

No entanto, a Geografia dos Transportes vai além, buscando compreender as
caracteristicas dos sistemas e redes de transporte: como se estruturam, suas organizacOes
operacionais, o0s espagos ocupados, os modais utilizados, dentre outros. Soma-se a estas
questdes a oferta e a demanda destas redes, cada uma com as suas necessidades especfificas, a
saber: urgéncia no tempo de entrega; alto ou baixo custo para o transporte; capacidade de carga;
localizacdo geografica dos principais centros consumidores; dentre outros fatores. Vale, aqui,
atentar-se a um deles: o fluxo. Ele € essencial para o entendimento da atividade do Homem. Ao
longo de sua existéncia, sempre houve a necessidade em se deslocar pelo espacgo, gerando,
mncialmente, fluxos migratérios em busca de alimentos e abrigo. Com o inicio das atividades
comerciais, somam-se os fluxos comerciais, ou seja, o deslocamento de mercadorias pelo
espaco. E, mais recentemente, os fluxos da informacdo comecaram a fazer parte do mundo
moderno. Esta temdtica serd melhor trabalhada mais adiante.

Outras tematicas abordadas pela Geografia dos Transportes referem-se a humanizacao
dos deslocamentos, ou seja, diz respeito ao acesso aos lugares, a maneira como se da este acesso
e qualidade destes deslocamentos. Aqui, distancias e obsticulos sdo levados em consideracao,
mensurando a facilidade ou a dificuldade encontrada no percurso.

No trabalho de Pons e Reynes (2004, p. 54) € destacada a teoria locacional de Christaller
(1933), na qual o autor trata de lugares que centralizam e polarizam uma regido, concentrando
populacdo, servicos e equipamentos numa Unica cidade. Este ponto cria um amplo sistema de
demandas e necessidade, as quais refletem diretamente no sistema de transportes, cabendo a
visdo geografica conceber estes movimentos e efeitos sobre o espaco. Este modelo adota como
principio, a formagdo de hexdgonos como dreas de influéncia de um polo regional, delimitando
a abrangéncia de cada uma destas cidades de atracdo.

A Geografia dos transportes, entdo, vem para construir uma Vvisdo universal e
multidisciplinar (HOYLE; KWONLES, 1998, p. 7), destacando a funcdo que a atividade
transportadora exerce sobre os espacos, ou seja, 0 movimento de pessoas e de mercadorias.
Com a visdo da Geografia, andlises socioespaciais sdo construidas, observando ndo apenas 0s
fluxos e a tecnologia empregada nos transportes, mas, também, avaliando o impacto que estas

transformagdes possuem frente a sociedade.
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1.1.3. Espacos de Construgoes e Transformacoes

Como visto anteriormente, os transportes estdo diretamente ligados ao espaco. Ao longo
desta discussdo, serdo incontiveis as vezes em que se chegard a este também conceito-chave
aqui a ser tratado. Certamente, definir o que € espaco ndo € uma tarefa simples, mas aqui serd
construida a nog¢do desta categoria geogrifica conforme leituras e estudos de tedricos do tema:
gedgrafos, socidlogos, arquitetos, e tantos outros contribuem com suas dreas para
complementar a questao sobre o que € espago.

Primeiramente, € importante visualizar o espaco em sua totalidade, com todos os
elementos que o cercam. Ndo devemos limitar esta categoria apenas a escala fisico/natural,
politico ou administrativo. O espaco vai além desta dtica: envolve movimento, dindmicas e
pessoas. Soma-se a isto a capacidade de transformacdo que o espaco pode desempenhar,
assumindo novas formas e fungdes em pouco tempo. Ou seja, o espaco € sempre novo e a cada
dia possui novos atores e sujeitos que o transforma e o molda.

Por meio dos classicos da Geografia, em busca da definicdo de espaco, como ele é
formado e quais s@o as suas transformagdes, encontra-se uma grande quantidade de trabalhos.
O espaco sempre foi uma grande preocupacdo da ciéncia geogrifica, estando sempre em
enfoque nos estudos. Entretanto, a visdo sobre ele € alterada com o passar do tempo, conforme
correntes geograficas vdo se estabelecendo em determinados periodos histéricos, como
destacado por Castro (2000). Sabendo disto, adentramo-nos a cada uma destas vertentes.

A primeira delas origina-se nos estudos geogréficos, com os precursores Vidal de La
Blache e Friedrich Ratzel. Colocados como pertencentes a geografia tradicional/classica, os
estudos ainda nido eram voltados para a andlise do espaco propriamente dito, mas, sim, eram
mais focados na descricdo da paisagem e da regido como unidades geograficas.

Aos poucos, os estudos comecam a tomar novos rumos, € novas abordagens surgem. A
visdo teorética-quantitativa passa a ganhar espaco nas pesquisas com o seu cardter empirista €
mateméatico, adotando um rigor cientifico e confianca nos dados apresentados. Um dos grandes
expoentes deste periodo € David Harvey, que, em os seus estudos, adentra no conceito de espaco

relativo:

O espaco relativo € entendido a partir de relagdes entre objetos, relagdes estas que
implicam em custos —dinheiro, tempo, energia — para se vencer a friccdo imposta pela
distancia. E no espaco relativo que se obtémrendas diferenciais (de localiza¢io) e que
desempenham papel fundamental na determinacdo do uso da Terra. (CORREA, 1986
p- 55 apud. CASTRO, 2000 p. 28)
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Aos poucos, esta visdo quantitativa foi descontinuada, uma vez que ndo permitia uma
compreensdo melhor da relacio do homem com a natureza, ou seja, ndo era passivel de
quantificacdo plena, visto que hd muitas varidveis e subjetividades nessas relagdes. Novas
visdes comecam a invadir os estudos, trazendo novas concepgdes e ferramentas para a
compreensdo da relacio homem-meio. Momento este que duas vertentes assumem os estudos:
a Critica e a Humanista

A primeira, com o viés marxista, foca na estrutura social e possui Milton Santos e Henry
Lefébvre como figuras centrais. Santos (1996) muito contribui com a sua reflexdo sobre fluxos
e fixos estabelecidos espacialmente, promovendo as interacdes nas redes propostas no trabalho
de Castells (1999), o qual defende que o processo de globalizagdo estava conectando o mundo
e alterando a estrutura social com novas produgdes (materiais e sociais) e relacdes.

Contribuindo com a visdo de globalizacdo de Santos (2000) e Castells (1999), Lefébvre
(1991), destaca como que este processo vem a modificar 0s espacos, que podem assumir novas
escalas e funcdes:

De inicio, houve utilizagdo do espago existente, por exemplo, das vias aqudticas
(canais, rios, mares), depois das estradas; na sequéncia, construcdo de estradas de
ferro, para continuar pelas auto-estradas e pelos aeroportos. Nenhum meio de
transporte no espaco desapareceu inteiramente, nem a caminhada, nem o cavalo, nem
a bicicleta etc. Contudo, um espago novo se constituiu no século XX, a escala

mundial; sua producdo, ndo terminada, continua. O novo modo de producdo (a

sociedade nova) se apropria, ou seja, organiza para seus fins, o espaco preexistente,
modelado anteriormente. (LEFEBVRE, 1991, p.19 apud. SILVA, 2017 p.22)

Como resultado das transformagdes que ocorreram no mundo, Milton Santos (1996)
classifica os espacos em trés categorias distintas: de produgdo, de circulagdo e de consumo. Este
conjunto de espacgos resulta na organizacdo espacial do mundo capitalista global. Vale aqui

articular um pouco mais sobre cada um destes espagos:

. Espaco da produgdo: se caracteriza pela sua funcdo produtiva de bens materiais
e/ou servigos;

. Espaco da circulag@o: sua funcdo € de conectar o fornecedor ao consumidor final,
visto que € preciso que os bens e os servicos saiam de sua origem rumo a seu destino de
consumo;

. Espaco do consumo: viabiliza o acesso ao produto ou servico final de toda a

cadeia.
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Por fim, a escola Humanista tem a sua atenc@o voltada para as experiéncias sensoriais
dos individuos, valorizando a constru¢do social e as interacdes do Homem com o espaco,
avaliando suas percepg¢des diante do Meio e como se dd a esta relacdo em cada um dos espagos
em que estd inserido, fazendo da fenomenologia para explicar. Nesta concep¢do, destacam-se
os trabalhos de Yi-Fu Tuan (1979), o qual busca em seus estudos compreender a mente humana
diante da natureza, observando os fendmenos sociais e suas materialidades no espaco.

Em uma de suas obras, “Paisagens do Medo”, o autor destaca as relagdes humanas com
o0 espaco e como elas interagem. Tuan (1979) dedica um capitulo quanto a sensacdo do medo
que toma conta das cidades, retratando as lutas, os incéndios, a criminalidade, os preconceitos,
e tantos outros acontecimentos (TUAN, 1979), reforcando a existéncia de varios tipos de
espacos (pessoal, coletivo, vivido e mitico).

Este conjunto de visdes e concepgdes sobre o espaco guiardo a andlise sobre a formagado
do territério da regido do Tridngulo Mineiro, de forma a construir a correlagio com os
transportes, elemento-base para o desenvolvimento destes espacos locais. Com isto, entende-se
que ndo serd adotada uma Unica Gtica sobre o espaco, mas sim todas elas, de forma com que
cada uma tenha a sua contribuicdo para a construcdo deste conhecimento.

Nao podemos desconsiderar, entretanto, a for¢ca que as empresas possuem sobre estes
espacos, principalmente as multinacionais. A instalagdo ou abandono de uma das unidades
destas empresas pode culminar no éxito ou marginalizacdo de um municipio ou até mesmo de
uma regido inteira. A cadeia de influéncia que tais unidades constituem transformam
fisicamente os espagos, criando novas dindmicas no campo e cidade, companhias de suporte,
mao-de-obra especializada e tantos outros envolvidos na operagdo.

Entende-se, entdo, que o espago estd, a todo momento, se transformando e assumindo
novas formas e fungdes, seguindo o que lhe € imposto. Assumindo diferentes caracteristicas, é
visto das mais diversas formas por cada sujeito, o qual terd a sua visdo, concep¢do e vivéncia
sobre o espago. Coloca-se, entdo, que esta € uma discussdo complexa, sem um final concreto,
mas colocada, pois se trata de um conceito chave para a ciéncia geografica, a qual se debruca

sobre para explicar a realidade.
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1.1.4. Estado Nacional

Outro agente de grande participacdo para tal pesquisa € a entidade do Estado Nacional,
este que ordena, gerencia e promove o desenvolvimento e integracio do territério. E dele que
partem as ordens para a formacdo e consolidacio de uma unidade consolidada e forte.

E por meio do poder estatal que partem os projetos de desenvolvimento local, regional
ou nacional. O Estado € responsdvel por alavancar e financiar as infraestruturas basicas,
necessdrias para tal. E de grande interesse da governanca mostrar a sua forca politica e
hegemonia.

Com isto, o Estado se responsabiliza, entdo, pela constru¢do de rodovias, de usinas
elétricas, de telecomunicacdes, de saneamento bdsico, dentre outras estruturas. Estes
investimentos costumam sair das finangas estatais devido a falta de interesse por parte da
iniciativa privada, por se tratar de grandes montantes de capital e um prazo muito longo para o
retorno financeiro.

A no¢do de poder é muito cara para aciéncia geografica, a qual se debruga sobre o tema,
utilizando-se das anotacdes de Hobbes, Weber e Russel (CASTRO, 2005) para explicar a
necessidade social em se ter tal feito. A demonstragdao de forca ¢ uma forma de assegurar a
ordem, exercendo influéncia e dominagdo sobre as pessoas. Esta postura se reflete no ambito
dos transportes, visando concentrar no territério um sistema de transportes reconhecido, sendo,
assim, um dos instrumentos de poder.

O intuito ndo € discutir sobre o que € ou como se da o poder, mas, sim, salientar como
ele possui papel fundamental para a construcdo de espagos e territérios, sendo um grande agente
transformador. O Estado teve grande papel para a formacdo territorial do Tridngulo Mineiro:

seja no ambito local, regional ou nacional.

1.1.5. Redes

Outro conceito muito utiizado na Geografia e que se fard bastante presente nesta
discussdo, sdo as redes. Evidentemente, este ndo € um termo proprio da ciéncia geogréfica,
estando presente em outras dreas do conhecimento que também o utiliza para as suas andlises.

Para a Geografia, as redes representam tudo aquilo que envolve a organizacdo espacial
em termos de infraestrutura (transportes, energia e comunicacio), atividades produtivas e fluxos

em todas as escalas (local, regional, nacional e internacional). Comisto, a Geografia se apropria
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deste termo para servir como balizador e instrumento das andlises espaciais, buscando sempre
explicar as organizacdes e dindmicas que tomam conta dos territorios.

O uso do termo “rede” € majoritarioamente utilizado no plural, colocando que ndo é
apenas uma rede que constitui o espaco geogrifico, mas, sim, um conjunto delas que se
sobrepdem e se complementam (ROUGE, 1993; PEREIRA, 2015), estando intrinsecamente
mterconectadas.

As redes se encontram de tal manera ligada ao cotidiano da sociedade moderna que
muitas das vezes ndo sdo notadas. Apenas percebemos sua presenca no momento em que temos
alguma crise (colapso, interrup¢do, falha, etc.), na qual inicia-se o efeito cascata de problemas
que surgem.

Esta interdependéncia das redes é devido a constituicio de uma sociedade global e
conectada, na qual as relacOes ultrapassam as barreiras locais/regionais e estabelecem contatos
com o mundo inteiro. E fruto do processo de globalizagio (SANTOS, 1997) por meio da
consolidacdo do sistema capitalista, o qual exige esta integracdo entre os mercados e,
consequentemente, o estabelecimento de redes que facam tais mediacOes ente as localidades.

Um dos principais avangos que o modelo de redes trouxe certamente ¢é a aceleracdo dos
fluxos: tanto das mercadorias, que passaram a se deslocar cada vez mais rdpido pelos espacos,
por meio das infraestruturas provida para esta finalidade, quanto de informacdes com os
avancos das telecomunicacdes, que praticamente pOs fim as distincias (RAFFESTIN, 1993).
Com isto, Santos (1997) apresenta o conceito de fixos e fluxos: sdo estruturas que estabelecem
as interagdes socioespaciais do mundo global, a dita “sociedade em rede” por Manuel Castells
(1999).

Em meio a este emaranhado de redes que toma conta dos espacos no fim do século XX,
Pereira (2009) destaca a existéncia de dois grandes conjuntos de redes que podem ser vistos. O
primeiro € formado pelas redes técnicas, as quais dao suporte aos: a) fluxos de produtos, sendo
sustentada pelas redes de transportes (rodovidrio, ferrovidrio, aquavidrio e aéreo); b) pelos
fluxos de informacdo, sustentada pelos sistemas de comunicacdo (internet, satélites, telefonia,
etc.). O segundo conjunto € formado pelas redes de servicos, as quais organizam oOs pontos no
espaco, atuando de forma a ordenar as articulagcdes econdmicas, politicas e sociais.

Com esta visdo da complexidade que as redes representam € possivel entender sua
importancia no desenvolvimento de espacos e de territérios. Assim, € possivel demonstrar o
quanto que a formagdo de redes no territério do Tridngulo Mineiro foram essenciais para o

crescimento desta regido. As redes de transportes e comércio entre Sao Paulo/Rio de Janeiro,
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com a ocupacdo do interior brasileiro, colocaram a localidade mineira dentro da dindmica
nacional. Hoje s@o as redes que ditam o ritmo e organizam 0s espagos no territério triangulino:
a rede rodovidria e de empresas dinamizam e promovem as interacdes entre as cidades do
Triangulo, além de colocar em constante contato com os principias mercados nacionais.
Dindmicas estas que serdo tratadas ao longo da pesquisa — explorando a complexidade que as

redes possuem atualmente.

1.1.6. A logistica
Tendo a compreensdo entdo dos transportes, espago e territorio e redes, € que se pode

entdo partir para outro conceito chave deste trabalho: as operacdes logisticas. Esta nada mais
do que a racionalizacdo dos usos e deslocamentos que acontecem dentro destes espacos, de tal
modo que pessoas, objetos e informacdes circulem no menor espago de tempo, € a baixos

custos.

Para o seu pleno funcionamento, a operacdo logistica entdo, exige uma série de
infraestruturas e certas regras em suas operacdes: Malha vidria adequada, pontos estratégicos
para apoio e redistribuicdo, legislacio que atenda os interesses deste segmento, incentivos

fiscais, dentre outras questoes.

Ao longo desta pesquisa, este termo aparece vdrias vezes, o que ird reforcar o quao
grandioso € o seu papel na construcdo e reestruturacdo dos espacos e territorios, sendo um
importante agente transformador destas localidades. Em conjunto com as redes de transportes,
a logistica tem a capacidade de adequar os locais conforme suas demandas e necessidades — e

isto serd visto mais adiante, tendo um segmento dedicado ao mesmo (capitulo 4).

1.2. Como olhar para o Tridngulo Mineiro

A produgdo do conhecimento geografico estd no alicerce em desconstruir o mundo,
consistindo na andlise de cada fragmento isolado, para entdo reconstruir e compreender como
que estd representada a dindmica espacial contemporanea. Este processo de construcdo dos
saberes € uma riqueza do conhecimento cientifico, buscando explicar a realidade.

Ao adquirir o conhecimento da verdade/realidade, o uso da pesquisa cientifica se

consagra com a sua visao social e comportamental, levando em consideracdo o ambiente e
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contexto em que tal objeto de estudo estd inserido. O papel do gedgrafo € de construir a
aproximacdo entre os conhecimentos cientificos e a realidade posta.

O trabalho do pesquisador € de observar e analisar, de forma imparcial, mesmo que
tenha a sua postura ideoldgica, pensamento de mundo e opinido prépria. Evidentemente que
isto interfere na pesquisa, uma vez que ele tem a sua vertente ideolgica, o que pode ser
evidenciado nos relatos.

Toda pesquisa, entdo, € movida por perguntas a serem respondidas. Perguntas estas que
devem ser muito bem pensadas e elaboradas, de modo a possibilitar respostas concretas. Fazer
ciéncia ndo é comecar do zero, mas, sim, com uma bagagem prévia de conhecimentos.
(GOMES, 2000). No entanto, a constru¢ao do conhecimento cientifico estd calcada a uma série
de correntes intelectuais, conceituais e culturais, cada uma com as suas respectivas origens €
vertentes. Com amplitude de visdes e aplicabilidades, resta ao pesquisador selecionar aquela
que melhor se encaixa a pesquisa.

A partir da tematica a ser colocada aqui, esta pesquisa seguiu o método hipotético-
dedutivo, fazendo uso de dados quali-quantitativos e analisando os aspectos sociais e historicos
que contundiram no resultado encontrado.

Este método se inicia pela percepcao de uma lacuna nos conhecimentos, acerca da qual
formulam-se hipdteses e, pelo processo de inferéncias dedutivas, testa-se a predicdo da
ocorréncia de fendmenos abrangidos pela hipétese (MARCONI; LAKATOS, 2013, p.106).

A escolha da temdtica a ser analisada, a influéncia dos sistemas de transportes no
desenvolvimento das cidades da regidao do Triangulo Mineiro, se justifica tendo em vista que
os trabalhos a respeito desta regido trabalham de forma superficial ou abrangendo uma cidade
em especffico. Assim, esta € uma drea inerente a Geografia, que deve se debrucar e explicar
como que os modais de transporte influenciam no crescimento e desenvolvimento dos centros
urbanos e de uma regido como um todo.

No que diz respeito a questdo metodologica, é de suma importincia detalhar os
procedimentos adotados para o desenvolvimento da pesquisa, explicitando a(s) visdo(es). Com
isto, vale, entdo, explicitar os procedimentos seguidos para a constru¢do do conhecimento e que

balizaram o seguimento das andlises:

1. Conhecimento Prévio
O tema € o conteudo da area de interesse a ser pesquisada, desenvolvida e apresentada.

Escolhe-lo ¢ selecionar apenas uma fracdo de toda a temdtica envolvida, com delimitacdes
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claras dos objetivos a serem alcancados com o desenvolvimento do estudo. No caso,
pretendemos analisar o desenvolvimento urbano das cidades do Tridngulo Mineiro pelas

ferrovias e rodovias.

2. A questdo a ser abordada

Muitas pesquisas buscam um problema e sua respectiva solucdo e alternativas. No
entanto, esta pesquisa apresenta-se de maneira diferente: ndo hd um problema propriamente
dito, portanto ndo se caracteriza como um estudo de caso. Porém, caracteriza-se como uma
andlise historica e geogrdfica. Para tanto, é fundamental uma andlise tedrico-conceitual
consolidada. Seguindo esta linha, para trabalhar a temdtica selecionada, realizamos a selecao
de documento histdricos das cidades triangulinas, além de mapas e fotografias que auxiliaram
a exemplificar a evolucdo destes centros urbanos. Por se tratar de uma leitura de aspecto
histérico, contando a trajetéria dos municipios, além das manobras politicas envolvidas para a
instalacdo de infraestruturas nestes, compreendemos que a historia trouxe grandes contribui¢coes
para o entendimento do que é a Regiio do Tridngulo Mineiro hoje. (GUIMARAES, 2010;
SOARES, 1995; LOPES, 2010).

A etapa seguinte constitui-se da revisdo documental, na qual informacdes sio buscadas
em obras e documentos selecionados que possam ser utilizadas como fonte de conhecimento
basico, embora ainda sem o devido tratamento (MESQUITA, 2011). As informagdes coletadas
e selecionadas, contribuirdo para a caracterizacdo das cidades do Triangulo, relatando a
trajetéria e acontecimentos que impactaram na dindmica territorial local. Para tanto,
documentos disponiveis em 6rgdos publicos sdo fundamentais para alcangar os dados sobre as
cidades.

E, por fim, a observacdo técnica destes lugares, comparecendo nas cidades que
desempenharam papel de importancia para o desenvolvimento regional. Conhecendo de perto
estes centros urbanos e tendo em maos a sua trajetdria de crescimento e desenvolvimento,
partimos, entdo, para a compreensdo da forma com que cidade estd organizada: como que os
trilhos e rodovias deram as formas que a cidade assumiu. Assim, € possivel explicar o quanto
os transportes representam para o desenvolvimento das cidades, e como que eles influenciam

diretamente na expansdo urbana e formacdo de polos regionais.
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3. Definicdo da drea de estudo

A definicdo de qual seria a abrangéncia de tal estudo, ndo se mostrou uma tarefa facil,
necessitando de muita reflexdo e leituras para selecionar uma drea que gerasse um estudo
relevante, além de ser vidvel em sua execucdo. Esta é uma etapa delicada ao pesquisador, o qual
desejo conhecer o todo, mas € preciso ter cautela, pois hd prazos e fatores limitantes a serem
considerados.

A primerra ideia para o desenvolvimento desta pesquisa era de utilizar a tematica da
influéncia das rodovias para o desenvolvimento dos centros urbanos (o que permaneceu ao
longo de todo este tempo) de Minas Gerais. Os trabalhos se iniciaram desta forma, buscando
informacdes e dados a respeito das rodovias que cruzam o estado. Neste levantamento,
percebemos a dificuldade de construir tal avaliagdo, ja que esta unidade da federacdo conta com
a maior malha rodovidria nacional, com vérios grandes eixos estruturadores e regides com
grande participacdo para o mercado brasileiro. Observando estes desafios, a par do curto prazo
para a conclusdo desta pesquisa, além da questdo de deslocamentos para conhecer de perto cada
um dos casos, a melhor escolha seria de reduzir esta drea de estudos, de forma a garantir a
qualidade do trabalho.

Inseridos na regido do Tridngulo do Mineiro, tanto o pesquisador quanto a Universidade,
e tomando como base o conhecimento acumulado desta regido, optamos por restringir entdo a
pesquisa a tal recorte espacial. Regido esta que possui um grande atrativo: nela estd a cidade de
Uberlandia, conhecida como a “capital nacional da logistica”. Nadamais justo para trabalhar a
tematica dos transportes. Sob esta Otica, a regiao do Tridngulo Mineiro se mostrou relevante
para o desenvolvimento desta andlise.

Soma-se a isto, o desenvolvimento da pesquisa anterior a esta, deste mesmo autor: a
efici€ncia logistica de Uberlandia em relacdo ao Anel Vidrio da cidade. Ou seja, ja se tinha um
conhecimento prévio acerca do polo regional que “comanda” a regido do Tridngulo Mineiro,
sob a dtica dos transportes e planejamento urbano, servindo como base para as reflexdes acerca
de como se deu o desenvolvimento desta cidade a vir assumir tal posicdo de polo.

Construindo os primeiros conhecimentos € buscando a literatura base para entender um
pouco mais quanto a formacdo da regido do Tridngulo Mineiro, a confirmacdo de que o
crescimento e o desenvolvimento desta localidade estd intrinsicamente relacionada as ferrovias
e as rodovias. Com isto, se confirma a hipétese de que os transportes servem como agente
transformador do espago, promovendo o crescimento e desenvolvimento dos lugares por onde

passa.

31



Com esta base positiva e visualizando que esta seria uma pesquisa de peso, a escolha da
tematica foi certeira: o desenvolvimento das cidades do Triangulo Mineiro sob a perspectiva
ferrovias e rodovias, compreendendo a participacdo que estes modais exerceram para a
construcdo do que se tornou hoje esta regido, a qual tem participacdo significativa dentro do

cendrio nacional com seus produtos e servicos.

4. Definicdo do tipo de pesquisa e técnica empregada

Para concretizar esta pesquisa, considerou-se a sua relevancia frente ao objetivo
principal, como definimos anteriormente: a investigacdo hipotético-dedutivo somado a
questdes quali-quantitativos. Uma pesquisa, segundo Popper (2001), deve passar por fases
certas e ndo discutiveis: do problema parte-se para a observagdes minuciosa, com habilidade e
cientificismo, até alcancar a deducdo e formulacdo de proposi¢des, que podem ser confirmadas

ou nao.

5. Levantamento de dados

Para realizar a coleta de dados primdrios e secundérios deve sempre considerar o tipo
de pesquisa. Os dados primarios sdo coletados em pesquisas exploratdrias, seguidos pela sua
tabulacdo e andlise. No segundo caso, o passo inicial da pesquisa sao as primeiras leituras sobre
a localidade de estudo e os principais acontecimentos. Neste momento, tem-se a construcdo de
um arcabougo de informagdes e de dados que seriam colocados em prova na etapa seguinte,
com a coleta dos dados primirios. No primeiro caso, levando em conta os dados prévios, mais
informacdes foram obtidas por meios de trabalhos, idas a campo e observacdes da dindmica da
cidade, bem como os marcos historicos, 0s quais contam a trajetéria e desenvolvimento do

municipio.

6. Definicdo da amostra

Pesquisar os sessenta e seis municipios que compdem a regido do Tridngulo Mineiro,
certamente seria um trabalho arduo, pois seria necessdrio buscar a historiografia e realizar
trabalho de campo em cada um deles. Por este motivo, consideramos adotar uma amostragem
das principais cidades desta regido, as quais tiveram participacdo intensa em transformar a
regido do Tridngulo ao que € hoje.

Com este objetivo e tomando como base a literatura bdsica sobre a regido, como a obra

de Guimaraes (2010), foram identificados os seis municipios que se destacam na formacdo do
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Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba devido a sua relevancia aregido. Assim, explicitaremos o
motivo de escolha de cada uma delas:
* Sacramento: primeira ocupacdo na regido do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba;
* Araxd: tem como personagem, D. Beja, importante figura para a construcdo da
identidade do Tridngulo Mineiro;
* Uberaba: especializada na producdo agropecudria, esta cidade possui forcas politicas
relevantes para a regiao;
* Uberlandia: com uma elite local consolidada e dvida, este municipio passa a despontar
como progressista, com forgas politicas imponentes;
* Araguari: fortalecida pela chegada dos trilhos da Ferrovia Mogiana, rumo ao interior
do pais, este municipio aproveitou-se disto para comercializar e negociar mercadorias.
AlEm de ser o final da Ferrovia Mogiana, ali tinha inicio a Estrada de Ferro Goids, a
qual rumava a esta unidade federativa. Duas linhas férreas chegavam ao municipio;
* [tuiutaba: com a sua producdo leiteira e a cafeicultura, este municipio foi aos poucos

despontando no crescimento da regido.

7. Pesquisa de Campo

A pesquisa de campo ocorreu no periodo de Junho a Setembro de 2018, com a ida aos
seis municipios previamente selecionados, observando os niicleos urbanos como um todo.
Assim, identificamos as atividades comerciais e de servicos, bem como patrimonios histéricos
que compdem a paisagem, fluxo de veiculos nas rodovias de acesso, industrias instaladas e a
dindmica da cidade. Cada cidade foi visitada em data diferente, de forma a garantir a coleta da
maior quantidade de detalhes possivel, estudando o miximo cada centro urbano e identifica ndo
os principais pontos de destaque. ApOs cada visita procuramos relatar t3o logo os levantamentos
feitos e constatagdes.

O mtuito destas observacdes € de construir a identidade destes municipios, de forma a
caracterizd-los e estruturar a andlise deste estudo, comparando a dindmica de cada uma, e sua
msercdo dentro do sistema vidrio de ferrovias e rodovias. Tendo esta visdo, € passivel
estabelecer a relacdo tamanho/dindmica do municipio, com a sua inser¢do no sistema nacional
de transportes por meio dos sistemas de transportes e redes estabelecidas, relevando a
participacdo que este exerce na construcao do espago urbano.

Para tal atividade, anotacOes e fotografias sdo imprescindiveis para a coleta de dados e

informagdes, possibilitando o registro tudo aquilo que é de interesse do pesquisador, além de
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proporcionar ao leitor uma melhor percepcao, e, principalmente, visualizar como se materializa
no espaco tais forcas de desenvolvimento urbano.

Parte essencial da pesquisa, a atividade em campo, além de coletar mais dados e
informacdes, possibilita confirmar as leituras realizadas anteriormente em gabinete, garantindo

a confiabilidade destes dados secunddrios que irdo complementar o que foi visto in loco.

8. Tabulacdes e Andlises

Como forma de organizar todos os dados acumulados no decorrer da pesquisa, foi
construidlo um banco de dados, utlizando-o para tabulacdes, mapeamentos, andlises e
compreensdes construidas na trajetéria de pesquisa. A organizacdo da parte documental e de
dados foi realizada com software Pacote Microsoft Office, enquanto que os mapeamentos foram
construidos através do software QGIS 3.0.

Para tanto, a metodologia aqui apresentada e adotada nesta pesquisa estd estruturada em
sucessivas e complementares etapas, de modo com que cada uma delas tenha a finalidade de
expressar o método utilizado, bem como explicitar a aplicacdo das técnicas. A metodologia esta

sistematizada no fluxograma a seguir (Figura 1):
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FIGURA 1 — Fluxograma de Etapas dos Procedimentos Metodoldgicos

eDefini¢do da Tematica

Conhecimento
Prévio

\
eRevisdo Tedrico-Conceitual e documental
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Fundamentos
J
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/
. ) )
eDesenvolvimento de procedimentos para levantamento de dados
ePesquisa exploratdria edefinicdo da amostra
ePesquisa em campo
Estudo de caso eTabulagdes e analises )
~
« CONSIDERACOES
Resultados
J

Fonte: COOPER E SCHINDLER, 2003. Adapt.e Org.: OSORIO, 2018

9. Onde se quer chegar
E na construcio e organizacio dos conhecimentos e das informacdes coletados que
reside o objetivo desta pesquisa: como que os transportes, juntamente com a logistica, moldam
e transformam o espaco (Tridngulo Mineiro), integrando cidades, dreas agricolas e industrias.
Por meio da compreensdo dos processos envolvidos neste processo de construgdo de
infraestrutura vidria e expansdo dos centros urbanos justifica-se a necessidade e a importancia

tanto dos transportes quanto da atividade logistica, ambos base de desenvolvimento das cidades.
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Praticamente tudo estd em movimento no espago, fazendo-se necessdrio uma organizagao
l6gica nestes fluxos.

Com isto, o que se pretende aqui € construir e registrar o quanto os transportes, por meio
da logistica, foram e ainda sdo importantes na formacdo e no que € hoje o Triangulo Mineiro, e
como que aregido os utiliza em seu proveito para o desenvolvimento.

Evidentemente, este tipo de estudo poderia ser realizado em qualquer localidade. Aqui
estd retratado apenas uma parcela do territério mineiro. Fica, aqui, a oportunidade para mais

pesquisas deste tipo, em outras regioes.
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CAPITULO 2 — O TRIANGULO MINEIRO

2.1. Apresentando um pouco do TridAngulo Mineiro

Para dar inicio a trajetéria da formacdo do Tridngulo Mineiro e compreender como que
os transportes foram e continuam importantes para o crescimento e desenvolvimento da regido,
faz-se necessdrio conhecer a historia de cada um dos seis municipios selecionados na etapa
anterior, buscando marcos histéricos que as colocaram na posi¢do de destaque na histéria do
Triangulo. Estes municipios deram origem a regido: foram os primeiros nicleos de ocupagdo
deste entdo vazio territério. O marco inicial para o desenvolvimento local foi seu proveito como
ponto de passagem das expedi¢cOes bandeirantes, que desbravavam o ainda pouco conhecido
territério brasileiro em busca de riquezas.

Mesmo que tardio o “descobrimento” dessas terras, a regido do Tridngulo Mineiro ndo
ficou para trds em relacdo ao restante do pais. Tao logo, atividades comerciais, agricolas e de
servicos se instalaram pelos povoados, atendendo os viajantes que seguiam rumo cada vez mais
ao interior do Brasil. Assim, foi-se criando um mercado local que tdo logo atenderia toda a
colonia.

No entanto, vale lembrar que aqui ndo estamos tratando dos primeiros nicleos do
Triangulo Mineiro, mas sim, daqueles que se destacaram ao longo desta trajetéria de
desenvolvimento da regido. Muitas localidades surgiram e desapareceram a época, pelas mais
variadas razoes: terras inférteis, guerras, doencas, dentre outros.

A ordem de apresentacdo a ser seguida, segue uma logica cronologica: temos
Sacramento como a primeira, por ser justamente onde se estabeleceu o primeiro nicleo com
sucesso, até chegar a Uberlandia, uma das cidades mais novas da regido, mas que rapidamente

ocupou a posi¢do de polo regional.

2.1.1. Sacramento

E em Sacramento que se inicia toda a histéria da regiio do Tridngulo Mineiro e assim
pode-se definir a importancia da cidade no contexto desta regido. Primeiro niicleo de ocupacdo
(GUIMARAES, 2010), nas proximidades da Serra da Canastra e s margens do Rio Araguari,

consolida-se Nossa Senhora do Desterro das Cachoeiras do Rio das velhas do Desemboque
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(Fotografia 1), formada pelas expedicdoes bandeirantes paulistas, que adentravam e

desbravavam o territorio ainda desconhecido do Brasil no século XVIII.

FOTOGRAFIA 1 —Igreja de Nossa Senhora do Desemboque

Fonte: OSORIO, 2018

Pouco apds esta primeira ocupagdo, se forma a segunda, a de Araxd, que tdo logo €
desmembrada por D. Jodo VI. Em 1816 o Imperador outorga que a regido do Triangulo Mineira
deixa de ser goiana para fazer parte da administragcdo de Minas Gerais, além de anexar a Vila
de Paracatu ao Triangulo (IBGE, 1959).

Naquele momento, a regido do Tridngulo Mineiro vivia tempos agitados, com varios
nicleos urbanos sendo formados pelas novas expedicdes, as quais seguiam explorando pelo
territério e expulsando os indios caiapds da regi@do de um lugar para o outro, que buscavam
refigio em Goids e nas chapadas do Tridngulo. Em meio a toda essa movimentagcdo, forma-se
o nicleo de Santissimo Sacramento.

A vila de Desemboque viveu seu auge com a exploracdo do ouro, mas que tdo logo foi
ficando escasso, e assim, perdeu o seu destaque diante dos exploradores, que aos poucos foram
deixando a localidade, até se tornar um simples distrito (Fotografia 2) sem maiores interesses.
No entanto, vale destacar, que a localidade ndo possuia uma jazida de ouro sequer. A sua fama
¢ por conta do contrabando do metal precioso, fugindo das fiscalizagdes e tributagdes

(LOURENCO, 2005). Diante desta crise, algumas fazendas foram ali instaladas sob a
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organizacdo do sargento-mor Eustiquio da Silva Oliveira (IBGE,1959), o qual anos mais tarde,

seria o responsdvel por alavancar o crescimento de outra localidade: Uberaba.

FOTOGRAFIA 2 — Portal de Entrada do Distrito de Desemboque

Fonte: Osorio, 2018

No ano de 1820, o conego Hermogenes Cassimro de Aradjo Brunsvique, com a ajuda
de seu companheiro sargento-mor Eustdquio, levantaram na margem esquerda do Ribeirdo Bord
uma capela em patrocinio a Virgem Maria (IBGE, 1959). A partir dela € que se tem a ocupacao
efetiva do distrito de Nossa Senhora do Desterro e suas consequentes elevacdes administrativas.
No ano de 1876, sob lei provincial n° 2.216 (IBGE, 1959), a localidade € reconhecida como
municipio de Sacramento.

Em 1882 um novo distrito € criado no perimetro da cidade: Sao Miguel da Ponte Nova,
anexado ao distrito sede de Sacramento. Nove anos mais tarde, mais um distrito é formado: o
de Sdo Jodo Baptista da Serra da Canastra. No ano de 1938 ocorre uma grande transformac¢ao
na administracdo sacramentista: Sdo Miguel de Ponte Nova, é desmembrado e convertido a
municipio. Sdo Jodo Baptista de Serra da Canastra também € desmembrado a ganha autonomia
como Guia Lopes (hoje Sao Roque de Minas), além de anexar o distrito de Tapira, até entdo
sob administracio de Araxd. Em 1963, o entdo distrito de Tapira também se desmembra,

tornando-se mais um municipio triangulino (IBGE, 1959).
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A cidade de Sacramento hoje guarda toda a histéria de desbravamento do interior do
pais. Ponto de partida da maioria das expedicdes que se instalaram pelo Tridngulo Mineiro e
constitufram os demais municipios daregido, esta cidade certamente teve papel fundamental na
formacdo do Tridngulo. Muitos caminhos comecaram ali e levaram ao que € esta porcdo do
territério mineiro hoje.

Outro destaque de Sacramento € pelo fato de ter construido uma linha de férrea elétrica
com bondes: a Estrada de Ferro Elétrica do Municipio de Sacramento (Fotografia 3). A fun¢do
dela era a de ligar o municipio a estacdo da Ferrovia Mogiana (Fotografia 4) mais préxima: a
Estacdo do Cip6é (Fotografia 5). Este caminho levava pessoas e mercadorias pelos 14,4km que
separavam o centro urbano da estacdo ferrovidria, sendo que dois bondes eram para passageiros,

e outros dois para carga (CARILI, 2015).

FOTOGRAFIA 3 - Estacdo de Bondes

Fonte: Osorio, 2018
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FOTOGRAFIA 4 - Estagao Jaguara (Mogiana)

Fonte: Osorio, 2018

FOTOGRAFIA 5 - Estagao Cip6

Fonte: Osorio, 2018

Apesar de ter sido “ber¢o” da formacdo tridngulina (de onde se inicia a formacdo e
ocupacdo do Tridngulo Mineiro), denota-se que ndo houve maiores acontecimentos nesta

localidade: ela ficou apenas com o status de origem, mas sem desempenhar um papel de
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desenvolvimento ou de atividades econdmicas significativa, tendo como principal inddstria a

de laticinios Scala (Fotografia 6)

FOTOGRAFIA 6 — Industria de Laticinios Scala

Fonte: Osorio, 2018

2.1.2. Araxa

A chegada das expedicdes bandeirantes em territorio triangulino se assemelha muito
entre 0s municipios, que aos poucos foram ocupados e fundados. A diferenca de Araxd em
relacdo aos demais se deve a dificuldade com que os colonizadores tiveram de conquistar as
terras locais, o que veio a acontecer no ano de 1766 sob o comando de Campo Inicio Correia
Pamplona (IBGE,1958).

Com a derrota dos indios locais (Figura 2) € iniciado o processo de ocupacdo das terras,
formando os primeiros agrupamentos daquela localidade, constituindo o que, tempos depois,
seriam as cidades de Araxd, Sdo José Del Rey, Sdo Bento do Tamandud (hoje Itapecerica),
Pitangui e a outros municipios. Neste momento, a dedicacdo as terras estavam voltadas a

atividade de pastoreio, aproveitando a qualidade das dguas minerais. (IBGE, 1958).
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FIGURA 2 — Pintura a 6leo sobre a chegada dos bandeirantes

Fonte: Museu Calmon Barreto. Osorio, 2018

Retomamos, aqui, que a regido do Triangulo Mineiro ficou por décadas sob o dominio
de Goids (1719-1816). A volta da regido triangulina ao controle mineiro muito € creditada a
uma personagem importante de Araxd: Ana Jacinta de Sdo José —a Dona Beija' (Fotografia 7).
Conquistando o corag¢do do Ouvidor-Geral da Comarca, Joaquim Inicio Silveira da Mota, Dona
Beija reclama diretamente ao governador de Goids quanto ao dominio goiano sobre este
territério, fazendo com que, o quanto antes, e com a vontade de D. Jodo VI, o Tridngulo voltasse
aos dominios mineiros para ndo fazer o desfeito e arranjar um forte inimigo. Araxd e
Desemboque, retomam “as maos mineiras” em 1816.

Ao final do dominio goiano sobre Araxd, esta ndo era mais considerada um povoado,
mas, sim, um julgado. Isto ocorreu pois o reconhecimento daquele nicleo urbano se deu durante
este periodo em que o Tridngulo Mineiro estava sob dominio de Goids. A elevacdo de povoado
a freguesia de S@o Domingos de Araxd, ocorreu no ano de 1791, e deste para Julgado, em 1811,

ainda com 0 mesmo nome.

'O apelido de Maria Jacinta — Dona Beja, é encontrada na bibliografia com as duas grafias: Beja ou Beija
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FOTOGRAFIA 7 - Casa de Dona Beija

Fonte: Osorio, 2018

O julgado alcancou o titulo de cidade 64 anos depois, em 1865, quando, pelo decreto
estadual n° 1.259 daquele ano, foi declarada tal titulacdo administrativa. Araxd se torna o
primeiro nicleo urbano da regido do Triingulo Mineiro a receber tal titulacdo. Alguns anos
depois, em 1876, sua co-rmd Desemboque consegue o mesmo feito, sendo considerada a
segunda cidade triangulina. E delas, com seus respectivos distritos, surgiram muitos dos demais
municipios da regido do Tridngulo (Ibid, Santa Juliana, Tapira, ....).

Nesta trajetoria posterior, alguns pontos merecem ser destacados. O primeiro deles, € a
proximidade dos araxaenses com o presidente Juscelino Kubitschek, que compareceu algumas
vezes a cidade para visitar amigos, além de realizar encontros politicos no Grande Hotel Araxa
(atual Taud Grande Hotel Thermas). Outro aspecto importante € a produg@o zebuina, pois, assim
como Uberaba, a cidade especializou nesta raca de gado, contando criadores de destaque.
Entretanto, foi logo superada pelos uberabenses, que hoje detém a titulacdo de “capital nacional
do Zebu”.

A linha férrea também teve importante participagcdo no desenvolvimento da cidade. A
chegada da Estrada de Ferro Oeste de Minas (EFOM) em 1926 (Fotografia 8), vinda de Ibia
rumo a Uberaba, permitiu o contato mais proximo de Araxd com outros municipios
tridngulinos, movimentando pessoas e cargas pela regi@do. Poucos anos depois, em 1931, esta
estrada de ferro € incorporada a Rede Mineira de Viacdo (RMV), que tinha a intencdo de

conectar o Estado de Minas Gerais por linhas férreas, projeto este abandonado depois.




FOTOGRAFIA 8 — Estacdo Ferrovidria Araxa

Fonte: Osorio, 2018

Além da sua formacdo histérica como centro das aten¢des, Araxd possui dois grandes
destaques: o Balnedrio Barreiro (Fotografia 9) e a atividade de mineracdo do nidbio (Fotografia
10). O primeiro estd relacionado as dguas termais e a lama da localidade, que, segundo estudos
cientificos, sdo ricos em minerais benéficos a satide. Hoje o Balneério atrai milhares de turistas
que desejam conhecer e desfrutar do local.

Na década de 1940 € construido o Complexo Barreiro, onde se concentram hotéis e
resorts, como o Taud Grande Hotel Thermas e o Hotel Nacional Inn, importantes destinos
turisticos nacional, atraindo anualmente milhares de turistas para a localidade, além de eventos
nacionais e internacionais realizados anualmente nestas instalagdes.

A segunda atividade de destaque do municipio € a mineracdo. Hoje, o municipio de
Arax4 é reconhecido mundialmente pela sua grande reserva de fosfato e niébio. O primeiro €
muito utilizado na agropecudria em fertilizantes, enquanto que o segundo é um elemento
quimico comumente utilizado na em ligas metdlicas derivadas do ago, principalmente em dutos
de fluidos, devido a sua alta resisténcia mecanica (BHADESHIA, 2014). A exploracdao do
minério teve inicio no ano de 1955 com a Companhia Brasileira de Metalurgia e Mineracao
(CBMM), seguindo em operagdo atualmente na localidade. A atividade mineradora hoje € o
que movimenta boa parte da economia local, colocando a renda per capta como a maior da

regido do Tridngulo Mineiro.
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FOTOGRAFIA 9 - Complexo Barreiro

Fonte: booking.com

FOTOGRAFIA 10 - Mineracdo de Niobio (CBMM)

Fonte: Osorio, 2018

Esta cidade mineira faz parte da origem do Tridngulo Mineiro, cheia de fatos e prédios

histéricos que contam um pouco da trajetéria da regido. Muitos dos caminhos abertos para
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desbravar e ocupar o Tridngulo passavam por Araxd. Isso acontece até nos dias atuais: a
principal ligacdo do Tridngulo com a capital mineira passa pela cidade. A cidade pode ndo ter
se tornado polo regional, uma vez que sua posi¢do geogrifica ndo facilita muito o seu acesso a
outros mercados, mas € ela quem coloca em comunicacdo o Tridngulo Mineiro com o restante

do Estado de Minas Gerais.

2.1.2.1. Quem foi Dona Beja?

Anna Jacintha de Sdo José, ou Dona Beja, como ficou conhecida, era uma das mulheres
mais belas de Araxa e redondezas, atraindo olhares fixos dos homens que passavam por ela.
Anna e sua mae, Maria Bernarda, vindas da cidade de Formiga-MG, chegam ao Arraial de Sao
Domingos (que viria se tornar Araxd) no inicio do século XIX (MONTANDON, 2004), e tao
logo ganhou o famoso apelido Beja por conta da sua delicadeza, em referéncia a uma flor
silvestre da regido e ao passaro beija-flor.

A importancia desta figura araxense (por assim dizer, ja4 que tinha mais vinculos com
esta localidade), comeca nos seus 14-15 anos de idade, conforme relatado na obra de
Montandon (2004). Em uma das visitas do ouvidor de Goids (a regido do Tridngulo Mineiro
estava sob dominio goiano neste periodo — 1746 a 1816), Joaquim Ignicio Silveira da Mota,
conhece Anna Jacintha em uma das festas no arraial. Encantado com a sua beleza, Joaquim
manda a sua guarda raptar a bela mocga ao final daquela mesma noite, levando-a para Vila de
Paracatu a viver num luxuoso palacete.

Dona Beja fica por Paracatu durante dois anos aproximadamente, recebendo todo o tipo
de luxurias do ouvidor (joias, sedas e veludos, etc.), enquanto este tentava se esquivar do
governador de Goids, revoltado com tal atitude de levar a bela moga. No entanto, Anna Jacintha
era uma mulher esperta, e fez uso de seus argumentos e charmes para aconselhar o ouvidor a
“devolver” o Sertdo da Farinha Podre a Provincia de Minas Gerais (MONTADON, 2004).
Joaquim, cada vez mais cercado pelas pressoes, solta Dona Beja e convence o governo de Goids
aentregar aregido para a administracdo mineira em 1816 (GUIMARAES, 2010). Anna Jacintha
entdo retorna a Araxa.

De volta as terras araxenses, Dona Jacinta passa a ser malvista pela sociedade local, que
a via como uma mulher promiscua, enquanto que as outras mocas a viam como grande

competidora na conquista de suas paixdes. Dona Beja constréi um palacete ao estilo em que
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vivia em Paracatu, em frente a Praca Matriz, levando uma vida de luxos, escandalos e aventuras,
sempre cercada por homens.

Neste periodo, Dona Beja teve duas filhas: Thereza, com Manoel Fernandes de
Sampaio, sua paixdo de infincia, e Joana, com Jodao José, um novo amante recém-chegado a
cidade (MONTANDON, 2004). Com o casamento de Thereza, Anna Jacintha se muda para
Bagagem, hoje Estrela do Sul, onde teve participacdo na atividade de garimpo do diamante,
vindo a falecer mais tarde naquela cidade.

Hoje Dona Beja € cultuada como mito em Araxd. Figura de mulher guerreira, sedutora
e independente, a cidade utiliza de seu nome e imagem para se promover: o berco de Dona
Beja. Conforme visto em Montandon (2004), autores e literdrios também exploraram
demasiadamente a figura erdtica da personagem com histdrias, contos e telenovela. Mesmo com
um passado ocultado pela historiografia devido as muitas falhas nos registros, retratando-a
como prostituta de luxo e possivel assassina — pelo qual foi absolvida por falta de provas —,
Anna Jacintha € vista como a heroina que devolveu o Tridngulo Mineiro a Minas Gerais, além

de ser uma mulher imponente e majestosa, ignorando seus defeitos.

2.1.3. Uberaba

O municipio de Uberaba teve origem durante o periodo em que a regido do Tridngulo
Mineiro estava sob dominio de Goids (entre os anos de 1748 a 1816). Neste momento, o que se
teve, foram as primeiras ocupagdes destas terras, ainda desconhecidas naquele periodo, com a
sua histéria semelhante as primeiras ocupagdes tridngulinas.

O préximo registro histérico de Uberaba € no ano de 1810, no momento em que Major
Eustdquio lidera uma das bandeiras até o Rio da Prata, localizado na regido triangulina, e,
segundo registro desta expedicdo, adentram pelas terras uberabenses antes de alcancar a bacia
hidrografica deste rio na regido de Prata e Ituiutaba, mas ndo se instalaram por I4 naquele
momento.

Pouco tempo depois, outra expedigao bandeirante chega a Uberaba, mas, desta vez, para
ficar. Sob o comando de José Francisco Azevedo € fundado o Arraial de Capelinha as margens
do Ribeirdo Lajeado, a 15 km do Rio Uberaba. No entanto, por falta de dgua e terras pouco
férteis a localidade ndo se desenvolveu.

Em meio a crise do Arraial de Capelinha, uma nova expedi¢cdo tem inicio em busca de

terras melhores, se instalando, desta vez, as margens do Rio Uberaba proximo ao Coérrego das
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Lages, onde atualmente se encontra a Fazendo Experimental da Epamig — Getdlio Vargas
(Fotografia 11), que foi a primeira ocupagdo efetiva do que seria o nicleo urbano de Uberaba,
ainda um distrito de Desterro. Pouco tempo depois, sabendo do sucesso da nova ocupacio,
Major Eustaquio constroi a sua residéncia na Praca Rui Barbosa, onde atualmente se encontra

o Hotel Chaves (Fotografia 12).

FOTOGRAFIA 11 — Fazenda Experimental EPAMIG

Fonte: Osorio, 2018

Com a prosperidade deste novo povoado, muitas pessoas foram atraidas pela
oportunidade de construirem suas vidas ali, e, assim, foi rapidamente erguida uma capela (hoje
catedral — Fotografia 13) no ano de 1818, com o reconhecimento da igreja pelo povoado. No
dia 2 de marco de 1820, o entdo rei D. Jodo VI decreta a elevacdo de povoado para a posicao
de Freguesia. O reconhecimento pelo Decreto Real significava a emancipacdo daquele
povoado, que até entdo estava subordinado a geréncia de Desterro (atual Sacramento),

concedendo autonomia prépria em questdes civis, militar e religiosos.
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FOTOGRAFIA 12 — Hotel Chaves

Fonte: Osorio, 2018

Uberaba cresceu rapidamente devido as suas terras férteis e de baixo valor, além da
isen¢do de alguns impostos que recafa sobre elas, tornando-as muito atrativas. Rapidamente a
freguesia foi tomada por agricultores, pecuaristas, comerciantes e demais profissionais, que tdo
logo o Governo Provincial de Minas Gerais elevou a freguesia, passando a se chamar Vila de
Santo Antdonio de Uberaba em 1836.

Com este crescimento expressivo, vinte anos mais tarde, Uberaba € reconhecida como
cidade (1856), tornando-se importante centro comercial. Fato este reforcado com a chegada da
Estrada de Ferro Mogiana em 1889 (Fotografia 14), atraindo imigrantes e desenvolvendo a sua

carateristica prépria da pecudria Zebuina.
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FOTOGRAFIA 13 - Catedral Metropolitana de Uberaba

Fonte: Osorio, 2018

FOTOGRAFIA 14 - Estagao Mogiana Uberaba

Fonte: Osorio, 2018

Mais tarde, no ano de 1926, ocorre a chegada da Estrada de Ferro Oeste de Minas, vinda

de Ibid e termmnando em Uberaba. Mais uma vez o municipio uberabense € privilegiado,
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contando com duas estradas de ferro: uma fazendo contato com Sao Paulo e Araguari e outra
com uma parte mais interior de Minas Gerais.

Toda esta riqueza econdmica que a cidade acumulou, principalmente com a atividade
pecudria, ficou registrado nas sofisticadas constru¢des arquitetdnicas com o estilo eclético. O
século XX, para a cidade uberabense, ficou marcado pelo crescimento da agricultura, pecudria,
indistria e comércio, atendendo parte da demanda regional por tais segmentos.

A economia uberabense atualmente se diversifica bastante, com expressao nos trés
setores: agricola, industrial e servicos. O municipio é mundialmente reconhecido pelo gado
zebu, bem como pelo desenvolvimento genético de racas bovinas. L4 acontece, anualmente, a
feira anual EXPOZEBU como maior evento do segmento, no Parque de Exposicdes Fernando
Costa (Fotografia 15). Ao setor secundario, se destacam as plantas da Black and Decker, Vale
fertilizantes, Duratex, JBS Foods (Fotografia 16) e Skala cosméticos nos distritos industriais de
Uberaba. Enquanto isso, o setor de servicos vem crescendo com o turismo religioso e cientifico,
contando com o Museu e Casa de Memorias Chico Xavier (Fotografia 17) e seu timulo, bem
como como o Museu dos dinossauros, no distrito de Peirdpolis (Fotografia 18), atraindo

anualmente milhares de turistas que desejam conhecer as atragdes.

FOTOGRAFIA 15 — Parque de Exposicdes Fernando Costa

Fonte: Osorio, 2018
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FOTOGRAFIA 16 — Casa de Memorias Chico Xavier

Fonte: Osorio, 2018

FOTOGRAFIA 17 —JBS Foods

Fonte: Osorio, 2018
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FOTOGRAFIA 18 — Peir6polis

Fonte: Osorio, 2018

2.1.4. Ituiutaba

Os primeiros habitantes das terras ituitabanas, foram os amerindios caiapés da tribo
pandrias (IBGE, 1959). Estes indios se encontravam instalados ali muito antes da chegada dos
primeiros desbravadores, ndo tendo um registro historico preciso da data em que chegaram por
estas localidades. Esta ocupacdo perdurou até meados de 1820, quando dois sertanejos, Joaquim
Antonio de Morais e José Silva Ramos, safram do sul de Minas Gerais rumo ao Tridngulo
Mineiro em busca de novas terras para se instalarem. Eles entram em disputa com os indios
caiapds que vivikm na localidade, os quais logo se renderam diante do poder do “homem
civilizado™ e seus armamentos. Com a vitdria, a dupla instala as suas fazendas. (IBGE, 1959).

Uma década apds a posse destas terras entre os rios Prata e Tijuco, onde se localiza hoje
o municipio ituiutabano, Padre Antonio Dias Gouveia chega a estas propriedades e adquire
porcoes delas, e ali se instalou junto aos fazendeiros, além de levantar uma capela, que deu
origem ao primeiro povoado: Capela de S@o José do Rio Tejuco em 1833 (Fotografia 19)
(IBGE, 1959).

No ano de 1839, o povoado € elevado a categoria de distrito de S@o José do Tijuco,
estando anexado a Vila de Uberaba (IBGE,1959). Permanece comom distrito uberabense até

1860, quando, por meio da Lei estadual n° 1360, € elevado ao nivel de freguesia. Como o
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desmembramento de uma das fazendas, uma delas a vem a constituir a Freguesia de Nossa

Senhora do Carmo (hoje cidade de Prata), mas ainda sob a mesma administracao.

FOTOGRAFIA 19 — Catedral Sdo José

Fonte: Osorio, 2018

A chegada de Conego Angelo na freguesia marcou o momento transformador para
aquele nicleo urbano que se formava. Promoveu ali uma série de benfeitorias, a saber: tracou
as vias, construiu casas de alvenaria, pontes, plantagdes, levantou a capela de Abadia, ampliou
a Matriz de Sao José, fundou colégios e formou a banda municipal (PORTAL ITUIUTABA,
n.i).

Em 1890, a freguesia de Sdo José do Tijuco contava com pouco mais de 5 mil habitantes
(ITUIUTABA, 2017). Passando a almejar a sua total autonomia, € dado inicio ao movimento
de separacdo das duas freguesias que compunham a localidade nesta época. No ano de 1901 o
entdo governar de Minas Gerais, Salviano Almeida Brandao, pela lei n° 319/01, separou Sao
José do Tijuco do municipio de Prata, originando a Vila Platina (IBGE,1959). Por fim, no ano
de 1915 avila entdo recebe o nome de Itumtaba. Este nome, vem da expressdo amerindia: “I”
— rio; “Tuiu” - tijuco; “taba” -povoacdo, sendo assim, povoag¢do do Rio Tejuco o nome da
localidade.

Historicamente, Ituiutaba sempre foi forte no segmento de ensino, iniciando com a
constru¢io do primeiro colégio local com Cénego Angelo. Na sequéncia, com a autonomia
administrativa do municipio, foram abertas novas unidades de ensino no municfpio, tanto em

ambito privado, como o Colégio Santa Teresa em 1930 (Fotografia 20), quanto publicas, como
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aEscola Estadual de Ituiutaba em 1958 (Fotografia 21). No ensino superior, acidade conta com
o IFTM (Instituto Federa do Tridngulo Mineiro) (Fotografia 22), UEMG (Universidade
Estadual de Minas Gerais) (Fotografia 23) e a Universidade Federal de Uberlandia (Fotografia
24).

FOTOGRAFIA 20 — Colégio Santa Teresa

e ————

Fonte: Osorio, 2018

FOTOGRAFIA 21— E.E. Jodo Pinheiro

Fonte: Osorio, 2018
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FOTOGRAFIA 22 — IFTM Ituiutaba

Fonte: Osorio, 2018

FOTOGRAFIA 23 — UEMG campus Ituiutaba

Fonte: Osorio, 2018
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FOTOGRAFIA 24 — UFU campus Pontal

Fonte: Osorio, 2018

No que diz respeito a parte agricola e industrial de Ituiutaba, a cidade passou a ser
chamada, na década de 1950, como “capital do arroz”, uma vez que contava com uma grande
producdo deste produto, além da infraestrutura e maquindrio para o beneficiamento deste. Esta
Indistria de beneficiamento, existente até hoje: a Reunidas Fazendeiras, sob a gestdo do grupo
Baduy, a qual diversificou a sua producdo para laticinios. Outra for¢a industrial expressiva
local, € a frigorifica Matadouro Industrial de Ituiutaba, hoje sob o controle do grupo JBS. Uma
terceira atividade tradicional € a producdo e processamento do café (Fotografia 25). Por fim, e
mais recente, a atividade sucro-alcooleira vem ganhando espaco no municipio, contando com

amplo cultivo de cana-de-agucar e usina de beneficiamento na cidade.
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FOTOGRAFIA 25 — Industria de Café Tijucano

Fonte: Osorio, 2018

Outro setor de destaque de Ituiutaba € referente ao segmento da saide. No ano de 1946,
entra em funcionamento o primeiro Hospital de Ituiutaba, o Sdo José (Fotografia 26), o qual
contava com médicos renomados na regido triangulina, colocando o municipio por muito tempo
como referéncia no atendimento médico.

A cidade Itumtaba pode ndo ter se tornado “capital do tridngulo mineiro”, mas possui
fortes atributos que a colocam como importante centro urbano para a regido triangulina,
contando com segmentos bem consolidados como educacdo, sadde e indudstrias, deixando-a em
pé de competicdo com as outras cidades do Tridngulo Mineiro. Atualmente, acidade se esfor¢ca
para garantir a sua hegemonia em sua microrregido, compreendida por Santa Vitéria, Gurinhata,

Ipiagu, Capinépolis e Cachoeira Dourada, estratégia esta que vem fortalecendo o municipio.
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FOTOGRAFIA 26 — Hospital Sao José

Fonte: Osorio, 2018

FOTOGRAFIA 27 — Parque de Exposicoes JK

Fonte: Osorio,2018

A estratégia de movimentar a economia de Ituiutaba municipios vizinhos consiste da
oferta de servigos especializados, a saber: agropecudrios, satde e educacdo. No que diz respeito
a agropecudria, a exposicdo anual EXPOPEC (Fotografia 27) é um grande atrativo,

movimentando a cidade no més de setembro. No que se refere a atividade agropecudria, soja,
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milho e leite sdo os destaques locais (IBGE, 2017). A atividade industrial também possui for¢a
significativa, tendo plantas fabris da Syngenta, Frigorifico JBS, Canto de Minas e Laticinios
Baduy.

2.1.5. Araguari

A histéria da cidade mineira de Araguari tem inicio semelhante a muitos municipios do
Triangulo, com a chegada das expedicdes bandeirantes paulistas durante o século XVIII, que
vieram desbravar o interior da colonia brasileira em busca de riquezas e conhecimento do
territorio.

O povoado tem origem no inicio do século XIX, com a expedicdo de Antonio Resende
da Costa, o qual divide naquela localidade em duas sesmarias: Serrote e Pedra Branca — que
mais tarde viriam a se juntar e originar a cidade de Araguari. Antdnio, se apossando de algumas
terras ali, levanta uma igreja para as sesmarias, originando o Distrito de Brejo Alegre,
subordinado ao municipio de Bagagem (hoje Estrela do Sul). Em 1882, Brejo Alegre € elevado
a categoria de vila, conquistando sua sede independente e pardquia propria (Fotografia 28), a
Nosso Senhor Bom Jesus da Cana Verde-, e seis anos mais tarde, o titulo de cidade é dada com

Lei Provincial 3.1691 de 28 de agosto de 1888.

FOTOGRAFIA 28 — Par6quia Bom Jesus da Cana Verde

Fonte: Osorio, 2018
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No ano de 1896, a entdo cidade mineira recebe um grande empreendimento: a
inauguracdo da extensdo da Ferrovia Mogiana até Araguary (como era escrito na época),
representando uma grande promo¢do do municipio, trazendo uma ‘9(...) consolidacdo de seu
processo de ocupagdo econdmica e estabelecimento de uma nova organizagdo socioespacial.”
(ARAUJO, 2010). Além da imponente estacio da Estrada de Ferro Mogiana, que foi
posteriormente demolida (Fotografia 29), havia as estagdes e o final da Ferrovia Mogiana,
contando com a estacdo Stevenson (Fotografia 30) entre Uberlindia e Araguari, a qual teve
duas versdes levantadas, anova e antiga. Os principais produtos que por ali passavam eram o

arroz, o miho e o feijdo, abastecendo principalmente Goids.

FOTOGRAFIA 29 — Estacdo Araguari — Mogiana

Fonte: Arquivo Histérico e Museu Dr. Calil Porto
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FOTOGRAFIA 30 — Estacdo Stevenson (velha)

Fonte: Osorio, 2018

Mas ndo foi somente da Mogiana que a cidade de Araguari experienciou. Em 1911,
inicia a operacdo da Estrada de Ferro Goids (Fotografia 31), que era uma ‘“contnuacdo” da
Mogiana at¢ o interior goiano com a Estrade de Ferro Goids (EFG), ligando Araguari
inicialmente a Cataldo (GO). Esta estrada de ferro, fazia parte de um projeto de Estado, para a
interiorizagdo do pais. Nos anos seguintes, a estrada de ferro vai alcancando novas cidades:
Ipameri (1913), Andpolis (1952) e Goiania (1952). Com tal extensdo, as cidades goianas
comecgaram a competir diretamente com Araguari, que passou a sofrer com a forte concorréncia

— principalmente devido a questdo tributaria.
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FOTOGRAFIA 31 — Estacdo Goids

Fonte: Osorio, 2018

O crescimento e desenvolvimento desta cidade sempre esteve marcado pela
religiosidade, a qual reforcou os lagos de identidade territorial deste povo (ARAUJO, 2010).
Outra caracteristica bem marcante da cidade, e ji relacionada a chegada dalinha férrea, foi a
Rua do Comércio. Esta via existe até os dias atuais, porém com o nome Rua Rui Barbosa, e é

de grande importancia para o comércio local (Fotografia 32).

FOTOGRAFIA 32 — Rua Rui Barbosa

Fonte: Osorio, 2018
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Assim como ocorreu na cidade de Uberlandia, Araguari se especializou no setor
comercial atacadista, buscando comercializar e negociar mercadorias no mercado nacional.
Dentre as empresas, destacam-se: Casa Lindolfo Franca e Companhia, Casa Patricia e Casa
Anibal, que comercializavam produtos e servicos por meio da linha férrea.

Outro efeito da chegada das ferrovias ali foram os hotéis e pensdes para hospedar
trabalhadores e viajantes. Fornecendo para muitos o servico de comodidade e conforto para o
descanso, destacam-se o Hotel Avenida, hoje Hotel Havai (Fotografia 33), e a Pensdo Minas-

Goias.

FOTOGRAFIA 33 — Hotel Hawai

e

Fonte: Osorio, 2018

O nome Araguary, no entanto, se mantém cercado por contos que tentam justificar o
porqué deste nome. Conforme levantamentos Calil Porto (1960), existe um rio no estado do
Amapd com tal nome mas sem, no entanto, encontrar alguma relacdo com a cidade mineira.
Outra teoria seria uma homenagem ao Coronel Antonio Dias Maciel, que viveu em Patos (hoje
Patos de Minas), e recebeu, de Princesa Isabel, o titulo de Bardo de Araguary. Mameri (1988),
traz outra possivel origem para tal nome: a divisdio em trés palavras — AR-AGUA-RL. A
primeira seria quanto ao clima ameno; a segunda sobre os cursos d’dgua na localidade; e a

ultima pela “terra feliz” /alegre.
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Interessante notar as formas geométricas das vias de Araguari. Desde que a mesma foi
elevada categoria de cidade, profissionais foram chamada para tracar ruas e pragas conforme a
topografia da cidade. Percebe-se a preocupa¢do que o municipio possuia quanto ao seu
planejamento urbano, almejando ser uma cidade moderna. Na eminéncia em se tornar uma
forte candidata a polo regional do Tridngulo Mineiro, a cidade recebeu uma série de
investimentos e infraestruturas, tanto no setor da satide, quanto na educacdo. Empreendimentos
como a Santa Casa de Misericordia, fundada em1918 (Fotografia 34), o Hospital Sao Sebastido,
fundado em 1960 (Fotografia 35), o Colégio Sagrado Coracdo de Jesus (Fotografia 36), a
Universidade Presidente Antdonio Carlos (UNIPAC) (Fotografia 37) e o Conservatdrio Estadual
de musica e Artes (Fotografia 38) recebem destaque. Essas instituicdes foram referéncia em

ensino e tratamentos de saude na regido.

FOTOGRAFIA 34 — Santa Casa de Misericordia

Fonte: Osorio, 2018
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FOTOGRAFIA 35 — Hospital Sao Sebastido

Fonte: Osorio, 2018

FOTOGRAFIA 36 — Colégio Sagrado Coragdo de Jesus

Fonte: Osorio, 2018
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FOTOGRAFIA 37 — IMEPAC

Fonte: Osorio, 2018

FOTOGRAFIA 38 — Conservatorio Estadual Raul Belém

Fonte: Osorio, 2018

Araguari, certamente foi uma cidade muito beneficiada pela a chegada da linha férrea e

por contar com segmentos econdmicos muito fortes, além de servicos importantes para a regiao.
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O principal entrave que a cidade enfrentou, e que a deixou para trds em relacdo a Uberlandia e
Uberaba, foi a concorréncia goiana, que foi aos poucos enfraquecendo a for¢a araguarina. Mas
vale aqui o destaque, que esta cidade mineira teve um grande e valioso papel na formac¢do da
regido do Tridngulo.

Hoje, aeconomia araguarina € sustentada pela producdo cafeeira, produzindo em média
de 600 mil sacas/ano (IBGE, 2017). O produto é reconhecido nacional e internacionalmente
pela sua alta qualidade e sabor. Além do café, os campos locais sdo tomados pela producdo de
laranja, maracuji, acerola e uva para abastecer as duas industrias de sucos locais; bem como
soja, milho, arroz, fefjao e tomate, com a maior producdo do tipo longa vida no Estado (IBGE,
2017). Denota-se a importancia da participacdo da atividade agricola no municipio, destacando
as propriedades do solo e clima favoravel de Araguari.

A histéria de Uberlandia, no entanto, merece ser contada a parte — pois se trata do polo
regional do Tridngulo Mineiro, além de possuir uma série de especificidades que destoam muito
do que ocorreu diante dos outros cinco municipios apresentados. Para entender esta hegemonia
e o que Uberlandia representa para o pais, a cidade serd apresentada de uma forma um tanto

quanto distinta devido ao seu papel dentro da regido.

2.1.6. Uberldndia — Transformacaoes além da regido

O inicio do municipio de Uberlandia difere-se do que foram os demais da regido.
Enquanto Ituiutaba, Araguari, Uberaba, Araxd e Sacramento comecaram como nicleos urbanos
fruto das expedicOes bandeirantes que adentraram o territério nacional, o niicleo uberlandense
tem inicio com a com a lei imperial n° 514 de 1530, concedendo as terras devolutas para
colonizagio (UBERLANDIA, 2000).

Entretanto, a ocupacdo efetiva destas terras s6 ocorreu em 1817. Relatos descrevem a
chegada de trés familias vindas de Paraopeba, proximo a Vila Rica, sede de Ouro Preto, com a
mtensdo de demarcar suas sesmarias aqui. A familia de Caetano Alves Rezende se instala onde
hoje sdo terras uberabenses, dando a sua localidade o nome de Sesmaria Boa Esperanca do Rio
Claro. Francisco Rodrigues Rabello, juntamente com sua familia, se apossa da Sesmaria
Ribeirdo da Rocinha, nas proximidades da anterior. A familia de Jodo Alves Rezende (irmao
de Caetano), se instala na Sesmaria de Monjolinho, que tdo logo teriam de dividir com Jodo

Pereira da Rocha, com o cérrego da Divisa atuando como o limitante entre as propriedades. No
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entanto, este Ultimo, no ano seguinte abandona sua propriedade e volta para a sua fazenda em
Cachoeira do Campo, distrito de Ouro Preto.

Aos poucos Jodo Pereira da Rocha foi desbravando as suas dreas, e nomeando cada drea
e corrego que conhecia, que viriam a ser o nome das futuras fazendas, como a Fazenda Estiva
(caminho de acesso ao pasto), o Cérrego Sdo Pedro (acamparam as margens no dia de
comemoragdes deste santo), a Fazenda Marimbondo, a Tenda (dos Morenos) e assim tantos
outros casos. Em todas estas localidades, haviam estacas de madeira, com a iniciais do nome
de Jodo, para demarcar que aquela porcdo de terras o pertencia.

Aos poucos chegavam novos moradores a futura Uberlindia. Ricardo Gonzaga dos
Santos e Jodao Vermelho Bravo, se apossaram das sesmarias de Rocinha e Registro,
respectivamente. A familia Cabral Menezes chegaria mais tarde. O conjunto destas ocupagoes,
ficou conhecidos como Fazenda Sobradinho, jid que suas construgdes lembravam tal estilo
arquitetonico.

Enquanto levantava a Fazenda Letreiro, Francisco Alves Pereira, em busca de pessoas
especialistas na construcdo de carros-de-boi, teve noticias que em Campo Belo do Prata, atual
Prata, havia homens bons para tal servico. Foi assim que conheceu a familia Carrijo, muito
competente em seu servigo. Satisfeito com o produto entregue, Francisco se aproxima desta
familia e a oferece boas terras para que pudessem em sua sesmaria. Os Carrijo logo se mudam
para a nova propriedade.

Pouco tempos apds a sua chegada, a familia Carrijo comeca a comprar outras
propriedades. Luiz Alves Carrijo, o maior proprietdrio de grande parte delas, para equilibrar um
pouco as cotas entre eles, acaba por facilitar a aquisicio destas, para aqueles que ainda estavam
em propriedades menores. Ao fim, Luiz ficou com o que hoje é a Fazenda Olhos D’Agua.
Francisco Alves Carrijo se apossa da Fazenda Laje, Felisberto fica com a Tenda, e Antdnio
Alves Carrijo com a Marimbondo (UBERLANDIA, 2000).

Enquanto foram consolidadas as fazendas dos Carrjos as margens do Corrego Sdo
Pedro, se instalava um grande povoado iniciado pelos escravos de Jodo Pereira da Rocha, e
expandido com a vinda de familias que vieram trabalhar em sua sesmaria S@o Francisco. Estas
familias receberam auxilio com madeiras para a constru¢do de seus ranchos, originando entao
o que hoje é o bairro Fundinho. Francisco Alves Pereira providenciou um rego d dgua rumo ao
povoado.

No ano de 1853 € maugurada a capela do povoado, a Capela Curada (LOPES, 2010),

com o seu entorno destinado ao “campo santo”, o 1° cemitério da cidade. Cinco anos depois a
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capela foi elevada a posicdo de igreja matriz e foi ampliada para comportar os quase 3.000
paroquianos (UBERLANDIA, 2000) que frequentavam a freguesia. Esta igreja permaneceu até
1943, quando o entdo prefeito, Vasconcelos Costa, ordena sua demolicio para construir a nova
rodovidria da cidade, onde atualmente funciona a biblioteca municipal.

Como dito anteriormente, quando o povoado atingiu a marca dos 3.000 habitantes, o
mesmo j4 recebia a denominacdo de freguesia: isto aconteceu quatro anos depois da construcao
de capela, de onde procuradores buscaram demarcar o novo arraial que ali havia sido formado.
No ano de 1857, € reconhecido pelos proprietarios das terras, sob o juizado de Uberaba, o
Arraial de Nossa Senhora do Carmo e Sao Sebastido da Barra de Sao Pedro de Uberabinha.

No ano de 1888, por meio da lei provincial n° 3.643, o arraial sobe mais um nivel e
torna-se a vila de Sdo Pedro de Uberabinha, além de se desmembrar da admmistracdo de
Uberaba. Neste momento, a vila contava com dois distritos: além da sede, havia o de Santa
Maria, hoje Miraporanga. Trés anos apds ser reconhecida como vila (1891), uma nova
denominacdo ¢ dada: S3do Pedro de Uberabinha ¢é elevado a categoria de municipio,
permanecendo com a denominagdo encurtada: Uberabinha. Em 1923, um dos povoados do
distrito sede é desmembrado, vindo aser chamado de distrito de Martinépolis, hoje Martinésia.
Por fim, em 1929 a sede do municipio recebe o atual nome: Uberlandia.

A configuracdo atual do territério uberlandense € dada por meio do decreto estadual n°
1.058 de 1943, no qual anexa os distritos de Tapuirama e Cruzeiro dos Peixotos, além de mudar
o nome dos outros dois distritos: Santa Maria é renomeada para Miraporanga, e Martinbpolis
para Martinésia. Chegando-se entdo ao que ¢ a “capital do Tridngulo Mineiro”.

Localizada na mesorregidio do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaba, a cidade de
Uberlindia esta a oeste do Estado de Minas Gerais, com sua extensao territorial na faixa dos
4.115,206 km?> (Mapa 1). Ocupando este territério, segundo dados do dltimo Censo do IBGE
(2010), o municipio conta com 604.013 habitantes, totalizando uma densidade populacional na
casa de 146,78 hab. Km?.

Uberlandia, em relacdo aos demais municipios mineiros, segue com a segunda maior
populacdo de Minas Gerais, ficando atrds apenas da capital Belo Horizonte. Ou seja, é a maior
cidade do Tridngulo Mineiro e do interior do estado. Em termos sociais, os uberlandenses
contam com um Indice de Desenvolvimento Humano (IDH) em 0,798 no tltimo Censo (IBGE,
2010), o que € considerado um Alto Indice de Desenvolvimento, e ocupam o 71° melhor IDH
do pais. Outro indice de anilise da qualidade de vida é o Indice de Gini, que estd em 0,5122
(DATASUS, 2010), demonstrando que a distribuicdo da riqueza nao é bem como estd no IDH.
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MAPA 1 - Localizacdo da cidade de Uberlandia-MG

I g Autor: OSORIO, Felipe Lehnenn, 2015
,ﬁ; Projegac: UTM Datum WGS84 Fuso 225
Fonte: Google Earth

Fonte: Osorio, 2015

Com uma economia bem diversificada, a “Capital do Triangulo Minero”, conta com a
tradicdo de suas atividades locais, como a agricultura e a agropecudria moderna, além da
instalacdo de complexos agroindustriais para o processamento da produgdo.

Além daeconomia agricola, aeconomia dacidade também se diversifica com a presenga
de empresas nacionais e multinacionais, atendendo os segmentos de agronegdcio, de comércio
atacadista, de biotecnologia, de bioenergia, de call center, moveleiro, de Tecnologia da
Informacdo, de comunicacdo, imobilidrio, financeiro e varejista (SILVA; OLIVEIRA;
SOARES, 2010). Dentre estes segmentos algumas empresas merecem destaque, como: Grupo
Algar (Telecom, Tecnologia, Agro, Aviation, Midia e Seguranca), BRF, Uberlindia Refrescos
(Coca-Cola), Ambev, Grupo B2W (Americanas, Submarino e Shoptime), Monsanto, Cargill,
Petrobrds, as redes de supermercados Pao da Acucar, Bretas, Wallmart e Carrefour e atacados,
como Atacadio, Makro, Assai. Coloca-se ainda o segmento educacional, com a redes de ensino:
Nacional, Olimpo e Gabarito para o ensino basico, e UFU, Uniube, Unitri e Faculdade Pitagoras

no ambito dos cursos superiores.
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Um dos grandes diferenciais de Uberlandia, que levaram a cidade chegar a posicdo que
hoje ocupa, € devido a sua privilegiada posicdo geogrifica no territério nacional, juntamente
com um dos maiores entroncamentos rodoferrovidrios do pais: com a Estrada de Ferro Mogiana
(hoje incorporada pela Ferrovia Centro-Atlantica - FCA), BR-050, BR-365, BR-452, BR-497
e BR-455. Fazendo uso de tais liga¢des, acidade mineira se coloca como um importante centro
de comércio e distribuicdo, com facil acesso aos principais mercados consumidores nacionais.

No entanto, nido se ftrata apenas abrir rodovias para atender estes mercados
consumidores: € preciso todo um planejamento para realizar a construcdo das vias, além de
pensar o espaco urbano, ou seja, em como lidar com estes novos fluxos dentro da cidade. Nesta
parte, a “Capital do Tridngulo Mineiro” também ndo ficou para tras, planejando como se tornar
sua hegemonia cada vez mais presente. Para reger tal organizacio e ordenamento do territdrio
uberlandense, algumas articulagdes politicas foram consolidadas de forma a atender os anseios
dos empresérios locais e investidores, promovendo a confianca e justificando a instalagdo de
empresas na localidade.

Ao final do século XX, a cidade de Uberlandia contrata o escritério de planejamento
urbano do arquiteto e urbanista Jaime Lerner como consultor, na elaboracdo o plano diretor da
cidade, consolidando de vez o planejamento estratégico uberlandense. O Primeiro Plano Diretor
Municipal, datado de 1991, coloca no papel as diretrizes voltadas a consolidacdo de Uberlandia
como cidade polo do Tridangulo Mineiro. Vale lembrar que neste periodo ainda ndo havia o
Estatuto da Cidade (Lei n° 10.257 de 2001), ou seja, ainda ndo se falava abertamente, ou muito
menos, obrigava os municipios a elaborarem seus planos diretores. Assim, Uberlindia se
colocava a frente das politicas nacionais, demonstrando reconhecimento da importancia desse
tipo de legislagdo.

O Plano Diretor de Uberlandia de 1991, € interessante notar, ja estabelecia a vontade de
garantir a posicdo de polo regional do Tridngulo Mineiro, colocando algumas necessidades
prioritarias, tais como:

e Duplicagao da BR-050;

e Passagem da Ferrovia Leste-Oeste por Uberlandia;
e Construcdo do gasoduto;

e Fortalecimento de complexos agroindustriais;

e Formar polo de alta tecnologia;

e Fortalecimento do segmento de servigos;
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e Construcdo do terminal de cargas;

No segmento de transportes, no ano de 2010 houve a elaboracdo do Plano Diretor de
Transportes e Mobilidade Urbana de Uberlandia. Este documento, voltado para a questdo do
transporte, ponto forte da cidade, destaca projetos e agdes que visam dinamizar e racionalizar o
trifego de veiculos na cidade, hierarquizando vias, zoneando a drea urbana, e realizando
diagnéstico da situagdo da mobilidade urbana naquele momento, além de planejar como serao
os fluxos quando a cidade atingir 1 milhdo de habitantes.

Hoje, concentrando a macica presenca de shoppings centers, supermercados,
hipermercados, filiais de empresas multinacionais e redes de franquias, Uberlindia possui uma
area de influéncia de 600km, atendendo mais de 50 milhdes de consumidores, o que representa
cerca de 2/3 do PIB nacional (BDI — PMU, 2004 apud. CLEPS, 2007).

A abrangéncia e importancia de Uberlandia fica clara no REGIC, estudo realizado pelo
IBGE que destaca as regides que estdo sob influéncia de uma capital (metrépole ou regional).
L4 estd o municipio uberlandense (Mapa 2), polarizando a regido do Triangulo Mineiro, com
[tuiutaba e Patos de Minas como principais bracos.

Esta polarizacdo regional € tdo evidente que apenas ao caminhar pela cidade € possivel
observar veiculos com placas de outras cidades. Soares (1995) destaca esta caracteristica com
o exemplo do hipermercado Carrefour em Uberlindia, onde pessoas de cidades do Tridngulo
Mineiro e Sudoeste Goiano, realizam as suas compras mensais na cidade. Este mesmo cendrio
€ visto nos shopping centers uberlandenses, nestes com a presenca de paulistas, constituindo o
que a autora chama de turismo de compras.

No entanto, Uberlandia ndo polariza apenas o Tridngulo Mineiro, mas também possui
fortes vinculos com as metropoles nacionais, tais como Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Belo
Horizonte, Goiania e Brasilia, as quais, juntas, concentram mais da metade da populagdo

nacional.
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MAPA 2 - Regido de Influéncia de Uberlandia

Regiao de Influéncia de Uberlandia - REGIC (2007)
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Neste mapa, fica evidente a grande quantidade de interagdes que a cidade de Uberlandia

estabelece, tanto com os municipios triangulinos, como com importantes mercados nacionais

(Sao Paulo, Rio de Janeiro, Brasilia e Goiania). Destaca-se ainda, a falta de Belo Horizonte

(capital do estado mineiro), evidenciando como que a regido interage mais com os estados de

S@o Paulo e Goids, do que com a propria sede. Esta regido de influéncia de Uberlandia, se

estabelece justamente por abastecer os mercados locais destes municipios: com produtos

agropecudrios regionais, e produtos industrializados que sdo distribuidos para tais localidades.

Outra questdo que constréi esta influéncia, sdo os servicos oferecidos por Uberlandia, atraindo

a populacdo da regido a cidade — tanto pelo comércio, quanto aos atendimentos médicos,

financeiros e outros.

2.1.6.1. A modernidade estd em Uberabinha

A mntengdo de construir uma cidade moderna e desenvolvida no “cora¢do do Tridngulo

Mineiro”, remonta ao final do século XIX e micio do XX. A elite local uberabinhense estava
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determinada a tornar o municipio em grande e importante centro urbano, muito se espelhando
nas grandes cidades mundiais (RAMIRES; SOARES; SOUZA, 2005). No recém-criado
municipio de Uberabinha, ja era bem definida a importincia de se constituir uma ampla e forte
integracdo espacial regional para alcangar tal posicdo de destaque. Justamente com a instalag@o
da ferrovia Mogiana que deu inicio ao tracado de uma cidade moderna e promissora (LOPES,
2010).

Naquele momento, a sede do municipio de Uberabinha se limitava ao que hoje € o Bairro
Fundinho, com as primeiras edificacdes e ruas e ainda ndo contava com a ferrovia. A vinda dos
trilhos para Uberlandia € uma histéria a parte: inicialmente, a expansdo da linha férrea sobre a
regido triangulina, previa que o tracado passasse pelos municipios de Estrela do Sul e Nova
Ponte. Nao satisfeito com tal projeto, Cel Carneiro, municipe uberabmhense, se dirige a
Campinas para conversar com o presidente da Companhia Mogiana, tentando convencé-lo da
mudanca do projeto que passasse a contemplar a promissora Uberabinha (LOPES, 2010). O
resultado desta reunido foi visto aqui: os engenheiros da Mogiana foram convencidos a tragar
novos caminhos para tal ferrovia, inaugurada por aqui em 1895.

Com e chegada da “primeira modernidade” a Uberabinha, a elite local estava entao
determinada a construir e a trazer ares de cidade moderna para ca. Nos anos de 1907 e 1908 é
apresentado um plano expansdo de Uberabinha, feita pelo Engenheiro James Mellor.

As primeiras ruas, construidas no entorno da capela matriz, denunciavam a “cidade
velha”, com aspectos de atraso do urbanismo local. Desta forma, o plano de expansdo, define
que era preciso construir uma nova drea na cidade, totalmente alinhada as tendéncias mundiais.
Sendo assim, a partir da Praca Clarimundo Carneiro toda a expansdo urbana do municipio

deveria seguir os moldes modernos: surgia a “cidade nova” (LOPES, 2010). Esta transformag&o

fica muito clara na midia local:

(...) da antiga praca do primitivo cemitério (antiga praca da Prefeitura e hoje
Clarimundo Carneiro) partiram as avenidas Afonso Pena e Jo@o Pinheiro até o mais
alto da divisa do primitivo patrimdnio, criado pela iniciativa de Felisberto Carrijo e
Francisca Alves Pereira, da atual praga Adolfo Fonseca, partiria a avenida que viria a
se chamar Cipriano Del Favero, da atual Praga Rui Barbosa, partiria as avenidas
Floriano Peixoto, Cesario Alvim e Rio Branco. (CORREIO DE UBERLANDIA,
1970)

As primeiras ruas da moderna cidade rumavam aos trilhos do progresso da cidade, os
trilhos da ferrovia Mogiana. Planas, retas e simétricas, estas eram as ruas modernas que

ganhavam a “cidade nova”, mostrando o progresso e modernizagdo que Uberabinha estava
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experenciando. No entanto, logo surge um embate estético no nicleo urbano —a dificuldade em
0 antigo € 0 novo viverem tao proximos:
Em plena zona urbana e mesmo nos trechos principais das pomposas avenidas e das
ruas de construgdes mais luxuosas, existem ainda casas velhas e condenadas que
precisam desaparecerem favor da estética de Uberlandia. Sdo casas que ja prestaram

muito servigo abrigando algumas geragdes (...), mas que hoje convertem-se em ruinas
e precisam ser demolidas (...) (CORREIO DE UBERLANDIA, 1951, p.2)

Com isto, o nucleo urbano de Uberabinha € aos poucos construido conforme os
interesses da elite local, almejando fazer com que o municipio tenha a cara das grandes
metrépoles mundiais. O espago urbano, aos poucos, ganha as formas da Uberlandia atual.

Na década de 40, Uberlandia (j4 com esta denominacio), desponta como importante
centro de comercializacdo, vivendo anos prdsperos e atraindo cada vez mais investimentos e
novos moradores. A cidade chegou ao ano de 1970 com uma populacdo de 111.466, segundo
Censo de Minas Gerais (MINAS GERAIS, 1982). Muito desta expansdo, estd relacionada a
posicdo geografica especial da cidade, estando inserido nos eixos de desenvolvimento nacional.

A construcdo da Ponte Afonso Pena, na divisa entre os estados Minas Gerais e Goids,
juntamente com a abertura de estradas pela Companhia Mineira de Auto-Viacdo, promoveu a
integracdo norte-sul do territério brasileiro, de forma a colocar em comunicag@o estas duas
partes. Pode-se afirmar, entdo, que a construgdo de estradas foi uma “tacada de mestre” para
Uberlandia (CUPERTINO, 1942 apud. LOPES, 2010). No entanto, nio apenas a posi¢cao
estratégica foi crucial para o desenrolar deste desenvolvimento, mas também as forcas politicas
e econdmicas uberabinhenses/uberlandenses alavancaram este crescimento.

As largas avenidas que foram construidas no nicleo urbano do municipio representavam
a chegada do progresso, assim como ocorreu com as rodovias. Para a elite local, a travessia
destes caminhos que interligavam o territorio nacional simbolizava o progresso tomando conta
de Uberlandia. A vontade de retirar os trilhos da Ferrovia Mogiana para transforma-la em ampla
avenida reforcam o quanto as forcas estavam determinadas abuscar sempre o que havia de mais
moderno.

No que diz respeito a estrutura de transportes que se consolida por aqui, o tripé formado
(LOPES, 2010) pela ferrovia-Ponte Afonso Pena—Companhia Mineira de Auto Viacdo, aliados
a falta de caminhos alternativos, colocou Uberabinha/Uberlandia em uma posicdo especial
comercialmente.

Por estar nesta posicdo chave para o desenvolvimento nacional, evidentemente que a

regido recebeu atencdo especial. Um dos grandes acontecimentos por aqui é relatado por
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Rondon Pacheco, retratando a “aventura” em asfaltar arodovia Uberlandia-Itumbiara em 1954,
de onde o asfalto foi transportado da Venezuela para Uberlandia, chegando pelos trihos da
Mogiana (PACHECO, 2001). Anos mais tarde, na construcio de Brasilia, foram muito
utilizadas as rodovias e as ferrovias para transportar os materiais de construcdo até a nova

Capital Federal.

2.1.6.2. Uberlandia separada pela ferrovia

Observando a cartografia das primeiras vias abertas no ndcleo urbano, mais
especificamente na “cidade antiga”, € nitida as formas geométricas e irregulares dos lotes,
resultando em um espago urbano “tortuoso”. No momento em que o progresso passa a ditar o
urbano uberabinhense e a ‘“cidade nova” € concebida, tudo passa a ficar retilineo, com
quadrados, retangulos, tridngulos e quinas, além dos lotes passarem a apresentar as mesmas
dimensoes.

As ideias de desenvolvimentista da elite uberabinhense em modificar o tracado das ruas
e lotes tem inicio no final do século XIX, sendo reforcado ainda a partir de 1948 com o entdo
prefeito José Fonseca e Silva, que desenvolveu um Plano de Urbanizacdo para Uberlandia.
Entregue seis anos apds o inicio dos trabalhos, em 1954 € entdo a apresentada a proposta, que
conta com a desapropriagdo de lotes para a constru¢do de novas ruas e avenidas, constru¢ao de
muros e passeios, arborizacdo e impostos urbanos.

Durante os estudos para este plano de urbanizagdo, uma noticia do jornal local descreve
um pouco da situacdo em que estava o nicleo urbano de Uberlandia, contando um pouco das
dificuldades enfrentadas pelos municipes em relacdo a dgua, a energia, aos transportes, a
mendicancia e aos assaltos. Vale aqui uma passagem da matéria: “Chegando a final conclusdo
de que os nossos problemas sdo os mesmos das grandes capitais do Pais, o que nos d4 certa
ufania com relagio ao desenvolvimento da cidade.” (CORREIO DE UBERLANDIA, 1955).
Mesmo com todas as dificuldades enfrentadas, a imprensa local fazia questdo de destacar que
estes eram sinais do progresso que havia chegado ao municipio, colocando Uberlandia ao lado
das cidades grandes brasileiras. Ainda neste momento historico, € exaltada a contratacdo de
uma consultoria estadunidense para avaliar a qualidade d’dgua, além da construcio de um
shopping center ao estilo norte americano na avenida Vasconcelos Costa (LOPES, 2010). Esta

era a modernidade almejada pela sociedade local.
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A entrada dos trilhos da Mogiana, e sua passagem pela drea urbana de Uberabinha,
representavam, simbolicamente, a chegada do progresso ao municipio mineiro. Avenidas,
barracdes de depdsito e comércio, e pessoas, cercam ladearam a estrada de ferro — que passava
a dividir a cidade em duas partes.

Retomando a ideia de planejamento urbano, com o Plano de Urbanizacdo apresentado
em 1954, um documento nos chama a atencdo: o mapeamento detalhado do municipio e como
havia se expandido entre os anos de 1927 e 1954. Neste mapa, € possivel visualizar os bairros
Aparecida, Tibery, Custddio Pereira, Marta Helena, Nossa Senhora das Gracas, Minas Brasil
(hoje Minas Gerais), Tubalina, Presidente Roosevelt, Dona Zulmira, Patrimdonio, Saraiva,
Tabajaras e Cazeca (Mapa 3). Infelizmente, hd um “buraco” no mapeamento da Uberlandia
entre o final da década de 1920 a inicio de 50. Mas nestes trinta anos, o que antes se limitava
ao bairro Fundinho, da lugar a “cidade nova” e as primeiras ocupagdes no Minas Brasil.

Uberabinha/Uberlandia viveu uma expansdo urbana muito intensa neste periodo.

MAPA 3 - Uberlandia na década de 1950

Fonte: Arquivo Piblico Municipal (apud. LOPES, 2010)

Neste mesmo lapso de trinta anos, muitas novidades foram instaladas no municipio. Nos
anos 1940, é inaugurada a Matriz Santa Terezinha, a Estacdo Rodovidria (antiga), o Férum e o

Mercado Municipal. Nas décadas seguintes, de 1950 e 1960, mais novidades por Uberlandia:
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os clubes Uberlandia e Cajubd Country Clube; Colégio Irmas Salesianas, e as escolas de
filosofia e vocacional, além do Hotel Presidente.

A Uberlandia de 1950, contava com aspectos Unicos para a regido. Apenas um
quarteirdo possuia asfalto (Fotografia 39), o que foi um grande ponto turistico regional, com
pessoas de toda a regido visitando e conhecendo a via asfaltada. O aeroporto Tenente Coronel
Aviador César Bombonato € entdo inaugurado em 1953, com 14 pousos didrios.

A todo o momento a imprensa local seguia firme em seu trabalho de exaltar os avangos
e a modernidade que Uberlandia possuia. Nas paginas do jornal Correio de Uberlandia vinha
estampada a frase: ‘(...) Uberlandia, que gosta de andar na moda, ao sabor dos ultimos
figurinos.” (CORREIO DE UBERLANDIA, 1956). E andar na moda, nio significava apenas o
modo de se vestir, mas também de morar. A verticalizagdo ganha espaco em meio a drea central
da cidade, com a construcdo dos edificios Tubal Vilela e da Drogasil, além do Hotel Presidente,
possuindo seus moradores e hospedes “(...) os locatarios, mostrando que sdo gente civilizada,
surpreendeu com uma procura que esgotou os apartamentos.” (CORREIO DE UBERLANDIA,
1962)

FOTOGRAFIA 39 - Av. Afonso Pena x Rua Bernardino Guimardes (asfaltada) - Década de
1950

e @ "R TR

Fonte: Arquivo Puiblico Municipal (apud. LOPES, 2010)

Na outra ponta da cidade, no bairro Brasil, apds os trihos da Mogiana, era possivel
perceber o contraste: poeira, buracos, mau cheiro e falta de sinalizacdo. Encontrar o endereco

era “(...) tdo dificil como encontrar uma agulha no palheiro.” (CORREIO DE UBERLANDIA,
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1976). Enquanto que no Jardim Altamira, todos os lotes ji eram entregues com todo a
infraestrutura bdésica. Tal infraestrutura chegou ao bairro Brasil apenas na década de 1970.

Ainda na década de 1950, com a mentalidade de urbanizacdo progressista da elite
uberlandense, um ponto comeca a incomodar esta parcela da populagdo: a ferrovia e seu entorno
estavam deixa a cidade feia, com sujeira e pobreza expostas. Assim, tdo rapidamente a
prefeitura municipal logo tratou de propor um novo lugar para a estacdo ferrovidria. Assim,
Iniciava-se o embate para afastar a ferrovia da drea urbana e moderna de Uberlandia.

A especulagdao imobiliaria, com a noticia desta possivel “revitalizacdo” da drea central,
passa a atuar de forma intensa sobre o espago urbano. Terrenos eram valorizam em pontos
estratégicos da cidade, destacando-se a principalmente a figura de Tubal Vilela, grande
empresdrio e loteador neste momento. No entanto, a titulo de curiosidade, o primeiro
loteamento uberabinhense data de 1927, com a figura de Raimundo Martins, comerciante local
que adquire a Fazenda Salto de Francisco Pacheco e divide estas terras, originando o que pode
ser dito como primeiro loteamento do municipio e que hoje € o bairro Martins.

Mesmo em meio a crise da ferrovia Mogiana, com seus trilhos e estacdo praticamente
no coragdo de Uberlandia, esta vinha desempenhando papel de suma importincia para o
municipio e regido triangulina. O asfalto destinado ao asfaltamento da rodovia Uberlandia-
Itumbiara, chegou em 20 vagdes lotados deste material, promovendo mais uma vez o progresso
a cidade. Temos, aqui, esta contradicdo: os trens enfeiam a cidade, mas foram eles que
trouxeram o moderno a ela.

A prefeitura municipal de Uberlandia, “segurando” todas areivindicacdes da sociedade
uberlandense, a qual exigia iluminagdo nas ruas, sistema de esgoto, constru¢do de travessias
sobre os trilhos, abertura de novas vias e calcamento (LOPES, 2010), se vé diante do impasse
em alterar a rota da Mogiana para fora dos limites da 4rea central. Nesta equacdo ainda entra o
intenso trafego de caminhdes que circulavam por ali, vindos de Sdo Paulo e Rio de Janeiro
rumo ao Brasil Central, e que ndo tinham outra op¢do sendo passar por dentro da cidade,
ocasionando o intenso fluxo na Av. Floriano Peixoto, onde terminava uma destas rodovias, €
muitas vezes dificultando a circulagdo por ali. O entdo prefeito, Tubal Vilkla, desenvolve o
projeto de remocdo da estacdo ferrovidria juntamente com os trilhos da ferrovia, para outra
localidade de Uberlindia, e assim comunica a Companhia Mogiana (CAMARA MUNICIPAL,
1954).

Os prefeitos seguintes continuaram empenhados com a problematica dos trihos que

dividiam a cidade em duas partes, e foram além. Muito ligados a elite uberlandense,
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promoveram uma série de projetos e alteracdes na cidade, como a abertura de novas ruas,
doacdo de terras para o Sindicato Rural construir o Parque de Exposicdes (hoje Camaru), além
de negociarem a antiga sede para abrigar a Associacdo Comercial e Industrial de Uberlindia
(ACIUB). As duas instituicdes possuem grande influéncia nas decisdes tomadas pela gestao
publica e sdo politicamente muito ativas. Outra realizacdo foi a abertura da Avenida Jodo Naves
de Avila sobre o leito da ferrovia, visando desafogar o intenso trafego da Avenida Floriano
Peixoto. Ao final da década de 1980, é dado micio as obras do Anel Vidrio Ayrton Senna
visando desviar o fluxo de veiculos para fora de Uberlandia, obra esta ndo concluida até o
momento (OSORIO, 2016).

Aos poucos, o municipio de Uberlandia foi mudando, como novos prédios, viadutos e
passarelas, transformando a paisagem urbana. No entanto, o passado continuava presente
proximo a ferrovia e suas instalacdes de apoio: barracdes, armazéns, oficinas hospedagens e
depositos, cercavam a Uberlandia progressista € moderna. Havia, ainda, os funcionarios que
moravam nas proximidades da estacdo, divididos em duas colonias: uma para aqueles que
trabalhavam para o chefe da estacdo, além dele mesmo, e outra colonia para a equipe de
manutengdo,: maquinistas e foguistas.

Encerrada a apresentacdo sobre cada um dos municipios selecionados, € possivel
entender como que em um espaco de duzentos anos uma regido habitada praticamente por
indigenas locais passa a ser um grande centro de comercial nacional, inserido nas principais
redes nacionais, e de onde cada um destes municipios possui um papel importante dentro desta
cadeia de comércio e servigos.

Considerando o papel que cada uma delas desempenha, € vilido sistematizar, de forma
sintética, pois nio € nosso interesse aprofundar muito nesta temdtica, a fun¢do dos municipios
do Tridngulo, tendo a sua participacdo na economia regional e nacional. Para tanto, utilizamos

a classificacdo de municipios pequenos, médios e grandes.

2.2. Cidades pelo Triangulo Mineiro

Tendo em vista a importidncia destes municipios aqui apresentados, € vista as suas
historiografias e trajetéria até se tornarem o que sdo hoje, nos permite entdo avaliar neste
momento, a participacdo destes dentro do contexto nacional: como que estas cidades médias
(excetuando Uberlandia- grande; e Sacramento- pequena) participam da malha urbana

brasileira, além do que, o que representa regido do Tridngulo Mineiro para o Brasil.
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A definicdo do que se define como cidades pequenas, médias e grandes, advém da
década de 1970, em que o indice populacional passa a definir em qual categoria cada um dos
municfpios se encaixa. Esta metodologia classificatéria, se baseia no consumo, renda,
demandas pelo transporte e divisdo do trabalho — fatores estes que costumam concentrar a

demografia— sendo definido por Santos (2005):

e Pequenos: até 100 mil habitantes
e Meédios: entre 100 a 500 mil habitantes
e QGrandes: acima de 500 mil habitantes

Entretanto, avaliar os municipios exclusivamente através de seu tamanho populacional,
nao € o suficiente — uma vez que ha tantos outros fatores envolvidos em analisar tal
classificacdo. Castello Branco (2007), salienta que tal visdo, de modo que se assim utilizada,
permitiria incluir na mesma categoria, cidades com fun¢des na rede urbana dispares. Coloca-se
nesta equacio, que esta definicdo de classificacdo populacional aqui apresentada, data de 1970,
periodo este que as cidades brasileiras possuiam dimensdes muito diferentes, uma vez que hoje,
os principais cetros urbanos, muitas das vezes, ultrapassam a marca de dois milhdes de
habitantes — podendo ndo atender muito bem as necessidades atuais. Sendo assim, € preciso

avaliar muito bem a forma como serd definida tal classificacao.

Para tal pesquisas sobre o Tridngulo Mineiro, a definicdo de cidades médias de Milton
Santos (2005), encaixa muito bem aqui, podendo ser identificado um municipio pequeno,

quatro médios, e um grande. Esta classificacdo auxilia no entendimento quanto ao papel que

cada uma delas exerce sobre o territorio tridngulino.

Diante do cendrio nacional, o destaque vai quanto a importancia das cidades médias,
estando em suas atividades desempenhadas para atender o mercado interno e externo. Conforme
trabalho de Santos e Silveira (2001), estas possuem o papel de interpretar a técnica utilizada no

sistema produtivo industrial e agricola:

“(...) as cidades médias t€m como papel o suprimento imediato e
proximo da informacdo requerida pelas atividades agricola e desse
modo se constituem em intérpretes da técnica e do mundo. Em muitos

casos, a atividade urbana acaba sendo claramente especializada, gracas

as suas relagdes proximas e necessarias com a producao regional.”

83



Adentrando ao espago urbano destes municipios médios e grandes, observa-se como que
estes estdo estruturados, tendo a sua organizacdo interna de forma a privilegiar as suas

interacdes com a regido, pais ou mundo. A diversificacdo das atividades que antes se limitava

apenas aos grandes centros urbanos, passa a ser encontrado também nestes de menor porte.

Tendo esta ascensdo destes centros urbanos, a primeira constatacdo é a melhora da
qualidade de vida nestas localidades. No momento em que elas passam a se inserir na rede
urbana nacional, e tendo contato com os grandes centros, os municipios médios principalmente,

passam a compor as atividades econdmicas nacionais — participando de forma direta ou indireta.

Esta inser¢do e participagdo dos municipios menores, se deve muito a sua dindmica,
contando com oportunidades de formacdo educacional, qualificacdo profissional e ascensdo no
mercado de trabalho — mas sem abrir mdo da qualidade de vida e dos problemas dos grandes

centros urbanos (transito, inseguranga, miséria, etc.), sendo um importante atrativo este.

2.2.1. Pequenas cidades no Tridngulo

O tnico municipio triangulino de pequeno porte analisado € o de Sacramento. Primeira
ocupacgdo da regido, ndo acompanhou o ritmo de crescimento do Tridngulo Mineiro, sendo tao
logo superada em termos populacionais pelos demais. Atualmente possui cerca de 25.998
habitantes (IBGE, 2017). A problema da cidade foi de ndo ter nenhum grande destaque no setor
agropecudrio, comercial ou industrial, e, assim, ter ficando “apagada” diante da economia e
dindmica da regido.

Por estar mais distante de grandes fluxos econdmicos, a cidade acabou ficando distante
também de uma ampla malha rodovidria. Por ela, passam as rodovias BR 464 ¢ MG-190. Ambas
ndo desempenham a funcdo de grandes eixos vidrias estruturais nacionais, deixando o

municipio de fora da dinAmica mais intensa.

2.2.2. Cidades médias no Triangulo

O maior grupo, com quatro municipios — Ituiutaba, Araguari, Uberaba e Araxd —,
desempenha grande fun¢do para a regido. Contando com parques industriais, atividade
comercial expressiva, bem como producdo agropecudria, eles despontam e participam
ativamente no desenvolvimento e competitividade do Tridngulo Mineiro no mercado nacional.

As rodovias que cortam estes municipios, sao importantes eixos Vidrios nacionais, tais como a
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BR-365, a BR-050 e a BR-452. Com isto, cada uma das cidades buscou se especializar em
atividades econOmicas proprias, de modo a atender o mercado nacional.

A cidade de Ituiutaba se especializou na atividade leiteira e no café, e mais
recentemente, na cana-de-agUcar. Araguari seguiu também com a producdo de café, além de
desenvolver aatividade comercial atacadista. Uberaba hoje é conhecida nacionalmente pela sua
tradicdo na producdo bovina, especialmente com zebus, além dos laboratérios de melhoramento
genético para a atividade pecudria. Araxa se beneficia com a atividade mineradora do nidbio.

Em termos populacionais, trés destes municipios estdo na casa dos 100 mil habitantes:
Ituutaba (103.333), Araguari (147.445) e Araxd (102.238), enquanto que Uberaba totaliza
289.376 habitantes (IBGE, 2017), assumindo a posicdo de segunda maior cidade da regiao do
Triangulo Mineiro.

Observa-se, assim, como que estas cidades médias possuem importincia no cenirio
nacional. Com importantes atividades agropecudrias e industriais, estas cidades cresceram e
desenvolveram de forma mais significativa na regido triangulina. Destaca-se ainda, a posi¢ao
geogrifica destes municipios, inseridos nos grandes eixos vidrios nacionais, reforcando a

importancia que as rodovias podem desempenhar no crescimento das cidades.

2.2.3. Cidades Grandes no Tridngulo

De cidade grande, acima dos 500 mil habitantes, estd apenas Uberlandia, a “capital do
Triangulo Mineiro” a maior e principal cidade da regido, como seus 673.613 habitantes. Centro
de tudo o que acontece na macrorregido, a cidade € polo regional, atraindo pessoas de todo o
Triangulo em busca de comércio diversificado, servicos e atendimentos.

Para alcangar o posto de polo regional, a elite local sempre buscou recursos e projetos
para fazer de Uberlandia uma cidade referéncia onde o progresso chega primeiro. O esforco em
“desviar” a ferrovia Mogiana de seu trajeto previsto, e tempos depois, a rodovia BR-050,
reforcam aforca politica que a sociedade local conseguiu construir. Nos dizeres de Soares et al

(2004, p. 156):

A cidade de Uberlandia mudou de contetddo e qualidade, passando a manter relagdes
constantes e duradouras como seu espago regional, o que inclui [...] todaa regido do
Triangulo Mineiro/ Alto Paranaiba, assim como as regides do nordeste paulista e do
sudeste, sul e sudoeste goiano. Além de manter articulacdes com centros urbanos de
hierarquia superior, entre eles: Sdo Paulo, Brasilia Goidnia e Belo Horizonte.
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Sempre em busca de especializacdo no setor comercial e de servicos, consolidando a
cadeia comercial na cidade, além da infraestrutura vidria eficiente para escoar tal
comercializagdo, Uberlandia desponta nas suas atividades. Soma-se ainda a forca politica em
atrair investimentos para o municipio, colocando-a em posicdo de destaque.

Localizada no entroncamento de cinco rodovias (BR-050, BR-365, BR-452, BR-455 e
BR-497), facilitando o acesso aos quatro cantos do extenso territdrio brasileiro, fizeram de
Uberlandia uma cidade estratégica comercialmente, atraindo centrais de distribuicdo, industrias
e empresas diversas. Com isto, servida por importantes eixos rodovidrias brasileiros, o
municfpio uberlandense se utiliza de sua posicdo geogrifica e forca politica para consolidar a
sua posicao de polo regional, atraindo investimentos de diversos setores e colocando Uberlandia

como uma das principais cidades interioranas nacionais.

2.3. Cidades e Rodovias

Seria possivel pensar que o crescimento e desenvolvimento dos municipios esta atrelado
a sua insercado na malha ferrovidria/rodovidria? E que quanto mais importantes forem estes
eixos vidrios, mais chances terd o municipio em se tornar uma grande e importante cidade para
o mercado nacional e/ou internacional?

Observando o caso do Tridngulo Mineiro, objeto de estudo deste trabalho, este tem sido
um fator relevante para o desenvolvimento dos municipios, tendo em vista que Sacramento,
distante das principais rodovias de grande fluxo da regido, ficou limitada em seus 26 mil
habitantes. No oposto, estd Uberlandia, polo regional com mais de 670 mil habitantes, cortada
por cinco rodovias federais, e importante cidade no ambito nacional.

O correto € afirmar que as ferrovias e rodovias foram essenciais para o crescimento e
desenvolvimento das cidades: ndo apenas no Brasil, mas no mundo. Foram por meio delas que
as cidades modernas foram levantadas, sendo o meio por onde chegaram novos moradores e
trabalhadores, materiais para construir os centros urbanos, além de transportar mercadorias e
informacdes. H4 essa necessidade em estar conectado com outros nucleos urbanos.

Muito relacionada ao processo de industrializacdo nacional, as rodovias acompanharam
a expansdo dos parques industriais, de forma a garantir o transporte eficiente e barato para
atender com matéria-prima estas plantas industriais, e depois levar o produto final até o

consumidor. Novamente, tomando como base o caso brasileiro, as primeiras rodovias surgem
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no eixo Guanabara-Sao Paulo (BARAT, 1969), de onde surge o primeiro eixo de
industrializacdo nacional na segunda metade da década de 1950, e depois se espalhou pelo pais,
a qual o precdrio e obsoleto sistema ferrovidrio inglés ndo dava conta de atender as demandas
que surgem.

Aos poucos, os mercados internos, espalhados e fragmentados pelo territério nacional,
passam a ter contato com seus ‘“vizinhos” conforme a chegada das rodovias entre estas
localidades, nterligando-as. Ou seja, foi-se construindo, aos poucos, a sonhada integracdo
econdmica e divisdo do trabalho dentro do territério nacional, de forma a substituir os produtos
que até entdo eram importados (BARAT, 1969), criando a nascente industria nacional.

No Triangulo Mineiro, ndo foi diferente. Uberaba, Uberlindia e Araguari aproveitaram
o tracado da ferrovia Mogiana em seus respectivos territdrios, sabendo explorar as vantagens
em se possuir tal infraestrutura. Com isto, despontaram como municipios importantes para o
desenvolvimento da regido triagulina, marcando historia. O mesmo ocorreu com as rodovias,
da qual Uberlandia desponta como polo regional, integrando o territério nacional com a sua
mser¢do na malha rodovidria nacional, funcionando como importante entroncamento VIario.

Analisando o processo de industrializacdo do Tridngulo Mineiro, este processo tem mais
forcas em Uberlandia, devido a questOes politicas mais fortes desta localidade, atraindo maiores
montantes de investimentos. Inaugurado o parque industrial uberlandense, faz com que o
municipio tenha mais um motivo para ter um complexo de rodovias que passem pela cidade, de
tal modo, que fortaleceu esta posicdo de polo regional que esta possui.

Assim como ocorreu no restante do Brasil, as rodovias do Tridngulo se concentraram
principalmente na regido de Uberlandia, de onde vinha em crescente ascensdo o total de
habitantes, industrias se instalavam, investimentos federais chegavam a todo momento, dentre
tantos outros fatores. Com isto, as rodovias foram sendo tracadas no entorno dos polos
regionais, ja que estava em certa transicdo, entre Uberaba e Uberlandia — justificando o porqué

rodovias importantes estdo concentradas nesta regido: BR-050, BR-365 e BR-262 (Mapa 4).
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MAPA 4 — Rodovias no Tridngulo Mineiro

Rodovias no Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba
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2.4. Formando um polo regional

A formacido e a consolidacdo de um polo regional €, de certa forma, contraditéria:
enquanto um municipio atrai investimentos, mao-de-obra e infraestrutura, outros perdem esta
forca, restando-lhes a subordinacdo a cidade polo. Alguns casos podem ser exploratérios,
enquanto em outros, hd a relacdo de complementaridade, no qual todos crescem junto, mas
sempre com a cidade polo obtendo vantagens

Em seus estudos e trabalhos, Perroux (1977), traz a discussdo de como algumas cidades
podem alavancar o seu crescimento, se desenvolver de forma avassaladora enquanto que outras
ficam para trds, praticamente estagnadas. O desenvolvimento econdmico se dd de forma
heterogénea pelo espago. Para essas reflexdes, o autor teoriza o crescimento polarizado, visando
explicar o motivo que isto ocorre:

“O crescimento ndo aparece, simultanecamente, em toda a parte. Ao contrario,
manifesta-se em pontos ou polos de crescimento comintensidades varidveis, expande -

se por diversos canais ¢ com efeitos finais varidveis sobre toda a economia”
(PERROUX, 1977)

Tal afirmacdo € construida tomando como base trés aspectos estruturais observados por
ele: o surgimento e o desaparecimento de empresas, a difusdo desigual quanto ao crescimento
de empresas e regides e o crescimento desigual de setores e regides. Ou seja, o crescimento €
diferenciado tanto dentro de empresas do mesmo segmento quanto entre cidades que
desenvolvam a mesma atividade. Assim, fatores e especificidades determmam qual localidade
ra “vencer” a disputa e se tornar polo regional.

A formagdo e a consolidacio de um polo regional muito se associa a articulagdo entre
as localidades que compdem a regido, abordando, assim, o sistema de transportes, que é
responsdvel por interligar estes espacos, compondo uma cadeia de interagdes e trocas, base
fundamental para a manutencdo de uma cidade que assume a posicdo de polo na regido.

O isolamento geografico se torna, assim, um grande entrave para qualquer municipio
que venha a se tornar um polo regional. Faz-se necesséria a existéncia de infraestruturas bases,
como estradas, redes de comunicacdo, empresas especializadas em insumos, dentre outros
(SOUZA, 1993). Com isto, € mobilizada toda uma cadeia produtiva necessdria para dar o
“pontapé¢ micial” para a construcdo da identidade de polo.

Com esta infraestrutura necessdria, € preciso, entdo, atrair a industria motriz. Estas
empresas terdo o papel de construir o espaco produtivo de forma a atender as necessidades

basicas para a operacdo destas plantas industriais. Assim, atende-as com seus insumos e,
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também, como mao-de-obra, provocando o despontar do nicleo urbano e sentindo um

crescimento intenso de sua economia e populacdo, fatores que a fortalecem um polo.

2.5. O Triangulo Mineiro para o Brasil

Até meados da década de 1950 o crescimento do Brasil aconteceu forma localizada,
restrita e desigual. Enquanto o Sudeste e Sul vivenciavam prosperidade e crescimento, as
regides Nordeste e Norte passavam despercebidas e sem atengdo. O verdadeiro destaque de
polos nacionais neste periodo se restringe aos estados de Sao Paulo e Rio de Janeiro, de onde
surgiram as primeiras industrias nacionais, justamente pela existéncia da infraestrutura bdsica
para tais operagdes. Como Sao Paulo era a “maquina financeira” nacional, com a riqueza do
café, e Rio de Janerro, a capital federal, foi ali que aconteceram os maiores crescimentos
urbanos.

A hegemonia Paulista-Carioca se manteve até meados dos anos de 1968 quando, com a
mudanga da capital federal para Brasilia, juntamente com as politicas de integracdo nacional,
foi iniciado o processo de equipar e estruturar o territério nacional como um todo, consolidando
o mercado interno. Com isso, outros estados foram inseridos no movimento de progresso
nacional, como Minas Gerias e Bahia, concorrendo, assim, com Sdo Paulo e Rio de Janeiro,
que seguiam firmes dentro o cendrio econdmico nacional com os seus parques industriais
consolidados.

Este processo ficou historicamente conhecido como “desconcentracdo industrial
brasileira”. O que aconteceu naquele momento ndo foi uma mudanga dos polos nacionais, 0s
quais se mantém até a atualidade, mas sim, a formacdo de polos secundarios, os quais
hegemonizam a regido em que estdo inseridos, mas continuando subordinados aos grandes
centros nacionais: S@o Paulo e Rio de Janeiro sdo as duas metrOpoles que contimuam a
influenciar o territério brasileiro.

O que acontece € uma reducdo das desigualdades entre as regioes brasileiras, sem
atribuir poder/competitividade efetivamente a estes novos polos que formaram, os quais se
voltaram para o atendimento apenas de suas regides de influéncia. E na formacio destes
“subpolos regionais” que vem a se consolidar a regido do Triangulo Mineiro.

A regido do Triangulo Minero tem como polo regional a cidade de Uberlandia.
Polarizador, este municipio € responsdvel por liderar o crescimento e desenvolvimento da

regido triangulina com a sua inser¢do na malha rodovidria, indudstrias e servicos, atendendo a
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regido e ao Brasil. A “capital do Tridngulo” conta com atributos que a colocam com um polo
regional: conta com rodovias, telecomunicacdes, industrias e mdo-de-obra especializada.

Para alcangar tal posicdo, Uberlindia teve que mobilizar sua elite local, ganhar forcas
politicas e conquistar parcerias com municipios do entorno. Nao foi um caminho ficil devido a
concorréncia de peso, como Uberaba e Araguari. Assim, restou ao municipio uberlandense se
esforcar muito para chegar ao que € hoje. Ser polo regional € uma questdo de status de uma
cidade com crescimento acentuado e moderna, justamente o que almejava a elite local
uberlandense.

O municipio de Uberlandia € visto como o centro regional da regido triangulina devido
a sua populacdo residente, a taxa de crescimento desses habitantes, as oportunidades que a
cidade oferece, a economia fortalecida, ao parque industrial, aos servicos, dentre outros fatores.
Mas ndo € apenas Uberlandia que compde o Tridngulo Mineiro: outros municipios participam
ativamente darede regional, tendo destaque alguns deles: Ituiutaba, Uberaba, Araguari e Araxa
(Quadro 1).

QUADRO 1 - Comparativo Populacao e PIB per capta — Tridngulo Mineiro

Populacao 2018 Crescimento
Populacdo 2010 (est.) Pop. PIB per capta
Uberlandia 604.013 676.613 12% R$44.612,40
Uberaba 295.988 328.272 10,90% R$38.881,05
Araguari 109.801 117.445 6,96% R$31.979,16
Ituiutaba 97.171 104.526 7,56% R$26.575,53
Araxd 93.672 104.283 11,32% R$47.720,25

Fonte: IBGE, 2018 (Org. OSORIO, 2018)

A segunda maior cidade da regi@ao, Uberaba concentra importantes servicos assim como
Uberlandia, possuindo, também, forca polarizadora sobre cidades do entorno, como Campo
Florido, Delta, Verissimo, dentre outras. Sua economia é também fortalecida, principalmente
com o comércio agropecudrio e a genética bovina. Mesmo ndo possuindo o mesmo porte e forga
que Uberlandia, Uberaba consegue se assegurar como um sub-centro regional, polarizando as
cidades menores em seu entorno, mas permanecendo sob dominio do polo regional
uberlandense.

O mesmo pode ser percebido em Itutaba: quarto maior municipio em termos

populacionais no Estado de Minas Gerais. Polarizando as cidades do entorno (Santa Vitéria,
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Gurinhata, Capindpolis, etc.), Ituiutaba concentra amplo polo comercial e de servicos para estes
municipios préximos, possuindo sua economia local consolidada e forte, mas sem condi¢Ges de
disputar com a hegemonia uberlandense.

No entanto, o municipio de Araxd chama a atencdo: o PIB per capta da cidade, consegue
superar o de Uberlandia, atingindo R$ 47 mil, o maior da regido, sem, no entanto, ser polo
regional do Tridngulo Mineiro. O que acontece neste caso em especifico € a ampla participacao
da atividade mineradora no municipio, atividade que movimenta altos montantes de dinheiro,
0 que contribui com a renda per capta da localidade. Isso reflete no crescimento de Araxd,
aproximando-se ao ritmo de Uberlandia devido as oportunidades que a cidade oferece para
empreendedores e trabalhadores, justamente devido a esse grande montante financeiro que
circula pela cidade, chamando a aten¢do de potenciais investidores e empresarios.

Observa-se, entdo, que ha uma articulacdo entre os municipios triangulinos e como isto
se reflete na organizacdo e na divisdio da regi@o: em termos populacionais, economia,
oportunidades, crescimento, dentre outros. O que pode ser chamado de “for¢as” de cada uma
destas cidades demonstra qual a sua fungdo dentro da rede regional. Em conjunto, as cidades
triangulinas conseguiram se fortalecer e formar uma importante economia nacional.

Evidentemente que para construrr esta unidade regional o planejamento serviu como
uma importante ferramenta, atribuindo fungdes e especificidades para cada municipio, que, bem
organizados, complementam as atividades da regi@do. Tendo em vista a questdo de ordenamento
do territério triangulino, que o colocou em posicdo de destaque no cendrio nacional, é valido
entender um pouco como isso aconteceu, analisando como que o Estado de Minas Gerais

planeja esta unidade.
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CAPITULO 3 - UM TRIANGULO EM CONSTRUCAO

3.1. Formacao do Triangulo Mineiro

A formacdo da regido do Triangulo Mineiro acontece no decorrer de boa parte da
histéria do Brasil, as margens, estando de fora de boa parte dos principais acontecimentos
histéricos nacionais. Sua relevancia s6 iria chegar com a formacdo de um mercado nacional,
em meados do século XVIIIL

Pode-se dizer, entdo, que aregi@do mineira tem a sua historia contada a partir da segunda
metade do século XVIII (GUIMARAES, 2010; LOURENCO, 2005), com as primeiras
exploracdes portuguesas, as quais adentraram o territério colonial em busca de minérios. A
localidade ficou conhecida como Sertdo da Farinha Podre (SOARES, 1997, p. 111). Durante os
anos de 1720 a 1748 a regido do Tridngulo Mineiro ficou sob dominio paulista, fruto do
desdobramento das expedicdes bandeirantes.

As expedicdes bandeirantes chefiadas pela Coroa Portuguesa, juntamente com as
Capitanias de Sao Paulo e Minas Gerais, tinham o intuito de explorar as riquezas do interior da
colonia brasileira, além de construir caminhos para desbravar o territério. Tais expedi¢cOes
partram de Sao Paulo rumando os rios Atibaia, Camanducaia, Moji-Guagu, Rio Grade, Rio das
Velhas e adentrando em Goids, passando pelas terras do Tridngulo Mineiro, abrindo novos
caminhos, ficando estes conhecidos como Estrada Real (Minas Gerais e Rio de Janeiro) e
Anhanguera (Sao Paulo, Minas Gerais e Goids) (Mapa 5), vias que foram muito utilizadas no
processo de ocupacdo destas localidades, além de ser a principal rota de escoamento dos
minerais preciosos encontrados (Ouro Preto e Diamantina -MG; e Pirenépolis e Corumbd-GO),
perdurando este ciclo ao longo do século XVIII. As ocupacdes, em sua grande maioria, se
concentravam as margens destes caminhos (LOURENCO, 2005).

Nas expedicoes de desbravar o interior do Brasil foram encontradas algumas minas de
ouro em Goids e em Mato Grosso no final daquele século, colocando o Tridngulo Mineiro na
rota de exportacdo deste minério, ligando o centro-oeste a Sao Paulo e Rio de Janeiro, de onde

era enviado a Europa.
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MAPA 5 - Estrada Anhanguera
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Fonte: Lourenco, 2005

Fazendo uso desta posicdo geogrifica estratégica, aregido mineira passa a experimentar

uma nova dindmica,

consumidores. Com isto, o Tridngulo Mineiro caracteriza-se como ponto de abastecimento das
tropas que iam e vinham assumindo o papel de entreposto, consolidando como importante

centro de comercializacdo (CLEPS, 2005). Com isto, surgem os primeiros aldeamentos na

regido (Quadro 2).

O século XIX ficou marcado pela passagem da ferrovia na regido, conectando Minas a
Sao Paulo e Rio de Janeiro, grandes economias nacionais, e ao Brasil Central, que surgia neste
momento, vindo a se tornar o que € hoje, um importante eixo econdmico brasileiro. O territério

mineiro passou a vivenciar grandes e intensas transformacdes neste periodo, refletindo nos

proximos anos.

com a sua funcdo de interligar as minas
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QUADRO 2 - Primeiros aldeamentos no Tridngulo Mineiro

Ano de
Nome do P;:Vé:;:)::o Situacao Nome atual e situacao criacao da
aldeamento s atual administrativa condicdo
de criacdo
atual
Baixa 1776-1816 Existente Baixa: distrito de Uberaba (MG) 1953
Boa Vista 1776-1816 Extinto - -
Estiva 1776-1816 Extinto - -
Lanhoso 1775 Extinto = 2
Picarrao 1776-1816 Extinto - -
Rio das Pedras 1748 Existente | S25@ino Rico (MG): sede de 1948
municipio
. ~ . Tapuirama: distrito de
Rocinha 1776-1816 Existente Uberlandia (MG) 1943
Santana do Rio 1748 Existonts Indianopolis (MG_}: sede de 1938
das Velhas municipio
Uberaba 1776-1816 | Existente Uheralba (MG): sede de 1836
municipio

Fonte: Oliveira, 2013

Esta lista de municipios acima € um tanto questionada, pois hd divergéncias entre os
pesquisadores quanto ao que seriam tais aldeamentos, tanto € que aqui se considera
Desemboque como primeiro nicleo urbano (se utilizou deste conceito para se estabelecer com
melhor precisdo). No entanto, denota-se que alguns destes aldeamentos conseguiram se manter,
e hoje sdo municipios sede ou distritos, que contam parte da trajetéria de ocupacdo e atividades
na regiao do Triangulo Mineiro.

O século XX marcou o Tridngulo Mineiro com a construgao de Goiania (1933), e, mais
tarde, Brasilia (1960), juntamente com a expansdo da fronteira agricola nacional rumo ao
interior, fazendo com que a regido despontasse no cendrio brasileiro. Toda essa transformagao
espacial no Centro-Oeste se refletiu no Tridngulo Mineiro de forma a compor um importante
eixo nacional ligando a capital nacional e a fronteira agricola aos principais mercados
consumidores nacionais € a exportacao.

Fazendo uso de sua posicdo geografica privilegiada, e atenta ao que estava ocorrendo
no pais, a regido se volta para a agropecudria e para os complexos agroindustriais, embarcando
no movimento desenvolvimentista nacional. Destaca-se também, neste periodo, a formagdo e

consolidagdo de um comércio atacadista e de servigos, o qual ocupa, hoje, a posicdo de destaque

dentro do mercado nacional.
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O primeiro nicleo urbano do Tridngulo Mineiro € localizado préximo a Serra da
Canastra, as margens do Rio Araguari (ou das Velhas, ou, ainda, das Abelhas): o Julgado de
Nossa Senhora do Desterro das cachoeiras do Rio das Velhas do Desemboque (GUIMARAES,
2010), hoje chamada simplesmente por Desemboque, distrito de Sacramento. A formacdo deste
povoado estd relacionada a descoberta do ouro ali, originando o niicleo de mineragdo regional,
com o seu auge entre os anos de 1740 a 1789 (RAMIRES; SOARES; SOUZA, 2005).

Denota-se que Desemboque ndo consta na tabela de aldeamentos apresentada
anteriormente, sendo necessario adentrar aos termos conceituais. Neste trabalho, adota-se a
terminologia encontrada nos trabalhos de Luis Augusto Bustamante, que faz a distincdo entre
aldeamentos e arraiais. Os aldeamentos seriam aquelas ocupacdes que ndo se fixavam em um
dado lugar, estando em movimento pelo espaco em busca de terras férteis, além de guerras que
os forcavam a se deslocar. Enquanto que os arraiais sdo nitidamente estruturas urbanas, fixas
no espago e com dindmicas proprias.

Com a formacdo deste nicleo, e em meio ao eixo de mineracdo em Goids, estradas foram
abertas em funcdo da atividade mineradora, com o intuito de escoar ouro em dire¢do a Sdo
Paulo e a Rio de Janeiro. A primeira delas foi a Estrada de Sao Paulo (ou Anhanguera),
mterligando o litoral paulista a regi@o central de Goids, atravessando o tridngulo. No entanto,
vale aqui um fato interessante: o governador de Goias ordenou a “instalacdo” de provincias ao
longo desta estrada, com aintengdo de dar apoio e protec¢do aos usudrios. Como desdobramento,
a regido do Tridngulo Mineiro passa a ser de dominio goiano entre os anos de 1746 a 1816.
Com a crise da mineracdo, aregido volta a administracdo mineira.

A segunda estrada, a Rota Salineira, tinha inicio no litoral do Rio de Janeiro e rumava,
assim como a Estrada de Sdo Paulo, ao estado de Goids, cortando de ponta-a-ponta Minas
Gerais. Esta rota visava a integracdo regional, origem para o que viria depois a ser o mercado
nacional.

Como ¢ possivel perceber, a regido do Tridngulo Mineiro sempre esteve em meio as
disputas de dominacdo por Sao Paulo, Goids e Minas Gerais. Estes movimentos de tentativa de
anexar o territorio as unidades administrativas acabaram por emancipar aspiracdes separatistas
(SOARES, 1997, p. 108) que defendiam a autonomia do Tridngulo, movimento ainda defendido
na atualidade.

Em meio aos movimentos separatistas do estado mineiro, além da préspera exploracao
mineira, outro povoado € constituido: Julgado de Araxd, voltado para o desenvolvimento

bovino (RAMIRES; SOARES; SOUZA, 2005). Diante deste cendrio de cisdo, novos povoados
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se formavam, mas sempre ressaltado a proximidade como o Estado vizinho: o oeste do
Triangulo Mineiro ligado a Sdo Paulo, enquanto o Sul e a Zona da Mata, por¢do leste, estavam
articulados com o Rio de Janeiro (GUIMARAES, 2010).

Com o auge da exploracdo do ouro entre as décadas de 1740 a 1780, a regido viveu
grande periodo de prosperidade e expansdo até o esgotamento destas minas € o consequente
declinio da atividade exploradora. Sentindo os impactos do enfraquecimento da mineragdo, a
producdo agropecudria aos poucos tomou a regido no final do século XVIII. Visualizando esta
nova dindmica que se instalava, nota-se o esvaziamento dos centros urbanos e a migracdo para
o campo neste periodo em busca de melhores oportunidades.

Neste periodo, novos povoados comecam a se formar por meio de incentivos
promovidos por Marqués de Pombal, como isencOes de tributos e concessdes de sesmarias
(LOURENCO, 2005), se espalhando pelo territério triangulino, tais como Patrocinio e Uberaba.
Aos poucos, esses municipios foram se especializando no rebanho bovino, a partir do qual
podiam abrir novos caminhos até os locais de reproducdo e de engorda, rumo os mercados
consumidores. Com condicOes naturais favordveis e localizacdo geogrifica estratégica (Mapa

6), a atividade da pecudria deu forma ao territério do Tridngulo Mineiro.

MAPA 6 - Rede de interacoes de Minas Gerais com Sao Paulo e Rio de Janeiro (1840)

Fonte: LOURENCO, 2005
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3.2. Polarizacao regional

Em meio a expansdo da atividade agropecudria na regido, forma-se entdo um pequeno
arraial no ano de 1808: o Arraial de Capelinha (atual Uberaba). Fazendo uso de uma
agropecudria tecnicamente pouco desenvolvida, esta localidade se beneficiava das condi¢cOes
naturais e da for¢a de trabalho ali instalada. No entanto, ha relatos de que ali préximo, pelo Rio
Grande (divisa SP-MG), havia uma rota fluvial sendo explorada. Esta seria uma grande
oportunidade, um diferencial frente aos demais nicleos urbanos, uma vez que permitiria um
transporte de mercadorias facilitado até entio sem concorréncia. E talvez dai que tenha vindo
o nome que hoje uma das cidades recebe: Uberaba — que no tupi-guarani significa 4guas
claras/brilhante.

Assim, aos poucos, este niicleo urbano foi ganhando importancia e crescendo para se
tornar o polo regional do Tridngulo Mineiro. Para tanto, seria preciso seguir a “tendéncia
nacional” e estar conectado ao pais através de nascente malha vidria. Processo este que teve
inicio no final do século XIX. Estando cada vez mais a regido inserida nas rotas comerciais,
tem-se além da chegada das estradas, a vinda dos trilhos no mesmo periodo. No entanto, aos
poucos foi chegando a concorréncia de outras cidades e regides, ameacando a hegemonia
uberabense. A primeira delas se deu pelo uso de novas rotas maritimas através dos rios Araguaia
e Paraguai, diminuindo o dominio de Uberaba. Soma-se a isto o despontar de outro niicleo
urbano na regido: Frutal

Diante do cendrio internacional de crise, Uberaba prepara a sua ofensiva: ao perceber a
demanda internacional por algoddo na década de 1860, diversificou a produ¢do agropecudria,
de forma a abranger este novo mercado/oportunidade (GUIMARAES, 2010). Logo em seguida,
foi declarada a Guerra do Paraguai, impossibilitando o uso do Rio Paraguai, que vinha sendo
utilizado, retomando, assim, anavegacdo pelo antigo caminho, o qual também foi utilizado para
a passagem e o abastecimento das tropas brasileiras. Com estes acontecimentos, Uberaba
retoma o seu crescimento.

Nao podemos excluir que o século XIX foi marcado por inimeras transformacdes, a
saber: a Proclamacdo da Republica, as inovagdes tecnoldgicas (barcos e trens), o
desenvolvimento daeconomia cafeeira em Sdo Paulo, além da mterligacdo dos espacos ao redor

do mundo. Assim, nota-se o intenso progresso mundial, com instituicdes financeiras, sistemas

98



comerciais, a agricultura mercantilizada e crescente urbanizacdo. Uberaba mostrava-se pronta
para receber o progresso da sociedade deste periodo.

Esta efervescéncia ndo estava apenas no setor de transporte. Neste mesmo século,
comegaram a surgir outros nicleos urbanos no Tridngulo Mineiro, reforcando o quanto que este
periodo foi marcado por transformagdes. Ao fim, treze novos centros urbanos formaram-se na

regido (Quadro 3).

QUADRO 3 - Municipios criados no século XIX no Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba

Municipio Area km? Regido de Fundag¢io
Planejamento
Araxa 1.165,2 Alto Paranaiba 1831
Uberaba 4.512,1 Tridngulo 1836
Patrocinio 2.866,6 Alto Paranaiba 1840
Prata 4.856,6 Triangulo 1854
Estrela do Sul 820,3 Alto Paranaiba 1856
Patos de Minas 3.189 Alto Paranaiba 1866
Monte Alegre de 2.593,2 Triangulo 1870
Minas
Sacramento 3.071,5 Alto Paranaiba 1870
Carmo do 1.307,1 Alto Paranaiba 1873
Paranaiba
Araguari 2.730,6 Tridngulo 1882
Monte Carmelo 1.353,7 Alto Paranaiba 1882
Frutal 2.429,7 Triangulo 1885
Uberlandia 4.115,8 Triangulo 1888

Fonte: GUIMARAES, 2010

Enquanto estes novos centros urbanos se formavam pelo territorio do Tridngulo,
movimentos separatistas surgem e despontam nessas localidades (RAMIRES; SOARES;
SOUZA, 2005). Como destacado por Souza (1991), os movimentos ganham forca nos anos de
1857 e 1875, comandados por coronéis da pecudria, com a vontade de anexar a regido a Sao
Paulo (novamente), enquanto outros defendiam a constru¢do de uma republica independente.
Essas manifestacdes estio relacionadas a fragilidade das relacdes do Tridngulo Mineiro com a
provincia de Minas Gerais, que pouco fazia a regido.

O apaziguamento desta tensdo veio a ocorrer em 1930, quando o presidente Washington
Luis decidiu intervir para impedir a criagdo do Estado do Tridngulo por meio da instalagdo de
novas infraestruturas nos municipios triangulinos: saneamento bdsico (Uberaba), cassinos

(Araxd), além da construcdo da rodovia Belo Horizonte-Araxd e da ponte no Canal de Sao

99



Simdo (RAMIRES; SOARES; SOUZA, 2005). No entanto, 0 movimento continuava a ganhar
forcas, apesar da rixa entre Uberaba e Uberlandia, pois a primeira estava perdendo a sua posi¢ao

de polo regional com projetos disseminados até os anos de 1980.

3.3. O desenvolvimento no Século XX

O inicio do século XX ja apresentava sinais de como seria o futuro do Tridngulo
Mineiro. Neste periodo, trés nucleos urbanos despontavam na regi@o: Uberaba, Araguari e
Uberabinha, Uberlandia. Segundo dados do recenseamento de 1920, estes trés nicleos
absorviam uma quantidade significativa de estrangeiros, ligados a producdo agricola que vinha
se estabelecendo e prosperando na regido. Relacionada a esta questdo, uma caracteristica desta
populagdo fica bem delineada: com 380.187 habitantes, apenas 15,6% (ESTATISTICA, 1927)
moravam nas sedes e o restante nas dreas rurais, reforcando o quanto a agropecudria era
importante para a regiao.

Os bovinos ocupavam boa parte da extensio do Tridngulo Mineiro. E neste periodo
também que Uberaba passa a despontar como polo produtor bovino, seguido por Ituiutaba,
Frutal, Patrocinio e Prata, correspondendo a 61,4% do rebanho bovino triangulino.

No plano da agricultura, com destaque menor do que a pecudria, havia a producdo de
graos, voltadas ao arroz e milho, e, em menor escala, a producdo de cana-de-agucar, feijdo e
mandioca. Vale notar que ndo houve a continuidade da “frente cafeeira” paulista sobre aregido,
com uma pequena producdo apenas em Conquista e em Sacramento.

Para transportar a producdo agropecudria era preciso consolidar uma ampla malha de
estradas que garantisse o facil e rdpido acesso aos mercados consumidores. Contando com a
topografia privilegiada, a construcdo de rodovias e os caminhos com técnicas rudimentares e
baixo capital foi facilitada no Triingulo Minerro, que tdo logo podde contar com esta
infraestrutura.

E possivel notar que neste periodo a regido estava voltada a produgdo agropecudria, e
ao mesmo tempo, necessitava trazer produtos bdsicos (sal, arame, querosene, diesel, etc.). Desta
caracteristica, entende-se o porqué da instalacdo de tantos armazéns nestes nudcleos urbanos,
com a fun¢do de exportar a produc@o e importar estes itens de necessidade bdsica. Coloca-se na
balanca, ainda, a marginalizacdo do Tridngulo Mineiro no processo de industrializacdo, pois

enquanto Sao Paulo construia polos industriais, a regido mineira continuava com sua economia
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agropecudria em fun¢do da necessidade de capital necessdrio para se construir estas industrias,
escasso em territério mineiro (GUIMARAES, 2010).

Na década de 1940, temos a queda de dominio de Araguari e a ascensdo de Uberlandia,
com a sua especializacdo na parte de servicos, especialmente no que se refere aos armazéns
citados anteriormente. O aumento deste tipo de estabelecimento se deve a um aspecto que
surgia: a populacdo estava aos poucos migrando para centros urbanos. Segundo dados do
recenseamento de 1940, a populagdo urbana havia chegado a 20%, ante os 15,6% de 1920
(IBGE, 1920; 1940). Além disto, as populacdes de Uberlindia e Uberaba somadas
correspondiam a 41,5% do total de habitantes urbanos da regido triangulina.

O que se tem € a urbanizacdo destes niicleos e sua consequente especializacdo no setor
de servicos. Nadécada de 1940 tem-se a formagdo de um polo atacadista na regido, o qual seria
umas das for¢as de desenvolvimento do Tridngulo Mineiro. Contando com uma ampla malha
rodovidria e ferrovidria, esta foi uma vantagem crucial para o estabelecimento desta atividade

aqui, conforme destacado por Soares (1997, p. 118):

A refuncionalizagido da rede urbanano Tridngulo Mineiro orientou-se principalmente
pela modernizagdo do campo, que expulsou uma parcela significativa da populagdo
rural, pelo dinamismo de algumas aglomeracdes; pela intensificacdo dos fluxos de
transportes € comunicacdes, bem como, pela diversificacio dos servigos, que
possibilitaram uma maior diferenciacdo entre as cidades.

A queda de Araguari estd relacionada com a competicdo que passou ater com as cidades
proximas. Nao obstante de Uberlandia passar a despontar no setor de servigos, duas cidades
goianas passam a entrar na “competicdo”: Anapolis e Goidnia também despontaram nas
atividades comercias. Araguari perdeu a funcdo de entreposto que possuia com Goids, seu

principal mercado.

3.4. Uberlandia em destaque

A mtegracdo modal no municipio de Uberlindia, contando com a presenca de uma
ampla malha rodovidria, juntamente com a linha férrea, certamente foi um fator decisivo para
a posicdo que a mesmo se encontra hoje. Esta insercdo na malha de transportes que se formava
no pais incentivava a instalagcdo e abertura de novas empresas na cidade.

No entanto, enquanto que em boa parte do territério nacional havia investimentos do
governo na abertura de rodovias e ferrovias, na regido do Tridngulo Mineiro isto ocorreu pela

iniciativa privada. Em 12 de Agosto de 1912 (GUIMARAES, 2010) é criada em Uberlandia a
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Companhia Mineira de Auto Viagcdo Intermunicipal, que ligou Uberlaindia a Monte Alegre de
Minas, estendendo, depois, esta rodovia até Ituiutaba, que hoje € a rodovia BR-365, e
finalmente, Monte Alegre de Minas a Itumbiara, hoje BR-153, fazendo uso da Ponte Afonso
Pena. Esta ponte foi erguida em 1909 na divisa de Minas Gerais com Goids por meio de
financiamento do Governo Federal com a inten¢do de promover o desenvolvimento na regiao
Sul do estado goiano, colocando Uberabinha (Uberlindia) em uma posicdo favordvel para
realizar o comércio entre Goids e Sao Paulo e despontar como polo regional (RAMIRES;
SOARES; SOUZA, 2005). Uma curiosidade sobre esta rodovia era a de que o seu idealizador,
Fernando Vilela, vivia em Itutaba, buscando beneficiar o seu municipio, que ndo contava com
um ramal ferrovidrio, interligando sua cidade até Uberlandia, que por sua vez fazia ligacdo com
Sado Paulo e litoral por meio da ferrovia. A finalidade era privilegiar o café ituiutabano, uma
vez que o Brasil vivia o Ciclo do Café neste periodo (1800-1930).

Em solo goiano ainda ha outras duas empresas relacionadas a expansdo da malha
rodovidria naquele estado. A primeira, na cidade de Morrinhos, sob o comando de Tito Teixeira,
partia deste municipio rumo a Goiatuba, de onde se tinha a ligagdo com a Ponte Afonso Pena.
A segunda empresa, de Ronan Rodrigues Borges, conectava o oeste de Goids, partindo de
Mineiros até Itumbiara, de onde encontrava a mesma ponte. (GUIMARAES, 2010)

No entanto, a cidade mais privilegiada foi Uberlandia, que fez uso desta conexdo com
[tuiutaba e Itumbiara/Goiatuba e se especializou na funcdo de entreposto comercial, negociando
as mercadorias no mercado nacional, além de distribui-las mais facilmente. No entanto, nio
eram apenas os transportes e o comércio que faziam de Uberlandia diferente das demais na
regido. Outras atividades ali se desenvolveram, como destacado por Guimardes (2010), tais
como a pecudria, agricultura e o comércio de cereais. A primeira, relacionada as grandes
propriedades, aproveitou-se do relevo e da vegetacio propicias para esta atividade. A
agricultura por sua vez, mais relacionada a facilidade dos transportes, dali se volta a produgao
de arroz, ja que no ano de 1925, familias japonesas se instalaram na regi@do e deram inicio a
atividade (GUIMARAES, 2010; CORSI, 2006), culminando na valorizacdo das terras no
entorno do municipio uberlandense. Por fim, o comércio de cereais foi outro grande mercado
para Uberlandia, do qual era beneficiado e comercializado (SOARES, 1997, p. 115). Com
ascensdo de Uberlandia novas oportunidades comecgaram a aparecer para 0 municipio e seus
moradores, que cada vez mais atraiam novos investimentos, além de demandar mio-de-obra
especializada na atividade comercial, colocando o comércio como sua forca motriz da economia

local.
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Atentos ao mercado que se expandia, uma figura merece destaque em meio a tantos
envolvidos na atividade comercial: os motoristas. Em sua grande maioria autdbnomos, estes
profissionais carregavam seus caminhdes em Uberlindia e em seguida rumavam em direcdo a
todos os cantos do pais, comercializando os produtos. As principais mercadorias negociadas
por estes chauffeurs (como eram conhecidos), eram os secos e molhados, sal, bebidas,
medicamentos, querosene, arame farpado e ferramentas (GUIMARAES, 2010).

Observando que a regido do Tridngulo Mineiro ndo possuia nenhum tipo de indistria
moderna neste momento, € interessante compreender como esta atividade comercial foi
fundamental para o desenvolvimento da cidade, e como que isto a levou a ocupar a posicdo de
polo regional. Uberlindia consegue competir com a forte pecudria uberabense, atraindo
beneficios estatais para sie financiando projetos que visem o desenvolvimento local. A primeira
delas foi a escolha de sediar o Escritério Central da Expedicdo Roncador-Xingu, responsdvel
por compor o projeto de Estado de Vargas, a “Marcha para o Oeste”. Além disto, no periodo da
década de 1940, as rodovias privadas passam a ser de responsabilidade do governo.

O que era para ser um periodo préspero para Uberlandia, que passava a ser assistido
pelo governo, mudou. As rodovias se deterioraram com o tempo sem a devida manutencdo, as
lavouras de arroz estagnaram, as obras publicas prometidas levavam anos para sair do papel, e
por fim, a concorréncia goiana comecava a ameacgar esta hegemonia uberlandense. A cidade
precisava de mudancas de forma a garantir a posicdo de polo regional, o que veio a acontecer

anos mais tarde.

3.5. A Federacao em nova sede

No embalo em que Uberlandia se encontrava, conquistado novos mercados, atraindo
mao-de-obra e empresas, 0 municipio mineiro ainda capturou outra grande oportunidade: a
construcdo da nova Capital Federal, o que traria uma nova organizacdo espacial e politicas
nacionais.

A escolha quanto a localizagdo da nova Capital Federal, no planalto central, é uma clara
referéncia ao projeto de Estado daquele momento: aexpansdo e ocupacdo do interior do Brasil.
Casualmente, neste caminho havia uma regido que despontava no cendrio nacional, o Triangulo
Mineiro, que faria este contato entre os dois grandes mercados nacionais: Sdo Paulo e Rio de

Janeiro com a nova Capital que comegava a ser erguida.
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A decisdo da construcdo e transferéncia de toda a estrutura administrativa por Juscelino
Kubitschek, através da sua politica do Plano de Metas, transformou o Brasil de uma maneira
significativa. A ocupag@o daquela regido, praticamente um vazio populacional, dava inicio a
uma nova fase e uma nova cara ao pais. E para ter a sonhada Brasilia, cidade moderna e
planejada no coracdo do Brasil, era preciso transportar todo um sistema de infraestruturas que
viesse aatender a Capital Federal. Com isto, o Tridngulo Mineiro se beneficiou com a melhoria
de rodovias, construcdo de hidrelétricas, e toda uma atencdo do Governo Federal para as
demandas locais e regionais (GUIMARAES, 2010; RAMIRES; SOARES; SOUZA; 2005).

O destaque aqui vai para a construcdo da hidrelétrica de Cachoeira Dourada no Rio
Paranaiba, que tinha como principal funcdo a de garantir a demanda de energia para nova
capital. Aproveitando o embalo no setor energético, o governo de Minas Gerais funda no ano
de 1952 as Centrais Elétricas de Minas Gerias, as quais assumiram a responsabilidade de
construir as linhas de transmissdo no Tridngulo Mineiro na década seguinte.

A construcdo de Brasilia, além de promover uma abrupta mudanga no territério
brasileiro, também mudou o “estilo politico”: até aquele momento, aestrutura coronelista ainda
se fazia presente em algumas localidades. A nova capital permitiu o fortalecimento do Estado
Nacional, o qual passa a intervir e a participar da economia nacional, dialogando com os
interesses do setor privado e assumindo algumas responsabilidades. Neste periodo € instalada
uma divisdo inter-regional do trabalho, frente a estrutura produtiva que se formava na regidao
centro-sul, distinguindo-se do restante.

No entanto, o fortalecimento da regido triangulina vivia em tropecos. Mesmo estando a
caminho da capital federal e com o Estado cada vez mais voltado a dotar o territério brasileiro
de infraestruturas, Uberaba e Uberldndia sentiam as dificuldades. A primeira contava com uma
boa estrutura educacional, base para a formacdo de uma mao-de-obra qualificada, faltava-lhe
uma estrutura econdmica consolidada, capaz de se equiparar as concorrentes. Enquanto que o
segundo municipio, mesmo exercendo a forgca polarizadora na regido, se via frente a uma crise
energética, base para o setor industrial, além dos transportes, com a deterioracdo das rodovias.
Estariam estes dois centros urbanos, a ficar para trds na posicdo de polarizadores?

A questdo energética na década de 1950, se tornou um grande entrave para o Tridngulo
Mineiro. Enquanto Uberlandia sofria com racionamento de eletricidade, Uberaba pagava altos
precos pelo watt. A geracdo de energia € uma operacdao de vultuosos custos, com perspectivas
de retorno a longo prazo ndo interessando a iniciativa privada a realizar investimentos nesse

segmento. Com isto, quem assumiu esta responsabilidade foi o Estado, uma vez que € uma
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necessidade bdsica para a sociedade e indudstrias. A justificativa pela demora em sanar a
problematica, segundo Guimardes (2010), muito se deve a lentiddao do Governo de Minas Gerais
com seus projetos na regido. Soma-se a isso a falta de forga politica do Tridngulo Mineiro em
Belo Horizonte, agravando asituacdo e a falta de energia. Situacdo esta que foi revista em 1961,
quando o Governo Federal percebeu a necessidade em promover a interligacdo dos sistemas
hidrelétricos de Furnas ao de Cachoeira Dourada, solucionando, assim, grande parte da
problematica energética do Tridngulo Mineiro, além de garantir, com maior tranquilidade, o
abastecimento de Brasflia (GUIMARAES, 2010; RAMIRES; SOARES; SOUZA, 2005).

Ao passo que o setor energético estava sucateado, o setor de telecomunicacOes ganhava
forcas. Vista como sinal de progresso, a telefonia veio conquistando espaco, justamente pela
facilidade em se comunicar instantaneamente com outras localidades. Para a regido do
triangulo, esta foi uma boa oportunidade para negdcios, mais especificamente, para Uberlandia.
No ano de 1954, vencia a concessdo da empresa que operava o sistema, sendo substituida por
outra de capital local: era o inicio da CTBC (Companhia de Telefones do Brasil Central). Esta
concessao se estendia a outros 5 municipios: Ituutaba, Tupaciguara e Monte Alegre em Minas
Gerais, e Itumbiara e Buriti Alegre em Goids. Trés anos apds ganhar a concessdo, o Governo
Federal maugura no estado de Sdo Paulo o primeiro sistema de telecomunicagdes micro-ondas
no pais, permitindo ligacdes entre Sdo Paulo e Campinas. A CTBC v€ a oportunidade em
integrar este sistema e se tornar uma estacdo tronco entre S3o Paulo e Brasilia (RAMIRES;
SOARES; SOUZA, 2005). Aos poucos, a regido do Tridngulo Mineiro ganhou uma moderna e
ampla rede de comunicagdo. No entanto, de nada adiantava poder se comunicar apenas dentro
da prépria regido, uma vez que a infraestrutura e cabeamentos para fora eram escassos e
ineficientes. A solucdo viria pouco depois, em 1960, quando foi colocada em um funcionamento
o sistema micro-ondas em Uberlindia. Entretanto, por boicote das demais operadoras de
telefonia nacionais, era dificil completar as chamadas para a regido triangulina.

Esta dificuldade de ter um sistema de telecomunicacdes operando em sua totalidade
acarreta em uma série de transtornos: negociar mercadorias, contatos e informagdes financeiras,
interacdes politicas, dentre outros. Este pode ter sido um importante entrave por algum tempo
para as negociacdes na regido, mas foi solucionada anos depois sem o boicote das operadoras.

Entretanto, a infraestrutura que merece destaque no Tridngulo Mineiro, s3o as rodovias:
¢ a partir delas que muitas das cidades cresceram e se desenvolveram, estando conectadas com

a principais redes regionais e nacionais, que hoje ditam o ritmo do mundo contemporaneo.
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3.6. Modernizacao dos transportes

A infraestrutura de principal importincia do Tridngulo Mineiro € composta pelas vias
de transportes: foram elas que colocaram a regido em destaque, como visto anteriormente,
permanecendo como rota de expedicOes exploratdrias e de mineragdo. Os transportes foram
responsdaveis por consolidar o territério triangulino: aeroportos, ferrovias e rodovias
constituiram a malha de integracdo daregido mineira, merecendo um destaque a parte para cada

uma delas, além de suas influéncias sobre o espaco.

3.6.1. Aéreo

Ainda que com pouca expressividade no geral, muito devido aos seus altos custos
envolvidos, o sistema aéreo tem a sua relevancia no sistema de transportes, uma vez que sua
rapidez e agilidade estdo a frente dos demais modais. Para a regidao do Tridngulo, as cidades de
Uberlandia e Uberaba conquistaram, juntamente com o Governo Federal, aeroportos capazes
de receber avides comerciais de grande porte. No entanto, como as cidades sdao proximas, hi a
concorréncia entre elas, ficando, na primeira, concentrados praticamente todos os voos para a
regido.

O aeroporto de Uberaba € o primeiro a ser construido e a entrar em operagdes no ano de
1935, como voos para Sao Paulo e Sao José Rio Preto (SP) (BERNARDES; FERREIRA, 2013).
Hoje, Uberaba conta apenas com alguns voos comerciais semanais para Belo Horizonte,
enquanto Uberlandia possui voos para Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Campinas, Belo Horizonte,
Brasilia e mais recentemente, a Porto Seguro. Além disso, o municipio uberlandense vem ha
alguns anos projetando a ampliacdo da capacidade do terminal de cargas, podendo o modal
aéreo ganhar maior relevancia na regido.

O aeroporto de Uberlandia também ¢ inaugurado no ano de 1935, crescendo
conjuntamente com a cidade ao longo dos anos. Atualmente ocupa a posicdo de 3° maior
aeroporto de Minas Gerais (BERNARDES; FERREIRA, 2013), possuindo voos para:
Campinas, Sao Paulo, Ribeirdo Preto, Rio de Janeiro, Porto Seguro, Belo Horizonte, Recife e
Brasilia. Além disso, possui projetos para a construcdo de novos terminais, como o Terminal
de Cargas (TECA) e outro terminal para passageiros.

Por fim, outros dois aeroportos menores estdo instalados no Tridngulo Mineiro. O

municipio de Araxd ganha a sua pista de pousos e de decolagens no ano de 1940. Atualmente
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possui voos todas as segundas feiras com destino a Uberaba e a Belo Horizonte. Enquanto que
o aeroporto de Patos de Minas, inaugurado em 1990, possui voos para Belo Horizonte, Paracatu
e Araxd. (BERNARDES; FERREIRA, 2013)

O segmento aéreo na regido do Tridngulo Mineiro possui grande potencial para
expansdo e desenvolvimento. A aviagdo regional, com deslocamentos entre as cidades do
Triangulo tem se mostrado como um potencial modal a ser utilizado: reduzindo o tempo dos

deslocamentos. No entanto, o principal entrave tem sido os custos de operacdo, ainda altos.

3.6.2. Ferrovias

As ferrovias desempenharam e ainda possuem o papel fundamental para o
desenvolvimento regional. A chegada dos trilhos da Ferrovia Mogiana ao Tridngulo Mineiro
no final do século XIX até Araguari, representou a modernidade aportando por aqui. O
progresso chegava pelos trens que por aqui passavam, o que nas palavras de Lourenco (2007,
p. 45): “a chegada da referida Companhia, acelerou o tempo dos deslocamentos e transportes™.
A inauguragdo da estrada de ferro em solo mineiro, ocorreu em 5 de margo de 1888, com o
inicio das operacdes da Estacdo Jaguara em Sacramento (SILVA,2008, p. 55) — trazendo maior

proximidade com a economia e atividades paulistas:

[...] A relagdo comercial do Tridngulo Mineiro com S@o Paulo tornou-se mais intensa
e decisiva a partir de 1888, quando a Mogiana transpds o Rio Grande, chegando a
Jaguard, trazendo grande contingente de imigrantes, para ocuparem as fazendas de
café, aumentando consideravelmente a sua produgdo nessa regidao. (CERCHI, 1991,
p-29)

A expansdo da Mogiana adentrou o territério triangulino, chegando ao municipio de
Uberaba no ano seguinte,1889 (REZENDE, 1991). Neste periodo, a cidade despontava como
um polo regional, concentrando grande parte das atividades econdmicas do Tridngulo e
superando a rota fluvial que se encontrava enfraquecida diante da Guerra (RAMIRES;
SOARES; SOUZA, 2005). A chegada da ferrovia alavancaria o desenvolvimento e crescimento
do municipio com a chegada da mio-de-obra para os trabalhos locais. Embora Uberaba nao
seguisse atradicdo cafeeira paulista que comandava a Mogiana, Rezende (1991, p. 81), justifica

a estrada de ferro na cidade por meio da dindmica comercial local:

A estradade ferro marcou o apogeu do comércio, deixando tragos profundos na vida
econdomica da cidade. Como se tratava de uma companhia paulista a dependénciada
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cidade de Uberaba a Sdo Paulo se tornou evidente. A Mogiana foi o ponto de
confirmacdo das relagcdes comerciais entre Minas Gerais e Sdo Paulo.

A extensdao até Uberlindia, no entanto, levou mais alguns anos para acontecer. A
mauguracdo da estacdo Uberabinha ocorreu no dia de 21 de dezembro de 1895 (SILVA, 2008),
seis anos depois de Uberaba. A mesma dindmica que havia no municipio uberabense, chegou a
Uberlandia, favorecendo o desenvolvimento uberlandense, e, nas palavras de Bessa (2007, p.
114), “criando uma rede de transportes que acelerou a circulagdo de mercadorias e de
informagdes e, a0 mesmo tempo, estreitou e ampliou os vinculos com Sao Paulo, ja apresentava
uma rede funcional e estruturada.”.

Por fim, no ano seguinte,1896, a Ferrovia Mogiana chega ao municipio de Araguari,
recém originado. Mais uma vez, a chegada dos trilhos alterara de forma intensa a cidade,
trazendo novas dindmicas e novas atividades econdmicas. De Araguari partia outra ferrovia, a
Estrada de Ferro Goids rumo a Cataldo, inaugurada em 1928 (SILVA,2008).

Por alguns anos a economia regional e nacional grou entorno dos trihos,
movimentando o comércio regional e contando ainda com outras trés linhas férreas: Estrada de
Ferro Goids (Araguari- Goiania), Estrada de Ferro Oeste de Minas (Ibid-Uberaba) e a Estrada
de Ferro Etrica do Municipio de Sacramento (Estacdo Cipd da Ferrovia Mogiana até a cidade
de Sacramento). A dindmica territorial e econdmica triangulina € fortemente alterada com a
chegada das ferrovias na regido. As cidades poronde passavam as estradas de ferro tiveram sua
configuracao espacial adaptada, mas seguiram a sua atividade econdmica de tradicional de

comércio. Nosdizeres de Lourenco (2007, p. 154):

A ferrovia estimulou a insercdo mais especializada da regido na divisao territorial do
trabalho. Contudo, o Tridngulo Mineiro continuou a desempenhar o papel que lhe
cabia, desde o inicio do século XIX; o de drea de abastecimento das regides mais
dindmicas da economia do pais.

Apds 1950, a expansdo ferrovidria € praticamente interrompida, com apenas algumas
extensdes e melhorias em vagdes e locomotivas (GUIMARAES, 2010). Com a crise de 1929,
nos Estados Unidos, juntamente com o declinio do Ciclo do Café, muitas das concessoes
privadas acabaram falindo, fazendo com que o setor vivesse o periodo de estatizacdo das linhas
férreas, constituindo a Rede Ferrovidria Federal (RFFSA). Com isto, apesar de ser ainda muito
importante como sistema de transportes, aos poucos a ferrovia vai perdendo a sua hegemonia.

Para a regido, os efeitos desta crise foram fortes: a Companhia Mogiana, responsavel

por cuidar do trecho Tridngulo-Sdo Paulo, estava praticamente falida, elevando as tarifas de
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seus servicos, representando até 50% do valor da mercadoria embarcada®. Ainda assim
apresentaram algumas modernizacdes, tais como locomotivas diesel-elétricas e vagoes
superluxo para passageiros. Assim, ocorreu o declinio das ferrovias, tanto no Triangulo Mineiro
quanto no restante do pais, sendo substituida pelo transporte rodovidrio, este, alvo de amplas
politicas de Estado. O mapa a seguir (Mapa 7), mostra as primeiras linhas sendo desativadas
neste periodo, como ‘“Patrocinio-Monte Carmelo-Goiandira”, a qual passava um pouco acima

da linha da RFFSA, e ‘“Riberrdo Preto-Franca-Uberaba”, restando apenas o trecho paulista.

MAPA 7 - Rede de interacdes de Minas Gerais com Sao Paulo e Rio de Janeiro (1840)

Malha Ferroviaria no Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba 1910-1964
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Organizagdo: ~ OSORIO,  F.L.
(2018)
Fonte: Atlas Nacional Digital
(IBGE)

Fonte: Osorio, F.L., 2018

Diante do declinio das Estradas de Ferro no Tridngulo Mineiro, as duas principais
cidades, Uberaba e Uberlandia, sdo desafiadas a encontrar novas formas de alcancar novos
mercados, mas sem a total dependéncia aos trens. E € neste momento que Uberlandia se eleva
frente a Uberaba, pois investiu no setor de comunicagdes, destacado por Brandao (1989, p. 106

apud. SILVA, 2008):

[...] O que Uberaba ndo conseguiu, dada a precariedade das vias de comunicacio,
Uberlandia envidou esforcos para conseguir: consolidar uma infra-estrutura de
transportes de comunica¢des que garantisse o escoamento rdpido e continuo dos
produtos agropecudrios de Goids, Mato Grosso e do proprio Tridngulo. O alto grau de

2 Livo de Atas (1943 — 1968), Atan® 1.022, de 09/08/1960
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complementaridade conseguido entre automdveis e estrada de ferro foi decisivo.
Assim, Uberaba perdendo definitivamente a hegemonia comercial do Tridngulo,
dirigiu seus investimentos a atividade pecudria.

Com este cendrio de incorporacdo e desativacdes das estradas de ferro, Uberlandia
constitui a sua estratégia de ser um importante entroncamento rodovidrio, justamente por conta
de sua localizagdo espacial estratégica. O Triangulo que até entdo estava baseado no modelo
ferrovidrio, comecga aincorporar as estradas e rodovias a partir da década de 1950, em conjunto
com os planos de governo de JK.

Atualmente, apenas uma linha férrea estd em operacdo, sob o comando da Ferrovia
Centro-Atlantica, a qual incorporou em sua malha rodovidria os trilhos da RFFSA em 1996
(BERNARDES; RODRIGUES, 2013), constituindo amalha Centro-Leste, a qual liga Andpolis
(GO)-Brasilia (DF) ao porto de Santos (SP).

3.6.3. Pelas estradas do Tridngulo

Centro das aten¢des do governo federal com o Plano de Metas de Juscelino Kubitschek,
o modal rodovidrio passa a definir os eixos de desenvolvimento nacional, interligando as
regides brasileiras. Adentrando em Minas Gerais, € neste periodo que muitas das rodovias
foram abertas no estado, estruturando a malha vidria que hoje conecta os municipios mineiros.
Com esta a nova politica de governo, politicas estaduais se consolidaram também, tal como o
Programa Mineiro de Pavimentacdo, o qual previa a asfaltar mais de tr€s mil quilometros de
rodovias, o que ndo foi executado. O que aconteceu foram movimentos pontuais de ampliagao
e conservacio das rodovias conforme as liderancas locais bem entendiam (GUIMARAES,
2010). Enquanto isso, Goids e Sao Paulo investiam forte no setor, ameacando mais uma vez o
estado mineiro.

As primeiras estradas de rodagem no Tridngulo s@o construidas no inicio do século XX
com a Companhia Mineira de Autoviacdo Intermunicipal, sediada em Uberlandia (SOARES,
1997, p. 114), o que mais tarde viria a ser um grande diferencial para este municipio. Aos
poucos, estradas e rodovias comecam a tomar conta da regido do Tridngulo Mineiro,
inicialmente ligando os municipios, e em seguida constituindo eixos vidrios nacionais (Quadro

4).
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QUADRO 4 - Implantacdo das Principais Redes de Circulagdo do Triangulo Mineiro, 1958 —
2004.

Periodo Principais Projetos de Circulacdo Viaria Implantados
BR-153 = Inauguracgéo do trecho asfaltado de Monte Alegre (MG) a Itumbiara
(GO), concluindo o trajeto entre a divisa de Minas Gerais e Goids;
1958 Funcdo: direcionar para o Oeste do Tridngulo Mineiro o fluxo que demandava o
sentido Sul-Brasilia, interligando a cidade paulista de Sdo José do Rio Pretoe de
Goidnia — Andpolis, no Estado de Goias.
BR-050 = Conclusdo da ligacdo Milton Santos-Brasilia, num total de 1.087
Km., passando no Triangulo Mineiro pelo eixo Uberaba-Uberlandia-Araguari. A
1960 ligacdo por asfalto de Uberaba a Sao Paulo sé foi efetivamente realizada no
inicio dos anos de 1960. O trajeto Uberaba-Cristalina (GO), com cerca de
400Km, havia demorado mais de uma década para ser completado.
BR-050 = Embora fosse aberta ao trafego desde fins de 1962, o trecho Uberaba
Uberlandia sé foi inaugurado em meados de 1965.
BR-365/ BR-153 = Conclusio do trecho asfaltado no trajeto Uberlandia-Brasilia
através da BR-365 (Uberlandia — Divisa com Goids) e da BR-153 (Itumbira-GO
1966 até o Distrito Federal)
BR-153 = Complementag¢do da pavimentagdo asfaltica na parte do Triangulo
Mineiro, permitindo a ligacao efetiva da regido com o Estado de Sao Paulo até a
SP-326, com dire¢do a Barretos (SP).
BR-050 = Conclusao do trajeto Uberlandia — Araguari. Apesar de ja ser
1968 transitdvel desde 1961, com a construcdo da ponte sobre o Rio Paranaiba, no
sentido Araguari-Cataldo (GO), a ligacdo asfaltica entre Uberlandia-Araguari,
pela BR-050, sé foi completada no inicio de 1968.
BR-365 = Inauguracio da pavimentagcdo do eixo Uberlandia a Montes Claros, no
noroeste de Minas Gerais, passando por Patrocinio ¢ Patos de Minas.
1975 BR-452 = Conclusdo da pavimentagﬁo do trajeto Uberlandia-Araxd, interligando
a cidade de Uberlandia a Belo Horizonte.
BR-497 = Inauguracao oficial do trecho pavimentado da ligagdo Uberlandia —
1987 Prata, com uma extensao de 78Km, dando acessoa BR-153 que liga o Sul do
pais a Capital Federal.
BR-050 = Duplicag¢ao do trecho Uberlandia — Uberaba — Anhanguera, visando
1998-2004 interligar o Porto de Milton Santos e Sdo Paulo a Brasilia, passando pela regido
do tridngulo Mineiro/Alto Paranaiba.

Elaboragdo: CLEPS, G. D. G, set./2004~.
Fonte: Prefeitura do Municipio de Uberlandia. BDI, 1995, 1996; GUIMARAES, 1990; CLEPS JR.,1998, p.189.

(com atualizacdes)

1965

1974

Neste momento, a unica rodovia que ligava o Tridngulo Mineiro a capital do estado era
a BR-31 (hoje 262) (Uberaba-Araxa-Belo Horizonte) ainda nido pavimentada. A Associa¢@o
Comercial de Minas, neste periodo, afrmava a necessidade de expandir a rodovia: ela deveria
comecar em Vitéria (ES), atravessar Minas Gerais, seguir em direcao a Cuiab4, e por fim chegar
ao Acre. De concreto, até o fmal de 1960, foi a ligacdo Uberaba-Araxd-Belo Horizonte-Vitéria

(BRASIL, 1973).
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Enquanto a BR-31 ganhava forma, outra rodovia surge em territdrio tridngulino. ou
melhor, uma derivacdo: a BR-71 (hoje 452), ligando naquele momento, a “capital do Triangulo
Mineiro”, Uberlandia, a Araxd, a qual se conectava a Belo Horizonte. A justificativa para tal
ligacdo, em meados de 1960, seria a ligacio entre a Ferrovia Mogiana (Uberlandia) a Rede
Mineira de Estradas de Ferro (Proxima a Araxd), ramificacio da Ferrovia Mogiana.

Outros dois projetos rodovidrios ganharam forca no periodo de 1950 a 1960. Um deles,
era a o asfaltamento da BR-75, hoje BR-146, entre as cidades de Patos de Minas e Araxd, vindo
a ocorrer apenas duas décadas depois. O segundo, seria a extensdo da BR-42, que ja estava
federalizada no momento (hoje 365), cortando todo o Tridngulo Mineiro rumo a Montes Claros
(MG) e Bahia. Entretanto, a concretizacdo ocorreu apenas até o norte de Minas Gerais, nio
estendendo até o territério baiano como previsto (BRASIL, 1973).

No entanto, o que realmente alavancou a regido triangulina historicamente foi a ligacao
Triangulo-Sul. Na década de 1950, se discutia a possibilidade de construr uma rodovia
asfaltada entre Uberlandia-Uberaba, as duas poténcias da regi@do. No entanto, nenhuma das
cidades possuia representacdo politica forte o suficiente para tal feito, especialmente porque
esta rodovia ndo atenderia os anseios da economia mineira em geral. A reviravolta vem com o
Plano de Metas do governo JK, de onde veio a sustentacdo quanto a necessidade em interligar
a forte economia paulista, com a frente de ocupacdo do Centro-oeste. Resultado disto € a
construcdo de dois grandes eixos vidrios atuais: a BR-116 (hoje 050) interligando Sao Paulo a
nova capital federal, passando por Uberaba e Uberlandia; além da ligacio BR-14 a BR-56 (hoje
153 e 364/SP-326 respectivamente) atravessando Araraquara-Matdo-Frutal-Goiania (BRASIL,
1973).

Mesmo com essa intensa expansdo da malha rodovidria brasileira no periodo de 1950-
1960, atendendo vdrias cidades que se encontravam ao longo destas vias, os conflitos regionais
ndo deixaram de existir: os municipios seguiam firmes em assegurarem os seus interesses. A
questio do momento, envolvendo o Tridngulo Mineiro, se dava entre os interesses de
Uberlandia, Uberaba e Ribeirdo Preto versus Goidnia, Andpolis e Araraquara, visto que este
segundo conjunto de municipios queria uma ligacdo direta ao centro-oeste, sem passar pela
regido mineira triangulina.

Com isto, entre os anos de 1957 e 1959, muito se discutiu o tracado que a BR-050
deveria assumir: foram 2 projetos a serem debatidos. O primeiro, atendendo as vontades
uberlandenses, propunha aproveitar trecho de uma estrada que j4 existia, desviando de Uberaba.

A segunda proposta, defendida por Uberaba, seria a rodovia passar pela cidade e seguir rumo a
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Uberlandia, justificando que reduziria em 50 km o tragado. Assim, com o poder do coronelis mo
em Uberaba, a rodovia seguiu a tltima proposta (GUIMARAES, 2010).

Até entdo, parecia que BR-050 tdo logo iria ser o mais novo eixo de desenvolvimento
nacional, mas ndo foi isso que ocorreu. Com uma série de barreiras politicas colocadas ao longo
da sua constru¢do, o trecho Cristalina (GO) até Uberaba, levou mais de uma década para ser
concluido. Até a década de 1960, apenas o trecho Santos-Uberaba havia sido pavimentado. Dois
anos depois, € aberto o trecho Uberaba-Uberlindia, sendo asfaltado depois de mais trés anos
(1965). Em 1961, mais um avanco: o trecho Uberlandia-Araguari estava parcialmente
concluida, além da construcdo da Ponte sobre o Rio Paranaiba (rumo a Goids), estando tudo
pavimentado em 1968. Por fim, em 1974 a rodovia chega a Cristalina, de onde se interliga com
a BR-040 rumo a Brasilia (BRASIL, 1973).

Considerando esta trajetria da abertura de rodovias no Tridngulo Mineiro € que se pode
compreender como que Os €IX0os vidrios regionais e nacionais se formaram e transformaram os
municipios por onde passam. Com a BR-153 concluida, além de beneficiar o oeste do Tridngulo
— Jtuutaba e Frutal, cidades como Goiinia e Andpolis (GO) e Sdo José do Rio Preto (SP)
também aproveitaram o embalo, formando o que € um dos grandes eixos de desenvolvimento
nacional (RAMIRES; SOARES; SOUZA, 2005). Assim também € considerada a ponte Afonso
Pena, que assume fun¢do de suma importincia para o desenvolvimento destes trés estados
federativos.

Mesmo desviando de Uberaba e Uberlandia, atendendo a supremacia goiana, tdo logo
essa rodovia teve de “partilhar” seus fluxos com a BR-365, a qual passa transversalmente em
Monte Alegre de Minas (local conhecido como Trevao). Com sua pavimentagdo em 1952, a
BR-365 passou a ser uma rota interessante, uma vez que chegava a Uberlandia, forte centro
comercial, além de estar inserida na malha de eixos de desenvolvimento nacional, dando

vantagem ao municipio uberlandense (Mapa 8).
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MAPA 8 - Estradas de rodagem do Sudeste em 1974
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Fonte: Rezende (1973). Elaboragac propria.

Notadamente, a grande quantidade de rodovias federais na regido do Triangulo Mineiro
(Quadro 5), reforca o quanto que o transporte rodovidrio representa para tal localidades,
escoando a producdo agricola e industrial para o consumidor final, colocando a regido como
polo de crescimento nacional. Nos dizeres de Lourenco, “Obviamente, hoje ndo s@o as
ferrovias, mas suas sucessoras — as autovias — que funcionam como o suporte material dos

fluxos na regido.” (LOURENCO, 2005, p. 21)

QUADRO 5 - Rodovias Federais presentes na regiao do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba

RODOVIAS FEDERAIS

~ Extensao
Ext
Rodovias Localidades 1349 1 Triangulo Mineiro
(Km) (Km)
BR.0S0 Bfasﬂia - Cristalina - Uberlandia - Uberaba - Ribeirdo Preto - Campinas - 1.025.30 186
Sao Paulo — Santos
BR-146 Patos de Minas - Araxd - Pogos de Caldas - Braganca Paulista 678,7 255
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Extensao

Extensa
Rodovias Localidades 1540 | Tviangulo Mineiro
(Km) (Km)

Marab4d - Araguaina - Gurupi - Ceres - Goidnia - Itumbiara - Prata - Frutal
- Sdo José do Rio Preto - Ourinhos - Irati - Unido da Vitéria - Porto Unido

BR-153 - Erechim - Passo Fundo - Soledade - Cachoeira do Sul - 3.566,30 183
Bagé — Acegud

BR.154 Itumbiara - Ituiutaba - Campina Verde - Nhandeara - Entroncamento com 4703 187
a BR-153

~ Extensao
Ext
Rodovias Localidades N30 | rviangulo Mineiro
(Km) (Km)

Vitéria - Realeza - Belo Horizonte - Araxd - Uberaba -

BR-262 Frutal - Icém - Trés Lagoas - Campo Grande - 2.295.40 389
Aquidauana - Porto Esperanca — Corumba

BR-352 Goiania - Ipameri - Patos de Minas - Abaeté -Pitangui - Pard de Minas 816,5 302
Cristalina - Patos de Minas - Formiga - Lavras -Cruzilia - Caxambu -

BR-354 Vidinha - Engenheiro-Passos 852,70 162
Limeira - Matéo - Frutal - Campina Verde - Sdo Simdo - Jataf -
Rondonépolis - Cuiabd - Vilhena -Porto Velho - Abuna- Rio Branco -

BR-364 SenaMadureira - Feij6é - Tarauacd - Cruzeiro do Sul -Méancio Lima - 414150 25
Fronteira com o Peru

BR-365 Mo'ntes Clarcjs - Puflpora - Patos de Minas -Patrocinio - Uberlandia - $78.70 487
Ituiutaba - Sdo Simdo

BR-452 Rio Verde - Itumbiara - Tupaciguara - Uberlandia — Araxi 508,9 266

BR-455 Uberlandia - Campo Florido — Planura 138 138

BR-461 Ituiutaba - Gurinhata — Iturama 108 108

BR-462 Patrocinio - Perdizes - Entroncamento com a BR-262 94 94

BR-464 Ituiutaba - Prata - Uberaba - Entroncamento com a BR-146 500,9 386
Uberlandia - Campina Verde - Iturama - Porto Alencastro -

BR-497 Entroncamento com a BR-158 315 315

Total: 3.663

3.6.4. Integrando Modais

Fonte: BERNARDES, F.F. 2011 (apud. BERNARDES; FERREIRA, 2013); DNIT(2018)

De nada adiantaria possuir um complexo sistemas de transportes se eles ndo estiverem

integrados em suas operagdes. A integracdo dos modais se torna essencial para as operagdes no

setor dos transportes e na propria logistica. Para tanto, é importante ressaltar os principais

marcos e infraestruturas que colocaram a regido do Tridngulo Mineiro como destaque neste

segmento.

O primeiro marco, vem através das expedicOes bandeirantes em busca de riquezas no

interior nacional — com a abertura da Estrada Anhanguera, ligando Sao Paulo a nova frente de
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expansdo. Conjuntamente, outra frente fazia companhia, a Rota Salineira, oriunda do Rio de
Janeiro, atravessando Minas Gerais rumo a Goids. Ambas as estradas foram essenciais para o
desenvolvimento do Tridngulo Mineiro.

Nao foram apenas as estradas que promoveram o crescimento da regi@do. A navegacio
pelo Rio Grande também foi uma importante rota para o escoamento da producdo triangulina,
bem como uma rota alternativa para o comércio durante a Guerra do Paraguai na segunda
metade do século XIX.

A chegada da ferrovia marca um importante periodo para a regido e para o Brasil. A
extensdo da Ferrovia Mogiana (1896), seguida da a Estrada de Ferro de Goids (1928) em
territério mineiro, promoveram um desenvolvimento e crescimento acentuado, colocando o
Triangulo Mineiro como ponto estratégico para a negociagdo e comercializacio de produtos
para o interior do pais, que crescia a passos largos neste periodo. Os trilhos eram vistos como
sinal de progresso pela sociedade local.

Neste intervalo de franca expansido das ferrovias, o modal rodovidrio comeca a dar os
seus primeiros passos na regido. A constru¢cdo da Ponte Afonso Pena consolidava a primeira
ligacdo entre o Tridngulo Mineiro com o Sul Goiano, o que anos depois seria reforcada com a
chegada da Estrada de Ferro de Goids. Empolgado com a construcdo de tal ponte, é fundada
quatro anos depois, a Companhia Mineira de Viac@o, a qual tinha por pretensdo fortalecer o de
integrar ainda mais a regi@o triangulina com o restante do pais, construindo caminhos entre
Uberlandia, Monte Alegre de Minas e Ituiutaba. Com as politicas rodoviaristas de Juscelino
Kubitschek € que o Triangulo Mineiro entra de vez como importante regido logistica nacional,
com uma ampla malha de rodovias atravessando a localidade.

Por fim, os aeroportos também ganham espaco. Inaugurados em 1935, as instalacdes de
Uberaba e Uberlandia traziam nova velocidade e facilidade nos deslocamentos pelo territério
nacional, caracterizando um grande chamariz para o turismo de negdcios que vem sendo
adotado na segunda cidade.

Com isto, denota-se como que cada um destes modais de transporte sdo importantes
para as atividades da regi@do do Tridngulo Mineiro. Todos sdo responsdveis por movimentar a
economia regional e nacional, comercializando produtos e servicos. Os principais marcos
destacados, reforcam o quanto que estas infraestruturas foram importantes para alavancar o
crescimento do Triangulo. Com isto, pode-se adentrar naqueles que tiraram o proveito desta

ampla infraestrutura para as suas atividades: a agropecudria, indudstrias, comércio e servigos.
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3.7. Agropecuaria

O papel da agropecudria, no periodo de1950 a 1960 era bem pequeno, ndo possuindo
maiores atengdes de politicas governamentais. A regido do Tridngulo, ndo assumiu o posto de
franja da fronterra agricola, assim como ocorreu em Goids. Assim, as terras triangulinas, em
sua grande parte, se mantiveram com os métodos tradicionais de cultivo, com poucos casos de
mecanizacdo: algumas propriedades em Candpolis, Capindpolis, Ituiutaba e Tupaciguara, todos
sob influéncia comercial de Uberlandia, que estava sob o modelo latifundidrio e de estrutura
familiar e de onde eram adquiridos os equipamentos, (RAMIRES; SOARES; SOUZA, 2005) .

O municipio uberlandense, apesar de ndo contar com uma producdo agropecudria
intensiva, tinha na sua economia local, o beneficiamento de cereais que movimentou
significativamente a economia local, tomando posicdo hegemoOnica na regido. Observando a
funcdo comercial que Uberlandia possuia, denota-se como que o municipio mineiro fazia uso
da producdo agricola das cidades goianas e mato-grossenses vizinhas para comercializar o que
ali era cultivado, e o sequente beneficiamento, garantindo a sua posicdo de polarizadora
regional.

Pode parecer que a agricultura e pecudria na regi@do eram de pouca relevancia para o
Triangulo Mineiro, o que ndo é verdade. Com o declinio do ciclo aurifero, muitos tentaram uma
vida nova nos férteis campos tridngulinos, com a producdo de algodao e milho, mas voltados
ao consumo proprio, ou seja, comercializando apena o excedente, além de ndo ter a produgdo
de queijo como destaque na regi@do. Uberaba era reconhecida pela excelente qualidade do
rebanho bovino, com grande comercializacdo com a capital imperial — Rio de Janeiro.
Possuindo o Zebu como “marca registrada” e icone da cidade, os uberabenses se voltam a
atividade agropecudria. Soma-se ainda a producdo leitera em Prata, Patos de Minas,
Tupaciguara e Ituiutaba (IBGE, 1960). Para exportacdo, o tridngulo se manteve forte com a
producdo de soja e café.

Este cendrio de lentiddo do campo na regido do Tridngulo comeca a mudar apds a
promulgacdo do Plano de Metas federal, de onde veio a questdo da necessidade de fortalecer o
setor, uma vez que a populacdo brasileira vinha crescendo de forma acentuada e era preciso
garantir alimento para todos.

Fruto disto é que se tem a fundacdo da Companhia de Armazéns e Silos do Estado de
Minas Gerais (Casemg), além da Companhia Agricola de Minas Gerias (Camig). Ambas

comecaram as suas atividades no ano de 1958. Estas duas estatais tinham por fun¢do principal
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armazenar a producdo de alimentos para a regido, evitando, assim, possiveis desabastecimentos
de alimentos por meio da construcao de silos e armazéns. Neste periodo também teve a ativacao
de uma industria de fosfato em Araxd, trazendo tecnologias e técnicas novas aos campos
triangulinos.

Além da inciativa estatal, havia outra de grande impacto no campo: as cooperativas.
Essas organizacdes de produtores fortaleceram a producdo local, conseguindo comercializar a
producdo local com pregos competitivos e com produtos de qualidade, modernizando o campo
(CLEPS, 2005).

Coloca-se na equacdo a grande malha rodovidria e ferrovidria existente na regido,
facilitando a chegada de insumos e o envio destas producdes aos mercados consumidores
mternos e externos. O sistema de transportes € de grande importancia para este setor, uma vez
que € ele que realiza os deslocamentos para a operacionalizacdo do sistema produtivo agricola
(RAMIRES; SOARES; SOUZA, 2005).

Mais recentemente, a agricultura passou a perder o seu “hiper destaque” dentro da
regido, que tdo logo se adapta as novas exigéncias e dindmicas mundiais: com plantas
industriais e polos de servicos. A agricultura e pecudria nio deixam de ser importantes, uma
vez que ainda possuem ampla participacdo na economia local, mas a modernidade exigia tal

diversificacdo das atividades.

3.8. Capital comercial, industrial e de servicos

Uma das principais formas de medir o crescimento e a capacidade de uma cidade ou
regido polarizadora, € através da andlise do desenvolvimento do capital comercial nestas
localidades. Na década de 1960, o comércio atacadista seguia com toda a forca, seguindo
Uberlandia, Andpolis e Goidnia na disputa para definir quem seria a cidade polarizadora.
Percebe-se que Uberaba e Araguari, ja ndo estdo mais em destaque, ji4 que ndo conseguiram
acompanhar mais desde 1940 esta concorréncia.

Ao passar do tempo, Andpolis comeca a ficar para trds nesta disputa, pois apostara
demais no modal ferrovidrio, o qual aos poucos ja vinha sendo dando sinais que seus dias
estavam por chegar ao fim. Tem-se entdo, Goidnia e Uberlandia na empreitada. Por ser capital
do estado, a primeira cidade se beneficiou muito com crescimento local, ajudando a alavancar
a sua atividade comercial. Enquanto isso, o municipio mineiro adotou outra estratégia: ao invés

de focar na quantidade, se dedicou a variedade de produtos que poderia oferecer.
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Ao que se refere ao setor industrial, aregido recebeu grandes atengdes deste segmento,
em especial, ao beneficiamento de produtos e apoio a expansdo da inddstria automobilistica
brasileira. Nos anos de 1950, seguindo as politicas federais e estaduais, cidades industriais
passam a compor o espaco urbano dos municipios. Segundo Guimardes (2010), industrias
como: Matarazzo, Votorantim, Willys (automdveis), Petrobrds (refinaria), Eternit (telhas), e
tantas outras, demonstram interesses em se instalar pela regido. E esta industrializagdo, ndo se
limitava apenas a bens durdveis. Muitas das plantas industriais, estavam voltadas ao
processamento dos alimentos produzidos na regido (SOARES, 1997, p. 115).

Mais uma vez, os transportes se tornam fator-chave para o crescimento da regido
triangulina: seu diferencial era a ampla rede rodovidria e de ficil acesso aos mercados
consumidores, além de facilitar a chegada de msumos para estas industriais, atraiam os
interesses e investimentos.

No entanto, € no setor de servicos que a hegemonia uberlandense demonstra a sua forcga.
Especializada na atividade comercial e de transportes, este foi um grande diferencial do
municipio mineiro diante da concorréncia. Soma-se ainda, a estruturagdo de um sistema
educacional no municipio, voltado para a formacdo de profissionais nestes e em outros
segmentos de mercado, tais como cursos de formacao superior, como o Direito, a Filosofia e a
Escola Vocacional, todas oriundas de articulacdes politicas a serem instaladas na cidade. Anos
mais tarde (década de 1970) estas instituicoes sdo federalizadas e unificadas, formando a
Universidade Federal de Uberlandia. O mesmo ocorre em Uberaba, com criacdo da Faculdade

do Triangulo Mineiro.

3.9. Uberlandia assume a centralidade

A consolidacao de Uberlandia como centralidade do Tridngulo Mineiro, s6 veio a partir
dos anos de 1960, quando uma série de fatores e acontecimentos culminaram em coincidéncias
histéricas, as quais colocaram o municipio em destaque, além saber aproveitar bem estas
oportunidades. Dois pontos merecem destaque para compreender o que viria a acontecer: o
golpe militar de 1964, e a pressdo do Estado de Minas Gerais em atrair novas industrias
conforme a onda de desconcentracdo industrial que o Brasil experienciou neste momento. O
coronelismo entdo assume a escala nacional, o que Guimardaes (2010) chama de “Coronelismo

Militar”, de onde Uberlandia tnha esta proximidade e conseguiu se fortalecer frente as demais.
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Com todas as etapas do Plano de Metas concluidas, era preciso observar como estava
aquele Brasil, que tinha crescido muito nos tltimos anos. Avaliar e lancar um novo programa
de desenvolvimento nacional era a politica de Estado a ser seguida até o II Plano Nacional de
Desenvolvimento (PND) (1975-1979), com o intuito de repensar a posicdo econdmica brasileira
frente ao mercado capitalista e periférico, buscando fortalecer o desenvolvimento dos capitais
privados.

No periodo de 1964 a 1967, a economia nacional estava demasiadamente enfraquecida,
atravessando o pais uma forte recessao. Em momentos assim, os investimentos costumam ser
cortados, principalmente no setor industrial, o qual vinha sendo a forca motriz do
desenvolvimento nacional. Assim aconteceu: 0s investimentos no setor cessaram neste periodo.
O reerguimento da economia nacional, viria através do aquecimento do mercado com as
demandas internas, promovidas pela politica econdmica entre 1964 a 1966. Isto deu folego ao
setor de bens de consumo durdveis, colocando a economia nacional de volta ao caminho de
prosperidade. A década de 1970 ficou marcada pela estabilidade econdmica brasileira. Tirando
proveito deste momento, o governo entdo concebe o primeiro PND em 1972, o qual tinha em
seu proposito, a expansao de parques industriais pelo pais. Além disto, a oferta de crédito estava
facilitada, o que incentivava ainda mais este tipo de investimentos.

Seguindo este caminho, quanto a necessidade de abrir parques industriais pelo Brasil, o
projeto rodoviarista, juntamente com a indistria automobilistica, tiveram papel importante
neste processo, mobilizando toda uma cadeia de industrias que abasteceriam as linhas de
montagem. Assim, a atividade transportadora construiu e levou o desenvolvimento industrial
as cidades brasileiras. A expansdo urbana muito se deve a industrializacdo, que por sua vez, é
muito dependente dos transportes para as suas operagdes. Ou seja, existe toda uma cadeia na
expansio do capital, de forma aconstruir uma divisdo territorial do trabalho em escala nacional.

Conforme os transportes foram adentrando o territério nacional, novos mercados
internos foram sendo constituidos, de tal forma a interiorizar a ocupacdo brasileira, além da
diversificacdo da economia nestas localidades. Sendo assim, se constituiu a especializagdo das
regidoes brasileiras, conforme suas vantagens e oportunidades que podiam oferecer (localizagao
geogréfica, recursos naturais, mio-de-obra especializada, etc.).

Como ja foi visto, Minas Gerais possuia grandes forcas politicas dentro do Governo
Federal, de modo a ter destaque dentro da politica nacional, conseguindo atender os seus
interesses. Durante o governo militar, esta proximidade politica se estreita mais ainda no final

dos anos de 1960, com a ascensdao do Governador Rondon Pacheco, representando o Triangulo
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Mineiro. Com isto, a regido triangulina passa a ter for¢ca dentro da esfera politica, algo que nao
tinha até ento.

A primeira vantagem desta insercdo na esfera politica governamental, se deu com o
aproveitamento das condi¢des hidrograficas, através da constru¢do de Usinas Hidroelétricas
(UHEs) na regido. Soma-se a isso, a atencdo dada ao setor dos transportes, uma vez que O
Triangulo Mineiro era a principal rota até a capital federal, e se relacionava comercialmente
com Sao Paulo e o Centro-Oeste.

No entanto, quando se trata de comércio € que se tem um desafio e tanto para o
Triangulo: a questdo tributdria. A taxacdo sobre os produtos em territério mineiro deixava a
regido triangulina menos atrativa para o comércio, colocando em risco a prosperidade
econdmica local. Com uma concorréncia forte, Goidnia, Andpolis e Itumbiara retomam a
disputa de polo regional com Uberlandia. Esta era uma situacio complicada para o governo
mineiro, afinal, significava a queda de arrecadagdo, ainda mais com a segunda maior cidade de
Minas Gerais. Coincidentemente neste periodo, estavam ocorrendo disputas interna dentro da
politica, de tal forma a retirar o poder das oligarquias locais, e unificar a gestdo em ambito
nacional (GUIMARAES, 2010). Resultado disto, forma algumas isencdes tributirias, que nio
estavam voltadas a regido do Tridngulo, mas cafram perfeitamente para as necessidades da
regido do Triangulo.

Os anos de 1968 a 1973, ficaram marcado pelo “milagre econdémico”, periodo este em
que a economia nacional andou a passos largos, tendo expressivo crescimento o mercado
nacional. A prosperidade econdmica apds a crise no iicio da década de 1960. Enquanto isso,
aregido do Tridngulo ndo ficou para trds, reforcando as suas vantagens topogréficas e naturais,
facilidade em mecanizacdo da agricultura pelas terras planas, abundancia de recursos hidricos
e minerais, o clima favordvel, e a posi¢do estratégica com os principais centros consumidores.

Aliando estas vantagens, a politica governamental federal, de promover a
industrializacdo do territério nacional, o estado de Minas Gerais entra no embalo com a criacao
do BDMG (Banco de Desenvolvimento de Minas Gerais), visando promover a industrializacao
do estado. Em 1959 € entdo naugurada a Cidade Industrial de Uberlandia (ACIUB, 1983), a
primeira da regido, demonstrando que o progresso chegava primeiro na “Capital do Tridngulo
Mineiro”. A abertura destes parques industriais, estava muito ligada ao interesse dos

municipios, onde Guimardes (2010) destaca:
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(...) tanto de associacdes de classes privadas quanto do aparato publico municipal, por
meio de doacdo de terrenos para as industrias, isengdes de tributos municipais,
infraestrutura publica e contatos com empresas em potenciais.

Entretanto, o alavancamento e prosperidade dos parques industriais do Tridngulo, s6 foi
acontecer a partir de 1971, quando Rondon Pacheco assume como governador estadual, e da
atencdo a regido, atraindo novos complexos industriais. Neste momento (1972), com maior
maturidade no projeto de industrializagdo, Uberlindia e Uberaba apostaram em novos modelos
de distritos industriais, mais modernos e seguros. (ACIUB, 1983).

Observando a industrializacdo do pais, e se utilizando da imagem de exportador que o
mesmo possuia, em funcdo de produtos agricolas e agropecudrios. O Governo Federal cria o
programa “Corredores de Exportacdo” neste momento, tendo como intengdo a interligacdo da
producdo do iterior brasileiro aos portos maritimos de Santos, Paranagui, Rio Grande e
Vitéria, rumo aos mercados consumidores. Estando Uberlandia na rota para os portos, e
especialista em comércio dos produtos — foi mais uma grande oportunidade para a cidade
mineira consolidar a sua posi¢cdo de vanguarda.

Seguindo a mesma linha do governo federal, a federacio mineira cria o seu proprio
plano de desenvolvimento: o Primeiro Plano de Desenvolvimento Econémico e Social, do qual
o estado de Minas Gerias foi dividido em 8 macrorregides de planejamento, de tal forma a
dinamizar o desenvolvimento direcionado a cada uma delas. Neste documento, constava a
mviabilidade quanto a forca polarizadora de Uberaba, que ja se encontrava enfraquecida neste
momento, colocando em xeque tal posicdo devido a grande concorréncia que se instalava —
principalmente por Uberlandia. Um segundo ponto sobre o Tridngulo, € a caracterizagdo de
Patrocinio como uma cidade com caracteristicas de polo regional, em funcdo de seu poder
politicos e de sua ligacdo ferrovidria com a capital mineira. Observando o mapa da malha
rodovidria (Mapa 9), € que se pode enxergar que Patrocinio ndo conseguiria competir com o
forte mercado paulista, além de j4 ter influéncias de Belo Horizonte sobre ela, e at¢ mesmo
Patos de Minas ja contava com maiores condicdes de polarizaco.

Com tudo isso, a regido do Tridngulo mineiro passa a ocupar uma posicdo privilegiada
no cendrio nacional, colocando-a como um grande potencial econdmico para a economia
brasileira. A entrada de capitais externos a regido na década de 1970, reforcam a
competitividade, somando-se a isso a posicdo geografica estratégica. Estando préximo aos
principais mercados consumidores e facil acesso aos portos para exportagdo. E por fim, toda a
infraestrutura que aregido triangulina recebeu com a mudanca da capital federal para o Centro-

Oeste, sendo outro grande atrativo.
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MAPA 9 - Sistema Rodovidrio do Tridngulo Minero-1972
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3.10. Trajetoria seguida

E possivel afirmar que a histéria da regiio do Tridngulo Mineiro é relativamente recente,
com o seu inicio com as expedicOes bandeirantes no século XVIII em busca do ouro - fruto
disso, iniciam-se as primeiras ocupacdes. Em questio de dois séculos, o que era um grande
vazio do territorio nacional, se transforma em grande polo nacional, com a intensa participa¢do
no mercado nacional.

Tirando beneficios da posicdo geogrifica estratégica, proximidade dos grandes
mercados consumidores e das infraestruturas instaladas pela regido, o Tridngulo Mineiro se
utilizou destas vantagens, e se utilizou destas para alavancar o seu desenvolvimento.

A diferenciagdo de Uberlandia frente aos demais municipios triangulinos, se deve muito
a chegada dos trilhos da Ferrovia Mogiana em 1985, e anos mais tarde, a instalacio de Brasilia
na década de 1950. Soma-se ainda, a experiéncia que a cidade construiu no setor de comércio
e servicos, de tal forma a atender a cidades préximas e grandes mercados consumidores
nacionais. Por fim, a agricultura voltada ao mercado exportador, com mecaniza¢do do campo.

Todos esses fatores, colocaram Uberlandia onde ela se encontra hoje: polo regional.
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Mas ndo foi apenas a “Capital do Tridngulo” que se desenvolveu: cidades préximas que
sempre mantiveram a concorréncia com Uberlandia, trazendo desafios e ameacando tirar o
posto uberlandense. Os demais municipios do Tridngulo Mineiro, também seguiram o0s passos,
tais como Uberaba, Araguari, Ituutaba e Araxd, conquistando o0s seus interesses e
desenvolvendo economias locais fortes.

Com esta reflexdo, entende-se que a regido do Tridngulo Mineira se beneficiou muito
com a sua localizacio e eventos histéricos, que hoje a coloca como uma localidade
extremamente dindmica e de oportunidades. E seguro dizer que os transportes sempre foram
essenciais para o desenvolvimento do Tridngulo, estando presente em todas as fases, além ser

um dos grandes diferenciais da regi@ao frente a concorréncia — a facilidade em se acessar os

demais mercados nacionais.
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CAPITULO 4 — A LOGISTICA

4.1. O que ¢ a logistica?

A importancia da logistica e dos transportes foi bastante comentada ao longo deste
trabalho, massa afinal: o que € logistica? De onde ela vem? Quais os seus principios? Para o
que serve?

A origem do termo “Logistica” ainda vem sendo debatida, tendo na bibliografia duas
provaveis origens: a primeira do grego “logistikos™, o que significaria cdlculos e raciocinio
matematico; enquanto a segunda opc¢ao se refere ao francés “Logistique” (do verbo loger —
alojar/colocar).

Os primeiros  registros de atividades logisticas, sdo perceptiveis nos relatos de atividades
militares no império persa, em suas guerras, utilizando estratégias logicas na organizagdo das
tropas e buscando sempre agilizar a movimentagdo destas, além de suprimentos (OLIVEIRA,
FARIAS, 2010). Complementando esta ideia, de como que a logistica revolucionou os campos

de conflitos:

Na sua origem, o conceito de logistica estava essencialmente ligado 4s operacdes
militares. Ao decidir avangar suas tropas seguindouma determinada estratégia militar,
generais precisavam ter, sob suas ordens, uma equipe que providenciasse o
deslocamento, na hora certa, de munigdo, viveres, equipamento e socorro médico para
o campo de batalha. Por se tratar de um servigo de apoio, sem o glamour da estratégia
bélica e sem o prestigio das batalhas ganhas, os grupos logisticos militares
trabalhavam quase sempre em siléncio. (NOVAES, 2004, p.31).

Com a ampla evolugdo e desenvolvimento de suas técnicas, a logistica deu um grande
salto a Segunda Guerra Mundial, sendo amplamente utilizada ao longo desta, definindo o
sucesso ou ndo nos campos de batalhas. Com o fim da guerra, o setor empresarial se interessa
por tais técnicas, vendo a possibilidade de serem adotadas dentro das plantas industriais, e assim
tornar mais eficiente a producdo. A necessidade em garantir os prazos de distribuicdo, além de
melhor oferta de servicos, diversificacio de produtos e uso de informagdes — foram
responsdveis por alavancar o uso da logistica empresarial (OLIVEIRA, 2011).

Por fim, o processo globalizatério forcou o mundo o inteiro a adotar tais técnicas
logisticas: o consumidor aumenta a sua exigéncia, forcando qualidade de produtos e servicos,
os quais devem ser atendidos em prazos cada vez mais curtos e a baixos custos, colocando as

empresas nesta enrascada.
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Com isto, a logistica tem o importante papel na sociedade moderna, de criar formas de
reduzir custos, além de fazer com que produtos cheguem ao destino e hora exatos, sempre
buscando a satisfacdo do cliente. Ballou (1993) reforca esta questdo em uma de suas obras,
deixa claro que ndo hd logistica sem comércio.

Vista toda a questdo de como que a logistica estd presente no mundo contemporaneo &
que se pode partir para andlise de como que os transportes estdo intrinsecamente relacionados
com tudo isso. Sendo assim, as empresas transportadoras estdo atentas as expectativas dos
clientes, sempre buscando atendé-los da melhor forma possivel. Custos e tempo de entrega
ditam a qualidade do servico prestando.

Assim, o0s transportes tomam conta dos espacos, sempre buscando entregar seus
produtos o quanto antes e baixos custos. E assim entra a logistica e os transportes dentro desta
pesquisa: € através destes, que cidades do Tridngulo Mineiro surgram e algumas se
especializaram nestas atividades, fazendo parte na formacdo e crescimento da regido
triangulina. Mas ndo s6 de empresas transportadoras que se constréi uma operacdo logistica
eficiente: o Estado também possui importante papel neste segmento, como ja foi visto

anteriormente, e serd reforcado a seguir.

4.2. Planejando a Regiao

O governo de Minas Gerais, por meio de suas secretarias de desenvolvimento,
desenvolve no ano 2000, durante a gestio de Itamar Franco, o Plano Mineiro de
Desenvolvimento Integrado (PMDI), com a intengdo de otimizar e gerenciar o crescimento e
desenvolvimento do Estado de Minas Gerais, colocando em pritica uma gestio com olhar
setorizado para cada regido mineira conforme as suas especificidades e potencialidades, mas
sempre buscando a interacio dos segmentos (econOmico, transportes, sauide, seguranga,
educacdo, etc.) para fortalecer o desenvolvimento sustentdvel do Estado. A tdltima edi¢do deste
Plano data do ano de 2016.

Dividido em trés volumes, este documento identifica a real situacdo de cada segmento
no estado, analisando as potencialidades e fragilidades existentes, e construindo politicas
voltadas a melhoria frente a tais dificuldades. O primeiro volume constitui o apanhado geral
quanto aos principais pontos: saude, educacdo, seguranga, mobilidade, economia, etc. O
segundo, parte para o diagndstico de cada um destes segmentos, através de dados estatisticos e

politicas voltadas ao setor. Enquanto dltimo volume € voltado a andlise segmentada conforme
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as unidades de planejamento. Conforme a temdtica abordada por este estudo se da através dos
transportes e planejamento urbano, na regido do Triangulo Mineiro, a leitura deste Plano de
Desenvolvimento ficou restrita a esta parte. Destes volumes, foram entdo retiradas algumas
questdes pertinentes a esta discussdo, seguindo a linha do planejamento urbano e transportes na
Regido do Tridngulo Mineiro.

Em seu segundo volume, do Plano Mineiro de Desenvolvimento de 2016, é apresentado
um diagndstico acerca da infraestrutura e logistica no estado. Nesta parte, destaque-se o
Programa de Recuperacdo e Manutencdo de Rodovias de Minas Gerais (PROMG), o qual avalia
e realiza pequenas obras de manuten¢do nas rodovias mineiras. No relatério denota-se a leve
estagnacdo/queda na qualidade das vias que recebem tal programa, sendo colocada como
justificativa, que o mesmo cumpre muito bem o seu papel onde foi implantado, colocando a
responsabilidade na falta de empenho de algumas Coordenadorias Regionais, as quais ndo
estariam fazendo boa atuacdo quanto a busca de recursos para a manutencao destas rodovias.

No plano dos trilhos, Minas Gerais conta com pouco mais de 5 mil km de estradas de
ferro, representado uma grande fatia no cendrio nacional, com 17% de toda a extensdo da malha
brasileira. No entanto, apesar desta (relativa) grande extensdo de trilhos pelo estado, boa parte
deles estdo concentrados na regido metropolitana de Belo Horizonte, enquanto as regides
Noroeste e Jequitinhonha ndo contam com essa infraestrutura. Outro ponto de entrave, se deve
ao tamanho da bitola (largura dos trilhos), incompativel entre a ferrovias e impossibilitando
uma plausivel integracdo entre a malha ferrovidria mineira. Para tal questdo, foram elaborados
planos de reestruturacdo das estradas de ferro mineiras, visando principalmente o transporte de
passageiros — mas até o momento, se restringiu a discursos e poucos projetos.

A temdtica aerovidria também ¢é apresentada no plano, construindo uma andlise critica
sobre as possibilidades que este modal pode propiciar. Nesta linha, € refor¢cada a importincia
dos aeroportos regionais para o deslocamento dentro do préprio estado mineiro, que com a sua
grande extensdo territorial, muitas vezes dificulta de certa forma, acesso a todas a localidades e
regides. Este foi um projeto que avancou em algumas localidades, fortalecendo e oferecendo
voos para alguns destes aeroportos regionais — mas enfrentando dificuldades quanto a custos e
demandas, tendo fim para alguns municipios este projeto.

O que tem no segundo volume do Plano Mineiro de Desenvolvimento € de que
realmente o governo de Minas Gerais busca compreender o seu territorio, identificando os
pontos fortes, as dificuldades e desafios colocados, e propor solu¢des e alternativas para deixar

o estado competitivo dentro do cendrio nacional. Este € um projeto de grande impacto e valor
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para Minas, pois consolida politicas de acompanhamento para o planejamento e
desenvolvimento. E esta visdo estd presente no volume seguinte, o terceiro da série, com a
andlise por regides de planejamento.

Para as unidades de planejamento, um ponto interessante: o Tridngulo Mineiro neste
ponto, € dividido em dois: Tridngulo Mineiro Norte e Tridngulo Mineiro Sul. Nao ficando
explicito o motivo desta distingdo dentro da regido, pode-se pensar na questdo do
contato/proximidade que estas possuem com 0s seus respectivos estados vizinhos: Norte com
Estado de Goids; e Sul como Sao Paulo, estabelecendo relacdes fortes entre a regido e Estado
proximo.

Composta pelos macros territérios de Ituiutaba, Uberlindia e Patrocinio — o Tridngulo
Mineiro Norte totaliza 30 municipios, e populacdo estimada em 1.200.694 hab., sendo 92,33%
desta, nos centros urbanos. Destaca-se ainda na localidade, o alto IDH-M (fndice de
Desenvolvimento Humano Municipal), tendo a média de 0,710 — considerado alto. (MINAS
GERAIS, 2016). Em termos economicos, o Tridngulo Mineiro Norte representa 9% do PIB
mineiro (IBGE, 2012), com destaque para o setor de servicos (59,5% da economia local), além
da agropecudria com a sua producdo leiteira, soja e café. Outros pontos sdao apresentados:
saneamento badsico, saide, seguranca publica, educagdo, cultura e eixos de desenvolvimento.

Dentre estes eixos de desenvolvimento, os quais sdo projetos discutidos pelo poder
publico com a comunidade, através de Féruns Regionais, um deles merece aqui ser colocado:
o de Infraestrutura e logistica. Neste eixo, € colocada a necessidade:

e Recuperar o asfalto de algumas rodovias estaduais (MG 230 e 462);

e Terceira faixa e acostamento na MG 497 Prata-Uberlandia;

e Pontos de travessia na BR-365 em Monte Alegre de Minas;

e Pavimentacdo e melhoria de vias vicinais; e

e Melhoria da sinalizacdo de rodovias.

A regido norte do Tridngulo Mineiro, € vista como um importante integrante do Estado
de Minas Gerais, concentrando populacdo e economia significativas para o estado como um
todo. As atividades comerciais, industriais, juntamente com a agricultura, alavancam o
desenvolvimento e crescimento local.

Enquanto isto, o Tridngulo Mineiro Sul também ¢ formado por mais trés macro
territorios: Araxd, Uberaba e Frutal Contando com 27 municipios e 697.812 habitantes

distribuidos pela localidade, representando 3,56% da populagdao mineira. Destaque desta regido,
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€ a pobreza: a menor de Minas Gerais, com 18,16% da populagcdo nesta situacdo. Em termos de
IDH-M, o Triangulo Mineiro Sul possui indice muito semelhante a parte norte: 0,713 — como
visto antes, considerado alto (MINAS GERAIS, 2016). No ambito econdmico, a participacdo
desta regido ¢ menor em relacdo a parte norte, ficando na casa dos 5,5% do PIB do estado
(IBGE, 2012), tendo como principais expoentes a cana-de-agticar, representando 60% da
producdo de Minas Gerais, além de uma infraestrutura adequada para atender este mercado
canavieiro.

Assim como aconteceu no Tridngulo Mineiro Norte, tiveram os Féruns Regionais na
regido, colocando em discussdo questdes que devem ser tratadas para os proximos anos,
estabelecendo prioridades. No que se refere a infraestrutura e logistica, o que se teve:

e Construcdo de um aeroporto de cargas;

e Melhorias em estradas vicinais;

e Recapeamento, terceira faixa e acostamento da MG 190 entre Uberaba e Irai de

Minas; e

e Duplicacao da BR-262 entre Franca (SP) e Araxa.

Seguindo a linha da parte norte, o sul triangulino também possui importancia para o
Estado de Minas Gerais com a sua atividade canavieira em e mineracdo. Mesmo ndo tendo os
mesmos ndmeros expressivos do norte, o comércio e induistria sdo expressivos na regido, com
grandes centros distribuicdo e industrias.

Juntando as duas regides de planejamento, e olhando o Tridngulo Mineiro como um
todo, denota-se o quio forte € esta regido para Minas Gerais e para o pais, possuindo grande
participacdo na economia nacional, constituindo um importante polo econdomico e de negdcios.
Com esta visdo, denota-se como que o planejamento confirma a necessidade em se pensar nos
transportes, além do quanto que os transportes significam para o Tridngulo Mineiro, bem como
as suas cidades se desenvolveram sobre esta infraestrutura vidria.

Planejar significa pensar nos fluxos que irdo tomar conta do espaco. Ordenar e pensar
nestes movimentos no espago, € algo essencial dentro do contexto de mundo global. A urgéncia
com que mercadorias possuem para chegar aos seus destinos, desafiam a nocdo do tempo e

espaco — desejando a mesma velocidade com que as informacdes circulam através da internet.
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4.3. Fluxos e Direcoes

Os territérios nacionais contemporaneos sio tomados pelas redes e fluxos, integrando
as regides e formando quase que uma unidade administrativa consolidada. As dindmicas
espaciais e transformacdes destes, estdo intrinsecamente relacionadas as forcas exercidas pelos
fluxos, criando necessidades e oportunidades. Seguramente, pode-se dizer que o transporte é
um dos principais, se ndo o principal, fluxo moderno. A atividade deste segmento € o que faz
pessoas, mercadorias e informagdes circularem pelos espacos, dinamizando as atividades
setoriais (agricola, industrial, comercial e servicos).

No caso brasileiro, houve grandes incentivos ao segmento transportador, o qual foi visto
como essencial para a integracdo nacional, e consolidacdo de um Estado forte soberano. Para
alcancar tal feito, o entdo governo de Juscelino Kubistchek, decide dar micio ao que ficou
conhecido como politica rodoviarista. O Brasil deste periodo passava pela experiéncia de
industrializacdo, fazendo-se necessdria uma integracdo nacional para consolidar mercados
consumidores, além de exigir uma rede de transportes articulada para transportar matérias
primas e o produto final. Com esta visdo, o governo federal incentiva a formacdo de uma
industria automobilistica, constr6i a nova capital federal, Brasilia, e interliga todo o territério
nacional a nova sede por meio de rodovias. Deste modo, ao mesmo tempo que fortalecia o
processo de industrializagdo, trazendo montadoras e outras industrias para fornecerem as pecas
para estes veiculos, também se teve um papel politico culminante para a consolidacdo da
unidade nacional brasileira. Tal politica rodoviarista também foi muito fortalecida durante o
governo militar: periodo em que muitas rodovias importantes do pais foram construidas.
Atualmente, a politica tem sido um pouco mais descentralizada, com investimentos pontuais
nos sistemas ferrovidrio, maritimo e aéreo, mas ainda bem inferiores ao que é destinado para as
rodovias.

A escolha de adotar as rodovias como principal modal para o desenvolvimento e
integracdo nacional se reflete no crescimento do Brasil atual: um transporte intermunicipal e
mterestadual calcado nas rodovias, deixando afastados os demais meios (ferroviario, maritimo
e aéreo).

Com uma extensdo de 76,4 mil quilometros, a malha rodovidria brasileira pode ser
considerada extensa pela dimensdo continental do pais. Caracteristica tUnica, a capilaridade das
rodovias também chama a atencdo quando se olha a malha nacional — reforcando o transporte

“ponto-a-ponto” no espaco, ndo sendo vista tal situagdo nos demais modais.

130



Muitos paises adotam as rodovias como forma de transportar cargas de pequeno e médio
porte em pequenas distdncias, sempre observando a agilidade que o modal rodovidrio pode
entregar. Além disso, hd uma maior opcdo de rotas a serem feitas para se chegar ao destino,
porém a um custo mais elevado por conta desta facilidade.

Seguindo estudos da Plano Nacional de Logistica, realizado pela Empresa de
Planejamento e Logistica (EPL), a malha rodovidria nacional cresceu 12,7% entre os anos de
2004 a 2013. Este aumento € pouco expressivo frente ao crescimento dos setores nacionais
como um todo, ainda mais pensando que neste mesmo periodo, o PIB nacional, bem como a
frota de veiculos mais que dobraram (EPL, 2018), colocando em questdo o estrangulamento
que o rodoviarismo vem sofrendo quanto a sua qualidade e eficiéncia operacional dentro do
territério nacional.

Observando a distribuicdo e participagdo de cada modal na economia nacional através
da metodologia do TKU (Toneladas por quildmetro util), enxerga-se o quanto que o modal
rodovidrio representa para a economia nacional: representando 65% do total (Grafico 1). A
ferrovia aparece em segunda colocagdo, com 15% - tendo como expoente o minério de ferro
(aumentando significativamente a tonelada transportada). Enquanto que os 20% restantes se

distribuem no hidrovidrio, dutovidrio, cabotagem e aerovidrio.

GRAFICO 1 - Distribuicdio modal — 2015

1.548 0 bilhdes da TKU
356.8 bilhdes de TKU
249 9 bilhdes de TKU
15%
125,3 bilhGes de TKU

106,1 bithdes de TKU

# Rodovidno 8 Ferroviana ® Hidrowidno —

8 Cabotagem  w Duloviaro Agrovidnio ‘>___‘,)’

Fonte: EPL, 2018
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4.3.1. Fluxos no Triangulo Mineiro a Alto Paranaiba

Inserida nos principais eixos vidrios brasileiros, a regido do Tridngulo Mineiro, conta
com um grande fluxo de veiculos chegando, partindo ou simplesmente atravessando esta parte
do estado de Minas Gerais. Este grande fluxo de veiculos € perceptivel quando se observa o
movimento intenso nas rodovias, especialmente BR-153, BR-365 e BR-050.

Interligando o Brasil, fazendo o contato com a regi@ao Sul, Sudeste e Centro-Oeste, as
rodovias em territorio triangulino, exercem papel estruturante das comunicacdes €
comercializacdo de mercadorias. Nao menos importante, hi fluxos significativo de pessoas
nesta localidade, mas nio com a mesma intensidade quando comparado ao que representa o
comgrcio.

O grande fluxo se refere ao deslocamento de matérias-primas a serem entregues a
inddstrias ou mesmo serem exportadas pelos terminais portudrios, bem como produtos finais
para serem distribuidos pelo territério nacional. Ou seja, a atividade dos transportes, no
Tridngulo, € muito mais voltada a transportadoras, que levam produtos e mercadorias a seus
respectivos destinos.

No que diz respeito a temdtica, € importante conhecer um pouco destes fluxos que
tomam conta desta regido mineira, afinal, foi através deles que muitas das cidades trianlgulinas
cresceram, e até mesmo se especializaram na atividade comercial, como € o caso de Uberlandia.

O caso uberlandense, como visto em sua trajetéria histérica e caracterizagdo, mostra a
intencdo e o alcance que este municipio teve em se utilizar de sua posicdo geogrifica
estratégica, além de acontecimentos histéricos (como a construcdo da nova capital federal —
Brasilia), fizeram o que hoje € Uberlandia: polo regional. A cidade se fortaleceu com os
armazéns para o comércio de produtos, negociando e comercializando. Soma-se aisso a rdpida
visdo em priorizar o modal rodovidrio, reconhecendo que as ferrovias perderiam espaco em
pouco tempo. Todo este jogo de planejamento, conhecimentos especificos adquiridos e forgas
politicas, promoveram o crescimento e desenvolvimento uberlandense.

Outros municipios da regido também tentaram seguir esta receita, conseguindo, em
alguns casos, resultados expressivos, como Araguari: cidade que cresceu muito com a chegada
da ferrovia, explorando a possibilidade de comercializar os produtos locais, além de negociar
aqueles que vinham de fora para a regido. Com isto, reforca-se como que a regido triangulina

se utilizou da sua posicdo no territdrio nacional, para se especializar na atividade comercial.
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Mas ndo foi apenas a atividade comercial que colocou o Tridngulo no mapa nacional.
Com o avanco da fronteira agricola para o Centro-Oeste, através do movimento que ficou
conhecido como “Marcha para o Oeste” nas décadas de 1950 e 1960, alavancou ainda mais esta
regido mineira. Iniciando esta ocupacdo com pequenos agricultores sulistas em sua grande
maioria, estes ocuparam as terras ainda desocupadas de Goids, Mato Grosso e Mato Grosso do
Sul (BEZERRA e CLEPS, 2004).

Atualmente, esta regido representa praticamente toda a produgdo de graos em territorio
nacional, além de ter de uma participagdo muito expressiva na producdo agropecudria. A maior
parte desta producdo se destinada a exportacdo, possuindo como principais mercados o europeu,
o chinés e o estadunidense (EUA, 2018), contribuindo significativamente no PIB (Produto
mterno Bruto) brasileiro. Na regido Centro-oeste se destacam os cultivos de: amendoim,
algodado, arroz, milho, soja, cana-de-acticar, mandioca e tomate. Para exportacdo, fica apenas o
algoddo, milhos e soja.

A participacdo desta regido nacional (Centro-Oeste) pelo o Triangulo Mineiro, estd
relacionada ao transporte. A chegada de insumos para o cultivo e a respectiva exportacdo desta
producdo, atravessam a regido triangulina rumo aos terminais portudrios em Sao Paulo, Parana
e Rio Grande do Sul. Ou seja, mais uma vez a regido mineira se destaca por realizar esta
conexao do territério nacional, articulando as dindmicas envolvidas na atividade transportadora
— por onde passa praticamente toda a producdo agricola desta localidade, abastecendo o
mercado interno e internacional.

A producdo no Centro-Oeste ndo para ao longo do ano, sempre tendo alguma colheita
ocorrendo. Como bem se observa abaixo (Quadro 6), ao longo do ano, estd tendo atividades no
campo, demandando transporte até os mercados consumidores e para exportacdo. Como efeito
deste fluxo de caminhdes e trens, rumando a Sdo Paulo, rodovias e ferrovias do Tridngulo

Mineiro sdo utilizadas para escoar tal producdo agricola.
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QUADRO 6 - Periodo de colheita de safra da regido Centro-Oeste

Jan. | Fev. | Mar. | Abr. | Mai. | Jun. | Jul. | Ago. | Set. | Out. | Nov. | Dez
Amendoim X X
Algodio X X X
Arroz X X X X
Milho X X X X X
Soja X X X X X
Cana-de- X X X X X X X X X
agucar
Mandioca X X X X X X
Tomate X X X X X X X

Fonte: Canal rural (adaptado OSORIO, 2018)

Com isto, por mais que caminhdes e trens estejam apenas de passagem pela regido do
Triangulo, eles necessitam de uma infraestrutura de apoio em seu caminho, como postos de
combustiveis, hospedagem, restaurantes, oficinas mecanicas, dentre outros. Visando oferecer
apoio a frota que atravessa a regido mineira, muitos estabelecimentos voltados a este segme nto
surgem nas cidades, principalmente as margens das rodovias, além de pontos de apoio pela
propria empresa que administra as ferrovias aos maquinistas no caso das ferrovias.

Ou seja, além da regido ser destaque no setor comercial, com empresas atacadistas, o
Triangulo Mineiro também se utiliza da sua posicdo geografica, para dar apoio a producao
agricola nacional oriunda daregi@do Centro-Oeste. Estes fluxos contribuiram e ainda contribue m
para o desenvolvimento triangulino, sendo mais outro segmento econdmico a ser explorado.

Hoje, as rodovias BR-050, BR-365 e BR-153, concentram muito deste fluxo intenso de
caminhdes, transportando os insumos necessdrios ao plantio e retornando com a colheita da
safra, movimentando constantemente as rodovias e a economia do Tridngulo Mineiro.

Esta caracteristica e relevancia do Tridangulo Mineiro fica evidente quando se observa o
Mapa de Corredores Rodovidrios (Anexo 5) elaborado pela Confederacio Nacional dos
Transportes (CNT). Nele, é visivel a concentracdo destas rodovias principais, na regiao
triangulina. Outra constatacdo neste mapa, € a ligacdo que o Tridngulo Mineiro proporciona no
territério nacional: rodovias da regido norte (Pard e Tocantins; Acre e Ronddnia), além de
proprio centro-oeste (Mato Grosso e Goids), grande parte destes eixos vidrios nacionais,
atravessam a regido mineira. Por fim, ainda temos a avaliacio quanto a qualidade destas

rodovias, que no Tridngulo Mineiro ficam entre boas e regulares.

134



4.3.2. Em niimeros

Dizer que ha um grande fluxo de veiculos € uma medida subjetiva: o que seria grande
fluxo? 10 veiculos por minuto? 50?7 Como forma de mensurar o fluxo de veiculos na regido,
utilizamos o Plano Nacional de Contagem de Trafego (PNCT), com a sua ultima edicdo no ano
de 2016, quando houve a contagem de veiculos que circularam pelas rodovias federais no
periodo entre julho e novembro daquele ano. Tomando como base as trés rodovias destacadas
acima, como principal ligacdo e escoamento da producdo agricola nacional, vale a leitura destes
dados e compreender melhor como que se ddo estes deslocamentos pela regido.

A primeira andlise destas rodovias, comega pela principal e de maior fluxo: BR-050.
Abrangendo a extensdo entre as cidades de Cristalina (GO) a Santos (SP), totalizando 950km
de extensdo e atravessando trés unidades federativas (GO, MG e SP), além de estar
integralmente concessionada e com peddgios. Em quase toda a sua extensdo a rodovia se
encontra ao menos com pista dupla, ficando a excecdo no trecho entre a divisa MG/GO até
Domiciano Ribeiro (GO). Visto isso, fica evidente a funcdo que esta rodovia possui para
logistica nacional: ligando aregido produtora e exportadora ao Terminal Portudrio de Santos —
colocando em evidéncia a importancia que esta possui para a dinAmica nacional, além de sua
dimensdo histérica, sendo o eixo pioneiro do desenvolvimento nacional, como pode ser bem
visto durante a constru¢do de Brasilia e o avango da fronteira agricola

Tal contagem de veiculos realizada no dia 19/11/2016, contabilizou 13.106 veiculos em
ambos os sentindo da rodovia, estando o ponto de pesquisas pouco apds o municipio de
Uberaba, sentido S@o Paulo. Destes 13 mil veiculos, 3.358 eram caminhdes, representando 25%
do fluxo total da rodovia. Nota-se entdo, a baixa participagdo dos veiculos de cargas nesta via,
o que fica evidente quando comparada ao fluxo com a rodovia seguinte: a BR-153.

A segunda rodovia a ser aqui analisada € a BR-153. Considerando que esta tem se
mostrado como um importante eixo, uma vez que a mesma tem inicio na cidade de Paraiso de
Tocantins (TO) se estendendo até Sdo José do Rio Preto (SP). Este eixo também é muito
utilizado pelos caminhdes que se destinam ao porto de Santos, utilizando a BR-153 para chegar
o estado de Sdo Paulo, e tomando a SP-310 rumo ao litoral paulista. Este eixo tem ganhado
importancia nos ultimos anos, sendo até entdo apenas mais uma rodovia federal. No entanto,
um fator passou a modificar esta realidade: com a privatizacio da BR-050, o custo dos recentes
pedagios em Minas Gerais e Goids (concessdo iniciada no ano de 2014), passou a impactar nos

custos dos transportes. Buscando fugir deste custo a mais, muitos caminhoneiros estao optando
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por alterar a sua rota para a BR-153, rodovia ndo privatizada em sua totalidade, apenas o trecho
goiano estd sob concessdo. No entanto, a duplicacdo desta rodovia € lenta, pois foi concluida
apenas de Andpolis (GO) até o Trevao em Monte Alegre de Minas (MG). O restante da rodovia
assume a forma de pista simples, exigindo paciéncia dos motoristas que utilizam tal rodovia.
No entanto, ao observar os nimeros, percebe-se que muitos preferem utilizar a rodovia de faixa
simples, ao invés de pagar pela comodidade da pista duplicada da BR-050. Esta visdo fica clara,
no momento em que se observa os nimeros da contagem volumétrica desta rodovia.

No mesmo dia 19/11/2016 foi entdo realizada a contagem volumétrica classificada nesta
rodovia, contabilizando 5.023 veiculos no posto de pesquisa, localizado pouco apds a cidade
Frutal, sentido Sao Paulo. Deste total de veiculos, 2.703 eram caminhdes, ou seja, 53% do
trafego da rodovia € composto por veiculos pesados, reforcando o peso que esta rodovia possui
para a logistica nacional. Com foi afirmado anteriormente, o que se percebe € que mesmo com
uma capacidade vidria inferior, por contar com faixa simples, o nimero de veiculos de cargas
ndo fica muito distante quando comparado ao visto na BR-050.

Para finalizar a lista das principais rodovias do Tridangulo Mineiro, estd a BR-365, se
diferenciando das anteriores, tendo como sentindo o longitudinal (Leste-Oeste) na regido,
enquanto as anteriores atravessam a regido mineira de forma latitudinal (Norte-Sul).
Totalizando 886 km de extensdo, tal rodovia interliga a divisa de Minas Gerais (Santa Vitdria)
com Goids (S@o Simdo) no Tridngulo Mineiro a Montes Claros (MG) no Norte de Minas.
Historicamente, esta rodovia se destaca por conectar a parte oeste da regido triangulina a
Uberlandia e por ser caminho do café ituiutabano rumo a exportagao.

Por ter esta caracteristica, a andlise de dados deste eixo vidrio se deu de uma forma um
pouco diferente, adotando dois pontos de contagem volumétrica na rodovia: o primeiro pouco
apos a entrada de Minas Gerais, proximo ao municipio de Ituutaba; enquanto que o segundo
ponto de contagem se localizava apds o municipio de Patrocinio, seguindo em direcdo a Belo
Horizonte. Tendo a pesquisa sido feita no mesmo dia das demais (19/11/2016), esta
contabilizou naquele dia, 3.363 veiculos na “entrada” do estado, nas proximidades de [tuiutaba.
Destes, 787 ou 23% do trafego era composto por veiculos pesados de cargas — demonstrando
que esta ndo tem sido mais a principal rota destes veiculos, que por muitos anos utilizaram tal,
fortalecendo o desenvolvimento do municipio ituiutabano, o qual hoje passa por momentos de
leve estagnacdo de sua economia, sem conseguir se inserir de forma intensa na economia
triangulina. Nas proximidades de Patrocinio, este fluxo aumenta para 4.965 veiculos, sendo

destes, 1.522 de carga, somando 30% do total. Este incremento, se deve justamente pelas BR-
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050 e BR-153 que estdo entre estes dois postos de contagem volumétrica, além das industrias
uberlandenses que atendem aregido. Coloca-se como mais um ponto de influéncia, a passagem
da BR-040 mais a frente: mesmo que nio passe pelo Tridngulo Mineiro, este é outro grande
eixo vidrio nacional, e seus fluxos acabam por complementar o trafego tridngulino — rumando
a capital estadual. A soma destes trés fatores, aumenta a quantidade de veiculos que seguem em
direcdo a Capital do Estado e/ou a regiao Norte de Minas Gerais — justificando o incremento.

No que tange ao fluxo de veiculos nestas rodovias, temos uma proximidade entre os
dados. Nas rodovias BR-050 e BR-365, os automdveis representam 51% e 42(Ituiutaba) e 49%
(Patrocinio) respectivamente, dos veiculos na contagem volumétrica. Este dado, coloca como
que hd grade deslocamento de pessoas dentro da regido, seja para atividades de lazer ou
trabalho. Vale ressaltar que esta pesquisa foi realizada em um sdbado, o que pode ter interferido
de forma significativa nestes resultados. A excecdo fica por conta da BR-153, que neste mesmo
dia, registrou apenas 29% dos veiculos como automdveis, reforcando o quanto que esta rodovia
¢ voltada para o transporte de insumos e mercadorias.

Nos anexos, encontram-se as tabulacdes desta pesquisa para efeitos de interesse em
analisar sob outras oticas (Anexo 1,2, 3e4).

No entanto, se tem uma limitacdo nesta andlise: houve outro PNCT no ano de 2011,
seguindo esta mesma proposta de contagem volumétrica do trafego de veiculos nas rodovias.
Contudo, hi uma falha na metodologia desta pesquisa: em cada ano, os pontos de contagem sao
diferentes, o que impossibilita uma comparacio entre as pesquisas. Este entrave, limita entdo a

abrangéncia e um maior aprofundamento desta questdo nas rodovias da regido.

4.3.3. Efeitos

A dindmica intensa destes fluxos sobre o territério promove transformacdes rapida e de
grandes propor¢des no espaco. Em questdo de dias, a paisagem vista pode ter mudado
completamente. Tal dindmica e velocidade, fruto do processo globalizatorio, tém este poder de
modificar o ambiente, de tal modo a adapta-lo aos novas funcionalidades e usos para aquele
momento.

A rdpida transicdo de uma sociedade brasileira majoritariamente rural, para uma urbana
no século XX, mais precisamente em questdo de 40 anos (entre 1940 a 1980), colocou em
questdo a necessidade em se repensar todos os fluxos, uma vez que a populagdo passa a se

concentrar em pontos especificos do territério nacional.
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Na regido do Triangulo Mineiro, esta regra continua valendo. As transformacdes nos
nicleos urbanos e zonas rurais, reconfiguraram e reordenaram o espaco, atendendo novas
funcdes e necessidades colocadas. Novas atividades passaram a ser desenvolvidas no campo,
com novas técnicas e conhecimentos — colocando a regido que até entdo era especializada na
producdo agropecudria, nos caminhos do agronegécio — atividade esta que vem em franca
expansdo, tendo feiras anuais voltadas a este segmento.

Enquanto isso, nos centros urbanos, o crescimento da populacdo transforma tal espaco,
construindo edificacdes cada vez mais altas, além de espalhar mancha urbana pelos limites do
municfpio. A dindmica destes centros também ¢ alterada, com grandes fluxos de veiculos e
pedestres nas ruas, dinamizando o cotidiano destas cidades, as quais assumem a velocidade da
globalizacdo. A chegada das rodovias e ferrovias, como visto j4, alteraram o espaco urbano de
forma impactante — com novos usos e atividades.

O que acontece hoje, € que os territorios foram tomados pelos fluxos (locais, regionais,
nacionais e internacionais), os quais fazem das cidades seus ndés para a interacdo e
(re)distribuicdo — compondo a organizacdo redes que inserem os municipios dentro deste
complexo sistema. O que ocorre, € que a cidade deixa de ser apenas o espaco da moradia e
comércio, mas assume o papel de produzir também, seja por industrias ou por servicos.

Retomando ao caso triangulino, compreende-se entdo a localizacdo da empresas e
industrias dentro da regido: cada uma préxima aos seus fornecedores de insumos, € a0 mesmo
tempo, inseridas nas redes de distribuicdo para os principais mercados consumidores de seus
produtos. Com isto, € que se entende a instalacio de uma industria de beneficiamento de café
em Ituiutaba, ou de sucos em Araguari, ou ainda de melhoramento genético bovino em Uberaba.
Estes trés casos se utilizam destas rodovias, participando dos fluxos registrados nas pesquisas
volumétricas.

E como fica aregido do Alto Paranaiba? A localidade conquistou significativa expressao
com a consolidacdo de algumas atividades agropecudrias e industriais. O municipio de Patos
De Minas, se transforma com a chegada da semente hibrida do milho na década de 1950,
fazendo com que a cidade se especializa neste tipo de cultivo, abrigando hoje a maior feira deste
mercado: a Festa Nacional do Milho — Fenamilho (PATOS DE MINAS, n.i). Patos de Minas
ainda tem a descoberta de uma das maiores jazidas de fosfato da América nos anos de 1970, e
a partir de 1990, seu parque industrial comeca a receber grandes industrias (CICA e Coca-Cola

—ambas desativadas hoje) e mais tarde, chegam Predilecta e Cemil.
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Outro municipio que se destaca neste periodo no Alto Paranaiba, € Monte Carmelo. A
partir de meados dos anos de 1930, industriais ceramistas comec¢am a se instalar na cidade, que
hoje é grande destaque neste mercado com telhas, tijolos e decoracdo (MARIANO, LUCENA,
ni). Uma segunda atividade que tem movimentado aeconomia carmelitana, € o café, recendo
ja prémios importantes pela sua qualidade.

Nota-se como que a regido do Alto Paranaba tem crescido de forma expressiva nos
ultimos anos, se utilizando da malha rodovidria construida no século passado, para promover o
desenvolvimento da agricultura e inddstria regional. Projeta-se uma forte expansdo do trafego

de veiculos pelas rodovias — dando destaque a esta localidade.

4.3.4. Qualidade das rodovias

Mas ndo € apenas de tragados que sdo constituidas as rodovias. Formam também eixos
rodovidrios importantes para o pais, conectando as cidades e regides. As condicdes de
conservacdo das rodovias sdo fator decisivo na sua utilizagdo ou ndo: asfalto rum (com
buracos), sinalizacdo precdria, curvas perigosas, seguranca (quanto a risco de roubos ou
assaltos) sdo questdes que determinam o maior uso ou ndo da via.

Rodovias em mis condi¢des frequentemente sao evitadas pelos motoristas, que desejam
realizar uma viagem tranquila e segura. Observando o Anexo 6, com os principais corredores
(eixos) vidrios, podemos avaliar as condicdes de conservacdo destas rodovias em cinco
categorias: Otimo, bom, regular, ruim e péssimo.

A regido do Tridngulo Mineiro conforme a avaliacio da CNT, apresenta rodovias com
condicdes regulares, boas € um pequeno trecho como 6timo — ndo possui nenhum ruim ou
péssimo. Este cendrio reforca o quanto que esta localidade se beneficia dos transportes para o
seu crescimento e desenvolvimento, de importante a boa qualidade das rodovias para tanto.

O destaque fica por conta da BR-050, avaliada em sua grande parte como boa, além de
ser a Unica com um trecho classificado como 6timo, préximo a divisa com Sao Paulo. A boa
qualidade da rodovia fica por conta de ser pedagiada, estando sob concessdo, além de estar
totalmente duplicada no seu trecho mineiro e com asfalto em boas condicdes. Atualmente, a
rodovia exerce o importante papel de interligar o sudeste goiano, Tridngulo Mineiro e interior
paulista ao Porto de Santos: porta de saida para as exportacdes brasileiras.

As BRs 365 e 153, possuem o musto de trechos regulares e bons. Conectado o leste € o

sul goiano, respectivamente, essas duas rodovias, assim como a BR-050, possuem a fun¢do de
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escoar a producdo agricola nacional por via de exportagdo maritima. Como destacado
anteriormente, por ndo serem pedagiadas e terem condicdes razodveis para trafegar, estas duas
rodovias atraem alguns motoristas, principalmente caminhoneiros a utilizarem-nas, evitando
pagar as taxas da BR-050, como forma de reduzirem os seus custos. Ambas, BR 365 e 153,
possuem pista duplicada e com asfalto em boas condigdes até o Trevao - onde se encontram
(Fotografia 40), de onde comecam o seu trecho de pista simples no sentindo Itumtaba e Prata,

respectivamente — com partes com o pavimento em condi¢cdes precdrias.

FOTOGRAFIA 40 — Trevao: Encontro das rodovias BR 365 e BR 153 — Monte Alegre de
Minas-MG
.

BR 153 (Norte)
-Goias (Goiania)
-Tocantins

BR 365 (Oeste)
-ltuiutaba
-Goias (Jatai)

Autor: OSORIO, 2019

Em se tratando de pavimento asfiltico em condicOes precdrias, este é encontrado em
boa parte das rodovias ndo pedagiadas pela regidio do Tridngulo Mineiro. Buracos, falta de
sinalizacdo, mato alto, e muitas outras adversidades sdo enfrentadas ao longo dos trajetos. Um
dos pontos criticos, e que ocorrem acidentes com relativa frequéncia, é na BR-452 (que liga

Uberlandia a Araxd), mais especificamente no trevo de acesso a Capela da Saudade e Ambev
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(estrada municipal 371). Neste local, além de um retorno perigoso e sinalizacdo fraca

(Fotografia 41), as condicdes do asfalto também sdo precarias (Fotografia 42).

FOTOGRAFIA 41 — Trevo de acesso a Capela da Saudade e Ambev

Autor: OSORIO, 2019

FOTOGRAFIA 42 — Condi¢des do asfalto na BR 452 (proximo ao trevo)

b

Autor: OSORIO, 2019
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Outro ponto de atencdo, sdo as obras paralisadas, que tornam alguns trechos da BR 365,
em direcdo altuiutaba (MG) e Jatai (GO), de onde os trabalhos foram iniciados no ano de 2010,
mas sem conclusdo até o presente momento (2019) de alguns trechos. Caso este, que pode ser
visto no trevo Xapetuba (encontro da BR 365 rumo a Monte Alegre de Minas, e BR 452 via
Tupaciguara), de onde ndo foi concluido o viaduto previsto ali (sendo visivel apenas a pilastra
de sustentacio). Neste ponto, subitamente a pista duplicada se transforma em pista simples com
um leve desvio, como pode ser visto na Fotografia 43, sendo um ponto de perigo e com riscos

de graves acidentes.

FOTOGRAFIA 43 — Trevo Xapetuba (BR 365 e BR 452)

Autor: OSORIO, 2019

4.3.5. Rodovias Duplicadas

Ndo é apenas o tracado e as condicdes do asfalto de uma rodovia que a tornam um
importante eixo vidrio. H4 uma terceira caracteristica essencial: a quantidade de faixas de
rolamento. Quanto mais faixas a rodovia possuir, maior é o trafego que comporta, o que por
sua vez, reforca a importancia de tal via quanto ao grande fluxo de veiculos que nela trafegam

— colocando-a como importante eixo vidrio.
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Com essa visdo, compreende-se que as rodovias que possuem pista duplicada, possuem uma
funcdo de eixo vidrio mais significativo do que uma de via de pista Unica, uma vez que, para
que uma rodovia tenha a segunda faixa, notadamente necessita ter um trifego didrio
significativo de veiculos.

Entretanto, ndo € sempre que esta regra € aplicada: hd algumas rodovias que possuem alto
fluxo de veiculos, mas que, no entanto, nao possuem pista duplicada. Este tem sido um dos
gargalos quando se fala em logistica, uma vez que com a segunda faixa o fluxo e a velocidade
destes veiculos seriam otimizados. Uma rodovia congestionada, significa maior tempo para
realizar o mesmo trajeto, e tempo € algo precioso dentro da atividade transportadora, que conta
com prazos apertados a serem cumpridos.

Como visto no item anterior (Em numeros), a regido do Tridngulo Mineiro conta com
rodovias de pista simples e duplicadas, com importantes eixos Vvidrios nacionais que estruturam
a atividade transportadora e logistica, atendendo o principias mercados consumidores
brasileiros.

Entende-se entdo, o porqué que as BRs 050, 365 e 153 possuem trechos duplicados, uma
vez que estas concentram fluxos significativos, além de desempenharem a importante funcao
de integrarem o territério nacional. E por meio delas que a producio agricola do Centro-Oeste
chega aos portos para exportacio, além de levarem alimentos e insumos a esta regido produtora.
Com a pista duplicada, o fluxo de veiculos nestas rodovias € mais fluido e eficiente, diante da
Otica da logistica.

Como destacado anteriormente, a rodovia ser considerada um importante eixo vidrio
ndo necessariamente implica em sua duplicacdo. Esta situacdo acontece nestas trés rodovias
citadas: A BR-050 estd em fase de conclusdo das obras, faltando apenas um pequeno trecho
entre as cidades de Catalao e Ipameri. A BR-365 por sua vez, possui trechos mntercalados entre
pista simples e duplicada. Por fim, a BR-153 estd duplicada apenas até o Trevio em Monte
Alegre de Minas, continuando pista simples em direcdo ao interior paulista.

No entanto, resta uma observacdo importante: considerando a conclusdo das obras de
duplicacio na BR-050, o Tridngulo Minerro possuird ligacdo de pista dupla com Brasilia,
Goiania e Sao Paulo, mas ndo com a capital estadual Belo Horizonte. Ou seja, serd possivel ir
em rodovias totalmente duplicadas para as capitais dos estados vizinhos, mas ndo a do préprio
estado. Esta peculiaridade reforca a maior proximidade da regido triangulina com Sao Paulo e

Goias, e um certo distanciamento ao restante de Minas Gerais.
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Assim, € possivel compreender a importancia que as rodovias duplicadas possuem nos
fluxos: melhoram (uma vez que traz maior seguranga aos motoristas, com menos riscos de
acidentes) e agilizam os deslocamentos. As duplicacdes no Tridngulo Mineiro, tiveram este
intuito: aproveitar posicdo geografica estratégica da regido, de modo a se consolidar como

importante polo logistico nacional, em especffico, ao municipio de Uberlandia.
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CONSIDERACOES FINAIS

O desenvolvimento desta pesquisa esteve baseada na importincia dos transportes
através dos fluxos e das redes que dinamizam a regido do Tridngulo Mineiro, alterando as
paisagens urbana e rural, especializando localidades em determinadas atividades, além de
promover o desenvolvimento dos centros urbanos e consequente atracdo de pessoas e
mvestimentos financeiros. A andlise aqui construida, faz uso do contexto historico para
justificar o desenvolvimento desta regido mineira

A escolha por tal temdtica se justifica pela complexidade de compreender a formacio,
crescimento e fortalecimento dos centros urbanos, fazendo uso da Gtica dos transportes para
compreender e explicitar como que este participa ativamente na alteracdo dos espagos. Este tipo
de estudo, sob a tica da geografia, € de grande valia para entender como que 0s espacos estao
organizados e dinamizados, permitindo projecdes e planejamentos futuros para o futuro da
regido do Triangulo Mineiro — as potencialidades e fragilidades que existem.

Atendendo aos objetivos colocados incialmente, discutimos o0s conceitos que
delinearam a pesquisa, analisando como que se deu a estruturacdo do territério triangulino,
buscando justificar o destaque e a importincia que esta regido possui frente ao mercado
nacional. As leituras, juntamente com as visitas as principais cidades do Tridngulo Mineiro,
permitiram a construgdo desta imagem do que representa esta localidade.

Utilizando a Geografia dos Transportes como centro das discussdes, abordamos
concepgoes de producdo do espaco, as atividades desenvolvidas, espacialidades e dindmicas
que tomam conta do territério triangulino, colocando o papel dos transportes como motor de
desenvolvimento dos centros urbanos e da producdo no campo.

Como resultado, constatamos um cendrio amplo e diverso, desde pequenos distritos que
praticamente pararam no tempo, como Desemboque, até grandes cidades, como Uberaba e
Uberlandia. A regido do Tridngulo mineiro se diversifica desde a producao de graos, até as mais
complexas empresas de tecnologia. Isto reforca o quanto é variada a economia no Tridngulo,
com as mais diversas funcdes e dindmicas.

A posicdo geogrifica estratégica do Tridngulo Mineiro € essencial para o
desenvolvimento da regido. Localizado praticamente no “Cora¢do do Brasil’, o Tridngulo
conecta os quatro cantos do pais com centros de distribuicdo e rodovias que interligam as
regides produtoras aos mercados. Esta regido € responsdvel por promover a dinamicidade e

integracdo mercado nacional, além das exportacdes. Este fator locacional fez com que diversas
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empresas do setor de comércio e transportadoras surgissem ou instalassem na regido,
destacando-se Uberlandia como polo regional.

No momento em que se coloca que Uberlandia se consolida como polo regional,
entende-se a funcdo politica que este municipio possui: concentrando grande parte das
inddstrias, comércio e servicos da regido do Tridngulo Mineiro. Esta questdo em se ter uma
cidade que concentre este tripé, € uma necessidade frente as dimensdes continentais do Brasil,
0 que acaba por exigir que nicleos intermedidrios se estabelecam, e mantenham a relagdo entre
as metropoles nacionais, € 0s pequenos municipios.

A ocupacdo e formacdo da regido reforcam tal importincia: frente de expansdo do
interior brasileiro no século XVIII, aliada a busca de novas exploragdes para a mineragao,
fizeram com que os nicleos urbanos se constituissem em territorio mineiro, servindo de apoio
aos viajantes e aventureiros. Mas mais do que isso, esses niicleos comecam a desenvolver
atividades proprias em vista das boas terras e clima, favorecendo a produgdo agricola e pecudria.

Consideramos que os transportes foram essenciais para o escoamento desta producdo
local para os mercados consumidores, ressaltando que os maiores estdo ano maximo 600km de
Uberlandia. Esta proximidade/insercdo com os principais centros consumidores nacionais,
exigiram uma malha de transportes eficiente.

As ferrovias funcionaram como for¢a motriz para este desenvolvimento e integracio
com o mercado nacional, atraindo investimentos para os centros urbanos que se formavam pela
regido, que se aproveitavam dos trihos para negociar e comercializar mercadorias com as
cidades paulistas e goianas. Assim como as ferrovias, asrodovias exerceram este mesmo papel,
substituindo os trilhos pelo asfalto, seguindo a politica de governo pelo rodoviarismo.

Sendo assim, as rodovias, principalmente aquelas aqui destacadas, foram responsiveis
por estruturarem e promover o desenvolvimento do Tridngulo Mineiro, levando mao-de-obra e
insumos, e retornando com produtos finais (graos, bovinos, café, etc.).

A maior proximidade e afinidade com Sdo Paulo e Goids reforca o que é o Triangulo
hoje. Distante da dindmica mineira, a regido teve seu crescimento muito mais relacionado com
os estados vizinhos, construindo lagos comerciais fortes, tanto que ficou sob dominio de ambos
os estados.

A polarizagdo dos nucleos urbanos que se formavam na regido € outro destaque. A
hegemonia e poder destas cidades foi se deslocando com o passar do tempo: comegando por

Desemboque, passando por Araxd, Uberaba, Araguari e atualmente, Uberlandia que ocupa a
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posicdo de “Capital do Triangulo Mineiro” e concentra grande parte da atividade comercial e
de servicos. Cadauma teve a sua histéria aqui retratada, reforcando o destaque e importancia

Com isto, cada cidade triangulina possui papel fundamental no crescimento da regido.
As menores se voltam principalmente a producdo agricola e pecudria, abastecendo os centros
urbanos médios e grandes. Cidades médias ficaram por conta de atender as necessidades bdsicas
das pequenas, concentrando comércio e servicos. Enquanto que as maiores assumem a fung¢do
de comércio especializado e servicos sofisticados e de alta complexidade. Com isto, se constitui
uma rede de interacdes entre as cidades, trocando informacdes, mercadorias e mao-de-obra. Ao
fim, estes centros urbanos dependem uns dos outros para manter a economia e desenvolvime nto
do Triangulo Mineiro aquecidos.

Baseado neste aspecto € que entdo se adentra ao foco desta pesquisa: como que OS
transportes foram, e ainda se mantenham essenciais para o desenvolvimento regional. As
andlises de fluxos (contagem volumétrica), colocam o quanto que a atividade transportadora
representa para o Tridngulo Mineiro: fluxos internos (da prépria regido) e externos (aqueles que
estdo de passagem), fazem com que a dinAmica da regido seja intensa.

Mas apesar dos transportes serem uma das forcas motrizes do desenvolvimento
triangulino, hi entraves significativos neste setor, deixando as operagdes em alguns momentos
prejudicadas pela falta ou mds condigdes da infraestrutura, principalmente rodovidria — haja
vista das condicdes em que se encontram: seja quanto ao intenso trafego, condi¢des do asfalto
ou sinalizacdo precdria de algumas rodovias ou trechos.

Mesmo diante destes desafios, Uberlandia se mantem firme no segmento da logistica de
cargas, lidando cotidianamente com os desafios, mas sabendo se utilizar da posicdo geogrifica
estratégica para segurar o posto de “Capital Nacional da Logistica” como ¢ vendida pelos
empresarios locais.

A ferrovia, ainda com um destaque muito menor frente as rodovias, funciona como
importante modal para o escoamento da producdo de graos para exportagdo. No entanto, em
vista das condi¢des dasrodovias e questdes de custos das operagdes, o uso das ferrovias poderia
ser alavancada e voltar a ser o principal modal nacional — € uma questdo de politica de Estado
e vontade. As ferrovias sd@o mais caras para serem construidas, no entanto, seus os custos com
manutencdo e combustiveis sdo inferiores quando comparados ao modelo rodovidrio.

A diversificacdo dos modais é uma necessidade nacional: a dependéncia frente ao

rodoviarismo vem reforcando o desgaste deste modelo nos ultimos anos. Incentivar e usar
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trilhos, cursos d"dgua e meios aéreos sdo alternativas plenamente possiveis hoje: cada um possui
suas caracteristicas marcantes e vantagens para cada situacao.

Com isto, vemos o Tridngulo Mineiro como muitas potencialidades para se desenvolver
ainda mais: localizagdo geogréfica, infraestrutura em transportes, producdo agricola e pecudria
fortes, industrias importantes, eventos internacionais e de negdcios, e tantas outras vantagens.
A regido triangulina muito se desenvolveu com os trilhos e rodovias, mas pode ir além. Com
mvestimentos no segmento de transportes, aliado aos demais segmentos — tecnologia, comércio,
negocios, industrial e agricola — o Tridngulo terd muito a reforcar a sua forca diante do pais.

A especializacdo da cidade no segmento de transportes, fica evidente quando se analisa
a quantidade de empresas transportadoras e centros de distribuicdo varejistas. A localizacao
destas empresas e empreendimentos ndo é puramente estratégica — a facilidade e agilidade para
as entregas, aliadas aos menores custos da produgdo, sdo itens essenciais no ambito da logistica.

Entende-se como que a logistica tem papel fundamental na organizagdo dos espacos e
territorios: seja no Triangulo Mineiro ou em qualquer outra localidade ao redor do mundo. As
redes logisticas que hoje integram praticamente todos os territérios, transformam a paisagem
das cidades, em destaque as grandes metropoles mundiais (Sao Paulo, Nova lorque, Paris,
Téquio, dentre tantas outras). Cabe a geografia, analisar a explicar como que a logistica e os

transportes atuam como (um dos) agentes transformadores dos espacos.
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Anexo 1-Contagem Volumétrica Classificada BR-050(19/11/2016) — Posto 34

Periodos Horarios e Turnos

Tipo de Veiculo Cod 1° Turno 2° Turno 3° Turno TOT| (%)
00-01 | 01-02 [ 02-03 [ 03-04 [04-05 [05-0 6[06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-1 0 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 |16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

P1 32 19 18 14 21 26 95 | 142 | 185 | 163 | 156 | 140 | 147 | 111 | 167 [ 171 | 98 | 154 | 128 | 131 | 128 | 71 61 66 (2.444| 49,22
P2 1 1 0 0 2 2 2 4 4 1 0 1 3 5 6 0 0 3 0 3 3 2 1 0 44 0,89
P3 9 4 5 2 8 5 42 52 51 53 51 44 54 36 34 41 30 33 38 25 19 23 12 6 677| 13,64
o1 3 3 1 1 0 3 3 2 4 4 1 2 2 2 16 5 8 3 2 3 1 4 2 1 76 1,53

02 2 2 1 1 0 1 4 2 4 1 0 2 3 0 3 0 1 2 2 2 5 0 2 0 40 0,81
03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 3 0,06
C1 3 2 0 1 2 11 8 1" 9 15 16 19 14 9 8 12 18 9 9 4 1 6 7 1 195 3,93
c2 3 4 5 0 1 15 14 21 15 | 29 21 29 18 8 21 23 11 21 10 9 7 5 3 2 295 5,94

A
Cc3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 6 2 2 0 0 0 0 0 0 0 13 0,26
ca 4 0 2 2 2 4 4 6 7 7 4 5 2 4 1 3 3 6 1 0 4 3 2 0 76 1,53
éla E Cc5 0 0 0 0 0 0 3 1 0 1 0 4 0 4 2 1 1 1 3 1 1 1 1 0 25 0,50
:’ 2 | | R1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
02

ﬂ R2 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 1 3 1 1 1 0 0 1 15 0,30
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R3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0,00

R4 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 2 0 0 1 0 0 0 0 6| 0,12

R5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0,00

R6 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,02

S1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0,00

S2 0 0 1 2 0 1 1 0 1 0 0 0 2 3 1 1 1 1 16| 0,32

S3 0 0 5 7 7 8 8 6 5 8 8 7 5 3 4 5 0 0 100 2,01

S4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,02

S5 0 1 1 0 0 1 1 0 2 2 1 0 1 0 1 1 1 0 14| 0,28

S6 15 16 27 | 44| 30 | 87 | 49 | 33 | 20 | 27 | 87 [ 30 | 37 | 2 | 28 | 26 [ 13 11 | 565/ 11,38

o SE1 | 2 1 sl ol 76| 7| 5| 7] 9| o|s]|s|12]of ] s 1| 119 2,40

SE2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0 2 0 1 1 0 11 0,22

ft ) 5 | SE3 0 0 1 1 0 2 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 9] 0,18

_3 cidi | o SE4 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3| 0,06

5 09

i | 0 3 2 3 3 5 6 3 5 2 5 4 5 5 6 1 0 0 58| 1,17
- SE

ﬁ MOTO| 3 2 9 10 | 10 6 9 23 11 6 7 8 16 10 6 7 1 2 159| 3,20
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TOTAL 77| 45| 43 251 50| 92| 224 293 356 331 317] 332 316 233| 322| 329| 228 306 261 225 219| 135 114 92(4.965| 100,0
Anexo 2 —Contagem Volumétrica Classificada BR-153(19/11/2016) — Posto 39
Periodos Horarios e Turnos
Tipo de Veiculo Cod 1° Turno 2° Turno 3° Turno TOT| (%)
00-01 | 01-02 [ 02-03 [ 03-04 [04-05 [05-0 6[06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-1 0| 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 |16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

" = [
H IE“ & P1 29 29 12 12 9 28 54 74 | 100 | 83 99 87 93 | 103 | 83 9 | 87 85 89 70 56 37 58 20 (1.491| 29,68
P2 1 0 0 0 1 3 2 1 1 1 0 2 1 1 4 2 2 3 3 3 2 2 0 2 37 0,74
P3 4 8 2 7 14 1 26 30 44 54 43 45 31 41 51 31 42 38 27 25 25 21 12 15 647 12,88
(0] ] 5 1 2 1 1 4 6 2 2 3 2 7 0 2 4 1 3 2 1 0 0 5 4 2 60 1,19
02 13 3 2 1 5 4 2 1 2 1 3 2 1 1 4 3 6 2 5 2 0 7 8 6 84 1,67
03 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,02
C1 5 4 3 2 2 9 14 10 15 17 10 16 10 14 19 12 13 17 9 7 11 10 5 1 235 4,68
i Cc2 8 12 7 8 10 22 25 20 2 [ 2 26 16 29 25 31 23 | 42 31 2% 20 18 16 16 1 490 9,76
C3 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 9 0,18
c4 6 0 1 1 4 1 5 1 2 6 9 6 4 6 5 7 12 7 6 5 7 3 4 1 109 2,17
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Cc5 2 0 0 1 0 3 1 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 2 3 2 2 0 1 23 0,46

R1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o| 0,00

R2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0,06

0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2[ 0,04

R4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0,06

R5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o| 0,00

R6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o| 0,00

S1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 9| 0,18

S2 5 2 2 1 1 2 2 8 5 4 4 4 2 4 2 5 3 4 2 1 0 3 0 3 69| 1,37

S3 6 4 3 6 4 8 16 9 5| 18| 17| 19| 10| 12| 14| 19| 2 [ 2 [ 28| 15| 15 7 5 2 | 287| 5,71

S4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1| 0,02

S5 1 0 0 0 0 0 1 1 1 3 1 1 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 4 0 17 0,34

S6 12| 12| 1] 13| 10| 27| 28| 43| s0| 55 | 38 | 56 | 35 | 45 | 47 | e6 | 62 | 53 | 75 | 59 | 50 | 35 [ 34 | 27 | 948 18,87

=1 Sse1 | « | 2| 3| 5| 3| 6| 9| 12| 4| 6| 24| 2af 7| o 7| 15| 19| 23| 1a]|20]|19]| 8| 12| 1] 287 5,71
SE2 | o 0 0 0 0 0 0 5 5 3 3 1 5 3 4 5 0 2 1 4 0 0 3 0 44| 0,88

b i | | sSE3 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4| 0,08

163




A R | sEa | o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o/ 0,00
e
T | . SE5 0 0 0 0 0 1 2 5 8 8 6 8 5 2 8 9 10 4 9 4 0 0 0 0 89 1,77
| BBE
ﬁ MOTO| 1 0 1 0 1 2 2 6 6 2 6 3 2 6 5 6 2 12 6 2 2 1 0 0 74| 1,47
TOTAL 102 78 56 58| 65 133 197 229 294 302 294 300, 237] 282 302 299 323 303 302 242 208| 159| 166 92|5.023( 100,0
Anexo 3 —Contagem Volumétrica Classificada BR-365(19/11/2016) — Posto 196 (ltuiutaba)
Periodos Horarios e Turnos
Tipo de Veiculo Cod 1° Turno 2° Turno 3° Turno TOT| (%)
00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-0 6 06-07 | 07-08 | 08-09 [ 09-1 0| 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 [ 15-16 |16-17 | 17-18 [ 18-19 | 19-20 | 20-21 [21-22 | 22-23 | 23-24
U - r
H Iﬂ“ & P1 13 3 8 8 5 13 69 70 95 91 72 9% 53 79 108 | 105 | 77 83 99 95 64 43 38 28 |1.415( 42,08
m P2 3 3 0 0 1 2 10 4 1 1 1 1 4 1 4 4 1 3 3 1 2 2 7 4 63 1,87
i =
B ﬁ P3 6 3 2 1 9 12 29 31 36 47 49 31 33 40 46 42 49 49 32 28 20 16 8 8 627 18,64
E o1 1 0 2 0 1 0 7 2 1 1 2 2 0 0 2 10 1 2 1 0 0 0 5 6 46 1,37
* 02 1 0 1 0 1 0 0 3 4 0 0 1 0 1 1 0 1 1 1 1 1 0 0 0 18 0,54
2 o0
E 03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
g it
C1 2 0 3 1 0 3 5 6 7 13 11 14 8 6 1 8 7 3 6 7 0 5 1 0 127 3,78
“ c2 4 1 0 0 3 5 5 8 7 11 5 10 4 11 8 4 2 6 4 3 6 8 2 1 118 3,51
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Cc3 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 4 0,12
Cc4 0 0 3 0 0 3 1 1 0 2 0 0 1 16 0,48
Cc5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 6| 0,18
R1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0,00
R2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 3 10| 0,30
R3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0,00
R4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
R5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,03
R6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0,00
S1 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 2 6| 0,18
S2 0 7 3 3 0 3 5 2 1 1 4 2 2 42( 1,25
S3 2 0 0 0 2 3 3 2 3 1 0 3 0 31 0,92
S4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 5| 0,15
S5 0 0 1 0 3 3 1 1 2 1 4 1 0 19 0,56
S6 19| 20 [ 26 | 20 | 2 15 26 [ 29 | 25 17 | 15 10 | 16 322| 9,57
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SE1 1 0 0 0 2 5 8 7 14 | 12 3 8 3 8 10 9 15 15 6 14 8 5 2 1 156 4,64
SE2 0 0 0 0 1 0 1 1 2 2 0 9 2 1 3 9 0 10 15 3 4 3 0 0 66 1,96
SE3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 3 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 9| 0,27
SE4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 4 0,12
. SE5 1 1 0 2 2 4 6 5 11 9 10 7 6 3 5 6 9 7 4 11 1 1 5 0 116 3,45
ﬁ MOTO| o© 0 1 1 2 0 9 2 5 6 9 9 8 10 7 11 10 14 14 6 6 4 1 1 136| 4,04
TOTAL 34| 14/ 200 17| 35 55| 170 167| 221 218 191| 214 138| 193| 242 244| 204 217 210 186 138 97 81| 57/3.363| 100,0
Anexo 4 —Contagem Volumétrica Classificada BR-365(19/11/2016) — Posto 193 (Patrocinio)
Periodos Horarios e Turnos
Tipo de Veiculo Cod 1° Turno 2° Turno 3° Turno TOT| (%)
00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-0 6 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-1 Of 10-11 | 11-12 | 1213 [ 13-14 [ 14-15 | 15-16 [16-17 [ 17-18 | 18-19 | 19-20 [20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
= 'ﬁ‘ a P 2.444| 49,22
i 1 32 19 18 | 14 | 2 26 | 95 | 142 | 185 | 163 | 156 | 140 | 147 | 111 | 167 | 171 | 98 | 154 | 128 | 131 | 128 | 71 61 66 (2. s
m P2 1 1 0 0 2 2 2 4 4 1 0 1 3 5 6 0 0 3 0 3 3 2 1 0 44 0,89
Y =
| ﬁ ﬁ P3 9 4 5 2 8 5 42 52 51 53 51 44 54 36 34 4 30 33 38 25 19 23 12 6 677 13,64
ﬁ o1 3 3 1 1 0 3 3 2 4 4 1 2 2 2 16 5 8 3 2 3 1 4 2 1 76 1,53
* 02 2 2 1 1 0 1 4 2 4 1 0 2 3 0 3 0 1 2 2 2 5 0 2 0 40 0,81
2 o0
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= sS4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1| 0,02

S5 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 1 0 2 2 1 0 1 0 1 1 1 0 0 14 0,28

S6 15 | 6 5 0 7 | 16| 20| 27| 44| 30| 37| 49| a3 | 20| 27| 37| 30 | 37| 29| 28| 2 | 13| 9 | 11| 565 11,38

T SEi | 2| 3| 2| 3| 3 1 a |l af ol 76| 75| 7| 9| 9|3 s]|12] o] s]| 3]s 1| 119 2,40

SE2 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0 2 0 1 1 1 0 11 0,22

el | { SE3 | o 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 9| 0,18

& v ||l sm | o 0 o] o 0 1 0 0 o | o 0 1 0 0 0 o | o 0 1 0 0 0 0 0 3| 0,06

[-1-]

o oot SE5 | o 0 o] o 0 3 0 2 3| 3 5 6 3 5 2 5 | 4 5 5 6 1 0 0 0 58| 1,17
ﬁ MoTO| 3 0 1 0 1 2 6 9 | 10| 10| & 9 | 23 | 1 6 7 g8 | 16| 10| & 7 1 5 2 | 159| 3,20
TOTAL 77| 45| 43 251 500 92| 224 293| 356 331 317 332 316 233| 322| 329 228 306 261 225 219 135 114| 92(4.965| 100,0
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Anexo 5 — Corredores Rodoviarios

Floriandpolis

CORREDORES RODOVIARIOS

Fonte: CNT, 2017




