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Inaugurou-se a Estrada de Ferro durante a nossa estada em
Araguary. Imaginem que barulhada. Veio da ro¢a ndo sei
quantas gente para ver o “bicho que lanca fogo e tem parte
com o diabo...”. Houve mesa de doces, brindes, muita cerveja.
As senhoras em grande toalete, na Estagdo, esperando a
mdquina que vinha toda enfeitada com bandeirolas. Quando,
porém ela apitou, foi uma corrida por ali a fora. Mulheres
tiveram ataques, homens velhos juraram nunca se serviriam de
semelhante cousa, que urra feiro bicho e tem fogo no corpo. E
enquanto isto, a mdquina entrava triunfal na pequena estagéo
de Araguary. Durante muitos dias so se falou na tal inven¢do do

capeta*.

Relato do diario da Senhora Augusta de Faro Fleury Godoy,
que fazia o trajeto Rio de Janeiro a Goidas em 1896, publicado
em 1961 por sua filha, com o nome Do Rio de Janeiro a Goids -

1896 (A viagem era assim).

* GODOY, M. P. F. de. Do Rio de Janeiro a Goids — 1896 (A viagem era assim). Brasilia, 1961.p.39.



Povo de Araxa’!
Estd a concluir a sonhada realizagdo do grande ideal
araxaense- a ESTRADA DE FERRO, cujo signal serd a

chegada do lastro’. Quinta-feira, 29 ds 2 horas da tarde, na

estacdo desta cidade.

Para festejar condignamente esse acontecimento, porque
toda noss’alma se exulta, convida-se todo o povo da cidade
d comparecer, ds 2 horas da tarde na estagdo para receber
as duas locomotivas que entrardo victoriosas e dominando
nossos coragoes.

Saudard o pessoal da estrada o imaginoso e fluente orador,
dr. Sancho Augusto Montandon, offerecendo-se entéo aos
engenheiros, trabalhadores e demais auxiliares — profuso
copo de cerveja, doces e outros agrados, sendo cada
araxaense nest ’hora um creado de todo o pessoal da Oeste
e um amigo agradecido para sempre.

A apreciada copora¢do musical Santa Cecilia abrilhantard
os festejos.Uma salva estrondosa de 21 tiros anunciard a
hora da maior alegria até hoje do povo araxaense.

Pede-se ao commercio em geral o favor de fechar suas
portas ao meio dia e cada um dos habitantes da cidade a
bondade de cercar i pessoal da Estrada de todo o carinho e

dignidade. VIVA O ARAXA*!

Panfleto convocando a populagdo Araxaense para chegada do

primeiro trem na estagdo de Araxd.

* Disponivel o folheto no Arquivo Publico Municipal de Araxa. Fundac¢do Cultural Calmon Barreto
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A grande ansiedade dos progressistas de ver o funcionamento dessas
mdquinas provocou manifesta¢do de senhoras conservadoras que se
reuniam e rezavam “para que essa coisa ndo trouxesse tragédias”. —
Isso de andar sobre trilhos e debaixo de fios com tal eletricidade
parece ser coisa de outro mundo! Exclamavam, esconjurando. Como
ndo bastasse o boato do recente caso o Antde Severo que perdera
uma das orelhas e uma perna ao fugir do assaltante de trens, o vulgo
Zé Trem, dentro da locomotiva, ao pular de um vagdo para o outro,
chegando em Jaguara.

Deus! O que poderia acontecer num trem elétrico?

Ali, para a maioria da populagdo, era dificil imaginar o
“design” e a cor do “bicho”. E que barulho faria conduzindo por forca
elétrica? Alguns até espalhavam que era perigoso: - Se tocar no ferro,

tem morte fulminante*!

Carlos Alberto Cerchi

*CERCH]I, Carlos Alberto. Os bondes de Sacramento — Histéria dos meios de transporte no Tridngulo

Mineiro e Histdria de Sacramento. 12 Edicdo, Uberaba, Pini Editora Artes Graficas, 1991, p.43.
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A estrada de ferro, arrastando sua enorme serpente
emplumada de fumaca, a velocidade do vento, através de
paises e continentes, com suas obras de engenharia, estagoes e
pontes formando um conjunto de construgbes que fazia as
pirédmides do Egito e os aquedutos romanos e até mesmo a
Grande Muralha da China empalidecerem de provincianismo,

era o proprio simbolo do triunfo do homem pela tecnologia~.

Eric Hobsbawm

* HOBSBAWM, Eric. A Era das Revolugbes. 92 ed., Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1996, p. 61.
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Resuwmo

A implantacdo da ferrovia, no Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba/MG, auxiliou no
desenvolvimento da regido e na ligacdo com outros estados: S3o Paulo, Goids e Mato
Grosso. A ferrovia transportava mercadorias e pessoas e para isso foram construidas varias
estagdes, tanto no meio urbano quanto na zona rural e em alguns locais grandes complexos
ferrovidrios. Varios foram os fatores que levaram a decadéncia e ao abandono desses bens:
as politicas governamentais que privilegiaram os transportes rodoviarios e a industria
automobilistica; a subtituicdo da locomotiva a vapor por locomotivas elétricas e elétricas-
diesel; a mudanca de parte do tracado ferrovidrio, com a retirada da linha e a perda da
funcdo do edificio; extincdo dos trens de passageiros, o que levou a estacdo a perder sua
principal funcdo: o transporte de pessoas. Na area em estudo, das esta¢cdes aqui construidas
53% destes imdveis foram demolidos, e a maioria estdao na zona rural dos municipios. Temos
varias situacoes: estacOes em precario estado de conservacdo, a maioria na zona rural dos
muncipios; estacdes que estdo sendo utilizadas na zona urbana e rural, com novos usos;
estagcdes em funcionamento com a operagao para o transporte de cargas e mercadorias. O
objeto de estudo deste trabalho sdao as esta¢bes da regido do Triangulo Mineiro e Alto
Paranaiba, em Minas Gerais; no entanto, com um interesse particular sobre as estacGes
gue se encontram em uso, 21 exemplares, buscando verificar seus processos de
conservacdo, seus agentes e seu papel na preservacdo da memdria ferrovidria. Para o
desenvolvimento do trabalho, foram elaborados mapas, quadros e tabelas, visando o
entendimento deste acervo, bem como a realiza¢do de visitas as estacdes que sdao tombadas
e que estdo sendo utilizadas com novos usos. Foram preenchidas as fichas de visitas de
campo permitindo, assim, entender estes bens em uso. Observa-se que somente o
tombamento, apesar de garantir a ndo demolicdo do bem, ndo auxilia no processo de
utilizacdo e conservacao dessas estacOes, pois existem estacbes que, embora possuam esse
grau de protecdo, estdo abandonadas e em péssimo estado de conservacgdo. A utilizacdo
dessas estagdes, por uma concessiondria, com a operagao do transporte de cargas e
mercadorias, também n3do garante a conservacdo desses imoveis, pois ndo sdo tratados

como bens alvos de preservagdo, e a sua manutengao é ruim. Os usos pelas concessionarias
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sdo diversos, porém sdo poucas as estacdes que possuem espacos internos dedicados a
memoria ferrovidria, o que ndo garante a preserva¢gdao dessa memdria; a maioria das
estacdes em uso nao tiveram projetos de conservacdo com a participacdo de arquitetos e
especialistas, sendo que a maior preocupacao, durante os processos de manutengdo, estd na
preservacao do exterior do edificio; a conservacdo dessas estacOes parte do interesse das
prefeituras que conservam estes imdveis, e a maioria que esta conservada encontra-se na
area urbana dos municipios; o grande desafio é a definicdo dos usos para ocupac¢ao destes
espacos, principalmente na zona rural, sendo que estes usos além de preservarem o edificio

devem ser sustentdveis, no que se refere a valorizagdo e gestdo deste patrimonio.

Palavras-chave: Patrimdnio Ferrovidrio; Estacdes Ferroviarias; Preservagao; Conservagao
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Abstract

The implementation of the railway in Triangulo Mineiro and Alto Paranaiba helped to
develop the area and connexion with other states: Sdo Paulo, Goids and Mato Grosso. The
railway used to transport people and goods throughout many train stations in urban and
rural areas and some major railroad complexes. There were many factors that led to the
decline and abandonment of these properties: governmental policies which were in favour
of road transportation and automotive industry, the replacement of the steam locomotive
for electric and electric-diesel locomotives, changing part of the railway plan, removal of
railways and loss of function of the buildings, extinction of passenger trains, which led the
stations to lose its main purpose: people transport. 53% of the stations built inside the study
area were demolished and most of them are in rural areas. There are several situations:
stations on a precarious conservation state, most of them in the city’s rural area, stations
being used in urban and rural areas with new uses, stations working with cargo and goods
transportation. The stations in Tridangulo Mineiro and Alto Paranaiba area in Minas Gerais
are the object of this dissertation, wherein the main interest lies on the stations that are in
operation, 21 buildings, seeking to verify their conservation state, their agents and role in
preserving the train memory. Maps, charts and tables were made for this collection’s
understanding, having visited the stations that are listed by the cultural heritage and the
ones that are in operation with new functions. Field records were made allowing the
understanding of these properties in operation. It is observed that only the buildings’ listing,
despite ensuring the non-demolition, does not help on the use and preservation of these
stations, because there are some buildings that have this protection level, but are
abandoned and in disrepair. The use of these stations by a train company, operating with
cargo and goods transportation do not also guarantee the buildings preservation, as they are
not treated with any preservation interest, their maintenance are precarious. The using by
these companies are various, however, only a few stations have internal spaces dedicated to

the railroad memory. Most of the stations did not have preservation projects with architects
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and specialists’ participation and the major concern, during maintenance process, is on the
building’s external part. The stations conservation begins on the local government interest,
that preserve these properties, most of them are in urban areas, the major challenge is on
their using definition and occupancy, especially in the countryside, wherein the buildings’

uses must be sustainable, as regards the appreciation and management of this heritage.

Keywords: Railroad Heritage; Railway Stations; Preservation; Conservation.
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Figura 1 — Postal mostrando a Ponte da Jaguara cruzando o Rio Grande, a transposi¢ao do rio pela
ponte metalica trouxe para a regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba a primeira companhia
férrea a ser implantada a Companhia Mogiana de Estrada de Ferro, por muito tempo essa ponte foi
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Figura 16 - Oficina de manutencdo de 1bid/MG. Observa-se o interior da oficina com a presenga de
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Wsto de abreviaturas e siglas
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FEPASA — Ferrovia Paulista S.A.
FERROBAN — Ferrovias Bandeirantes S.A.
FNTF — Federacdo Nacional dos Trabalhadores Ferrovidrios
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A ferrovia teve um papel preponderante no desenvolvimento das cidades por onde
passou, influenciando decisivamente no modo de vida, no tragado das cidades, nas relagdes
de trabalho e, notadamente na insercdo de uma nova dinamica de transportes e de
desenvolvimento urbano.

A chegada da ferrovia nas cidades trazia consigo, também, o ideal de modernidade,
influenciado principalmente pelos imigrantes que vinham para o Brasil, nesse periodo, e pela
disseminacdo do ideal do desenvolvimento positivista. As praticas dos empresarios da
ferrovia, somadas as novas experiéncias culturais, trazidas por imigrantes europeus,
conduziram a novos tratamentos do tecido urbano das cidades e a insercdo de novos estilos
arquiteténicos e praticas tecnoldgicas advindas da Europa, modificando, de forma radical, a
paisagem dos pequenos nucleos urbanos.

A ferrovia, também, proporcionou a criacdo de locais de polarizacdo e aglutinacdo de
pessoas, a partir da estacdo. No entorno, sdo construidos outros prédios ferroviarios que
davam apoio as atividades ferrovidrias; edificios particulares, como armazéns, vendas de
secos e molhados e residéncias. Na zona rural, a partir da estacao, ha na maioria das vezes a
formacao de um pequeno povoado, um nucleo rural.

Os vdrios condicionantes da formacado do territorio do Triangulo Mineiro e Alto
Paranaiba possibilitaram o estabelecimento de uma rede de cidades que desenvolveram
notadamente a partir da segunda metade do século XIX. As varidaveis econbmicas e politico-
territoriais, presentes no Brasil dessa época, levaram a um processo de interiorizacdo que se
intensificou a partir da metade do século XX.

O processo de formacdo da rede de cidades da regido do Triangulo Mineiro e Alto
Paranaiba ndo acontece, apenas pela implantacdo da ferrovia, com excec¢do do arraial que
da origem a cidade de Conquista/MG; no entanto, a ferrovia traz prosperidade, dinamismo e
a ligacdo da regido com outros estados e a possibilidade de transporte de pessoas e

mercadorias diversas.
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A chegada da ferrovia, na regido, acontece em 1888 através da Companhia Mogiana
de Estrada de Ferro — CMEF que vinha de S3o Paulo e transpde o Rio Grande com a
construcdo da Ponte da Jaguara. A 12 estagdo construida recebeu o mesmo nome, proxima
ao leito do rio, na zona rural do Municipio de Sacramento. Mais tarde chegaram, a regido,
outras companhias — Estrada de Ferro Oeste de Minas - EFOM, Rede Mineira de Viagdo- RMV
e Estrada de Ferro Goids — EFG.

Além dessas companhias, temos, na mesma area, a Estrada de Ferro Elétrica
Municipio de Sacramento — EFEMS, onde funcionavam os bondes de Sacramento que
ligavam a zona urbana da cidade de Sacramento a Estacdo do Cipd, construida pela
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro, na zona rural da cidade fazendo a conexdo entre o
trem e o bonde.

A ferrovia possibilitou uma nova dindmica das relacdes de comércio e transporte
existentes até entdo, pois promove maior agilidade e ligacdo da regido a outros estados,
bem como com o litoral, para o escoamento da producdo pelos portos. Esse processo de
expansdo da ferrovia se da principalmente através da necessidade de ligacdo mais rapida
com o interior para escoar a producdo cafeeira, que estava em pleno desenvolvimento no
pais.

O trem necessitava de uma rede de apoio logistico para seu funcionamento, uma vez
gue a locomotiva a vapor precisava de ser abastecida com dgua, bem como o embarque e
desembarque de passageiros e mercadorias. Assim, surge a estacdo, local de parada para
abastecimento, transporte de passageiros e mercadorias, primeiro transporte de massa que
trafegava mais rdpido em comparacdo ao transporte a tracao animal.

Essas estacOes tiveram um papel cristalizador da vida rural e urbana, local de
chegadas e partidas, de horario pré-estabelecidos, de modificacdo da dindmica de ligacdo
das cidades, transportando pessoas e mercadorias.

A politica governamental voltada para o rodoviarismo, com o investimento na
construgao de rodovias e incentivo a industria automobilistica, iniciada pelo Presidente

Washington Luis (1926) e intensificada pelo Presidente Juscelino Kubitschek (1956), prioriza
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este tipo de transporte, ficando a ferrovia, tdo importante para o desenvolvimento do pais,
com poucos investimentos.

N3o houve igualdade de investimentos nos dois modais, e sim um maior grau de
investimento nas rodovias, ficando a ferrovia relegada a um segundo plano; mesmo com a
encampacao de 19 ferrovias pelo governo federal e a criacdo da Rede Ferroviaria Federal S/A
— RFFSA, em 1957. O baixo investimento do Estado, na melhoria da malha e na tecnologia
envolvendo as maquinas e vagdes, tanto de passageiros como de cargas, levou a uma
concorréncia desleal entre o trem e os veiculos automotores.

Mesmo com a substituicdo do trem, pela maquina a vapor, em 1930; pela
locomotiva a tracdo elétrica, em 1939 e por locomotiva a diesel-elétrica, a partir de 1950;
esse tipo de transporte ja ndo era tdo eficiente, principalmente no que se referia ao
transporte de passageiros, resultado dos poucos investimentos que ocasionava um longo
tempo de viagem, em comparag¢ao com o transporte rodovidrio; a falta de uma padroniza¢ao
das bitolas nas companhias, largura das linhas, que impedia o trafego da composicdo em
determinados trechos e a falta de uma politica publica de melhoria desse transporte, levou a
extingdo da maioria dos trens de passageiros, na década de 1970.

Esses fatores levaram ao esvaziamento de um grande numero de estacdes que
perderam sua funcdo primordial — o embarque e desembarque de passageiros. Assim,
algumas das estacOes rurais passaram a exercer, apenas, a funcao de controle do trafego da
linha que continuava sendo operada nessas estacdes, com trens transportando cargas e
mercadorias.

Essa funcdo, das estacdes de controle do trafego, é perdida a partir da década de
1990, ap6s a mudanga de tecnologia com a criacdo de um mecanismo conhecido como
“chave de mola”, mecanismo de mudanca de direcdo da linha, o que fez com que as
estacdes que ainda tinham alguma funcao fossem abandonadas.

Outro fator que levou ao abandono de algumas estac¢ées foi a retificacdo de alguns
trechos ferrovidrios com a retirada da linha e a construcao de outro leito ferroviario com

outro tracado ficando as estacdes e demais prédios sem a linha férrea.
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Em 1999, ocorre o processo de liquidacdo da RFFSA e a concessdao dessa malha
ferroviaria para exploragao, por empresas privadas. Nesse momento da concessao, os bens
sdo definidos como operacionais e ndo operacionais, ficando os operacionais sob a
concessao das empresas, o que ndo garantiu a conservag¢ao desse patrimonio e os nao
operacionais ficaram abandonados pelo Estado, que ndo garantiu inicialmente uma
destinacdo a esses bens, sendo que muitos se perderam.

Temos atualmente na regido do Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba poucas estagdes
em funcionamento (Ibia, Patrocinio, Araxa Nova, 3% Estacdo de Uberaba, 5% Estacdo de
Uberlandia, Araguari Nova) que sdao estacdes operacionais da empresa ferroviaria, em locais
considerados estratégicos, entroncamentos ferrovidrios, pontos de recebimento de matéria
a ser transportada, estando a grande maioria das esta¢Oes abandonadas e ou sendo
utilizadas com outras fungdes.

Na regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, drea de estudo deste trabalho, ha
um numero ainda timido de pesquisas que realize a analise das esta¢Oes ferrovidrias, que
foram construidas, e o atual estado de conservacdo e utilizacdo desse patrimoénio.

Este trabalho intitulado “As Estagées Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto
Paranaiba e suas interfaces: histéria e conservagao” tem como objeto central o estudo das
esta¢des. Nosso interesse recai, particularmente, sobre aquelas estacdes que estdao em uso,
buscando verificar seus processos de conservacado, os agentes responsdveis pela preservacao
e seu papel na preservacdao da memoria ferroviaria.

Outro fator importante da escolha das estacdes como objeto central da dissertacdo e
que esses edificios dentro do processo de funcionamento e implantacdao da ferrovia é o

icone do patrimonio ferroviario. Essa afirmacdo também é explicitada por Prochnow (2014):

O icone do patriménio ferrovidrio é, sem duvida, a estagdo ferrovidria. Isto é observadvel
tanto pelos tombamentos do Conselho Consultivo, quanto pela andlise dos pedidos de
inscricdes na LPCF. Pela politica da CTPF, preservar o imdvel garante a preservagéo da
memoiria ferrovidria no sentido de que, no caso da estagdo ferrovidria, ela se configura
como um lugar que, ao longo dos tempos, foi investido da participagéo social pela
comunidade. Porém, essas situagbes sociais néio existem mais e a memoria-hdbito, cuja
origem é esta participagdo tampouco. (PROCHNOW, 2014, p. 102)

PiginaDd 2.
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Entendendo a memdria ferrovidria ndo s6 como a preservacdo das estacOes
ferroviarias, mas de todo o conjunto dos bens culturais ferrovidrios, bens modveis
(locomotivas, vagdes, maquinas, ferramentas, etc.) e os bens arquivistico (fotos, mapas,
documentos, etc.), percebemos a necessidade de aprofundamento tedrico relativo ao
conhecimento sobre as estacdes, devido a auséncia de estudos relacionados com esses
edificios na regido do Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba.

A estacao, novo edificio introduzido nas cidades e na zona rural, tem como funcgao a
parada do trem para o embarque e desembarque de passageiros e mercadorias, o
abastecimento da locomotiva com lenha e dgua, uma vez que as primeiras locomotivas eram
movidas a vapor.

Além dessas fungdes, temos o cruzamento de linhas que eram feitas nas estacdes
com a liberacdo dessas estacOes para o trafego de composicdes nos dois sentidos, uma vez
gue a maioria dos percursos ha a presenca de uma Unica linha, sendo necessario o controle
do trafego com ramais auxiliares que permite a parda da composi¢do para o cruzamento dos
trens que vem no outro sentido, evitando colisdes.

Além dos bens imdveis notamos a presenca de bens méveis relacionados, tanto ao
trabalho ferroviario (maquinas das oficinas de manutencao e construcdo de carros e vagoes),
como ao material rodante (locomotivas, carros de passageiros, trole, etc.), e ao apoio a
atividade dos escritdrios (mesas, cadeiras, armarios, mobilidrios diversos) e os bens
arquivisticos (documentos, plantas, etc.).

Do acervo cultural, na regido, as estacbes e demais prédios ferroviarios sdo os bens
ferrovidrios que ainda estdo presentes juntamente com alguns conjuntos e /ou bens isolados
moveis® do trabalho e dos transportes ferrovidrios, os bens arquivisticos foram esvaziados

dos prédios e quase todos perdidos.

1 0s bens moveis presentes na regido do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba sdo: o Conjunto dos bens Moéveis da Estrada de
Ferro Goias, 133 bens mdveis (maquinas operatrizes, maquinas pertencentes a ferraria, caldeiraria, se¢do de ajuste, escola
profissional, marcenaria, serraria, locomogdo, oficina mecanizada, carpintaria da oficina mecanizada, oficina a diesel,
locomotiva e vagGes) pertencentes as oficinas da Estrada de Ferro Goias, tombadas pelo patriménio histérico municipal de
Araguari/MG, em 2004; a locomotiva Tipo 301, A-6-0 Tenwheel que é tombada pelo municipio de Uberaba e as maquinas
que ndo sdo tombadas, pertencem ao 2°Batalhdo de Engenharia e Construgdo de Araguari/MG: as locomotivas a vapor,
Paraguacu e Rio Negro; a locomotiva elétrica JUNG e o carro de passageiros conhecido como “Marta Rocha”.

Piginad D
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Apesar da importancia do patrimonio movel para preservacdo da memodria e historia
da ferrovia este ndo serd objeto de estudo deste trabalho.

O estudo partiu da identificacdo das companhais férreas que se estabeleceram na
regidao do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba com as principais ligagGes dessas ferrovias no
contexto geografico brasileiro, identificando as estacdes que resultaram na elaboracdo de
mapas, quadros e tabelas, constantes no apéndice do trabalho, que permitiram a
organizacdao das informacgles. Esta tarefa foi importante para reconhecer o nimero de
estacOes que foram construidas na drea, no total de 110 esta¢des. O acervo desaparecido,
58 esta¢bes e as estagdes ainda existentes, 52 estacdes; desses 52 exemplares, 31
encontram-se abandonadas e 21 ainda estdo sendo utilizadas.

Outra fonte importante para a confecccdo das tabelas foi a consulta ao
levantamento, trabalho e pesquisa, realizado pelo Instituto do Patrimonio Histérico e
Artistico de Minas Gerais /IEPHA; diagndstico e conservagdo emergencial, de margo a junho
de 2006, do Programa Trens de Minas, Subprograma Preservacdo do Patrimoénio Cultural
Ferroviario desenvolvido pelo SETOP / SETUR / SEC / IEPHA/MG, disponibilizados pelo IEPHA
através de arquivos digitais. Além dessas fontes, foram realizadas visitas de campo as
estacOes da drea de estudo com a pesquisa de campo e preenchimento de ficha de campo
(apéndice D).

Das 21 estacGes em usos, 7 estacOes estdo sendo utilizadas para operacdo e
transporte de cargas sob a concessdo da Ferrovia Centro Atlantica - FCA e 14 estacdes estdo
sendo utilizadas com outros usos. Das estacOes existentes, 11 exemplares sdo tombados
pelos municipios e 1 estacdo é tombada pelo estado (tabela das estacdes tombadas, no
apéndice E).

Apds a identificacdo das estacOes, o trabalho de campo privilegiou a visita as
estacdes que estdo sendo utilizadas com outros usos e as estacdes que sao tombadas. A
partir do trabalho de campo foi possivel o entendimento do atual estado de conservacao,
dos novos usos, da descricdo das principais intervencbes e seus critérios e o grau de

protecdo dos edificios, dados esses registrados nas fichas de visita de campo (apéndice D).
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Algumas das estacdes que estdo sendo utilizadas para operacdo do transporte de cargas e
mercadorias ndo foram visitadas, porém foi feito contato com as secretarias de educagao e
cultura sendo dos municipios com a solicitacdo de informacdes relacionadas com a
existéncia ou ndo de protecao destes bens, inventario e tombamento.

As estagdes visitadas foram Companhia Mogiana de Estrada de Ferro/ CMEF—
Jaguara, Cipd (Sacramento), Conquista (Conquista), Uberaba 22 e 32 estacdo, Peirdpolis,
Buriti (Uberaba), Sobradinho (Uberlandia), Uberlandia 52 estacdo, Stevenson (Araguari);
Estrada de Ferro Goias/ EFG — Estagdo da Goids, Marciano Santos/ Amanhece (Araguari);
Rede Ferrovidria Federal S.A. (RFFSA) — Araguari Nova ( Araguari); Estrada de Ferro Oeste de
Minas/ EFOM — Araxa (Araxd) ; Rede Mineira de Viagdo/RMV —Monte Carmelo ( Monte
Carmelo).

A dissertacao foi organizada em cinco capitulos. O primeiro capitulo, As companhias
férreas no Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba, descreve o panorama de como se deu a
implantagao das companhias férreas na regidao do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba,
indicando o tracado ferrovidrio dessas companhias e a relacdo de ligacdo com a malha
ferrovidria brasileira. Buscou-se, sobretudo, identificar as estacdes que foram construidas,
na area de estudo, as companhias implantadas e que exploraram o transporte ferroviario até
0S nossos dias.

Para facilitar o entendimento das companhias existentes, foram elaborados quadros
sinteses com datas e dados histéricos chaves que possibilitam uma leitura rapida das
companhias e da formacdo da malha ferroviaria na area em estudo, além de mapas
(apéndice A) e tabelas (apéndice B e apéndice C), mostrando o percurso e as estacoes
construidas por cada companhia.

O segundo capitulo, Os conjuntos ferrovidrios e sua implantagéo nas dreas urbanas
e rurais no Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba, é composto de um estudo tipoldgico dos
conjuntos ferrovidarios como instrumento necessario para a compreensdo do acervo
existente na regiao.

Na composicdo dos conjuntos sdo explicitadas as principais caracteristicas que

marcam os edificios ferrovidrios a partir de sua fungdo: armazéns de carga, oficinas,
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administracdo, casa de turma, casa do funciondrio, caixas d’dgua e demais prédios. Sdo
apresentados os prédios e suas principais caracteristicas, programas e partido
arquiteténicos. Outro aspecto importante analisado diz respeito a implantacdo dos
conjuntos.

No terceiro capitulo, Os sistemas construtivos e as tipologias das estag¢des
ferrovidrias, do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba, sao abordadas as estagdes, objeto de
estudo do trabalho, a partir dos sistemas construtivos: estrutura, vedag¢des, vaos,
coberturas, forros, pisos, com o objetivo de entendimento desses prédios. A partir dos
estudos foram definidos o porte das esta¢des, partido arquitetdnico, solugdes de cobertura
e arremates dos telhados.

O quarto capitulo, O abandono do patriménio ferrovidrio e agées em prol da
preservagdo deste acervo no Brasil, faz um breve histérico do abandono da ferrovia e do
patriménio ferrovidrio no Brasil e apresenta alguns programas e ag¢des em prol da
preservacao do acervo ferrovidrio. S3o eles: Programa de Preservacdo do Patrimonio
Histdrico do Ministério dos Transportes — PRESERVE, Criacdo do Setor de Preservacdo do
Patrimbnio Historico Ferroviario — PRESERFE, Programa ferroviario de Ag¢do Cultural —
PROFAC, Criagao da Lista do Patrimdnio Cultural Ferrovidario — LPCF e outras agles
desenvolvidas pelo Estado e pela sociedade civil em Prol da Preservagao dos bens culturais
ferroviarios

O quinto capitulo, A Conservagdo das Esta¢oes Ferrovidrias do Triéngulo Mineiro e
Alto Paranaiba, aborda o atual estado de conservacdo das estacOes, a relacdo da
conservacdo da materialidade das estacdes e da memdria da ferrovia. Procurou-se,
sobretudo, compreender as motivacdes da conservacdo, os agentes e os meios adotados
bem como os critérios de intervencao.

Nas consideracdes finais sdo apresentados os principais resultados com relacdo ao
estado de conservacdo e usos das estacOes, os agentes responsaveis pelas acbes de
conservacdo desse patrimonio e o tripé - usos, verbas e gestdo, itens fundamentais para a

preservacao e conservacao do patrimonio ferroviario.
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1. Ay companhioasy Férreas do Tridangulo Mineiro e
Alto- Poranaibo

A ferrovia tem um papel importante de ligacdo entre as diversas regides onde é
implantada, modificando a relagdo de tempo e espago, possibilitando a interiorizagdao do
Brasil. Gerodetti e Cornejo (2005) afirmam que esse meio de transporte surge no pais para o
preenchimento de um vazio nos transportes que até entdo, era feito, no interior, pela
navegacao fluvial ou maritima, por carruagens ou tropas de mulas; transportes considerados
muito lentos.

A ferrovia por onde chegava, gerava empregos, trazia o progresso, possibilitava a
comunicacdo dos habitantes, até entdo isolados no interior do pais, trazendo e levando
pessoas e mercadorias.

E importante destacar a Lei N° 101 de 31 de outubro de 18352 do governo de D.
Pedro Il, que autoriza conceder privilégios exclusivos aos investidores, de uma ou mais
companhias que fizerem uma estrada de ferro ligando a capital do Rio de Janeiro com os
estados de Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Bahia. Esses privilégios seriam por um periodo
de quarenta anos, para o uso de carros para transportes de géneros e passageiros. Essa Lei é
o primeiro ato do Imperador no Brasil, incentivando a construcao ferroviaria no pais, tendo
como investidores empresarios e companhias privadas.

Além da concessdo, em seu Artigo 4°, a lei define as obrigacdes das companbhias, os
valores maximos a serem cobrados para o transporte de passageiros e de cargas, o percurso
com a definicdo do tracado, designado pelo governo, que determina a passagem da ferrovia
pelas cidades e vilas, e o prazo de dois anos para o inicio da construcdo do trecho ferroviario
concedido a partir da conclusdo do contrato com o estado.

A primeira estrada de ferro no Brasil que se beneficiou da lei foi a Estrada de Ferro
Maud — EFM, implantada no Rio de Janeiro. A EFM foi inaugurada em 30 de abril de 1854,

tendo a Praia da Estrela como ponto inicial da ferrovia, ao fundo da Baia de Guanabara,

2 Disponivel em: http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-101-31-outubro-1835-562803-
publicacaooriginal-86906-pl.html, 15 de fevereiro de 2015, 10:43.
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chegando até a raiz da Serra de Petrdépolis, com o percurso de 14,5 km. Na ocasido, estava
presente o Imperador D. Pedro Il e os membros da corte e o investidor da EFM, o
Comendador Irineu Evangelista que mais tarde recebeu o titulo de Barrdo de Maua.

Na regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, a ferrovia s6 chega trinta e quatro
anos mais tarde, em 1888, com a transposicao do leito férreo e com a construcdo da ponte
metalica (figura 1) sobre o Rio Grande que leva o mesmo nome da estacdo — Jaguara, (figura
2) primeira estacdo pertencente a Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF,

construida em solo mineiro.

-
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Figura 1 — Postal mostrando a Ponte da Jaguara cruzando o Rio Grande. A transposi¢ao do rio
pela ponte metalica trouxe a regido do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba a primeira
companhia férrea a ser implantada, a Companhia Mogiana de Estrada de Ferro, por muito
tempo essa ponte foi uma das maiores pontes ferroviarias do Brasil.

Data: Década de 1910

Autor: Desconhecido

Fonte: Disponivel em http://www.estacoesferroviarias.com.br, 24 de janeiro de 2015 — 12:56

PiginaD 8


http://www.estacoesferroviarias.com.br/

ESTACAO Df Jacua RA,

Figura 2 — Estacgdo de Jaguara — Sacramento/MG

Primeira Estacdo férrea construida na regido do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba —
Estacdo pertencente a Companhia Mogiana de Estrada de Ferro.

Data: Inicio do século XX

Autor: Bianchi.

Fonte: Colegdo Brasilino de Carvalho.

Disponivel em http://turismosacramento.wix.com, 14 de ianeiro de 2015 — 15:56

Além da Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, a regido em estudo era
servida por mais duas companhias: a Estrada de Ferro Goids — EFG em Araguari/MG — km 0
dessa ferrovia, implantada em 1909, e a Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM que passa
por lbid (1913) até Uberaba (1926). Além das trés companhias férreas, tem-se a Estrada de
Ferro Elétrica Municipio de Sacramento — EFEMS, que operava um a linha de bonde entre a
zona rural e a zona urbana de Sacramento.

Com a chegada dessas companhias férreas ocorreu o crescimento de algumas
cidades e o surgimento de outros nucleos de povoamento. A estagdao torna-se, assim, o
prédio mais importante, seguida de outros edificios que apoiam suas atividades — casa do
chefe da estacdo, casa de turma, casa de funcionarios. Esse pequeno povoado é definido por
algumas ruas que vao sendo formadas a partir da estacdo e da linha férrea, com a

configuragdo de quadras, com lotes ocupados por armazéns, comércio e residéncias.
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Como exemplo das estac¢des, das companhias que chegaram a regido e que formaram
povoados podemos citar: a Estacdo da Jaguara /CMEF, a Estacdo de Conquista /CMEF, a
Estacdo Celso Bueno / EFOM, Estacdo de Amanhece / EFG, Estacdo Guaxima/CMEF, Estacdo
Macaubas/ EFOM, Estacdo de Ararapira /EFG e Estagdo Km 38/EFG.

Esse fendbmeno é constatado também quando analisamos algumas companhias
férreas fora da area de estudo. Ghirardello (2002), em sua analise da formacdo urbana da
Companhia de Estrada de Ferro Noroeste do Brasil/ CEFNOB, descreve que os povoados da
Noroeste se iniciam a partir do prédio da estacdo, e ndo mais pela capela, sendo que muitas

dessas esta¢Oes ddo origem as cidades.

Diferentemente da cidade colonial e mesmo da cidade cafeeira do século XIX, nascidas
em solo sacro, ao redor de uma capela, as cidades ferrovidrias da Zona Noroeste
surgirdo sobre solos laicos e ao redor da estagdo, ou fronteiricas a elas. (GHIRARDELLO,
2002, p.172)

E completa:

No caso das cidades da Noroeste, a povoaglo se originard a partir da estagdo. Ela
presidird o espago urbano, estando ao centro desde ou mesmo num de seus limites,
mas, repetimos, sempre, presidindo-o. Desnecessdrio dizer que serd a estagdo, por
muitos anos, o principal edificio desses pequenos lugarejos e que mesmo diante de sua
rusticidade terd, podemos afirmar, a mesma importdncia que tiveram as capelas nas
antigas cidades. (GHIRARDELLO, 2002, p.173)

Na area de estudo ndo é a estacdo que dd origem a maioria dos nossos nucleos de
povoacao, com excec¢do de algumas estacdes ja citadas, mas sim a doacdo de parte das
terras de um grande fazendeiro para a construcdao da capela, ponto centralizador e de
surgimento destes povoados.

Bustamante (2005) destaca algumas capelas erguidas, na regido do Tridangulo Mineiro
e Alto Paranaiba, conhecida como Sertdo da Farinha Podre, que deram inicio aos povoados:
em 1816, a capela dedicada a Santo Antbénio e S3o Sebastido, embrido do Arraial de
Uberaba; 1840, a capela erguida ao patrimonio do Senhor Bom Jesus da Cana Verde,
embrido do Arraial do Brejo Alegre, atualmente Araguari; 1842, a capela construida ao
patrimonio de Nossa Senhora do Carmo e S3o Sebastido, embrido do entdo arraial de Sao

Pedro do Uberabinha, atualmente Uberlandia.
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Esse processo de formacdo dos povoados, através da capela na regido do Triangulo
Mineiro e Alto Paranaiba, ocorre na maioria dos povoados, porém nem todo povoado
recebe o status de cidade. Temos inUmeros exemplos de povoados e arraiais que ndo se
transformaram em cidades, alguns sdo, atualmente, distritos dos municipios, como por
exemplo: os distritos de Piracaiba, no municipio de Araguari/MG e os distritos de Cruzeiro
dos Peixotos e Martinésia, em Uberlandia/MG.

O mesmo acontece com os nucleos de povoagdao que se iniciam com a chegada da
ferrovia na regido do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba; somente a Estacdo de Conquista
(1889), recebe o status de cidade em 1 de junho de 1912, sendo criado o municipio de
Conquista. Os demais permanecem como pequenos povoados e outros, como a Estacdo de
Amanhece, a estagao precede a constru¢ao da capela e o local ndo se emancipa e,

atualmente, é distrito do municipio de Araguari/MG.

1.1. Companhia Moglana de Estrade. de Ferro- — CMEF

Como ja foi mencionado, a primeira companhia férrea a chegar a regiao do Triangulo
Mineiro e Alto Paranaiba foi a CMEF, sendo construidas quarenta e seis estagdes a partir da
Estacdo da Jaguara (1888), em Sacramento. Sdo elas: Estacdo do Cipd (1889), Estacdo de
Conquista(1889), Estacdo Guaxima(1916), Estacdo Engenheiro Lisboa (1889), Estacdo
Tancredo Franca ( 1926), Estacdo Peirdpolis (1889), Estacdo Gama (1913), Estacdao Rodolfo
Paixdo ( 1915), Estacdo Ameno ( 1921), Estacdo Tangard ( 1914), Estacdo Calafete ( 1914),
Estacdo Delta (1914), Estacdo de Uberaba ( 1889, 1947, 1961) 3, Estacdo Lea ( 1930), Estacdo
Mangabeiras ( 1895, sem data), Estacdo Tié ( 1930), Estacdo Palestina (1895), Estacdo Eli
(1930,1970), Estacdo Buriti (1895), Estacdo Buriti (1895), Estacdo Anil (1930) , Estacdo Irara(
1895) , Estacdo Uru (sem data, 1930), Estacdo Pequi (sem data, 1945) , Estacdo Sucupira
(1895, sem data), Estacio Omega (1924), Estacdo de Uberlandia (1895, 1939, 1941, 1946,
1970), Estacdo do Gilé (1930), Estacdo de Sobradinho ( 1896, sem data), Estacdo do Prea

3 Quando aparecer mais de uma data junto as estagdes é porque esta foi construida mais de um a vez, duas, trés, etc.
Quando aparecer sem data porque ndo foi encontrado a data de inauguragdo da estagao.
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(1940) , Estacdo da Stevenson ( 1927, 1970), Estacdo Anga (1940), Estacdo de Araguari
(1896) (Mapa apéndice A).

De acordo com Gerodetti e Cornejo (2005), a Companhia Mogiana de Estradas de
Ferro - CMEF foi fundada em 1872, com capital de fazendeiros de café, que se uniram com o
objetivo de construirem uma ferrovia que ligasse Campinas a Mogi-Mirim, com um ramal
para Amparo. A linha férrea continuou a ser construida, sendo concluido o trecho em 1878,
de Mogi —Mirim a Casa Branca; 1883, de Casa Branca a Ribeirdo Preto; 1887 até Franca, e em
1888, atravessou o Rio Grande, chegando a estacdo da Jaguara ao municipio de Sacramento,
no estado de Minas Gerais.

A companhia foi a primeira a atingir a divisa de Sao Paulo, chegando até o estado de
Minas Gerais. A partir de Minas Gerais a pretensdo da CMEF era chegar até o estado de
Goids, tanto que a linha a partir da estacdo da Jaguara denominava-se linha Catal3o.

A partir da chegada ao Rio Grande, a companhia recebe a denomina¢dao de
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro e Navegacdo - CMEFN, pois passa a desenvolver
também o transporte fluvial pelo Rio Grande. Em 1892, chega até a zona urbana de
Uberaba; 1895 até Uberlandia e em 1896 até Araguari, final da linha, tendo uma extensao de
789 quilébmetros, porém ndo chegando até a cidade de Cataldo em Goids, como seu plano
inicial.

A Mogiana, para ligagdo de Ribeirdo Preto a Igarapava no Estado de S3ao Paulo,
construiu um ramal da linha tronco que margeia o Rio Grande, chegando em 1915, na zona
rural de Uberaba, transpondo o rio, construindo, em 1914, as seguintes estacOes: Estacdo de
Delta, Estacdo de Calafete, Estacdo de Tangara e, em 1915, a Estacdo de Rodolfo Paixao, que
faz o entroncamento com a linha tronco da Mogiana, via Franca. Também foi construido,
entre as estacOes Tangard e a Estacdo Rodolfo Paixdo na zona rural de Uberaba, o posto
telegrafico de Ameno (1921). De acordo com Pimenta (2003), esse novo ramal diminuiu o
percurso em 84 km entre Ribeirdo Preto/SP e Uberaba/MG.

E importante destacar que a Mogiana foi a primeira estrada de ferro, no Brasil, que
constrai suas proprias locomotivas, carros e alto de linha, além de prestar servigos a outras

ferrovias. Porém o declinio da produgao cafeeira e a introdugdo dos transportes rodoviarios,
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somados a grande divida da companhia, provocou uma crise financeira que levou o Governo
do Estado de Sao Paulo a tornar-se socio majoritario da CMEF em 1952, Gerodetti e Cornejo
(2005).

Em 1971, a companhia foi incorporada a Ferrovia Paulista S. A — FEPASA*. Na década
de 1980, trechos da ferrovia foram retificados com a constru¢cdo de novos percursos,
desativando, assim, algumas estac¢des antigas, que ficam abandonadas.

Em 1998, a FEPASA é incorporada a Rede Ferroviaria Federal S.A — RFFSA que no seu
processo de concessao passa a ser explorada no mesmo ano pela Ferrovia Bandeirantes S.A
— FERROBAN. A partir de 2002, a FERROBAN e a FCA acordaram que a explora¢ao do trecho
deveria ser transferida pela FERROBAN para a FCA, através da cisdo parcial da FERROBAN,
seguida de incorporac¢do da parcela do patriménio cindido pela FCA.

A FCA opera a ferrovia com os transportes de carga na regido do Triangulo Mineiro
até os dias atuais (2015).

Na tabela 1, temos o quadro cronolégico-resumo mostrando as principais datas e

fatos relevantes da CMEF, na area em estudo.

Tabela 1- Quadro cronoldgico mostrando as principais datas e fatos relevantes da Companhia Mogiana de
Estrada de Ferro — CMEF. O quadro aborda a incorporagao desta companhia, sua concessao e a relagdao com a
regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. Elaboragdo: CARILI, Clayton Franca.

COMPANHIA MOGIANA DE ESTRADADE FERRO-CMEF

DATAS 1872 1888 1951
Fundagdo da Chegada da CMEF a regido do Triangulo Mineiro com a | Crise na companhia,
Companbhia construgdo da primeira Estagdo da companhia — leva o Governo do
FATOS . = L =
Mogiana de Estacdo da Jaguara, municipio de Sacramento. A Estado de S3o Paulo
RELEVANTES DA . . . .
CMEF Estrada de Ferro companhia passa a se chamar Companhia Mogiana de a ser socio
em Campinas/SP. Estrada de Ferro e Navegagdo - CMEFN majoritdrio da
CMEF.
DENOMINAGOES
DAS LINHAS CMEF CMEFN CMEF
FERREAS
ABREVIATURAS
COMPANHIAS

4Cabe mencionar que, em novembro de 1971, pela Lei n.2 10.410/SP, o Governo do Estado de S3o Paulo, decidiu unificar
em uma sé empresa, as cinco estradas de ferro de sua propriedade. Naquela época, pertenciam ao Estado a Companhia
Paulista de Estradas de Ferro, Estrada de Ferro Sorocabana, Estradas de Ferro Araraquara, Companhia Mogiana de Estrada
de Ferro e Estrada de Ferro Sdo Paulo-Minas. Assim, em decorréncia dessa junc¢do, foi criada a FEPASA — Ferrovia Paulista
S.A., para gerir, aproximadamente, 5.000 km de vias férreas. (http://www1.dnit.gov.br/ferrovias/historico.asp, acesso em
17 de fevereiro de 2015, 17:34).
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COMPANHIA MOGIANA DE ESTRADADE FERRO

DATAS 1971 1998 2002
CMEF é FEPASA é A FERROBAN FERROBAN e a FCA acordam que
FATOS incorporada a incorporada a Rede explora o a exploragdo do trecho ficara a
Ferrovia Paulistas Ferroviaria Federal processo de cargo da FCA
RELEVANTES DA
S.A. S.A. concessdo da
CMEF .
linha da FEPASA
DENOMINACOES
DAS LINHAS
FERREAS FEPASA RFFSA FERROBAN FCA
ABREVIATURAS
COMPANHIAS

1.2. Estrade de Fervo- Goids — EFG

Com o nome inicial de Estrada de Ferro Alto Tocantins — EFAT foi concedida, em

1890, pelo Governo Federal a uma sociedade de capital misto francés e belga, a construcdo

de uma estrada de ferro que ligasse a cidade de Catalao, no sul de Goias, até as margens do

Rio Tocantins, na cidade de Palmas.

A EFAT tem inicio em 1905, no Centro Oeste Mineiro, na cidade de Formiga (figura 3)

e pretendia fazer a ligacdo com o estado de Goidas. Em 1906, a EFAT passa a denominar

Estrada de Ferro Goids— EFG. A pretensdo de ligacdo com Cataldao/GO ndo se concretizada

pela companhia, chegando os trilhos até a estacdo até Patrocinio (1918), em Minas Gerais.

Figura 3 - Estacdo de Formiga, em 1922.

Primeira Estagdo férrea da Estrada de Ferro Alto Tocantins (1905) que passou a denominar em 1906 Estrada de

Ferro Goias
Data: Sem data
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Autor: Foto do livro "Estrada de Ferro Oeste de Minas - Trabalho Histérico-Descriptivo" de Mucio Jansen Vaz
(1922), cedida por Bruno N. Campos Colegdo Brasilino de Carvalho.
Fonte: Disponivel em http://www.estacoesferroviarias.com.br, 14 de janeiro de 2015 — 19:11

Essa ligacdao com o estado de Goids ocorre somente apds a incorporagao do trecho de
Formiga a Patrocinio (1920), pela Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, que assume a
massa falida da EFG e integra o trecho a sua linha-tronco.

Em Araguari, inicia-se a construcdo da estacdo da Estrada de Ferro Goias/EFG, em
1909, sendo a estacdo da Goias o Km zero, dessa companhia. Na drea doada pela Prefeitura
Municipal de Araguari é instalada sua sede com a construcdo da estacdo e diversos prédios
ferroviarios que ddo apoio ao complexo — armazém, oficinas para manutencdo de
locomotivas e construcdo de vagdes e altos de linha, vila operdria, tipografia, almoxarifado,
hospital, casa de turma, caixa d’dgua, casa de forca, cooperativa, escola profissionalizante,
escola primaria, etc. A pretensdo era chegar com a EFG até a cidade de Goias entdo capital
do estado.

Devido a proximidade do complexo ferroviario da EFG, em Araguari, com a divisa do
estado de Goias, na area de estudo, foram construidas somente seis estacGes: Estacdo da
Goias em Araguari/MG (1909), Estacdo de Amanhece (1911), Estacdo de Ararapira(1924),
Estacdo Km 38 (1960), Estacdo Horto Florestal (1944) e Engenheiro Bethout (1911), também
temos na darea de estudo, ligacdo entre formiga a Patrocinio, quatro esta¢des da Goias:
Estacdo de |bid (1913), Estacdo Salitre de Minas (1918), Estacdo de Sdo Benedito (sem data),
Estacdo de Patrocinio (1918), incorporada posteriormente a EFOM (1920) (Mapa apéndice
A).

A EFG atingiu a nova Capital, Goiania, em 1950, a 450 km de Araguari ndo mais
chegando a antiga capital como estava no plano inicial. Em 1954, a sede da Estrada de Ferro
Goias é transferida de Araguari/MG para Goiania/GO, ficando Araguari com a segunda
divisdo da companhia. De acordo com o Jornal Gazeta do Tridngulo®, a transferéncia foi um
ato politico do entdo, Senhor Major Mauro Borges Teixeira, diretor da Estrada de Ferro

Goias. Com a divisdo, a EFG passou a ter em Goiania/GO, a 12 Divisdo onde ficou a Diretoria,

5 JORNAL GAZETA DO TRIANGULO, Araguari, V. 18, n° 1030, 4 de abril 1954.
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Gabinete, Secretaria, Seccdo de Comunicacdo, Chefia, Administracdo, Mecanica, Transporte,
Via Permanente, Obras, Servigo Assisténcia Social, Servico Florestal e Agricola. Em Araguari,
a 22 Divisdo da EFG passa a ter: Chefia, Administracdo, Mecanica, Transportes, Via
permanente, Servico de Assisténcia Social e Hospital e Servigo Florestal Agricola.

Em 1957, a Estrada de Ferro Goias é incorporada a Rede Ferrovidria Federal/RFFSA.
Em 1965, da fusdo da Estrada de Ferro Goias, também ja incorporada a RFFSA com a Rede

Mineira de Viagdo/RMV, formam a Viacdo Férrea Centro Oeste — VFCO. Em 1968, a VFCO

torna-se a 52 Divisdo Operacional da RFFSA; 1976 a 142 Divisdo Operacional da RFFSA que

deu origem a Superintendéncia Regional Belo Horizonte — SR-2

Com o processo de concessao, 1996, o trecho ferrovidrio passou a ser operado pela

Ferrovia Centro Atlantica S. A— FCA, que opera a linha até os dias atuais.

Na tabela 2, temos o quadro-cronoldgico-resumo mostrando as principais datas e

fatos relevantes da EFG na area em estudo.

Tabela 2 - Quadro cronoldégico mostrando as principais datas e fatos relevantes da Estrada de Ferro Goias. O
quadro aborda o surgimento desta companhia, a incorporagdo, sua concessao e a relagdo com a regido do
Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. Elaboragdo: CARILI, Clayton Franga.

ESTRADA DE FERRO GOIAS-EFG

Datas 1890 1906 1907 1909
Concessdo do Governo EFAT passa a Construgao da Linha da Construgdo da linha
Federal para construgdo denominar EFG a partir de Formiga da EFG a partir de
FATOS RELEVANTES . . .
DA EFG da Estrada de Ferro Estrada de chegando até Patrocinio Araguari ligando
Alto Tocantins Ferro Goids em 1918 Minas a Goids
DENOMINACf)ES DAS
LINHAS FERREAS EFAT EFG EFG EFG
ABREVIATURAS
COMPANHIAS
ESTRADA DE FERRO GOIAS-EFG
Datas 1920 1957 1965 1996
Alinha da A EFG também é E criada a Viacdo O trecho ferroviario é
FATOS RELEVANTES EFG de incorporada a Ferroviaria Centro Oeste concedido a Ferrovia Centro
DA EFG Formiga a Rede Ferroviaria —VFCO com a fusdo da Atlantico S.A - FCA que opera
Patrocinio é Federal S.A antiga EFG e da RMV os trens de carga até os dias
incorporada ambas também ja atuais.
a EFOM incorporadas a RFFSA
DENOMINACOES DAS
LINHAS FERREAS EFOM RFFSA VFCO FCA
ABREVIATURAS
COMPANHIAS
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1.3. Estrada de Ferro Oeste de Minas - EFOM

A Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM foi a terceira ferrovia a ser implantada no
estado de Minas Gerais, em 1878. Tem sua origem na cidade de Sdo Jodo Del Rey, em Minas

Gerais, sendo inaugurado no ano de 1880, o primeiro trecho da estacdao de Sitio (figura 4)

até a estacdo de Barroso (figura 5), com extensdo de 49 km. (GERODETTE E CORNEJO, 2005)
k

|

Figura 4 — Estagdo de Sitio inaugurada em 1878— Estrada de Ferro Oeste de Minas.

Data: 1910

Autor: Desconhecido, foto cedida por Marco Giffoni

Fonte: Disponivel em: http://www.estacoesferroviarias.com.br,15 de fevereiro de 2015 — 18:28

Figura 5 - Estacdo de Barroso inaugurada em 1880— Estrada de Ferro Oeste de Minas.

Data: Sem data

Autor: Desconhecido,

Fonte: Disponivel em: http://www.estacoesferroviarias.com.br, 15 de fevereiro de 2015 — 18:42
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Na regidao do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, como ja citado, em 1920 a linha de
Formiga a Patrocinio construida pela EFG e incorporada a EFOM.

Em 1926, é construida a linha Ibid a Uberaba pela EFOM sendo construidas dezesseis
estacOes: Estacdao de S3o Pedro (1926), Estacdo Coronel Adolfo (1930), Estacdo Estevao
Lobo/ Presidente Bernardes (1926), Estacdo Tamanduapava (1926), Estacio Km 855(sem
data), Estacdo de Araxd (1926), Estacdo Capivara (1928), Estacdo Itaipu (1926), Estacao
Zelandia (1929), Estacdo Rio das Velhas (1926), Estacdo Almeida Campos (1926), Estacdo
Barro Preto ( 1926), Estacdo Itiguapira ( 1926), Estacdo Batuira ( 1926), Estacdo Amoroso
Costa( 1930), Estacdo de Uberaba(1926). Também sdo construidas, de Ibia a Patrocinio pela
EFOM, mais duas estacOes: Estacdo Guabiroba (1916), Estacdo Catiara (1916) — Mapa
apéndice A.

Em 1931, a EFOM foi arrendada ao Governo do Estado de Minas Gerais, passando a
integrar a Rede Mineira de Viagdo - RMV, criada para operar as ferrovias em Minas Gerais,
com a integracdo de vdrias estradas que operavam no estado: Estrada de Ferro Oeste de
Minas, Rede Mineira, Rede Sul Mineira e outras estradas menores.

A partir da criagdo da RMV, foram construidas mais duas estacdes entre lbida a
Uberaba: Estacdo Ibitimirim (1932) e a Estacdo Alpercatas (1950). Além dessas estacoes
foram construidas, a partir da antiga linha de formiga a Patrocinio (EFG), na regido do
Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, mais dez estac¢des, concretizando assim a ligacdo com o
estado de Goias. A primeira estacdo da RMV no estado de Goias foi a Estacdo de Trés
Ranchos (1942) - Mapa apéndice A.

As estacdes construidas pela RMV, dando continuidade a linha iniciada pela EFG e
pela EFOM sdo: Estacdo Folhados (1937), Estacdo Macaubas (1946), Estacdo Celso Bueno
(1937), Estacao Castilhana (sem data), Estacdo de Monte Carmelo (1937), Estacdo Sao Félix
(1942), Estacdo Chapada (sem data), Estacdo Macacos (1942), Estacdo Douradoquara (1942)
e Estacdo Grupiara (1942) - Mapa apéndice A.

A Estacdo de Ibid configura-se como entroncamento da RMV que possibilitava a

ligacdo a Uberaba/MG e ao Estado de Goias.
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A partir da construcdo das estacdes ferrovidrias citadas anteriormente pela RMV e o
prolongamento da linha até o estado de Goids foi assim concretizada a liga¢ao até o Porto de
Angra dos Reis. A RMV sua linha férrea chega a Cataldo e a Goiandira /GO, em 1942. O
municipio de Goiandira configura-se como entroncamento da RMV e da EFG.

Em 1957, a Rede Mineira de Viacdo® é incorporada a Rede Ferroviaria Federal/RFFSA .
Em 1965, da incorpora¢do da RFFSA com a RMV formam a Viagdo Férrea Centro-Oeste /
VFCO como ja citado. Em 1968, a VFCO torna-se a 52 Divisdao Operacional da RFFSA; em 1976
a 142 Divisdo Operacional da RFFSA que deu origem a Superintendéncia Regional Belo
Horizonte — SR-2.

A ligagao feita pela RMV, em 1942, foi desativada e erradicada em 1970, devido a
construcdao da Usina Hidroelétrica de Emborcacdo (1977) localizada no Rio Paranaiba, que
entrou em operacdo em 1982 e alagou parte de sete municipios em Minas Gerais e quatro
em Goids. A partir da desativacao e erradicacao do ramal foram desativadas as esta¢des de
Monte Carmelo, S3o Felix, Chapada, Macacos. As estacdes de Douradoquara e Grupiara
foram demolidas e submersas pela represa. A linha foi desviada para oeste, a partir da
Estacdo Celso Bueno até chegar a Araguari/MG. As constru¢cdes das estacbes ja
administradas pela RFFSA ficaram a cargo do 2° Batalhdo de Engenharia e Construcdo —
Batalhdo Maua sendo construidas as esta¢bes de: Batista Frazao, Alvim Damido, José
Bittecourt, Brejo Alegre (1984) e Araguari (1973).

Em 1996, com o processo de concessdao o trecho ferrovidrio passou a ser operado
pela Ferrovia Centro Atlantica S. A— FCA, que opera a linha até os dias atuais.

Na tabela 3, temos o quadro cronoldgico resumo mostrando as principais datas e

fatos relevantes da EFOM e da RMV na area em estudo.

6 A Rede Mineira de Viagdo, mesmo incorporada a Rede Ferroviaria Federal Sociedade Anénima, permaneceu com este
nome até o ano de 1965, quando se fundiu com a Estrada de Ferro Goias, também ja incorporado a RFFSA, dando origem a

Viagdo Férrea Centro Oeste - VFCO. No ano de 1968, é criada a 52 Divisdo operacional da RFFSA e em 1976 da origem a

Superintendéncia Regional de Belo Horizonte - SR2.
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Tabela 3 - Quadro cronoldgico mostrando as principais datas e fatos relevantes da Estrada de Ferro Oeste de
Minas. O quadro aborda o surgimento desta companhia, a incorporagao, sua concessdo e a relagdo com a
regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. Elaboragdo: CARILI, Clayton Franca.

ESTRADA DE FERRO OESTE DE MINAS E REDE MINEIRA DE VIAGAO- EFOM/RMV

Datas 1878 1880 1926 1931 1942
Criada a | Inauguragao
FATOS Estrada | do primeiro Construgdo da Estrada de Ferro Oeste de | Rede Mineira de Viagao
RELEVANTES DA | de Ferro trecho da Linha 1bia/MG a Minas e arrendada pelo constroi as estagoes a
EFOM/RMV Oeste EFOM Uberaba/MG Governo de Minas Gerais partir de Patrocinio
de ligando Sitio e integra a Rede Mineira possibilitando assim a
Minas a Barroso de Viagdo ligacdo prevista de
em Sdo em Minas Angra dos Reis a Goids
Jodo Del Gerais
Rey
DENOMINACOES
DAS LINHAS EFOM EFOM EFOM RMV EFOM
FERREAS RMV
ABREVIATURAS
COMPANHIAS

ESTRADA DE FERRO OESTE DE MINAS — EFOM/RMV//VECO/RFFSA/FCA

Datas 1957 1968 1970 1984 1996
A RMV E criada a 52 divisdo Erradicado o E construido o A VFCO é concedida a
FATOS também é da Viagao trecho de ramal que liga a Ferrovia Centro
RELEVANTES DA | incorpora- Ferrovidria Centro Monte Carmelo Estagdo Celson Atlantico S.A - FCA
EFOM/RMV da a Rede Oeste — VFCO que a Trés Ranchos Bueno a Araguari | que opera os trens de
Ferrovia- surge da fusdo da VFECO pelo 2° Batalhdo carga até os dias
ria antiga EFG e da de Engenharia e atuais.
Federal RMV ambas Construgao
S.A também j3a Batalhdo Maua
incorporadas a
RFFSA
DENOMINAGOES
DAS LINHAS RMV VFCO VFECO RFFSA FCA
FERREAS
ABREVIATURAS
COMPANHIAS
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1.4. Estrada. de Ferroco Elétricae Municipio de

Sacromento- - EFMS

A Estrada de Ferro Elétrica Municipio de Sacramento, empresa municipal, operava os
bondes elétricos em Sacramento/MG e esta inserida no contexto das ferrovias na regido do
Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, onde fazia a ligacdo dos trens com os bondes.

Em 1913, os bondes iniciam suas atividades tendo um percurso de 14,4 km,
possibilitando a ligacdo entre o trem na zona rural de Sacramento com a cidade através dos
bondes.

Cerchi (1991) descreve que as viagens de bonde, inicialmente, eram regulares com
qguatro bondes para a Estacdo Ferroviaria do Cipd: dois bondes de passageiros e dois bondes
de carga.

Os bondes surgem devido a impossibilidade do trem de chegar a cidade de
Sacramento, pois a topografia é acentuada ndo sendo possivel a implantacao da linha férrea
com a chegada da ferrovia na cidade, tendo como opc¢ao para essa ligacdo a utilizacdo dos
bondes elétricos. Para a opera¢dao dos bondes foi construido, anteriormente, em 1910, a
Usina do Cajuru, instalada na cachoeira de mesmo nome, no Ribeirdo Bora que desagua no
Rio Grande, sendo operado pela municipalidade que construiu a usina através de
empréstimos do governo do Estado.

Além de fornecer eletricidade para os bondes, a usina, abastecia também os
municipios de Sacramento e Conquista. As estacdes que foram construidas, em 1913, pela
Estrada de Ferro Elétrica Municipio de Sacramento foram duas: a Estacdo de Bonde da

cidade de Sacramento e a Estacdo da Tuia (figura 6) - Mapa apéndice A.
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C. Estacdo Ferroviaria do Cipé

Figura 6 — Mapa com a linha de bonde e a conexao entre a estagdo do cipd, CMEF e a esta¢do de bonde, EFEMS
e a foto das estagdes.

Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo de Bonde cidade de Sacramento; B. Estacdo de Bonde ao lado Subestacdo Tuia Zona Rural de
Sacramento; C. Estacdo Ferroviaria do Cipd

Fontes: A. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br, B/C- Arquivos digitais da Fundag¢do Cultural de
Sacramento

A partir da década de 1920, os bondes ndo tinham mais suas viagens regulares,
devido a problemas de manuteng¢do, por isso suas atividades foram paralisadas, em 1938,
com a decisdo, tomada pelo municipio, de vender definitivamente os bondes de

Sacramento, que estavam ha vinte e cinco anos em operagao.
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Cerchi (1991) afirma que a paralizacdo dos bondes de Sacramento ndo foi um

processo isolado de descaso, mas mostrava o verdadeiro interesse nacional, voltado para o

rodoviarismo, pois as ferrovias estavam sofrendo o mesmo desinteresse por parte da politica

nacional. E importante destacar que a implantacdo de bondes no Brasil ndo era comum no

interior do pais principalmente fazendo a conexao entre a ferrovia.

Na tabela 4, temos o quadro cronoldgico resumo mostrando as principais datas e

fatos relevantes da EFEMS, na area em estudo.

Tabela 4 - Quadro cronolégico mostrando as principais datas e fatos relevantes da Estrada de Ferro Elétrica
Municipio de Sacramento. O quadro aborda o surgimento desta companhia, data de operacdo e relagdo com os
transportes ferrovidrios da regido do Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba. Elaboragdo: CARILI, Clayton Franga.

ESTRADA DE FERRO ELETRICA MUNICIPIO DE SACRAMENTO/ EFMS

DATAS 1913 1920 1920-1937 1938
Inicio do transporte de Até esta data os A EFMS ja ndo mais Os bondes da
FATOS bonde entre a Estagdo do bondes da EFEMS possui bondes regulares, EFMS sdo
Cip6 /CMEF e a Estagdo de funcionam operando de modo vendidos e
RELEVANTES DA i o ) )
EEMS Bonde na cidade de diariamente com precario. desativados
Sacramento/EFMS viagens regulares
DENOMINAGOES
DAS LINHAS
FERREAS EFMS EFMS EFMS EFMS
ABREVIATURAS CMEF
COMPANHIAS
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2. Oy Conjuntoy Ferrovidrioy e suo Implantogdo nas
Areas Urbanas ¢ Rurals do Tridmgulo Mineiro e
Alto- Poranaibo

No capitulo anterior foram apresentadas as companhias férreas que desenvolveram
os transportes ferrovidrios na regido do Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba que comp&em a
malha ferroviaria da regido com as ligacdes entre os estado de Minas Gerais, Sdo Paulo e
Goids, descrevendo as mudancas ocorridas pelas companhias desde a construcdo da
primeira Estacdo da Companhia Mogiana de Estrada de Ferro - CMEF em 1888, a Esta¢ao da
Jaguara, até a construcdo das Ultimas estacOes da drea de estudo em 1984, pela Rede
Ferroviaria Federal S. A — RFFSA.

Este capitulo abordard a composicdo dos conjuntos ferrovidrios com seus diversos
prédios e os tipos proprios de edificios, descrevendo as fung¢des dos edificios ferroviarios, a
partir do entendimento destes edificios na area de estudo e a implantacdo dos prédios
ferroviarios, dentro do contexto urbano e rural.

Foram selecionados alguns conjuntos ferrovidrios da area para analise que sdo: o
Conjunto Arquitetonico da Estacdo da Jaguara e o Conjunto Arquitetonico da Estacdo do
Cip6é, ambos na zona rural de Sacramento que pertenceram a Companhia Mogiana de
Estrada de Ferro — CMEF; o Conjunto Arquitetonico da Estacdo de Monte Carmelo que
pertencia a Rede Mineira de Viagdo — RMV e o Conjunto Arquitetonico da Estrada de Ferro
Goias em Araguari/MG, maior conjunto da area de estudo que pertencia a Estrada de Ferro
Goias — EFG.

A selecdo dos conjuntos citados partiu do entendimento destes na area de estudo,
selecionando os mais importantes além de apresentar pelo menos um conjunto ferroviario

abrangendo as companhias que se instalaram na drea de estudo.

2.1. Composigdo dos conjuntos
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A ferrovia, para seu funcionamento, necessitava de uma ampla rede de
infraestrutura: leitos ferrovidrios com os trilhos e dormentes, pontes, viadutos, locomotivas
a vapor, trens de cargas e de passageiros, grandes patios para as manobras, prédios e
equipamentos com fungdes e tipologias distintas.

De acordo com o Manual de Preservagao de Edificagdes Ferrovidrias Antigas (RFFSA,
1991), os prédios ferrovidrios sao classificados conforme sua fungao, e sao divididos e
incluidos basicamente nas seguintes categorias: estacdes, armazéns, oficinas, prédios
administrativos, cabines de sinalizacdo, casa de turma, casa para os funciondrios, casas de
maquinas e casa de forca.

Essas categorias possuem tipologias préprias, porém solucGes diversas na construcdo

que vai desde o material empregado até a concepg¢ao formal adotada.

O transporte ferrovidrio exige um verdadeiro complexo de edificagbes para sua
eficacia. Além dos edificios destinados para o servico para os passageiros e a
administragdo, os transportes ferrovidrios necessitam de outras construgdes, tais como
cabines de sinalizagcdo; local para depdsito de locomotivas ou vagdes, oficinas para
reparos e revisbes do material rodante; na época das locomotivas a vapor,
reservatérios para dgua e carvdo; escritorios, residéncia para o chefe da estagdo e para
funciondrios. (KUHL, 1998, p.138)

A estacdo, independente do seu tamanho, era o prédio mais edificado para a
implantacdao da ferrovia; operava os transportes ferrovidrios e dava apoio as atividades
basicas: parada do trem para embarque e desembarque de passageiros e mercadorias,
abastecimento de dguas e controle do trafego.

Por ser o edificio mais marcante dos conjuntos e o prédio mais construido, mesmo
que isolado, sem o apoio das demais construcdes, as estacdes é o objeto central deste
trabalho e serdo analisadas, nos capitulos 3 e 5, suas tipologias e os critérios de conservacao
deste patrimonio, possibilitando assim o entendimento tipoldgico e o estado de conservacao
desses edificios, na regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba.

Na maioria das vezes junto as estacOes era necessaria a construcao das caixas d’agua
para o abastecimento da locomotiva, esses dois equipamentos eram primordiais para o
funcionamento da ferrovia e deixaram de ser usadas e construidas a partir da introducdo das

locomotivas a diesel a partir da década de 1954 no Brasil.
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Os prédios ferrovidrios surgem com programas diversos e tamanhos distintos. A
dimensdao das estacbes e os demais edificios que as compdem estdo ligados com a

importancia das localidades onde sdo construidas. “Dependendo de sua importdncia estratégica, as

estagbes podiam ser dotadas apenas de um modesto edificio para viajantes e de escritérios da administragdo,

ou de todo um complexo de edificios constituindo uma verdadeira usina”. (KUHL, 1998, p.138)

Assim, na formagdo dos conjuntos ferroviarios, temos edificios com usos diversos que
se repetem quando analisamos os conjuntos ferroviarios. Para melhor entendimento dos
edificios ferroviarios iremos abordar os principais imdveis dos conjuntos quando analisamos

os complexos ferrovidrios do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba.

2.1.1. Armazém de Cargas

O prédio do armazém de cargas, tinha como funcdo a armazenagem de mercadorias
gue eram embarcadas e desembarcadas no trem, vagdes de cargas, sendo construido, assim
como a estacdo, na beira da linha.

Esses edificios estdo presentes em alguns conjuntos ferrovidarios. Na maioria das
vezes, 0s conjuntos ndo possuiam armazéns separados, sendo a armazenagem dos produtos
ou de cargas feita em um dos comodos pré-definidos da estacao.

Na estacdo, o comodo com a funcdo de armazenagem, caracteriza-se, na maioria,
pela auséncia de janelas, presenca de duas portas de correr, em madeira, voltadas uma para
o lado da plataforma da estacdo, fazendo a ligacdo com a composicdo — locomotiva e vagoes
e a outra porta para a fachada posterior a plataforma, ligando o exterior do edificio com
outros meios de transporte, movidos a tracdo animal e posterirormente a combustiveis
fésseis — caminhdes.

Os armazéns construidos separadamente da estacdo tém o partido retangular, com a
cobertura em duas 4guas, com tesouras internas; externamente ha o prolongamento do
telhado, formando duas dreas cobertas: nas maiores fachadas, que sdo apoiadas por mao-
francesa, ambas as estruturas em madeira ou em ferro, cobertas com telhas de barro tipo

francesas.
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De um lado da cobertura estava a linha férrea, 40 cm mais baixa do que o armazém,
formando a plataforma de embarque e desembarque de mercadorias, com acesso a portas
em madeira de correr de duas folhas que também estdo presentes na fachada posterior a
plataforma coberta.

Como exemplo de armazéns, na area de estudo, temos os edificios com esta funcao
pertencente ao Conjunto Arquitetdnico da Estacdo da Jaguara (figura 7), da Estacdo do Cipd
(figura 8) ambos em Sacramento e ao Conjunto Arquitetdnico e Paisagistico da Estacdo da

Goids em Araguari/MG (figura 9).

| PROJEGAQ DA COBERTURA

bEPGsITQ |  DEPOSTTO

GALPAO GALPAO

DEPOSITO || DEPOSITO

DE

PLATAFORMA

PLANTA ARMAZEM DE CARGAS - CONNJUNTO DA ESTAGAO DE JAGURA

gm 1 5 10 15m .
Figura 7 - Planta do armazém de cargas do conjunto da Esta¢do da Jaguara em Sacramento/MG. Nota-se o
espaco de armazenagem e depdsito.
Data: Sem data
Autor: Raquel Rezende dos Santos — Arquiteta Urbanista
Fonte: Arquivo Digital da Prefeitura Municipal de Sacramento — Diretoria Geral de Desenvolvimento
Econdmico, Turistico e Cultural.

ARMAZéM 2 ARMAZEM 1

PLATAFORMA

FLANTA ARMAZEM DE CARGAS -CONTUNTO DA ESTACAO DO CIPO
0 1 3 10m

Figura 8 - Planta do armazém ao lado da Estacdo do Cipéd em Sacramento/MG. Nota-se o espaco de
armazenagem, dividido em duas dreas.

Data: Sem data

Autor: Raquel Rezende dos Santos — Arquiteta Urbanista

Fonte: Arquivo Digital da Prefeitura Municipal de Sacramento — Diretoria Geral de Desenvolvimento Econ6mico, Turistico e
Cultural.
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PLANTA DO ARMAZEM DE GARGAS - CONJUNTO ARQUITETONIGO DA ESTAGAT DA GOIAS - ARAGUARIIMG

Figura 9 - Planta do armazém localizado no Conjunto Arquitetonico da Estacdo da Goias em Araguari. Nota-se o
espaco de armazenagem e depdsito.

Data: 10/2000

Levantamento: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Acervo Particular

Os Armazéns de Carga do Conjunto da Estacdo da Jaguara e da Estacao do Cipd estdo
localizados ao lado da estacao sendo interligados pela cobertura da plataforma. No caso do
Conjunto Arquiteténico da Estacdo da Goids em Araguari/MG, o armazém é implantado ndo
do mesmo lado da estagdo, e sim em lado oposto, distante e sem ligacao coberta entre os

prédios.

2.1.2.0ftcinas

As oficinas, de acordo com os Manuais de Preservacao de Edificacdes Ferrovidrias
Antigas (RFFSA) seguem basicamente as normas utilizadas nas construcdes industriais,
variando apenas seu interior de acordo com o tipo de trabalho desenvolvido.

Esses edificios necessitavam de grandes vaos, para manutencado das locomotivas e
vagoes, que eram vencidos por tesouras em estruturas metalicas ou em madeira, com pé-
direito alto, apoiadas em pilares em ferro fundido ou alvenaria, sendo que na maioria das
vezes temos a presenca de lanternim ou shed no telhado, para maior iluminacdo e

ventilagdo do prédio. A cobertura é em telha ceramica francesa e /ou telha ondulada de
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zinco. Em algumas oficinas, além da funcdo de manutencao, também tinham como funcdo a
fabricacdao e montagem de carros de passageiros e autos de linha.

A linha férrea, obrigatoriamente, adentra esses edificios, permitindo que o material
rodante (locomotivas e vagdes) recebam a manutencdo e reparos e /ou fossem construidos.
As oficinas poderiam ter trés partidos basicos: circular, semicircular e retangular.

A primeira solugao encontrada para o funcionamento desse edificio, foi o partido
construtivo em formato de um circulo, com o centro descoberto onde ha um trilho que gira
360° graus que leva o nome de girador.

O girador permite a conexdao aos demais trilhos distribuidos na parte coberta do
edificio (extremidades do circulo), trilhos de manutencdo, que podem ser conectados ao
girador, estacionando a locomotiva ou vagdo para a manutencdo. Esse tipo de oficina é
denominado de Rotunda. Além da fungdo de oficina de manutengao, algumas vezes servia
como garagem para guarda das locomotivas.

Esses edificios sdo em alvenaria de tijolos macicos, com grandes janelas, presenca de
shed na cobertura, pilares em ferro que sustentam o telhado com estrutura mista em
madeira e ferro, telhas ceramicas tipo francesas.

Na area de estudo ndo temos a presenca de rotunda circular, como exemplos
podemos citar a rotunda do Conjunto Arquitetonico de Sdo Jodo Del Rey (figura 10,11,12)

em Minas Gerais.

Figura 10 - Planta esquematica da Rotunda de Sao Jodo
Del Rey. Observa-se ao centro o girador e as linhas
distribuidas a partir do centro do edificio.

Autor: Nada consta

Data: Sem data

Fonte: Disponivel em http://trilhosdooeste.blogspot.
com.br/2011/10/rotunda.html
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Figura 11 - Rotunda de Sdo Jodo Del Rey. Observa-se  Figura 12 - Rotunda de S3o Jodo Del Rey. Observa-se o
o volume arredondado do prédio. interior da rotunda com o girador ao centro e os trilhos
Data: 2008 onde eram estacionadas as locomotivas para
Autor: Jonas Augusto Martins de Carvalho manutencgdo.

Fonte: Disponivel em Data: 2008

http://www.estacoesferroviarias.com.br Autor: Jonas Augusto Martins de Carvalho

Fonte: Disponivel em
http://www.estacoesferroviarias.com.br

A segunda solucdo identificada de partido das oficinas era a criagdo do prédio da
rotunda em formato de um semicirculo, sendo o edificio coberto somente na metade, 180°
graus e o centro descoberto com o girador que gira 360° graus.

O sistema construtivo segue o mesmo padrdo da rotunda de 360°, porém como o
prédio é seccionado ao meio, aparecem empenas triangulares com éculo, com dois médulos
de duas aguas.

A Unica rotunda na drea de estudo é semicircular, construida pela Companhia
Mogiana de Estrada de Ferro, na cidade de Uberaba/MG (figura 13 e 14). De acordo com o
site http://www.estacoesferroviarias.com.br, ha poucas informagdes com relacdo a rotunda
que foi demolida por volta da década de 1940 nao havendo documentagao no arquivo

publico municipal de Uberaba a este respeito.
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Figura 13 - Interior da rotunda semicircular em Uberaba/MG. Ao centro o girador que faz a conexdo com os
trilhos que levam a area coberta, onde as locomotivas sdo estacionadas e recebem manuteng¢do. Podemos
observar os pilares provavelmente em ferro fundido que sustentavam o telhado.

Data: Sem data

Autor: Desconhecido
Fonte: Disponivel em http://www.estacoesferroviarias.com.br

Figura 14 - Rotunda de Uberaba. Observa-se o exterior da rotunda semicircular. O edificio foi construido pela
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro. Podemos notar as empenas triangulares a presenca dos 6culos.
Data: Sem data

Autor: Desconhecido,
Fonte: Disponivel em http://www.estacoesferroviarias.com.br
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A terceira solucdo adotada para o partido das oficinas foi o formato retangular. Essa
solug¢do, na drea de estudo, pode ser encontrada com duas possibilidades. A primeira, as
oficinas menores possuiam acesso ao prédio através da linha férrea que adentrava todo o
edificio, fazendo assim a manutenc¢do de duas, trés ou mais composi¢cdes dependendo do
tamanho, modulagdo do edificio e o nimero de linhas. Podemos citar como exemplo na area
a oficina de Ibia/MG (figura 15 e 16), construida inicialmente pela EFG. A estrutura do

telhado é sustentada com tesouras em madeira e com a presencga de lanternim.

Figura 15 - Oficina de manutengéo de lbia/MG
Observa-se que a oficina é dividida em trés médulos onde temos a Ibia/MG. Observa-se o
presenga das tesouras com lanternim para iluminagdo e ventilagao
do prédio. Nota-se grandes aberturas para entrada da composicdo
para manutengdo e reparos. madeira na cobertura.

Data: 04/ 2015 Data: 04/ 2015
Autor: Maria Eliza de Freitas Otoni

Figura 16 - Oficina de manutengdo de
interior da
oficina com a presenga de lanternim
para iluminacdo e as tesouras em

Autor: Maria Eliza de Freitas Otoni

Fonte: Acervo particular Fonte: Acervo particular

A segunda, as oficinas maiores (figura 17,18) possuem dois mddulos retangulares
independentes, com tesouras metdlicas, apoiadas em pilares de alvenaria que sao
conectados através de um patio externo descoberto, onde se encontra um trilho movel,
conhecido como carretao.

Essa conexdo, entre os dois mddulos retangulares, é feita pelo edificio que fica ao
centro, construido com pavimento térreo e mais dois andares, sendo que no térreo tinha-se
os acessos dos trabalhadores ferrovidrios e nos pavimentos superiores a area administrativa

e escritorios das oficinas.
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O carretdo funciona a energia elétrica sendo movido em um Unico eixo, o que
permite a conexao com os demais trilhos de manutengdo presentes na oficina, permitindo
abrigar varias locomotivas ou vagao para manutengao e reparos.

Em partes da linha férrea, no interior do edificio coberto, existem, em alguns pontos,

escadas que ddo acesso a fossos construidos na oficina permitindo a manutencdo do

material rodante.

Figura 17 - Interior do Prédio da Locomog¢do Figura 18 - Interior do Prédio da Locomog¢do que compdem o
que compdem o conjunto arquitetdnico da conjunto arquitetonico da estagdo da Goids em Araguari/MG.
estacdo da Goids em Araguari/MG. Observam- Observam-se as mdquinas e os ferroviarios trabalhando.

se os ferroviarios postados no carretdo para a Data: Década de 1950

foto. Autor: Foto da cole¢do de Wanderley Duck.
Data: Década de 1950 Fonte: Disponivel em
Autor: Foto da cole¢do de Wanderley Duck. http://viagemnostrilhos.blogspot.com.br

Fonte: Disponivel em
http://viagemnostrilhos.blogspot.com.br

A oficina denominada de Locomocao (figura 17,18), no Conjunto Arquiteténico da
Estacdo da Goidas em Araguari/MG, seguia essa descricdo e fazia a manutencdo das
locomotivas, vagoes e a construcdo de carros de passageiro e autos de linha.

Na Locomocgao, o edificio é de grande dimensao (figura 19), aproximadamente 7.000
m2, que abrigava as seguintes areas: administracao e escritérios da oficina, caldeiraria geral,
ferraria, mdaquinas operatrizes, manutencdao de freios a ar, ajustadores, quartos de
ferramentas, compressores, solda, linhas de manutencdo, carpintaria, estufa, pintura,

caldeiraria de carros e vagoes, quarto de forga, truque, para choques e serraria.
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Ao lado da Locomocgao ha duas dreas cobertas onde funcionava o lavador de veiculos,

linha de construgdao de carros metalicos e do outro lado a fundigdo, sucata e elétrica,

também servidas pelo carretdo que fazia a transposicdo do trem para as linhas de

manutencgao.

. Carretédo - Trilho de acesso ao prédio

Figura 19 - Planta do Prédio da Oficina pertencente ao Conjunto Arquitetonico da Estrada de
Ferro Goias, denominado Locomogdo. Observa-se ao centro do edificio o trilho mével instalado
no carretdo que permite a passagem de uma composi¢do para os trilhos de manutengao que
estdo na parte coberta do edificio. O acesso das locomotivas e composi¢des é somente por um
portdo lateral.

Data: Dezembro de 2008

Autor: Desconhecido

Desenho completado: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Arquivos Particulares — CENTRO UNIVERSITARIO DO TRIANGULO — Unitri. A ferrovia em
Araguari: Complexo Paisagistico e Arquiteténico da Estrada de Ferro Goidas — Inventario
documental - Centro de Estudos Urbanos, culturais e da Paisagem —CEUCP. Uberlandia: 2008

.? - i H AR EEEEEEEN Lr..:' LIL 1330303800000l
I I 11111 | | |
ARNRNNNRNRNRRRRRRRRRNn HHHHH

piginalod



N[

v Y

1
p
4

H
1

L=

A
A

2.1.3. Edificio da Administragio

De acordo com os Manuais de Preservacdo de Edificacbes Ferrovidrias Antigas —
RFFSA, os prédios administrativos sdao constru¢gdes comuns em um ou mais pavimentos,
compostos por salas de escritdrios, gabinetes, copa e sanitarios.

Na area de estudo, ndo temos exemplo de prédios administrativos isolados. No caso
do maior conjunto da area, o Conjunto Arquitetonico da Estrada de Ferro Goids em
Araguari/MG, a administracdo ocorre de modo descentralizada, distribuida em prédios
separados como no pavimento superior da estacdo de passageiros, pavimentos superiores
do prédio da locomocao, etc.

Na década de 1980, com a desativacdo da Estacdo da Goids, a administracdo da
ferrovia foi transferida para o prédio em que anteriormente funcionava a Escola Profissional
Ferrovidria. Nos conjuntos menores, a administracdo era feita em alguns comodos da

estacdo de passageiros.

2.1.4.Cosa de Turmar

As casas de turma, de acordo com o Manual de Preservacdo de Edificacdo
Ferrovidrias Antigas - RFFSA, sdao pequenas constru¢des ao longo das linhas que servem de
apoio aos trabalhadores responsaveis pela via permanente. Na maioria das vezes, sdo
construcdes simples de um sé comodo e cobertura em duas aguas com telhas francesas.

Na area, podemos citar como exemplo ainda existente a Casa de Turma do Conjunto
Arquitetbnico da Estacdo da Stevenson (figura 20), na zona rural de Araguari/MG, construida
pela CMEF. A Casa de Turma (figura 21) é pequena e fica ao lado da estacdo sendo
interligada por muros que formam um pequeno patio entre a Casa de Turma e a estacdo de

passageiro.

Piginal0 S



0 1 2.0 5 10m

[ | Estacio [ ] Casade Turma

Figura 20 - Estagdo da Stevenson — CMEF — Zona Rural de Araguari. Observa-se a estagdo e ao lado a presenga
da Casa de Turma que neste caso se reduz a um comodo.

Data: 27/05/2003

Autor: Carolina Fernandes Vaz — Arquiteta Urbanista

Desenho completado: CARILI, Clayton Franca

Fonte: Arquivo Digital da Fundacdo Araguarina de Educacdo e Cultura — FAEC, Arquivos da Divisdo de
Patrimoénio Histérico de Araguari.

Figura 21 - Casa de Turma ao lado da Estacdo da Stevenson. Observa-se o telhado em duas dguas e a pequena
dimensdo do edificio.

Data: 12/2011

Autor: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Acervo Particular
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As Casas de Turma também podiam ser construidas com maiores dimensoes,
abrigando os trabalhadores que viviam com suas familias ou outros operarios. Inacio (2003),
em seu trabalho intitulado “Trabalho, ferrovia e memoaria. A experiéncia de Turmeiro (a) no

Trabalho Ferroviario” descreve:

Em relagdo a outros trabalhadores da empresa, constituiam um contingente que
trabalhava em condicbes especificas. Moravam em casa de turma, formadas em média
com seis trabalhadores, separados de dez em dez quilémetros, residindo nas margens
dos trechos da ferrovia, algumas proximas outras distantes das cidades, chefiados por
um feitor que também residia nas turmas e por um mestre de linha que passava
esporadicamente pelos locais de trabalho. (INACIO, 2003, p.11)

As Casas de Turmas, além de isoladas podiam ser conjuntos de casas situadas ao
longo do trecho ferroviario, cedidas pela empresa para seus trabalhadores bracais,
chamados de turmeiros, residirem com suas familias.

Como exemplo dessas Casas de Turma, podemos citar a Casa de Turma do Conjunto
da Estacdo da Jaguara, situada na zona rural de Sacramento (figura 22 e 23).

A Casa de Turma é geminada com a presenca de duas residéncias onde temos em

cada unidade: sala, quarto e cozinha. O banheiro é Unico e serve as duas unidades.

== ==
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QUARTO SALA SALA QUARTO
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PROVICAC CoMaTLRA L
0 1 5 10m
T, Figura 23 - Conjunto Arquitetonico da Estacdo da

Jaguara. Nota-se a alvenaria de tijolos macicos sem
reboco, as esquadrias em madeira e o telhado em

Figura 22 - Conjunto Arquitetdnico da Estagdo da
Jaguara.

Planta da Casa de Turma. Observa-se a Casa de Turma
dividida em duas unidades com banheiro comunitario.
Data: Sem data

duas aguas, com telhas francesas.
Data: Sem data
Levantamento: Raquel
Arquiteta Urbanista
Fonte: Arquivos Digitais da Fundagdo Cultural de
Sacramento

Rezende dos Santos -
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O tamanho da turma variava de trés a dez trabalhadores, dependendo do trecho,
com menos ou mais acidentes que ocorriam com as composi¢cGes. No percurso que era

registrado maior indice de acidentes a tendéncia era que a turma fosse maior.

2.1.5.Cas0 doy Funeiondrioy

As casas dos funciondarios da ferrovia, construidas na maioria das vezes nas cidades,
agrupavam-se em pequenas vilas com padrdes diferentes, a partir da definicdo da categoria
profissional - casa para engenheiros ou administradores e casas para os operarios
ferroviarios.

As casas dos administradores e dos engenheiros possuiam maiores lotes, melhores
padrdes construtivos e melhor tratamento de fachada. As casas para operdrios ferrovidrios
com menores lotes e padrdes mais modestos de construcao.

Para melhor exemplificar a configuracao dessas vilas iremos analisar a Vila da Goias,
em Araguari/MG (figura 24). Souza (2009), em seu trabalho “A formacdo da Vila Ferrovidria
da Estrada de Ferro Goids na cidade de Araguari — MG, trabalho e cotidiano cercado pelos

muros da ferrovia”, descreve como era a vila da Goias:

A vila era composta de quatro ruas, contendo 25 casas e um lote vazio. Na Rua dos
Tatus encontravam-se seis casas e o referido lote, na Rua dos Limpadores mais seis, na
rua dos Foguistas oito e na Rua dos Portadores, cinco casas. Todas em forma de Chalé
com fachadas voltadas para a rua. Implantagéo com afastamento frontal, lateral e nos
fundos. As muretas das casas da rua dos Tatus foram retiradas para o alargamento da
rua, deixando as casas rente a calcada. Os lotes possuiam em media 300 m?2 (SOUZA,
2009, P.72)

A vila, no Conjunto Arquitetonico e Paisagistico da Estrada de Ferro Goids, é
construida atras do complexo, em area que foi doada pela prefeitura Municipal de Araguari
e como descrito por Souza (2009), o nome das ruas foi definida de acordo com as profissdes

ferroviarias.
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Figura 24- Conjunto Arquitetdnico da Estacdo da Goias — Vila Ferrovidria da Goids — Observa-se a implantacdo
das 25 casas na parte superior do conjunto ferroviario com acesso pela rua dos Portadores

Data: Sem data

Autor: Sem identificacdo

Desenho completado: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Arquivos Particulares — CENTRO UNIVERSITARIO DO TRIANGULO — Unitri. A ferrovia em Araguari:
Complexo Paisagistico e Arquitetonico da Estrada de Ferro Goids — Inventdrio documental - Centro de Estudos
Urbanos, culturais e da Paisagem-CEUCP. Uberlandia: 2008.

Souza (2009) aborda como eram simples as casas da vila ferroviaria (figura 25,26),

projeto basico que se repetia:

As casas apresentavam partido retangular, cobertura em duas dguas, em telhas
francesas. A edificagbo era simples, mas com detalhes que remetem suavemente ao
Estilo Arquitetdnico Eclético, tal como os detalhes em massa da empena, evidenciando
o formato triangular, e no contorno das janelas, que ocupam a fachada em par, uma
em guilhotina com vidros e outra em 2 folhas de abrir. Apresentam muretas baixas
com pilares, em frete a casa. (SOUZA, 2009, P.73)
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Figura 25 - Vila da Estrada de Ferro Goias em Araguari/MG

Podemos observar as casas com a mesma tipologia: telhado em duas dguas com telhas francesas e as empenas
voltadas para a rua, janelas em madeira tipo guilhotina, porta de acesso principal a casa lateral e muros baixos.
Data: Década de 1950

Autor: Desconhecido,
Fonte: Arquivo Histérico e Museu Dr. Calil Porto, Fundacgdo Araguarina de Educagédo e Cultura/FAEC

Figura 26 - Vila da Estrada de Ferro Goias em Araguari/MG
Podemos observar a Rua dos Portadores com as casas modificadas.
Data: 18 /04/2015

Autor: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Acervo Particular
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A planta das casas (figura 27) era modesta com a presenca de sete comodos (sala,
trés quartos, copa, cozinha, banheiro) e a drea de servico com cobertura e o telhado apoiado
em uma das paredes da casa e em dois pilares. O acesso principal a casa é feito lateralmente
pela sala, os quartos estdao todos dispostos em um dos lados da edificagao, onde o acesso a
esses quartos acontece a partir da sala, copa ou cozinha. O banheiro estd ao lado da cozinha
gue dd acesso a area de servico e ao quintal, ndo havendo uma setorizacdo de dreas. As

casas foram implantadas com ruas estreitas.

AREA DE SERVICO

I BANHEIR(]
QUARTO L COZINHA
[N
- Quarto COPA I
|[p—
QUARTO i SALA
— - —— Planta sem escala

Figura 27 - Croqui esquematico da Casa n° 2 da Rua dos Foguistas. Vila Ferroviaria da Estrada de Ferro Goias —
Araguari/MG-2008

Data: 2008

Autor: Aline Ferreira Santos — Estudante de Arquitetura e Urbanismo da Unitri

Fonte: Arquivos Particulares — CENTRO UNIVERSITARIO DO TRIANGULO — Unitri. A ferrovia em Araguari:
Complexo Paisagistico e Arquitetonico da Estrada de Ferro Goids — Inventario documental - Centro de Estudos
Urbanos, culturais e da Paisagem-CEUCP. Uberlandia: 2008.

As casas dos engenheiros e administradores da ferrovia, possuem padrdes

diferenciados sendo que os lotes sdo maiores.
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Ao analisarmos a planta de uma das casas, que estd voltada para a Praca dos

Ferroviarios em Araguari/MG, podemos observar que a casa possui uma dimensdo maior em

planta que as casas da vila da Goids, além de um tratamento de volume e fachada mais

elaborados, sendo as casas com tendéncia ao estilo Art-Decé.

A planta (figura 28) é composta de um alpendre frontal voltado para a praca, em

formato de “L”que dé acesso a sala ou a copa. A residéncia internamente possui nove

comodos: sala, copa, quatro quartos, banheiro, cozinha e despensa. Além da residéncia

principal, no fundo da casa, temos de um lado a garagem coberta para um carro e de outro

uma pequena construgdo com os comodos de 5des.pejo e a area de servigco com o tanque.

i
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Figura 28 - Planta de uma das casas dos engenheiros. As Casas estdo voltadas para a Praca dos Ferroviarios.

Data: 2014
Autor: CARILI, Clayton Franca
Fonte: Arquivo particular
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A implantagdo dessas casas, no caso da EFG em Araguari/MG, ndo acontece na vila e
sim ao lado da esplanada da estagao, na rua de acesso ao complexo ou voltado para a Praga
dos Ferroviarios também com tipologias diferenciadas, dependendo do cargo que era
ocupado na ferrovia: administradores, chefes, engenheiros, etc.

Na area, temos a presenga das vilas ferrovidrias na cidade de lIbid, Patrocinio,

Uberaba, Uberlandia e Araguari.

2.1.6.Coirasy diguo

Outro elemento importante, no conjunto ferroviario, era a presenca das caixas
d’agua que se localizavam a beira da linha para o abastecimento das locomotivas a vapor.
Essas caixas eram suspensas por alvenaria de tijolos macicos e algumas vezes por
embasamento de pedra, ou estruturas em ferro, sendo grandes reservatdrios em ferro
fundido de formas e tamanhos variados. Em alguns locais aparecem caixa d’agua em
concreto.

Em relacdo as caixas d’agua, KUHL, comenta:

As caixas d’dgua também eram elemento importante na composi¢éo das instalagdes
ferrovidrias, na época das locomotivas a vapor, que consumiam em média nove vezes a
mais dgua do que carvdo. O “tender”, vagdo reservatdrio para carvéo e dgua, era
abastecido por uma grua hidrdulica. As caixas-d’dgua podiam apresentar formas
variadas — circulares, octogonais, retangulares, ovais, etc. — e ter a estrutura de
sustentag¢do para os reservatorios de tijolos, pedra ou metal. Recebiam assim como as
préprias estacdes, as mais variadas roupagens estilisticas. (KUHL, 1998, p.164)

Na area, hd o predominio de caixas d’agua quadradas, sendo em ferro fundido com
dimensdes variadas, sustentadas por paredes e pilares em alvenaria de tijolos macicos
formando um comodo abaixo da caixa d’agua.

Na Estacdo Buriti no municipio de Uberaba/MG, construida pela CMEF, notamos a
presenca de duas caixas d’agua interligadas uma com a outra e apoiadas em paredes e

pilares em alvenaria (figura 29). Notamos internamente que foram também colocados
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trilhos de ferro cruzando a superficie do fundo da caixa para sustentacdo da mesma. Abaixo

das caixas d’dgua ha a formacdo de dois pequenos coémodos (figura 30).

Figura 29 - Caixa d’agua do Conjunto Arquitetonico da
Estacdo Buriti — CMEF, zona rural de Uberaba.
Observam-se as paredes alvenaria de tijolos macigos
e a caixa d’dgua em ferro fundido construidas na
margem da linha

Data: 03/ 2015

Autor: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Acervo Particular

Figura 30 - Caixa d’agua do Conjunto Arquiteténico da
Estacdo Buriti — CMEF, zona rural de Uberaba.
Observam-se as paredes e os pilares em alvenaria de
tijolos macicos sendo rebocados internamente e os
trilhos de ferro abaixo da caixa d’dgua que a
sustentam.

Data: 03/ 2015

Autor: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Acervo Particular

As caixas d’agua, que saem do padrao descrito, pertencem ao conjunto arquitetonico

da Estacao de Monte Carmelo, construida pela Rede Mineira de Viagdo (figura 31). A caixa

d’agua é em concreto, tendo o volume quadrado e os pilares também em concreto.

Posteriormente, com a criagdo da praga ao lado da antiga estagdo, os pilares foram

revestidos em alvenaria de tijolos macicos. No Conjunto Arquitetonico e Paisagistico da

Estrada de Ferro Goids, a caixa d’agua é construida em ferro, com o volume cilindrico

apoiado sobre paredes em alvenaria de tijolos macicos. (figura 32)

pagina 1 4



Figura 31 - Caixa d’dgua do Conjunto Arquitetdnico da Estacdo de Monte Carmelo — Rede Mineira de Viagdo/

RMV
Observamos a caixa d’agua em concreto e com as iniciais RMV e os pilares em alvenaria que a sustentam

Data: 01/ 2015

Autor: CARILI, Clayton Franga
Fonte: Acervo Particular

Figura 32 - Caixa d’agua Conjunto Arquitetonico e Paisagistico da Estrada de Ferro Goids/EFG em ferro que é

sustentada pelos pilares e alvenarias e tijolos macigcos
Data: 18/05/2015

Autor CARILI, Clayton Franca

Fonte: Acervo Particular
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2.1.7.Demais prédios

Além dos prédios citados, os conjuntos ferrovidrios possuiam outros edificios que
davam apoio as atividades (apéndice C) que aparecem em numero reduzido na area de
estudo e ainda existem: escola profissional ferroviaria, abrigo do trole (pequeno carro que
transporta operarios para manutencdo da linha), carpintaria, almoxarifado, tipografia,

oficina elétrica, hospital, cooperativa ferroviaria, escola de formacdo feminina, etc.

2.2. lmplantogio

Ao analisarmos as estacdes de passageiros na area de estudo, observamos o
predominio das estacdes e a presenca de caixas d"dgua para o abastecimento do trem. Essas
estacOes, independentes de sua localizagdo, urbana ou rural, ou foram construidas a partir
da utilizacdo da locomotiva a vapor (1888) ou apds a substituicdo da locomotiva a vapor por
locomotivas elétricas e a diesel elétricas, a partir da década de 1950.

As estacoes edificadas, a partir de 1888 - chegada da Mogiana na regido do Tridngulo
Mineiro e Alto Paranaiba- foram construidas tendo como matriz de transporte a maquina a
vapor. Essas locomotivas necessitavam de abastecimento com agua e carvao.

Depois de abastecidas, havia um limite da quantidade de agua e carvdo a serem
armazenados nas locomotivas. Com isso, era necessario o abastecimento constante tanto de dgua
guanto de carvao, o que obrigava a construcdo de diversas estacdes em percursos de 12 em 12 km
e/ou de 14 em 14 km. Essa distancia entre as estacBes poderia diminuir dependendo da
topografia, rampa do leito ferroviario a ser vencido, o que poderia ser até menor do que 12 km, ou
seja, se a rampa onde eram implantados os trilhos tivesse grande declividade, haveria o maior

consumo de agua e carvao, o que necessitaria de estacdes mais préximas.

O transporte a vapor, no periodo, guardava ainda caracteristicas que deveriam ser
obedecidas por todas as companhias ferrovidrias, como a existéncia da caixa d’dgua e
lenheiros em espagamentos regulares para alimenta¢do das locomotivas.
(GHIRARDELLO,2002, p.52).

Essas estacOes, na regido, foram construidas pelas companhias: Mogiana de Estrada

de Ferro, Estrada de Ferro Goids, Estrada de Ferro Oeste de Minas e Rede Mineira de Viacao
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e sdo predominantes. Para exemplificar, podemos observar algumas das estacées que foram
construidas com as caixas d’dgua: Estacdao de Sacramento, Estacdo Palestina, Estacao Lea,
Estacdo Sobradinho, Estacdo Buriti e Estacdo Mangabeiras.

As estagOes construidas, a partir do advento das locomotivas elétricas (1939) ja nao
mais necessitavam de terem a caixa d’agua para o abastecimento e ndo seguiam a mesma
légica de abastecimento das locomotivas e de implantacdo das primeiras estacOes
construidas na area de estudo.

Podemos citar como exemplos estacdes construidas na zona urbana neste periodo,
as estacGes da Mogiana: 32 estacdo, 1961 / Uberaba (figura 33), 52 esta¢do, 1970/
Uberlandia (figura 34) e a Estacdo Nova, 1973 /Araguari (figura 35), construida pela Rede
ferrovidria Federal S. A. — RFFSA.

Figura 33 - Estacdo Uberaba — Projeto Oswaldo Artur Bratke

Data: Sem data

Autor: Desconhecido,

Fonte: Arquivo Digital do Arquivo Publico Municipal de Uberaba/MG.

Figura 34 - Estagdo Uberlandia — Projeto Oswaldo Artur Bratke
Autor: Desconhecido,
Fonte: Arquivo Digital do Arquivo Municipal de Uberlandia/MG.
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Figura 35 - Estacdo de Araguari — Atual Terminal de Cargas
Data: 3/07/20015

Autor: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Acervo Particular

Essas estacdes, na zona rural, tinham como funcdo a mudanca da chave de linha para
o controle dos trens, o que era necessario, pois grande parte da linha férrea é uma sé, ou
seja a chave possibilitava que o trem fosse deslocado para a linha auxiliar, havendo assim o
cruzamento dos trens que vinham em dire¢des opostas

Na década de 1990, com a concessdo para as empresas privadas, a chave de linha foi
substituida pela de chave de mola, mecanismo automatico que faz a mudanca do trem de
linha, ndo necessitando mais da estagdao como ponto de apoio ao funcionario.

Ghirardello (2002) ao analisar a implantacdo das estacdes da Companhia da Noroeste
Paulista observa que as estacGes eram construidas em grande esplanada, ficando os trilhos

em local plano sem desnivel para acomodar a maquina a vapor e suas composicoes.

As estagdes localizavam-se junto as esplanadas que constituem uma grande drea plana
de pelo menos duzentos metros lineares. As esplanadas deveriam ser locadas nas retas,
para boa visualizagdo das composicdes pelo pessoal em trabalho e, como sugere o
proprio nome, deveriam ser absolutamente planas. Seu preciso nivelamento garantiria
que os vagbes ndo se movimentariam quando desengatados. (GHIRARDELLO, 2002,
p.55)
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O autor descreve que além da necessidade de uma grande extensdo para a
implantagdo da area de esplanada, outros elementos que levaram a escolha das esplanadas
para a implantacdo da estacdo foram: a precariedade dos métodos construtivos existente
até entdo, a limitacgdo no uso de materiais e a ambicdo por mais lucros. Estes fatores
elegeriam a meia encosta para implantacdo da esplanada como o sitio ideal, evitando assim
grandes operagdes de corte e aterro no terreno.

Na drea de estudo, a implantacdo das estacGes nas esplanadas segue a mesma ldgica
afirmada por Ghirardello, porém os prédios das estacdes ndo sao localizados a meia encosta
e seguem a légica da implantacdo em locais onde a topografia é plana.

Na estacdo da Mogiana em Araguari, notamos que a esplanada estd no local mais
alto, e na parte mais baixa temos a presenca do curso d’agua, o Cérrego Brejo Alegre (figura

36).

7/ Estagdo da ‘
Ponte sobreo ’ Mogiana
Cérrego
Brejo Alegre

Figura 36 - Rua da Estacdao da Mogiana - Atual Rua Marciano Santos

Data: 1914, Autor: Autor desconhecido

Fonte: Arquivo Publico Municipal de Araguari, “Dr. Calil Porto” — Fundagdo Araguarina de Educagdo e Cultura,
FAEC - Disponivel em http://www.portaldearaguari.Com.br
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Nas estacOes |bid - EFG, da Jaguara e Cipd - CMEF, a implantacdo da estacdo, na
esplanada, ja ndo esta mais na parte mais alta da topografia e sim na parte mais baixa, as
margens dos cursos d’agua.

No caso da Estacdo da Jaguara, a proximidade com o curso d’agua (figura 37),
aproximadamente a 360 metros das margens do Rio Grande, esta ligada com os modais de
transporte com os quais a Companhia Mogiana trabalhava — transporte ferrovidrio e
posteriormente o transporte fluvial. A proximidade da linha férrea com o rio auxiliaria na
mudanca de modal para o transporte de cargas o que nao foi concretizado, uma vez que a
Mogiana, apds seis meses de inicio dos transportes fluvial no Rio Grande teve um de seus

barcos afundados, o que suspendeu a navegacao no rio.

d

Jaguaraps

Figura 37 - Foto de Satélite - Estacdo da Jaguara — Observa-se a estacdo a aproximadamente 360 metros de
distancia do Rio Grande
Fonte: Disponivel em Google Earth, Disponivel em 2 de abril de 2015 — 9:41

Gerodetti e Cornejo descrevendo sobre a Mogiana afirmam:

O trecho entre Ribeirdo Preto e Batatais foi inaugurado em 3 de outubro de 1886, com
grande celebragdo, na presenca do Imperador Dom Pedro Il. Um ano depois, foi
inaugurada a Estaglo de Franca e, enfim, em 1888, os trilhos dessa estrada
alcangaram Jaguara, as margens do Rio Grande, divisa dos estados de SGo Paulo e
Minas Gerais. Nesse mesmo ano, recebeu a denominagdo de Companhia Mogiana de
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Estrada de Ferro e Navegagdo, uma vez que também passou a desenvolver o
transporte fluvial pelo Rio Grande. (GERODETTI e CORNEJO, 2005, p.133).

Apesar da proximidade da Estacdo do Cipéd com o curso d’agua (figura 38),
aproximadamente 140 metros das margens do Rio Grande, a esta¢do construida em 1889, ja
ndo mais foi implantada com a intencdo de entreposto entre a ferrovia e o transporte fluvial,

uma vez que a Mogiana havia desativado suas atividades de navegacao.

Figura 38 - Foto de Satélite - Estacdo do Cipd — Observa-se a estagdo a aproximadamente 140 metros de
distancia do Rio Grande
Fonte: Disponivel em Google Earth, acesso: 2 de abril de 2015 —9:41

A Estacdo do Cip6 é implantada na zona rural, em local plano, préximo ao rio e era a
estacdo de trem mais préxima que servia a cidade de Sacramento. A estacdo tinha também
como funcdo a conexdo entre o trem e os bondes elétricos que partiam para a zona urbana
de Sacramento, onde foi construida a estacao de bonde.

Para os transportes ferroviarios, as esplanadas possibilitavam, além da implantacao
da estacdo e dos demais prédios, a criacdo do patio ferrovidrio onde eram estacionadas as
locomotivas com suas composicdes e a manobra do trem.

Ghirardello (2002) afirma que a area da esplanada, raramente era menor que 200
metros por 70 metros, o que garantiria espagos no futuro para outras construgdes

ferrovidrias: casa para funcionarios, depdsito e ampliagdes da estacao.
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A forma de implantacdo das estacdes de acordo com Kiihl (1998) estd ligada com o
posicionamento dos trilhos ferroviarios para implantagao do edificio e articulagdes de suas
funcdes sendo classificadas em trés tipos: lateral (figura 39), bilateral (figura 40), transversal

ou frontal (figura 41).

Figura 39 - Estacdo lateral Figura 41 - Estacdo transversal ou frontal

Kihl (1998) Redesenho por Fi“gura 40 - Estacdo bilateral | (1998), Redesenho por Clayton F.
Clayton F. Carili Kihl (1998), Redesenho por  cqpiji

Clayton F. Carili

Nas estacOes laterais, os trilhos sdo colocados paralelamente a face maior do retangulo,
sendo que esse tipo de implantacao predomina nas esta¢des da area de estudo.

Nas estagdes bilaterais, os trilhos também sdo dispostos paralelamente a face maior
do prédio, porém os servicos de embarque e desembarque de passageiros sdo divididos e
possuem dois volumes retangulos distintos, cortados pela linha férrea. Nao temos este tipo
de implantacdo na area de estudo.

Como exemplo das estac¢des bilaterais, podemos citar a Estacdo da Luz em S3o Paulo
(figura 42) e a Estacdo Central de Porto Unido da Vitéria no Parand (figura 43) que segue

esse principio.
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Figura 42 - Estacdo da Luz em S3o Paulo. Observa-
se a estacado bilateral divididas em dois volumes
Data: 25 de janeiro de 2012
Autor: Desconhecido
Fonte: Acesso http://www.skyscrapercity.com/, 28
de margo de 2015 -17:48

Figura 43 - Estac¢do Central de Porto Unido da Vitdria — Observa-se a estacdo bilateral divididas em dois
volumes
Data: 2011
Autor: Nilson Rodrigues
Fonte: Disponivel em http://www.estacoesferroviarias.com.br, 28 de marco de 2015 — 17:48

Nas estacOes transversais, também conhecidas como estac¢des frontais, as linhas sdo
dispostas perpendicularmente a maior face do edificio. A implantacdo das estacdes frontais
foi empregada preferencialmente nas estacdes consideradas como terminais.

N3o temos esse tipo de implantacdo na area de estudo. Como exemplo das esta¢Ges
transversais podemos exemplificar com a Estacdo Central do Brasil, no Rio de Janeiro (figura

44, 45).
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Figura 44 - Estagao
Central do Brasil Rio de
Janeiro

Fonte: Disponivel em
Google Earth, acesso: 28
de marco de 2015 - 18:14

Figura 45 - Estagdo
Central do Brasil Rio de
Janeiro

Autor: Jodo Bosco Setti.
Data: Sem data

Fonte: Disponivel em
http://www.trem.org.br/

Outro elemento importante na implantacdo das estacOes, principalmente nas
cidades, era a presenca dos espacos abertos em frente a estacdo que faziam a transicao
entre os passageiros que chegavam a pé ou em veiculos com tragao animal e o acesso a
estacdo para embarcarem no trem. Esses espagos muitas vezes eram urbanizados e se
transformavam em pragas, espagos que estdo presentes na maioria das estagdes da area
urbana da regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba.

Ghirardello (2002), analisando as estacdes das cidades da Noroeste Paulista, edificios
gue deram origem a maioria dessas cidades, descreve a importancia desses espacos de
pragas frontais as estagOes, em substituicdo ao largo da capela das cidades do século XIX que

surgem a partir da igreja.
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Como a fungdo ferrovidria predominava, a drea frontal a estacéo e a “Avenida” ou a
“Rua da Estagdio” serdo o principal espago urbano do povoado. O amplo descampado
em frente a estagdo, ou “Pragca” da Estagdo, exercerd a fun¢do das pra¢as municipais,
nesse primeiro momento, para aquele povoado que néo dispusessem desse espago. Em
outros, como veremos, a “Praca da Estacdo” atraird a proximidade ou mesmo a
contiguidade da praga publica, fazendo-as praticamente uma s6 em relagcdo a seu uso.
(GHIRARDELLO, 2002, p.174)

O autor descreve que no préprio largo da estacdo é disposto o coreto o que
comprova que ali eram realizadas as atividades publicas e a igreja surge posteriormente
nessas localidades.

Na area de estudo, a praca da estagao nao tinha toda essa importancia de praca de
atividades publicas, pois a ferrovia chega na maioria das localidades posteriormente a igreja.
A praga da igreja, adro da matriz, é o local onde se desenvolvem as atividades publicas.

Nas estagdes da Noroeste Paulista, citadas por Ghiraldello, a praca frontal as
estacdOes, tinham muita importancia, o que ndo acontece nas pracas das estacdes da regido
do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. Temos a formacgao de pracas frontais nas estagdes
de: Uberaba, Uberlandia, Araguari — CMEF e a EFG, Monte Carmelo — RMV e a praca frontal a
Estacdo de Araxa - EFOM.

Essas pragas possibilitavam a criagdo da infraestrutura do conjunto ferroviario sendo
na maioria frontal a estacdo permitindo o acesso pela praga ao edificio para o embarque e
desembarque de passageiros e mercadorias.

Nas cidades da regido do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba, a implantacdo da
ferrovia, nas esplanadas, possibilita a ocupacdo de novas dreas até entdo nao urbanizadas,
em locais distantes dos primeiros arruamentos e da capela que gerou o povoamento inicial
das cidades.

A cidade de Conquista/MG é a Unica excec¢do, na regido, de cidade que teve seu
surgimento ndo a partir da capela, e sim pela estacdo que da inicio ao povoamento assim
como as EstacGes da Noroeste Paulista estudada por Ghiraldello (2002).

De acordo com o site http://www.conquista.mg.gov.br, o povoado de Conquista tem
inicio em 1888, com a construcdo de um armazém para o fornecimento de mercadorias aos
trabalhadores que construiam a Estrada de Ferro Mogiana. A estacdo (figura 46, figura 47) é

inaugurada em 23 de abril de 1889 e a partir deste edificio inicia-se a formacdo do povoado.
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Figura 46 - Estacdo de Conquista ainda em
funcionamento.

Data: 1956.

Autor: Desconhecido — Foto da Enciclopédia dos
Municipios Brasileiros, vol. XXIV, p. 496, IBGE,
1958

Fonte: Disponivel em
http://www.estacoesferroviarias.com.br/

Figura 47 - Estacdo de Conquista, abriga parte
da Camara Municipal de Conquista, Centro
Cultural e Museu e a Junta Militar.

Data: Janeiro 2014

Autor: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Acervo particular

A Lei Municipal n° 07 de 23 de novembro de 1892 eleva o povoado de Conquista a
distrito de Sacramento. A primeira capela do povoado, dedicada a Nossa Senhora de
Lourdes, so é criada em 1902, treze anos apds a chegada da ferrovia e a construcdo da
estacdo. Conquista emancipa-se politicamente de Sacramento em 30 de junho de 1912.

Na zona rural, muitas das estag¢des ferroviarias implantadas geram uma centralidade,
possuindo muitas vezes, além da estacdao, um conjunto ferrovidrio com edificios que davam
apoio ao desenvolvimento das atividades ferrovidrias como: casas de turma, caixa d’agua,
bem como a existéncia de edificios, como o comércio, capela, residéncias e escolas.

Podemos citar como exemplo, na drea de estudo, a Estagdo Tancredo Francga (figura

48), construida pela CMEF, localizada na zona rural do municipio de Conquista/MG. Além do
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conjunto ferrovidrio (Estacdo, Casa do Chefe da Estacdo, Casa de Turma) foram construidos

outros edificios como uma residéncia com um armazém, a capela e uma escola.

ok _l., < ’.
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A.Casa do Chefe da B.Capela da Fazenda C. Esc;:la Estadual D.Residéncia e Armazé
Estagdo Tancredo Franga Tancredo Franga y

Figura 48 - Vista da Implantacdo da Estagdo Tancredo Franga. Observa-se além do conjunto ferroviario
existente a presenca de outras edificagdes formando assim uma centralidade na zona rural do municipio de
Conquista/MG.

Autores: A. Glaucio Henrique Chaves B/C/D/E/F. Leonardo Figueira

Datas: A. 26/12/2008 B/C/D/E/F. 11/12/2011

Montagem: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Foto de Satélite Disponivel em Google Earth 16 de junho de 2015 — 23:56, fotos disponiveis em
http://www.panorama.com.br

Em outros locais, com a construgdao da estagao ha o surgimento de povoados com
arruamentos, esses povoados ndo ganham o status de cidade e alguns sdo elevados a
categoria de distritos dos municipios. A Estacao Marciana Santos, construida pela EFG no
distrito de Amanhece pertencente ao municipio de Araguari, € um desses exemplos.

De acordo com o trabalho intitulado “Execu¢do de plano de inventdrio cultural: o
acervo cultural edificado do distrito de Amanhece, municipio de Araguari-MG” de 2010,
desenvolvido pela Divisdo de Patrimonio Histérico de Araguari/ FAEC, a partir das pesquisas

no livro do Tombo da Matriz do Bom Jesus da Cana Verde em Araguari/MG, foram
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encontrados registros de doacdo de terrenos para o “patrimoénio da Capela N.S d’Aparecida
na Estacdo da Goyas denominada Amanhece”, em 13 de novembro de 1920, sendo
construida a igreja posteriormente a estacao.

Na Estacdo de Amanhece (figura 49) foi construido o conjunto ferrovidrio pela
Estrada de Ferro Goias, em 1910, sendo a primeira estacdo da Companhia na zona rural de
Araguari. O local foi elevado a distrito pela Lei Municipal n° 843 de 1923. Portanto, podemos
observar que a estacdo é edificada anteriormente a capela, tendo a ferrovia papel
importante no desenvolvimento do povoado, que apds 13 anos da chegada da ferrovia

ganha o status de distrito.

Figura 49 - Implantacdo da Estacdo Marciano Santos, distrito de Amanhece, Araguari/MG.

A. Estacdo Marciano Santos/ Amanhece B. Casa de Turma; C/D/E. Casa dos Ferrovidrios

Autor: Maria Cristina Cairo Silva

Data: 6/2006

Fontes: Foto de Satélite Disponivel em Google Earth 18 de julho de 2015 — 10:18; Fotos Disponivel em
INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO DE MINAS GERAIS-IEPHA. Levantamento e Pesquisa
realizados na 12 etapa diagndstico e conservacdo emergencial de margo a junho de 2006 do Programa Trens de
Minas, Subprograma Preservacdo do Patrimdnio Cultural Ferroviario. Belo Horizonte: 2006. SETOP / SETUR /
SEC / IEPHA/MG.
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Na figura 50, mapa do distrito de Amanhece, a Estacdo Marciana Santos e a linha
férrea eram os delimitadores para a construgao do arruamento, sendo a malha urbana em
grelha. Notamos a proximidade da edificacdo da Igreja dedicada a Nossa Senhora Aparecida,
construida com grande adro formando uma praga. Na implantacdao, podemos observar, na
parte frontal da estacdo, a presenca de um espaco vazio, onde fica uma praca em terra

batida.

PLANTA DO

DISTRITO DE
AMANHECE

Igreja e praca Nossa Senhora - y
|:] Aparecida l:| Estacdio Marciano Santos

Figura 50 - Mapa do Distrito de Amanhece onde podemos observar o arruamento e a esplanada ferroviaria
com a estagdo e proximo a esta a igreja de Nossa Senhora Aparecida.

Data: Sem data

Autor: Desconhecido

Fonte: Acervo Digital Divisdo de Patrimonio Histdrico de Araguari

Desenho alterado: CARILI, Clayton Franga

A Estacdo de Guaxima, na zona rural no distrito de Conquista/MG (figura 51)
construida pela CMEF, também forma um pequeno povoado com arruamento que nao é
pavimentado. Temos a presenca de quadras que se repetem com dimensdes aproximadas, a
estacdo esta em uma das extremidades da malha com residéncias, escola e a igreja de Sao

José.
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Figura 51 - Mapa do Distrito de Guaxima no municipio de Conquista onde estd implantada a Estacdo de
Guaxima.

Autores: A/ C - Leonardo Figueira B -Glaucio Henrique Chaves

Datas: A/C. 20/01/2012 B. 16/11/2011

Montagem: CARILI, Clayton Franga

Fonte: Foto de Satélite Disponivel em Google Earth 16 de junho de 2015 — 12:18 , fotos disponivel em
http://www.panorama.com.br

As estacOes das cidades da regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, na darea
urbana, eram implantadas nas franjas das cidades, em grandes areas de esplanada, como ja
explicitado, fazendo a transicdo entre a drea urbana e rural.

Com o crescimento e a expansdo urbana de algumas cidades, a estagao que antes
estava na area periférica, passa a se localizar dentro da malha urbana da cidade, seccionado
o tracado, que é cortado pela esplanada e a linha férrea.

Para andlise da implantagao dos conjuntos ferroviarios e quais sao os prédios que os

compdem, iremos analisar alguns conjuntos:
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O Conjunto Arquitetonico da Estacdo da Jaguara e o Conjunto Arquitetdnico da
Estacdo do Cipd, ambos na zona rural de Sacramento pertencente a Companhia Mogiana de
Estrada de Ferro - CMEF

Esses conjuntos ferroviarios foram implantados na zona rural do municipio de
Sacramento, sendo que as areas da esplanada dos dois conjuntos estdo préximas ao Rio
Grande e possuem além da estacdo outros edificios ferrovidrios que a compdem.

O Conjunto Arquiteténico da Estacdo da Jaguara (figura 52) é formado pelos
seguintes edificios (figura 53): prédio da estacdo em conjunto com a casa do chefe da
estacdo; armazéns de cargas; prédio de alojamentos (cinco unidades geminadas); trés
edificacdes independentes que serviam de residéncia e escritdrios; uma garagem (casa do
trole); uma casa de maquinas; uma caixa d’agua e um viradouro, um poste de telégrafo e a
estrutura da ponte sobre o Cérrego Pratinha.

O conjunto da Estacdao da Jaguara foi o primeiro conjunto arquitetonico ferrovidrio

construido na drea de estudo em uma &rea total de 42.458,40 m?.

LEGENDA:

C- Alojamento

D- Casa 1—Casa de
Turma

E- Casa 2 — Casa de
Turma

F- Casa 3- Caso do
Chefe da Estagdo

G- Garagem do Trole
H — Casa de Mdquinas
| — Caixa de dgua

5 . 5 -

BREDIOS E /OU EQUIPAMENTOS  saceom %, 51
QUE FAZEM PARTE DO COMJUNTO FERROVIARLO ATy

Figura 52 - Implantagdo do Conjunto Arquitetonico da Jaguara/CMEF

A — Estacdo da Jaguara
+ B-Armazém de Cargas
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Figura Modificada: CARILI, Clayton Franga

Autores: Raquel Rezende dos Santos e Virginia Dolabela— Arquiteta Urbanista

Data: Sem data

Fonte: Acervo Digital Fundag&o Cultural de Sacramento/ MG — Dossié de Tombamento

A. Estagdo da Jaguara

B. Armazém de
Cargas

C. Alojamento

D. Casa 1 —Casa de Turma

vlm‘ rn
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E. Casa 2 — Casa de Turma

F. Casa 3- Casa do Chefe
da Estagdo

G. Garagem do Trole

H. Casa de Maquinas
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I. Caixa de agua

Figura 53 - Conjunto Arquiteténico da Jaguara/ CMEF Prédios que compoem 6 conjunto.
Montagem: CARILI, Clayton Franga

Estacdo da Jaguara; B. Armazém de Cargas; C. Alojamento; D e E. Casa 1 e Casa 2 — Casas de Turma; F. Casa 3 —

Residéncia do Chefe da Estagdo; G. Casa de Maquinas; H. Garagem do Trole; I. Casa de Maquinas
Autor: Raquel Rezende dos Santos2

Data: 2005

Fonte: Acervo Digital Fundag&o Cultural de Sacramento/ MG — Dossié de Tombamento

Na implantac¢do, podemos observar que a construcdo dos edificios acontece de forma
linear aos trilhos, préximo a estacdo. A casa do chefe da estacdo é no mesmo prédio da
estacdo (edificio A), o armazém de cargas (edificio B) é em prédio separado da estacdo,
porém unido pela plataforma de embarque e desembarque de passageiros e mercadorias e
estd ao lado da linha férrea, assim como a caixa d’agua (edificio 1), hoje desmontada e
demolida.

Ao lado da estacdo, mesmo lado da linha temos a presenca dos alojamentos (edificio
C). Transpondo a linha férrea ha a presenca das casas onde serviam de residéncias e
administracdo (edificio D, E, F), ao lado do edificio F a casa do trole (edificio G). A casa de
maquinas (edificio H) e implantada do mesmo lado da estacdo, entre a estacdo e a caixa
d’agua.

E importante ressaltar que o conjunto segue uma mesma linguagem com a utilizagdo

de alvenaria em tijolos macicos, sendo a maioria dos edificios ndo sdo rebocados
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externamente e com a presenca de frontdes ornamentados formando desenhos com os

tijolos e no armazém e na estagdo a presencga de pinaculos nos frontdes.

O Conjunto Arquitetonico da Estacdo do Cipd (figura 54) é formado pelos seguintes

edificios (figura 55): prédio da esta¢do), armazéns de cargas, cinco edificagdes que serviam

de residéncia e escritdrios, independentes, uma caixa d’agua.

o s

. RIO GRANDE

0 50 100 150m

PREDIOS E /OU EQUIPAMENTOS
QUE FAZEM PARTE DO CONJUNTO FERROVIARIO

Figura 54 - Implantag¢do do Conjunto Arquitetonico do Cipo

Data: Sem data

Fonte: Dossié de Tombamento

Autor: Raquel Rezende dos Santos e Virginia Dolabela— Arquiteta Urbanista

LEGENDA:

A — Estacdo do Cipo
B- Armazém de Cargas
C- Caixa de 4gua

D- Casa 1—Casa do
Chefe da Estagao

E- Casa 2 — Casa de
Turma

F- Casa 3- Casa de
Turma

G- Casa4 —Casade
Turma

H— Casa 5 — Casa de
Turma

Acervo: Prefeitura Municipal de Sacramento — Diretoria Geral de Desenvolvimento Econémico, Turistico e

Cultural.
Figura Modificada: CARILI, Clayton Franga
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A. Estagdo do Cipd

B. Armazém de Carga

C. Caixa de 4gua

D. Casa 1 — Casa do Chefe




D. Casa 2 — Casa do Chefe

D. Casa 4 — Casa do Chefe

D. Casa 5 — Casa do Chefe

D. Casa 1 — Casa do Chefe
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Figura 55 - Conjunto Arquitetdnico do Cipo/ CMEF- Prédios que comp&em o conjunto.

Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo do Cipd; B. Armazém de Carga; C. Caixa d’agua; D. Casa 1 — Casa do Chefe da Estacdo; E. Casa 2; F.
Casa3—;G.Casa4;HCasabs

Autores: A/D/E/F/G/H. CARILI. Clayton Franga; B/C. Raquel Rezende dos Santos

Datas: A/D/EF/G/H. CARILI. Clayton Franga; B/C. Raquel Rezende dos Santos

Fonte: A/D/EF/G/H. Acervo Particular; B/C. Acervo Digital Fundagdo Cultural de Sacramento/ MG — Dossié de
Tombamento

Na implantagdo, podemos observar que os edificios sao construidos de forma linear a
linha férrea, proximo a estagdo que é pequena (edificacdo A), somente quatro comodos —
espera, administracdo, guichés e banheiro. O armazém de cargas (edificio B) é em prédio
separado da estacdo, unido a esta pela plataforma de embarque e desembarque de
passageiros e mercadorias e esta ao lado da linha férrea, assim como a caixa d’agua (edificio
C) hoje em estado de arruinamento.

Ao lado da estagdo, mesmo lado da linha, temos a presenca de trés casas sendo o
edificio D, a casa do chefe da estacdo, edificios E e F, casas de turma ou funciondrios.
Transpondo a linha férrea hd a presenca de mais duas casas (edificio G e H) onde ficavam a
casa de turma ou dos funciondrios.

Ao analisarmos as edificagcdes do Conjunto Arquitetdnico da Estacdao do Cipd observa-
se que esse conjunto é diferente do Conjunto Arquiteténico da Estacdo da Jaguara e que
essas construgcdes nao possuem uma linguagem arquiteténica predominante nos prédios,
sendo as edificacbes em alvenaria de tijolos macicos, algumas rebocadas externamente
(estacdo, armazém, casa A, C, D e E) e outras com tijolos aparentes externamente (casa 2,
caixa d’agua,). A estacdo possui platibanda e caracteristicas da arquitetura eclética.

O conjunto arquitetonico da Estacdo de Monte Carmelo construido pela Rede
Mineira de Viacdo — RMV foram implantados na zona urbana do municipio de Monte
Carmelo, sendo que as areas da esplanada possuem uma praca frontal além da estacdo
outros edificios ferroviarios que a compdem.

O Conjunto Arquitetonico da Estacdo de Monte Carmelo (figura 56) é formado pelos
seguintes edificios (figura 57): Prédio da estacdo onde em dois cOmodos abrigava a drea de
armazenagem, casas de turma, garagem do trole, casa do engenheiro, casa do chefe da

estagao e caixa d’agua.
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LEGENDA:

Av. Olegdrio Maciel

= L]
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A — Estagdo de Monte Carmelo
B- Casa de Turma

C- Casa de Turma

D- Garagem do Trole

E- Casa do Engenheiro

F- Casa do Chefe da Estacdo
G- Caixa de 4gua

Figura 56 - Implantac¢do do Conjunto da Esta¢do de Monte Carmelo /RMV.

Figura Modificada: CARILI, Clayton Franga

Autor: Rogério Ribeiro de Sant’ana

Data: 12/2014

Fonte: Requalificagdo do Conjunto Arquitetbnico e Paisagistico da estacdo ferrovidria de Monte Carmelo-
Trabalho Final de Curso de Arquitetura e Urbanismo — Centro Universitario do Triangulo/Unitri.
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A. Estagdo de Monte Carmelo

B. CasadeTurma

C. CasadeTurma

D. Garagemdo Trole




F.

Casa do Engenheiro

Casa do Chefe da Estagdo

G. Caixa d’agua

(ERE L

‘\-1

SRR

pagina L O1



|

"{I\ I {

b

A
'

L=

i =

-

Figura 57 - Conjunto Arquiteténico da Estagdo de Monte Carmelo/ RMV, - Prédios que comp&em o conjunto.
Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo de Monte Carmelo B/ C. Casa de Turma; D. Garagem do Trole; E. Casa do Engenheiro; F. Casa do
Chefe da Estagdo; G. Caixa de dgua

Autor: CARILI, Clayton Franga

Datas: 07/2014

Fonte: Acervo Particular

Na implantacdo, podemos observar que os edificios estdo dispostos linearmente a
partir da linha férrea, hoje ndo mais existente, sendo que a esta¢do estd ao lado das duas
casas de turma e mais a frente a caixa d’agua. Proximo a estagao temos a garagem do trole e
ao lado desta a Casa do Engenheiro e a frente a Casa do Chefe da Estacgao.

N3do ha uma unica linguagem arquitetonica no conjunto sendo que a esta¢do, e uma
das casas de turma e a garagem do trole possuem tendéncias ao estilo Art-Dec6. A Casa do
Engenheiro passou por modificacgbes e a Casa do Chefe da Estacdo mantem suas
caracteristicas originais.

O conjunto arquiteténico da Estacdo da Goidas em Araguari/MG, Estrada de Ferro
Goids — EFG, foi implantado na zona urbana de Araguari, inicialmente na borda da cidade,
em uma grande area onde foram construidos diversos edificios formando um grande
conjunto ferrovidrio, o maior da regido do Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba.

Como ja mencionado no capitulo 1, a EFG tinha seu ponto inicial da companhia o Km
zero em Araguari, instalando na cidade a sede Administrativa da EFG o que justifica o
tamanho e os diversos edificios que compdem o conjunto. Em Araguari sdo instaladas duas
companhias férreas: a CMEF, em 1896, sendo o ponto final desta companhia e a EFG em
1911, ponto inicial.

O conjunto arquitetonico da EFG é de grande importancia, pois temos na area
edificios construidos, a partir da década de 1920 até o principio da década de 1970,
formando um complexo ferrovidrio sendo construidos edificios tanto para o
desenvolvimento do trabalho ferrovidrio quanto para o apoio ao trabalhador ferroviario
como: vila ferroviaria, Casas dos Engenheiros, hospital, escola profissional e primaria, escola

feminina, cooperativa.
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Outro fato que justifica a necessidade de varios edificios e que as oficinas ndo tinham
somente a fun¢cdo de manutengdo no material rodante — locomotivas e carros de
passageiros, também construia carros de passageiro, autos de linha no complexo ferroviario.

Essa constatacdo fica evidenciada em entrevista realizada, em 2003, pelos técnicos
do Arquivo Municipal e pela Divisdo de Patrimonio Histdrico de Araguari ao ferroviario
aposentado Milton Rodrigues. Ao ser indagado com relacdo ao trabalho nas oficinas da

Goias em Araguari/MG, o entrevistado declara:

“N0s fizemos varias composi¢des pra nds aqui, pra Estrada de Ferro Goias e outros foi
pra Belo Horizonte, pra aquela regido, muitos carros, muitas composi¢des. NOs
auxilidvamos as oficinas de |a e eles nos auxiliava também naquilo que a gente ndo
tinha, no caso do trunck né, que vinha pronto”. (RODRIGUES, 2003, p.6)

E completa:

“Olha, nds ndo construiamos um carro, nds construiamos a composi¢cdo, entdo era
vdrias linhas de servigo. Tem o inicio, tem que haver um planejamento, primeiro fazer
a, quais os materiais a ser consumidos, cumprimento, largura, grossura, peso. Pra
poder saber a capacidade do veiculo, pra sustentar. Entdo vinha (...) primeiro, tinha
que se fazer uma ... providenciar primeiro material pesado que era aquelas vigas muito
grossas e que faziam o quadro, que é o quadro bdsico do veiculo, né. Pra depois, ser
levantado as vigas das quais depois iam teto com as cambotas, que nds chamdvamos,
pra depois chapear por fora. E isso tinha que ser bem desempenado, o comprimento
certinho, bem soldado. Entdo, nunca teve qualquer tipo de obstdculo. O acabamento
era perfeito, sempre foi perfeito, com ago inoxiddvel, aluminio e ... aquela, como é que
chama?” (RODRIGUES, 2003,p.6)

O conjunto ferroviario (figura 58) é composto pelos seguintes prédios (figura 59):
estacdo, armazém de cargas, telégrafo, hospital, lavanderia do hospital, casas dos
engenheiro, casa do engenheiro chefe, casa dos funciondrios, vila ferrovidria, clube dos
ferrovidrios, escola profissionalizante ferrovidria e escola primdria Carmela Dutra,
locomocgao, oficina para construcdo de carros metalicos, fundicdo, depdsito de sucatas e
servicos elétrico, tipografia, almoxarifado 1, almoxarifado 2, oficina diesel, caixa d’agua,
carpintaria, ferraria, marcenaria e escritorio garagem, seccao de auto de linha, seccdo de
revistadores, compressor e poco artesiano, carpintaria, tanque de abastecimento a diesel,
guarita, casa de forca, banheiros oficina a diesel, cantina/refeitério e depdsito, anexo a

cantina/refeitério e depdsito, via permanente.
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LEGENDA:

A — Estacdo da Goias

B — Armazém de Cargas

C - Prédio do Telégrafo

D - Hospital da Goias

E- Lavanderia do Hospital

F- Casa dos Engenheiros

G- Casa do Engenheiro Chefe
H-Casa engenheiros e funcionario
| — Vila Operéria da Goias

J = Clube dos ferrovidrios

K — Escola Profissional Ferrovidria

L- Oficina de Locomogédo

M - Galpodes para construgao de carros
metalicos

N- Fundigdo

O- Depdsito de Sucatas e Servigos
Elétricos

P — Prédio da Tipografia

Q- Almoxarifado 1 e 2

S — Caixa d’agua

T- Carpintaria, Ferraria, Marcenaria e
Escritério da Garagem

U-Secgdo de Autos

V- Prédio do Compressor e po¢o
artesiano

W- Prédio da Oficina a diesel

X - Casa de Forcas

Y - Depdsito e Balanga

Z- Banheiros

Al —guarita

B1 — Cantina, Refeitério e depdsito
C1- Anexo a Cantina — refeitdrio
D1- Prédio da Via Permanente

Figura 58 - Conjunto Arquiteténico e Paisagistico da Estrada de Ferro Goias - EFG, Araguari/MG
Figura Modificada: CARILI, Clayton Franga

Autor: CARILI, Clayton Franga

Data: 2002 Fonte: Acervo digital da Divisdo de PatrimoOnio Histérico de Araguari — Fundagdo Araguarina de

Educacdo e Cultura - FAE
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A- Estagdo da Goias

B- Armazém de Cargas

D- Prédio dos
Telégrafos

C- Hospital da Goias




E. Lavanderia do Hospital

F- Casa dos Engenheiros

G- Caso do Engenheiro
Chefe

H. Casa dos Engenheiros
e Funcionarios




I. Vila dos Operarios da Goias

J. Clube dos ferroviarios

K. Escola Profissional

ferroviaria

L. Oficina de Locomogdo




M - Galpdes para
construgdo de carros
metdlicos

N- Fundigdo

O- Depdsito de Sucatas e
Servicos Elétricos

P — Prédio da Tipografia
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Q - Almoxarifado 1 e 2

S — Caixa d’agua

T- Carpintaria, Ferraria,
Marcenaria e
Escritério da Garagem

U—Seccdo de Autos
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V- Prédio do Compressor e
pogo artesiano

W- Prédio da Oficina
a diesel

X - Casa de Forgas

Y - Depédsito e Balanga




Z- Banheiros

Al —guarita

B1 — Cantina, Refeitério e
depésito

C1- Anexo a Cantina —
refeitorio




D1- Prédio da Via
Permanente

E1 — Escola Feminina Goias
Atlética

Figura 59 - Conjunto Arquitetonico e Paisagistico da Estrada de Ferro Goias - Prédios que compdem o conjunto.
Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo da Goias; B. Armazém de Cargas; C. Telegrafo; D. Hospital dos Ferroviarios; E. Lavanderia do
Hospital; F. Casa dos Engenheiros; G. Casa do Engenheiro Chefes; H. Casa engenheiros e funcionarios; I. Vila dos
Operdrios da Goias; J. Clube dos ferroviarios; K. Escola Profissional Ferroviaria; L. Locomog&o; M. Galpdes para
construcdo de carros metalicos; N. Fundi¢do; O. Depdsito de Sucatas e Servigos Elétrico; P. Tipografia; Q/R-
Almoxarifado 1 e 2; S. Caixa d’agua; T. Carpintaria Ferraria Marcenaria e Escritorio da Garagem; U. Sec¢do de
Autos; V. Compressor e pog¢o artesiano; W. Oficina a Diesel; X. Casa de forgas; Y. Depésito e Balanga; Z.
Banheiro; Al. Guarita; B1. Cantina, Refeitdrio e depdsito; C1. Anexo a Cantina — refeitdrio; D1. Via Permanente;
El.Escola Feminina Goids Atlética.

Autor: CARILI, Clayton Franca

Data: 04/2015

Fonte: Acervo Particular

A implantagao do conjunto é em terreno plano, com grandes areas livres com varias

linhas férreas formando o leito ferroviario. Essas linhas hoje grandes partes foram retiradas.
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Pela grande dimensdo do complexo este possui varios acessos, uma praca interna, sendo
cercado por muros e alambrados e duas pragas externas.

A praca Gaioso Neves permite o acesso aos prédios da Estacdo da Goids, ao Telégrafo
e aos prédios da Cantina, Refeitdrio e Depdsito. As residéncias dos engenheiros da ferrovia e
o Hospital da Goias estao voltados para a Praca dos Ferrovidrios, onde se encontra exposta a
Locomotiva a Vapor, que é tombada pelo municipio.

A Rua da Esplanada da acesso ao complexo, onde temos o Armazém de Cargas, a
Casa do Engenheiro Chefe e as demais Casas dos Funcionarios. No final da Rua da Esplanada
temos a presenca da guarita que permitia o acesso controlado a todo o complexo com os
demais edificios implantados. A partir da guarita temos a presenca de vias internas e a
configuracdo de uma praca, onde estdo alguns dos prédios do conjunto.

A Vila da Goias estd proxima ao complexo, assim como os prédios que abrigavam a
cooperativa dos ferroviarios e a escola feminina.

Ao analisarmos as edificagdes do conjunto, observa-se que ndo temos uma
linguagem arquitetonica predominante nos prédios, pois estes foram construidos em
diversas épocas. Destacam-se a 2° Estacdo da Goids em estilo Eclético, maior estacdo
construida na area de estudo, o prédio da locomocao e as residéncias dos funciondrios em
estilo Art —Decb.

Pela importancia do conjunto ferrovidrio este é o Unico conjunto tombado pelo
estado, Conjunto Arquitetonico e Paisagistico da Estrada de Ferro Goids, sendo o
Tombamento Provisério aprovado pelo Conselho Curador em 28 de novembro de 2002,
sendo o Tombamento definitivo em 30 de junho de 2008.

Temos outros conjuntos ferrovidrios, porém que seguem a mesma légica dos
conjuntos menores apresentados, sendo que o objeto de analise central da pesquisa ndo sdo

os conjuntos e sim as estacdes ferrovidrias que serdo analisadas no capitulo 3 deste trabalho
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3. Oy sustemasy construtivos e ay Tipologlasy das
estagdes do- Tridmgulo Mineiro- e Alto- Paranaibo

Este capitulo abordara os sistemas construtivos e a analise tipolégica destes edificios,
a partir do estudo dos exemplares construidos na regido do Tridangulo Mineiro e Alto
Paranaiba.

Para o entendimento deste acervo utilizou-se das seguintes fontes: fotos pesquisadas
em arquivos publicos municipais visitados durante o desenvolvimento da pesquisa; arquivos
digitais de sites da web que tratam da temadtica ferrovidria ; documentacdo digital do
IEPHA/MG através das fichas de vistoria realizadas pelo Programa Trens de Minas -
Subprograma Preservacdao do Patriménio Cultural ferrovidrio do levantamento e pesquisas
realizadas na 12 etapa - diagndstico e conservacdo emergencial de margo a julho/2006,
visitas de campo e fotos postadas no google earth.

A selecdo das estagdes dentro do universo dos bens culturais ferrovidrios e demais
edificios que compdem os conjuntos, foi definido a partir do objetivo principal do trabalho: a
analise das estac¢des, seu atual estado de conservagdo, usos e as medidas necessarias para
sua preservagao.

Ao analisar as estagGes ferrovidrias do Estado de Sao Paulo, Kiihl (1998) descreve que
esses edificios possuiam um principio basico que era definido a partir da maior separacdo
possivel do movimento de embarque, de desembarque, de bagagens, de mercadorias, dos
funciondrios, ou seja, para os viajantes havia o seguinte procedimento: entrar pelo vestibulo,
hall de acesso ao prédio; comprar a passagem na bilheteria, entregar as bagagens,
permanecer na sala de espera até o acesso a plataforma e o embarque.

Essa logica da separacdo dos fluxos citados é percebida em poucas estacdes da regido
do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, na grande maioria dos prédios o acesso era feito por
rampa lateral a plataforma de embarque e desembarque de passageiros ndo havendo a

separacdo de fluxos.
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Como exemplo de estacdes que seguem esta separacdo de fluxos na regido, podemos
citar a 22 Estacdo da Goias em Araguari/MG, a Estacdo de Araxd e a Estacdo de Monte
Carmelo onde percebemos o acesso a partir da rua através de escada que leva ao vestibulo,
hall de acesso com a presenga dos guichés das bilheterias que/ permite o acesso a
plataforma.

Nessas estacOes, temos a bilheteria que é voltada para o vestibulo. Na grande
maioria das estacBes, onde ndo hd a separacdo de fluxo, as bilheterias sdao colocadas
voltadas para a plataforma de embarque e desembarque de passageiros e cargas.

As estacdes representaram a introducdo nas cidades de um novo tipo de edificio
ainda ndo existente, muitas vezes com a utilizacdo de novos materiais e a introducdo de um

novo estilo arquitetdénico, modelos estes importados da Europa.

No decorrer do século XIX e inicio do século XX a dependéncia econémica e cultural da
América Latina manifestou-se muitas vezes através da transposicdo de modelos
arquitetbénicos europeus, que esteve associado a uma nogdo de “prestigio” e
“modernidade”, e muitas edificacbées adotaram o vocabuldrio eclético. (KUHL, 1998,
p.75)

As estacgdes tornam-se o marco do rompimento de um modelo de arquitetura que

estava sendo construida até entdo, trazendo assim inovacao técnica e plastica.

As capitais davam a arquitetura das estacées ferrovidrias a mesma importéncia e
imponéncia que se dava a uma catedral. O contraste entre a estética da mdquina,
prenuncio da nova arquitetura, e o monumentalismo das estagbes ferrovidrias das
capitais eram chocantes. (BARDI, 1983, p.22).

A pré-fabricacdo e a importacdo desses edificios aconteceram em um grande ndmero
de prédios ferrovidrios principalmente nas estacdes construidas nas capitais, com a
introducdo da arquitetura do ferro. Como exemplo emblematico, podemos citar a Estacdo
da Luz construida pela Companhia S3o Paulo Railway, entre 1895 e 1900, projetadas pelo
arquiteto inglés Charles Henry Driver em estilo neoclassico.

A utilizacdo do ferro como sistema construtivo principal, ndo estd presente nas
estacOes da area de estudo, sendo este material utilizado apenas em algumas coberturas das
plataformas das esta¢des analisadas. Outros materiais também sdo importados como as

telhas francesas de Marselha utilizadas nas coberturas. O ferro foi utilizado na regido do
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Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, principalmente nas obras de arte, pontes metalicas,
importadas da Bélgica.

Como exemplos podemos citar a Ponte da Jaguara (figura 60,61,62) sob o Rio Grande
e algumas outras na zona rural do municipio de Sacramento: ponte no Rio da Velhas (figura
63), ponte sobre o Corrego Canabrava (figura 64), ponte sobre o Cérrego dos Patos (figura

65), Ponte sobre o Ribeirdo Bora (figura 66), todas as estruturas importadas da Bélgica.

Figura 60 - Ponte da Jaguara que atravessa o Rio Grande

Data: Nada consta

Autor: Carlos Alberto Cerchi

Fonte: Acervo Digital da Secretaria de Desenvolvimento Turismo e Cultura de Sacramento - Divisdo de
Patrimonio Historico

Figura 61 - Detalhe da ponte da Jaguara que
atravessa o Rio Grande Sacramento

Figura 62 - Detalhe do embasamento de pedra
que sustenta a ponte metalica

Autor: CARILI, Clayton Franga

Data: 01/2014

Fonte: Secretaria de Desenvolvimento Turismo
e Cultura de Sacramento - Divisdo de Patrimdnio
Histérico

Autor: CARILI, Clayton Franga

Data: 01/2014

Fonte: Secretaria de Desenvolvimento Turismo
e Cultura de Sacramento - Divisdo de Patrimdnio
Histérico
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Figura 63 - Ponte sobe o Rio das Velhas

Autor: Desconhecido

Data: Nada consta

Fonte: Secretaria de Desenvolvimento Turismo
e Cultura de Sacramento - Divisdao de
Patrimonio Histérico

Figura 65 - Ponte sobre o Corrego Canabrava
Autor: Desconhecido

Data: Nada consta

Fonte: Secretaria de Desenvolvimento Turismo e
Cultura de Sacramento - Divisdo de Patrimonio
Histdrico

=
.
Figura 64 - Ponte sobre o Corrego dos Patos
Autor: Desconhecido

Data: Nada consta

Fonte: Secretaria de Desenvolvimento
Turismo e Cultura de Sacramento - Divisdo de
Patrimoénio Histdérico

Figura 66 - Ponte sobre o Ribeirdo Bora

Autor: Desconhecido

Data: Nada consta

Fonte: Secretaria de Desenvolvimento Turismo e
Cultura de Sacramento - Divisdo de Patrimoénio
Histdrico

A Ponte da Jaguara, datada de 1888, é tombada pelo municipio de Sacramento como

estrutura arquitetonica e patrimbnio ferroviario, sendo protegida através da Lei Municipal

n2. 208 de 04/04/1989.
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As estacOes que sdo construidos na zona urbana das cidades apresentam uma maior
monumentalidade e a preocupagdo das companhias em um apuro com relagdo a qualidade
plasticas das fachadas, comparadas as demais estacdes construidas na zona rural.

Ha também a renovacgao da arquitetura das estagdes que ocorre na zona urbana de
algumas cidades com a demolicdo e construcdao de outros exemplares das estacdes ou a
remodelacdo das fachadas existentes, renovacdo estd que acompanha o crescimento e a
tendéncia estilistica em voga.

As estagOes que foram construidas mais de uma vez nas cidades foram: a Estagao da
Goiads, em Araguari/MG (dois exemplares — 1911/1928), a Estacdo da Mogiana, em
Uberlandia/MG (cinco exemplares — 1895/1939/1940/1946/1970), a Esta¢do da Mogiana em
Uberaba (trés exemplares — 1880/1947/1961), a Estacdo de lbid (dois exemplares — 1913-
1926). A estacdo de Patrocinio (1918) passou por um processo de remodelacao de fachadas.

Outras esta¢des da zona urbana que se destacam com relagdao a arquitetura e as
solucBes plasticas é a 2 Estacdo da Goias (1928) em Araguari/MG e a Estacdo de Araxa
(1926) ambas em estilo eclético, a Estacdo de Monte Carmelo (1937) em estilo art-decé e as
estacdes de Uberaba (1961) e Uberlandia (1970) exemplares da arquitetura moderna da

regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba.

3.1. Sutemas Covstrutwvoy

No tocante ao sistema construtivo, serdo descritos os principais elementos que
compoem a construcdo das estacOes da regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, de
todas as companhias que aqui construiram as estacdes, sendo analisados: estruturas,
vedacdes, vaos, coberturas, forros e pisos.

Em relacdo a estrutura utilizada, na fundacdo, era comum a utilizagdo de valetas e
brocas com alicerces de pedra seca, sendo as pedras socadas. A profundidade da vala e da

broca dependia do tipo de solo e do tamanho do edificio — pavimento térreo ou com mais de
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um pavimento, ou seja, quanto maior a altura do edificio e o solo mais argiloso, mais
profundo deveriam ser a valas e as brocas e mais pedras eram utilizadas.

Os edificios tém estrutura autbnoma, as paredes sdo autoportantes predominando a
utilizacao dos tijolos macicos nas alvenarias assentados em amarragao, acima da fundagao
de pedra. As alvenarias externas em algumas estacdes sdo mais espessas, sendo os tijolos
com fiadas duplas de mais de 35 cm de espessura.

As paredes autoportantes eram rebocadas interna e externamente e alguns
exemplares das estacdes construidas pela Companhia Mogiana de Estrada de Ferro, os
tijolos externos ficavam aparentes, formando desenhos, tanto nas vergas de portas e janelas
como nos frontdes.

Na estacdo de Monte Carmelo (1937) é a Unica deste periodo onde temos a presenca
de pilares e vigas em concreto para sustentacdo da cobertura da plataforma em laje de
concreto.

As Ultimas estacbGes construidas pela CMEF - estacbes de Uberaba (1961) e
Uberlandia (1970), ambas projetadas pelo arquiteto Oswaldo Arthur Bratke, mantiveram o
apuro plastico e a qualidade arquitetonica, e sdo consideradas importantes exemplares da
arquitetura moderna.

O sistema estrutural é formado por mddulos em concreto armado aparente, sendo
gue as estruturas sdo independentes em forma de paraboloide, com pé-direito duplo, alto.
Essa cobertura, em médulos, permite a flexibilidade e ampliacdo gradual da estacdo sem
prejudicar seu funcionamento.

Na estacdo de Uberlandia (figura 67 e 68), temos somente o pavimento térreo com
pé direito duplo e amplo e a presenca de elementos em concreto na fachada que possuem a

funcdo de brise e as paredes em alvenaria de tijolos rebocadas.
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Figura 67 - Estacdo de Uberlandia, de autoria do Figura 68 - Estacdo de Uberlandia, de autoria do

arquiteto Oswaldo Artur Bratke arquiteto Oswaldo Artur Bratke
Autor: Rogério Sant’ana Ribeiro Autor: Rogério Sant’ana Ribeiro
Data: 14 de maio de 2014 Data: 14 de maio de 2014
Fonte: Acervo Particular Fonte: Acervo Particular

Na estacdo de Uberaba (figura 69), a cobertura em forma de paraboloide é utilizada
na plataforma de embarque e desembarque de passageiros e cargas, e no acesso da praca
ao hall da estacdo, tendo o pé-direito simples.

Internamente, a estacdo possui, além do térreo, o pavimento superior nas
extremidades do edificio, formado por um grande volume retangular com pé-direito duplo
ao centro com acesso por escadas. A fachada voltada para a praca é marcada por grande
brise em concreto, e a fachada da plataforma de embarque e desembarque de passageiros e

cargas é marcada pela utilizacdo de estrutura metalica e vidro.

Figura 69 - Estacdo de Uberlandia de autoria do arquiteto Oswaldo Artur Bratke
Autor: Clayton Franga Carili
Data: Janeiro 2014 Fonte: Acervo Particular
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Igualmente projetada pelo arquiteto Oswaldo Arthur Bratke, podemos citar, também,
a estacdo de Ribeirdo Preto/SP (1960), que segue os mesmos principios das estagdes

modernistas, essa estacdo (figura 70) possui parte com dois pavimentos e pé-direito alto.

Auu
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Figura 70 - Estacdo de Ribeirdo Preto/ SP de autoria do arquiteto Oswaldo Artur Bratke
Autor: Desconhecido

Data: Sem data

Fonte: Disponivel em http://doc.brazilia.jor.br

As estacOes modernistas construidas por Bratke tém como conceito a criacdo dos
terminais como referéncias urbanisticas, prevendo, ndo somente as func¢des ferroviarias,
mas, também, um centro comercial e servicos diversos, administrados por terceiros,
possibilitando assim através dos aluguéis a manutencdo das esta¢des, visando uma
alternativa de retorno do investimento global. As estacGes seriam construidas em etapas,

possibilitando assim o projeto e sua ampliagao. O site www.brazilia.jorg.br, descreve:

A conceituaglo arquitetonica desses edificios nasceu de pressupostos urbanisticos:
estagdes ferrovidrias sGo importantes referéncias urbanas, indutoras de crescimento e
desenvolvimento material nas dreas aos seus redores, sejam elas consolidadas
anteriormente, ou originadas a partir da presen¢a desses equipamentos. Cria-se, nesse
sentido, uma interagcdo proveitosa entre a estagdo ferrovidria como equipamento de
uso publico e o setor da cidade no qual estd implantada, caracterizando uma vida
urbana peculiar. (http://doc.brazilia.jor.br/Ferrovia-Historia-Brasilia/CMEF-Mogiana-
ref-estacoes-Ribeirao-Preto-Uberlandia-Bratke.shtml, disponivel em 5 de setembro de
2014. 17:14)

As areas escolhidas para implantacdo das estacdes deveriam ser grandes e se

localizadas nas bordas da cidade, o que possibilitaria sua ampliagdo. A implantagdo do
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projeto seria realizada em trés etapas, porém somente a etapa de infraestrutura ferroviaria
e dependéncias da estagdo foram realizadas, ndo se concretizando o conceito inicial do

projeto. O site www.brazilia.jorg.br, reitera:

Selecionadas e adquiridas as dreas compativeis com esse programa (em Ribeirdo Preto
e Uberldndia, afastadas das dreas adensadas), a implantagdo dos projetos se
desenvolveria basicamente em trés fases:

1) infraestrutura ferrovidria e dependéncias da estagdo;
2) complementagdo das utilidades de apoio aos passageiros;
3) setor comercial / servigos voltados ao bairro.

Tanto a estagdo de Ribeirdo Preto como a de Uberldndia somente tiveram a primeira
etapa realizada. O conceito global que orientou a proposta arquiteténica jamais foi
implantado.

(http://doc.brazilia.jor.br/Ferrovia-Historia-Brasilia/CMEF-Mogiana-ref-estacoes-Ribeirao-Preto-
Uberlandia-Bratke.shtml, disponivel em 5 de setembro de 2014. 17:14)

Nas estacdes construidas pela FEPASA e pela RFFSA, o sistema estrutural utilizado foi
a estrutura autbnoma, com pilares em concreto tendo, as alvenarias, a funcao de vedacao.
Na maioria das estacdes construidas na regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba as
paredes possuem a funcao de estrutura, porém nas esta¢des onde ha a presenca de pilares
em concreto armado, as alvenarias possuem a funcdo de vedacao.

As estacdes que utilizam esses sistemas construtivos foram as esta¢des construidas
pela FEPASA e pela RFFSA. S3o elas: FEPASA — Stevenson Nova (1970), Babacu e Valefértil
(1979); RFFSA - Araguari Nova (1973), Bocaina (1980); Odilon Melo, José Rafael, Perdizes,
Beija Flor, Inspetor Quirino, Jequitiba (estacdes com datas ndo encontradas); Batista Frazdo,
Alvim Damido, José Bittencourt, Brejo Alegre e Araxa Nova (1984).

Nas estacOes citadas, temos a presenca de varios tipos de vaos, predominando as
portas e janelas. Aparece, também, em alguns exemplares a presenca de éculo
principalmente nos frontdes como elemento de composicdo das fachadas (Estacdo de
Conquista — 1889, 12 Estacdo da Goids em Araguari — 1911, Estacdo Marciano Santos/

Amanhece —1911) ou no torredo (2 2 Estacdo da Goids em Araguari — 1928).
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As janelas das estacBes sdo na maioria de peitoril com duas folhas de abrir, algumas
de madeira e algumas de vidro, com solu¢Ges diversas: folhas inteiras de madeira; com
partes com veneziana; com postigos e fechamento em vidro e com grades em ferro fundido;
com pindzios e vidro. Aparecem também janelas de peitoris com uma folha de abrir; duas
folhas tipo guilhotina com pinazios em madeira e fechamento em vidro.

Destaca-se a 2® Esta¢do da Goias em Araguari/MG, Unica esta¢do da area com a
presenca de janela rasgada por inteiro com balcdo; a janela é de duas folhas em madeira e
vidro.

Aparece também em alguns vdos e/ou estacGes a presenca de janelas mais simples,
tipo basculantes em cantoneiras de ferro, formato em “L”, com fechamento em vidro.

As portas sdao, na maioria, em madeira de duas folhas. Temos em algumas portas a
presenca de postigos com fechamento em vidro e grades em ferro fundido. Aparecem
também portas de uma folha toda em madeira. Na 22 Estacdo da Goias em Araguari/MG,
notamos a presenca de portas de trés folhas de abrir em madeira e com postigos em vidro
com grades em ferro fundido.

Nos conjuntos ferroviarios onde nao existem armazéns de cargas separados, o
espaco de armazenagem esta previsto em alguns comodos da estacdo. O acesso a estes
comodos é feito através de portas em madeira macica de maior dimensdo; essas sao de
correr, de duas folhas, com requadro e réguas em madeira. As portas estdo voltadas para a
plataforma fazendo a conexao com o trem, e para a fachada posterior a plataforma, fazendo
a conexdo com outros meios de transporte.

Nas estacdes com o vestibulo, hall de acesso, ha em algumas estacdes a presenca de
grades em ferro fundido que controlam o fluxo de pessoas entre o hall de acesso a estacao
com a bilheteria, a plataforma de embarque e desembarque de passageiros e mercadorias.

Outro elemento muito comum nos vaos de porta e janela das estacdes é a presenca
de bandeiras fixas em madeira com pindzios e vidro. Aparece em alguns exemplares a
bandeira descolada da porta e ou portdo, separadas por alvenaria sendo o fechamento com

grades de ferro fundido.
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Com relacdo as vergas das esquadrias, predominam as vergas retas, porém
encontramos a presencga de vergas alteadas e em arco pleno.

No tocante a cobertura, no engradamento do telhado hd o predominio da utilizacao
da madeira para as diversas pecas (ripas, caibros, tercas, pernas, pendural, escoras, frechal)
e em outras estacdes a presenga de tesouras. Nas plataformas, a cobertura que mais se
repete sdo as maos-francesas em madeira; também aparecem outras solu¢cbes com a
utilizacdo das trelicas metalicas e outras vezes trilhos férreos.

Nas estacdes em estrutura autbnoma de tijolos, ha a presenca do frechal, peca em
madeira colocada acima da alvenaria para receber as tesouras e/ou demais pecas do
telhado. Esta peca tem como funcdo distribuir as cargas pontuais do telhado e evitar o
cisalhamento dos tijolos com o aparecimento de trincas.

Temos a presenca de cobertura em algumas portas das fachadas posterior das
estacdes sendo cobertas com mao-francesas em estrutura metalica (figura 71e figura 72) ou

madeira (figura73) para protec¢do dos acessos as estacoes.

Figura 71 - Estacdo de Peirépolis / CMEF — Fachada Figura 4 - 22 Estacdo de Uberaba/ CMEF- Fachada
posterior a plataforma. A cobertura da porta é em posterior a plataforma. A cobertura da porta é em

estrutura metdlica. estrutura metalica.

Autor: CARILI, Clayton Franca Autor: CARILI, Clayton Franca
Data: 19/01/2014 Data: 18/01/2014

Fonte: Acervo Particular Fonte: Acervo Particular
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Figura 73 - Estacdo da Stevenson— Fachada
posterior a plataforma.

A cobertura da porta é em maos francesas, em
madeira.

Autor: CARILI, Clayton Franga

Data: 24/02/2011

Fonte: Acervo Particular

Na drea de estudo as EstacGes de Conquista (1889) e a Estacdo Sdo Benedito no
municipio de Patrocinio (1920) sdo as Unicas estacdes que possuem cobertura nas duas
maiores fachadas em toda sua extensao — plataforma e fachada posteriores a plataforma.

A presenca da cobertura nas plataformas acontece na maior parte das esta¢des. As
Unicas estacBes em que as plataformas ndo sdo cobertas sdo: Marciano Santos/ Amanhece
(EFG - 1911) - figura 74, Rodolfo Paixdao (CMEF -1915) — figura 75 e a Estacdo da EFOM em
Uberaba (1926) — figura 76.

Figura 74 - Estagdo de Amanhece — Municipio de Araguari Figura 75 - Estagdo Rodolfo Paixdo —Municipio de Uberaba
Autor: Desconhecido, Arquivo Particular Amariles Autor: Sonia Fontoura

Nascimento Data: 1982

Data: 1983 Fonte: Arquivo Publico Municipal de Araguari “Dr. Calil
Fonte: Arquivo Publico Municipal de Araguari “Dr. Calil Porto”- Fundagdo Araguarina de Educagdo e Cultura / FAEC
Porto”- Fundagdo Araguarina de Educacio e Cultura / FAEC
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Figura 76 - Estacdo da Estrada de Ferro Oeste de Minas em Uberaba
Data: 1926

Autor: Desconhecido

Fonte: Disponivel em http://www.estacoesferroviarias.com.br

Com relagdo as telhas utilizadas, predominam as telhas de barro tipo francesas. Nas
estacOes construidas pela CMEF, as telhas francesas foram importadas da Franca, da cidade
de Marselha. Aparecem também telhas metalicas de zinco onduladas principalmente nas
plataformas.

Nas estagbes construidas pela RFFSA a partir de 1970, temos duas solu¢bes de
cobertura: telhas de amianto tipo canaletdo com perfis metdlicos que a sustentam e laje de
concreto com telhas de amianto para a cobertura.

Com relacdo ao numero de aguas do telhado das estacdes, ha o predominio da
solucdo da cobertura em duas aguas, sendo a plataforma o prolongamento da agua do
telhado, mantendo a mesma inclinagdo ou com inclinagao diferente.

As aguas das chuvas sdo captadas na plataforma por calhas que sdo conduzidas por
dutos metdlicos que passam lateralmente as maos francesas e por dutos que descem
paralelos a fachada da plataforma, embutidos nas alvenarias e por baixo do piso da

plataforma, onde sdo escoados.
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Nas estacdes com duas dguas, no encontro das aguas aparecem: empenas em
alvenaria, frontdes triangulares e, em outra solu¢do mais elaborada, com frontdes
ornamentados em alvenaria de tijolos aparentes com a presenca de pinaculos. Temos,
também, algumas estacdes com telhados em uma agua.

Os telhados mais elaborados sdo em multiplas dguas com a presenca de espigdes e
rincoes. Esses edificios, em sua maioria, possuem platibanda sendo a captacdo de aguas
pluviais através de calhas com dutos em perfil retangular de zinco embutidos nas alvenarias
e/ou externos.

Destaca-se a solucdo encontrada para a captacdo de agua da Estacdo de Araxd
(CMEF), onde as daguas pluviais sdo captadas por dutos retangulares em ferro fundido
aparentes, a feicao de pilares, compondo a fachada do edificio.

Ha o predominio de forros em madeira, sendo nas estacGes mais antigas tipo saia e
camisa, e nas demais macho e fémea. Nas estacBes construidas pela RFFSA, quando se
utiliza a telha canaletdo, ndo ha a presenca de forro, e nas estacées com a laje em concreto,
esta desempenha, também, a fungdo de forro.

Os pisos mais utilizados nas estacdes na area externa — plataformas, acessos
(escadas, rampas) sdo as lajes em pedra, em cantaria de granito, com o lado superior liso.

Internamente, como as esta¢des eram implantadas acima do nivel do terreno devido
a necessidade de a plataforma ser mais alta para o acesso ao trem, ha a formacdao de um
pequeno porao, o que proporcionava a utilizacdo, em alguns comodos, do piso em assoalhos
em madeira, tipo macho e fémea apoiados em barrotes de mesmo material. Em outros
comodos era comum a utilizacdo de ladrilhos hidraulicos.

Outro piso utilizado foram os tacos com paginacOes diversas e a utilizacdo de

madeiras de cores diferentes.

3.2. Andlise Tipoldgica das Estagées

As tipologias dos edificios sdo definidas a partir do estudo dos tipos de construcdo e

suas fungdes, entendendo suas semelhangas e diferengas. A partir desses estudos sao
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entendidos os modelos basicos gerados e que foram construidos. De acordo com Argan

(1963):

A criagdo de um “tipo” depende da existéncia de uma série de construgdes que tenham
entre si uma evidente analogia formal e funcional em outras palavras, quando um
“tipo” é definido pela prdtica ou pela teoria da arquitetura, ele ja existe na realizada
como resposta a um complexo de demandas ideoldgicas, religiosas ou prdticas ligadas
a uma determinada situagdo historica em qualquer cultura. (ARGAN, apud NESBITT,
2008, p.269)

Argan (1962) completa:

No processo de comparagdo e justaposicdo de formas individuais para determinar os
“tipos”, sdo eliminadas as caracteristicas particulares de cada prédio, permanecendo
apenas aquelas que sdo comuns a todas as unidades da série. Portanto, o “tipo” se
constitui pela redugdo de um complexo de variantes formais a forma bdsica comum.
(ARGAN, apud NESBITT, 2008, p.270)

A partir do conceito de tipo definido por Argan (1962) serdo analisadas as estacées
ferroviarias da regidao do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba em Minas Gerais, tendo como foco
os prédios com a funcdo de estacOes de passageiros que foram construidas em um periodo de
96 anos (1888 a 1984), agrupando as estacdes a partir das seguintes andlises que geram os tipos:
porte das esta¢des, partido arquitetdnico, resolugdo de cobertura e arremates de telhado.

O porte das estacOes estd ligado ao tamanho do edificio, e o seu programa de
necessidades e o numero de pavimentos — térrea ou com pavimento superior. Para essa
classificacdo iremos analisar as estacdes do periodo de 1888 (primeira estacdo a ser
construida na regido — Estacdo da Jaguara na zona rural de Sacramento) a 1960.

O Manual de Preservacdo de Edificacbes Ferrovidrias Antigas, elaborado pelo
PRESERFE’ que trata desta classificacdo, é dirigido a todos os edificios ferrovidrios
representativos da implantacdo da ferrovia no Brasil, sendo que o periodo de abrangéncia é

de 1854 a 1960. O manual descreve:

No caso das estacbes, podemos classificd-las em pequeno, médio e grande porte.
Geralmente o programa bdsico de uma estagdo de pequeno porte inclui a sala do
agente, a do telégrafo, a sala de espera ou hall, onde se encontram a bilheteria e o

7 PRESERFE — Setor de Preservacdo do Patrimbnio Histdérico Ferrovidrio ligado a Superintendéncia de Patrimonio. O
PRESERFE foi responsavel pela manutengdo e orientagdo dos trabalhos referentes a preservagao da RFFSA, contando com
uma equipe de arquitetos e musedlogos além de estagiarios de diversas areas. Destaca-se no programa a elaboragdo e
divulgagdo do Manual de Preservacdo de Edificagbes Ferrovidrias Antigas, que tinha como objetivo dar diretrizes de
intervengdo para possiveis manutengdes e restauro em edificagOes ferroviarias sendo publicado em 1986.

Piginal 2 8



Hl .. A
3

armazém. Algumas delas possuem seu corpo a residéncia. As estacbes de médio porte
construidas em polos ferrovidrios importantes, além das dreas citadas anteriormente
para as estagdes de pequeno porte, possuem o bagageiro e o pavimento superior onde
se encontra a casa do agente ou escritdrio. Em alguns casos o armazém de cargas
funciona em prédio independente. As estagbes de grande porte, em geral construidas
nas capitais, ndo necessariamente como estagbes terminais, abrigam a administra¢éo
da ferrovia. (REDE FERROVIARIA FEDERAL S.A, 1991, p: 21).

As estacdes de pequeno porte sdo térreas com um programa reduzido e ndo possuem
pavimento superior. Independente do porte das estagGes ha a presenca de outros prédios e
construcGes que davam apoio ao desenvolvimento das atividades ferroviarias, sendo
proporcional o numero de edificios construidos, ou seja, quanto maior o porte da estacao,
mais prédios sdo necessdrios para o desenvolvimento das atividades ferroviarias. Nas
estacOes de pequeno porte eram comuns a presenca de Casas de Turma, Casa do Chefe da
Estacdo e a Caixa d’agua.

Na drea de estudo, ha o predominio das estacGes de pequeno porte (quarenta e
cinco exemplares) independente da companhia a que pertencem; predominam na zona rural
dos municipios e sdo em maior numero devido a necessidade de parada do trem, tanto para
o abastecimento de agua e lenha, quanto para o cruzamento de linha. Essas estac¢bes
também sao construidas na zona urbana de algumas cidades na regidao do Triangulo Mineiro
e Alto Paranaiba.

As estacbes de pequeno porte da drea de estudo sdo: CMEF/FEPASA — Estacdes:
Cip6, Conquista, Guaxima, Engenheiro Lisboa, Tancredo Franca, Petrdpolis, Rodolfo Paixdo,
Amoroso Costa, Uberaba 22 Estacdo, Palestina, Buriti, Anil, Irara, Uru Nova, Sucupira Velha,
Uberlandia 22 e 32 Estacdo, Sobradinho Velha, Stevenson Velha, Delta, Calafate, Tangara
(vinte e dois exemplares); EFG — EstacOes: Araguari 12 Estacdo, Marciano Santos- Amanhece
(dois exemplares); EFG/ RMV/RFFSA— Estacdes: Ibia, Guabiroba, Catiara, Salitre de Minas,
Sdo Benedito, Patrocinio, Folhados, Monte Carmelo, Sdo Félix (nove exemplares); EFOM —
EstacBes: S3o Pedro de Alcantara, Estevdao Lobo, Tamanduapava, Araxa, lbitimirim, Itaipu,
Alpercatas, Zelandia, Almeida Campos, Itiquapira, Batuira, Uberaba Estacdo da EFOM (doze
exemplares).

Para ilustrar as estagdes de pequeno porte, na figura 77, temos como exemplos:

Sobradinho, Marciano Santos /Amanhece, Itaguapira, Tangara, Stevenson e S3o Félix.
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Figura 77 - EstagGes de pequeno porte na regidao do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. Hd o predominio
dessas estagGes, independente da companhia a que pertengcam: CMEF, EFG, RMV, EFOM.

Montagem: CARILI, Clayton Franca

A. Esta¢do de Sobradinho/ CMEF; B. Estagdo Marciano Santos / Amanhece /EFG; C. Estacgdo Itaguapira /EFOM;
D. Estacdo Tangara /RMV; E. Estacdo da Stevenson /CMEF; F. Estacdo de S3o Félix.

Autores: A. Roberto Fonseca Dias; B. Desconhecido; C. Maria Cristina Cairo Silva; D. Domingos Tiveron Filho; E.
Autor; F. Roberto Fonseca Dias

Datas das fotos: A. 2002; B. Sem data; €.2006; D.10/1985; E.1/2013; F. 1940

Fontes: A/B/D/E. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br; C. INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E
ARTISTICO DE MINAS GERAIS-IEPHA. Levantamento e Pesquisa realizadas na 12 etapa diagndstico e
conservagao emergencial de margo a junho de 2006 do Programa Trens de Minas, Subprograma Preservagao
do Patriménio Cultural Ferrovidrio. Belo Horizonte: 2006. SETOP / SETUR / SEC / IEPHA/MG.

Das estacOes de pequeno porte, destaca-se a Estacdo de Araxa (1926), construida
pela Estrada de Ferro Oeste de Minas em pavimento térreo, porém com duas torres (figura

78).
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Figura 78 - Estacdo de Araxa — EFOM

Exemplar de pequeno porte cuja fachada ndo possui as mesmas caracteristicas das demais estagdes existentes
na area de estudo, sendo em estilo eclético com a presencga de duas torres, platibanda, frontGes e elementos
em massa que ornamentam as fachadas.

Autor: CARILI, Clayton Franga

Data: 01/2015

Fonte: Acervo Particular

Sua singularidade em relacdo as demais estacbes de pequeno porte se da pelo
programa de necessidades mais extenso, o que gera um aumento no numero de cémodos,
maior linearidade da construcdo e refinamento arquitetonico definido pelo estilo Eclético.

Na fachada, destacam-se os frontGes ornamentados, cimalhas, platibanda com
balaustradas e duas torres que marcam o edificio. A simetria das fachadas é quebrada pelas
torres, uma com a presenca de um relégio com quatro visores e o telhado triangular em
flecha com telhas de barro tipo francesas e a outra com a cobertura em laje.

Nas fachadas das torres, temos aplicados grinaldas e ressalto de falsos pilares com
capitel Jonico, nas platibandas balaustradas e frontdes triangulares. O acesso a estagao é
feito através de escada, em parte coberta com maos-francesas, em ferro com desenhos e
cobertura em vidro.

As estacdes de médio porte, caracterizam pela presenca de dois pavimentos, sendo
que o pavimento térreo segue o0 mesmo programa das estagdes de pequeno porte, mas com
o bagageiro; e no pavimento superior funcionava o escritério ou a casa do agente da

estacdo.
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Essas estagdes sdo em menor numero (cinco exemplares) e predominaram na linha
Cataldao — Companhia Mogiana de Estrada de Ferro, sdo elas (figura 79): a Estagao Jaguara na
zona rural de Sacramento, a Estacdo da Mogiana em Araguari, a 12 Estacdo da Mogiana em

Uberaba, a 12 Estacdo da Mogiana, e a 42 Esta¢ao da Mogiana, em Uberlandia.

Figura 79 - Esta¢des de média porte construidas no Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba

Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo da Jaguara/ CMEF; B. Estacdo da Mogiana de Araguari/ CMEF; C. 1% Estacdo da Mogiana de
Uberaba/ CMEF; D. 1® Esta¢do da Mogiana de Uberlandia/ CMEF; E. D. 4® Estacdo da Mogiana de Uberlandia/
CMEF

Autores: A. Antdnio Soukhef; B/C/D/E. Desconhecidos

Datas das fotos: A. 2001; B. Década de 1910; C. Década de 1930; D. Sem data; E. 1960

Fontes: A. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br; B. Arquivo Publico Municipal “Dr. Calil Porto”,
Fundagdo Araguarina de Educagdo e Cultura —FAEC; C. Arquivo Publico de Uberaba; D/E. Arquivo Publico
Municipal de Uberlandia
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As estagdes de médio porte se encontram na zona urbana das cidades, sendo
somente a Estacdo da Jaguara, primeira estacao a ser implantada na regido do Triangulo
Mineiro e Alto Paranaiba, localizada na zona rural.

As estagOes de grande porte foram construidas nos locais onde eram implantados os
grandes conjuntos ferrovidrios e eram as sedes das companhias que operavam
determinadas linhas e/ou ramais. O programa dessas estacdes possui dois pavimentos,
sendo que no pavimento superior, com mesmas dimensdes do pavimento térreo,
funcionavam os escritérios e a administragao da ferrovia.

Apesar da classificagdo do porte das estagGes ndo citar os demais edificios
ferrovidrios, eram necessarios outros prédios nas estacdes, independente do seu porte, para
desenvolver as atividades relativas a outras fun¢Oes necessarias, principalmente nas
estacOes de grande porte que eram as sedes das companhias.

Essas estacOes, de grande porte, possuiam um nlimero expressivo de prédios que
sdo: a vila ferrovidria, oficinas, depdsitos, tipografias, hospital, cooperativa, escolas
profissionalizantes e outros edificios de apoio a estacdo e para criacdo do complexo.

De acordo com o Manual de Preservagao de Edificacdes Antigas do PRESERVE, as
estacOes de grande porte, em geral, eram construidas nos grandes centros urbanos. No caso
da area de estudo é uma excec¢ao, pois a 22 Estacao da Goias, de grande porte, é construida
em Araguari/MG, em uma cidade pequena do interior de Minas Gerais, onde é implantada a
sede da Estrada de Ferro Goids com a estacdo e demais construcdes para o apoio das
atividades ferroviarias.

A 22 Estacdo de Goids, em Araguari, possui trés pavimentos ao centro; é composta de
um programa extenso — hall de acesso coberto, vestibulo com acesso a duas bilheterias,
venda de passagens, lanchonete, plataforma de embarque e desembarque de passageiros,
guarda-de-bagagens e no pavimento superior toda a drea administrativa da estacao.

O prédio destaca-se com a presenca de torre central e terragos. O estilo Eclético esta
presente nas suas fachadas com platibandas com partes em balaustradas, frontdes

ornamentados com as inicias da companhia - EFG, pinaculos, cimalhas, cornijas, janelas
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rasgadas por inteiro com bacias apoiadas por consolos. Na torre destaca-se o reldgio, a
cobertura em telha de zinco a feicdo de escamas e a presenca de 6culo.

A 22 Estacdo da Goias foi construida em 1928 (figura 80), mas na década de 1930
(figura 81) passou por ampliagdes nas duas laterais do prédio. A ampliagao seguiu o mesmo
estilo arquitetonico da construcdo original, porém com a simplificacdo dos ornamentos,
mantendo a mesma linguagem arquitetonica com algumas modificacdes no formato das
vergas das janelas e a simplificacdo da platibanda, com a colocacdo de balaustrada.
Posteriormente a ampliacdo da década de 1930, houve a modificacdo da cobertura da
plataforma, tanto com relagdo ao material, quanto a forma e inclina¢cdo da sua cobertura.

O piso utilizado no pavimento superior é em assoalho, sendo que nas partes laterais

ampliadas o piso é em taco assentado sobre a laje de concreto.
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Inauguragdo da estacgdo ferroviaria
de Araguari, MG

Estrada de Ferro Goias

1928

Acervo Prefeitura de Araguari

Figura 80 - Estacdo da Estrada de Ferro Goias em Araguari/MG — Foto da Inauguragdo da Estagdo em 1928.
Autor: Desconhecido

Fonte: Fundagdo Araguarina de Educagdo e Cultura / FAEC - Arquivo Publico Municipal de Araguari “Dr. Calil
Porto”.
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Figura 81 - Estacdo da Estrada de Ferro Goids em Araguari/MG — Década de 40 — Observa-se que a estag¢do ap0s
sua ampliacdo das alas laterais

Autor: Desconhecido

Fonte: Fundagdo Araguarina de Educacdo e Cultura / FAEC - Arquivo Publico Municipal de Araguari “Dr. Calil
Porto”.

O partido arquitetonico esta ligado com as formas arquiteténicas geradas a partir da
disposicdo do programa, sua estrutura e a relacdo de espago construido com o
funcionamento do edificio e a volumetria que é gerada.

Kahl (1998), explica que as formas mais comuns apresentadas desses edificios eram
em forma de um retangulo, de um U ou de um L. A forma em planta, independe do tamanho
do programa de necessidades, porém os tratamentos das fachadas geram volumes mais ou
menos elaborados.

No partido arquitetdnico gerado, predomina o tipo em forma de um retangulo. Para
melhor entendimento do partido retangular iremos apresentar as plantas das estacdes
construidas pela CMEF, Estacdao do Cipd (figura 82) construidas, na zona rural de

Sacramento; e a Esta¢do da Stevenson (figura 83), na zona rural de Araguari.
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Figura 82 - Estagdo do Cipd zona rural do municipio de Sacramento
Autor: Virginia Dolabela/ Raquel Beatriz Silva

Data: 2009
Fonte: Acervo digital da Secretaria de Desenvolvimento Turismo e Cultura de Sacramento - Divisdao de

Patrimonio Histdrico — Dossié de Tombamento

l:l Estagdo - ., . . S

I:I Armazém de Cargas e depdsito
em cémodo na estagdo

I:I Casa de Turma

Figura 83 - Planta da estagdo da Stevenson construida pela CMEF.
Autor: Carolina Fernandes Vaz

ModificagOes: CARILI, Clayton Franga
Fonte: Trabalho Final de Graduacgdo, Primeiro Semestre de 2013, disponivel em Acervo do Arquivo digitais da

Divisdo de Patrimonio Histérico de Araguari - Fundagdo Araguarina de Educac¢do e Cultura —FAEC
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A Estacdo da Jaguara (figuras 84, 85, 86) construida pela CMEF, na zona rural do
municipio de Sacramento, é em forma de U. Ao analisarmos a planta notamos que no
volume principal do prédio estd a estacdo e a casa do chefe da estacdo. A estacdo possui
dois pavimentos sendo a parte superior com trés comodos onde funcionavam os quartos e
abrigavam alguns turmeiros. Apds o patio descoberto lateral a estacdo, notamos o prédio do

Armazém de Cargas que é interligado pela plataforma da estacdo e do armazém.

—.AP

I:l Estagdo

E Casa do Chefe da Estagdo

D Armazém de Cargas e depésito

haTATGaA il PLANTA BAIXA - TERREO ESTAGAO. )’(
N o 3 1 i !
K X L e ———y

Planta Baixa - Superior Estagdo.

Figura 84 - Plantas da estag¢do de Jaguara, zona rural do municipio de Sacramento

Autor: Raquel Rezende dos Santos — Arquiteta

Fonte: Acervo Digital da Prefeitura Municipal de Sacramento — Diretoria Geral de Desenvolvimento Econémico,
Turistico e Cultural.

Modificagdes: CARILI, Clayton Franga
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l:] Estagdo :l Casa do Chefe da Estagdo |:] Armazém de Cargas e depésito

Figura 85 - Corte AA - Estagdo de Jaguara

Autor: Raquel Rezende dos Santos — Arquiteta Urbanista

Fonte: Acervo digital da Prefeitura Municipal de Sacramento — Diretoria Geral de Desenvolvimento Econémico, Turistico e
Cultural.

Modificages: CARILI, Clayton Franga

Companhia Mogicna - Elogao de Joguana - Ramd de Franco - Aprax. 1900 - Folo O, Capia col. Nison Rodagues

Figura 86 - A estagdo de Jaguara

Data: Inicio do século XX.

Autor: Nilson Rodrigues

Fonte: Disponivel em http://www.estacoesferroviarias.com.br

A estacdo de S3do Félix (figura 87), em Estrela do Sul, o arranjo é em forma de L, sendo

que a Casa do Chefe da estagdo fica anexa ao mesmo edificio da estacgao.
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Figura 87 - A estagdo de S3o Félix, construida pela EFOM. Estagdo construida no distrito de Sdo Félix no
municipio de Estrela do Sul. Observa-se o partido em “L”, onde a Casa do Chefe da Estacdo é acoplada a
estacdo.

Autor: Acervo Roberto Fonseca Dias

Data: 1940

Fonte: Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br

Quando analisamos as solucdes de cobertura das estacGes e os arremates dos
telhados existentes podemos definir os seguintes tipos de coberturas das estacées: em uma
agua, em duas aguas e em multiplas aguas

As estacdes com o telhado em uma agua sdo em menor numero na area de estudo
sendo que ha variacOes: estacdes com a cobertura em uma agua sendo a inclinacdo voltada
para a fachada da plataforma em telha de barro tipo francesas ou ondulada de zinco e
estacdes com cobertura em uma dgua com telha canaletao.

Para sustentar a cumeeira do telhado, que é avancada, foram colocadas mao-
francesas sendo os telhados com telhas de barro tipo francesas ou onduladas de zinco. As
estagdes que seguem essa tipologia sdo (figura 88): Eli Nova (CMEF- 1970), Anil (CMEF —
1930), Uru (CMEF -1930). Estagdao Sucupira (CMEF — 1895) é um exemplo onde o telhado da

estacao é em telha ondulada de zinco.
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Figura 88 - EstacOes com a cobertura em uma agua sendo a inclinagdo voltada para a fachada da plataforma em
telha de barro tipo francesas ou ondulada de zinco

Montagem: CARILI, Clayton Franca.

A. Estacdo Eli Nova B. Estagdo Anil — Zona rural de Uberaba; C. Uru - Zona rural de Uberlandia; D. Estagdo
Sucupira - - Zona rural de Uberlandia

Datas das fotos: A. Década de 1940; B /C. Sem data D.12/2004

Autores: A/B/C. Colegdo Nilson Rodrigues  D. Fernando P. Martins

Fontes: Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br

As estacOes mais recentes (1970 -1984), construidas pela Rede Ferrovidria Federal
S.A - RFFSA, com a fung¢do de cruzamento dos trens, tém o telhado em uma dgua com perfis
metalicos e a cobertura com telha de amianto tipo canaletdo, que perpassa a alvenaria na
fachada onde esta a plataforma, ficando essa também coberta. Essas estacdes possuem um
Unico pavimento e algumas possuem um pequeno porao.

As estacOes que seguem essa tipologia sdo: Estacdo José Rafael, Estacdo de Perdizes,
Estacdo Inspetor Quirino, Estacdo Jequitibd, Estacdo de Araxa Nova, Estacdo Beija Flor (figura

89) e a Estagdo Odilon Melo (figura 90).
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Figura 89 - Estacdo Beija Flor Figura 90 - Estacdo Odilon Melo

Autor: Glaucio Henrique Chaves Autor: Glaucio Henrique Chaves

Data: S/data Data: S/data

Fonte: Disponivel em www.panoramio.com Fonte: Disponivel em www.panoramio.com

As estacOes da RFFSA, construidas pelo 2°Batalhdo de Engenharia e Construgao -
Batalhdo Mauad, entre Araguari e lbia em 1984 (figura 91): Batista Frazdo, Alvino Damido,
José Bittencourt e Brejo Alegre, todas possuem dois pavimentos. O primeiro pavimento,
abaixo da plataforma, possui o pé-direito baixo variando de 1,8 a 2,0 m, onde era utilizado
como depdsito, no pavimento no nivel da plataforma da estacdo tinha a funcdo de controle

da linha e alojamento.

D Figura 91 - EstacGes da RFFSA que foram construidas pelo 2°Batalhdo
de Engenharia e Construgdo - Batalhdo Maua.

Montagem: CARILI, Clayton Franga.

A. Estacdo Batista Frazdo; B. Estacdo Brejo Alegre; C. Estacdo José
Bettencourt; D. Estagdo Inspetor Quirino

Datas das fotos: A. 2009; B /C /D. 2002

Autores: A. Jair Fraga; B/C/D. Glaucio Henrique Chaves

Fontes: A/B. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br; C/D.
Disponivel em www.panoramio.com
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Temos estacdes em que a cobertura da plataforma e o prolongamento da agua do
telhado tém a mesma inclinagao e sdo sustentadas por mao-francesas, cobertas pela mesma
telha. As estacbes que seguem essa tipologia sdo: Peiropodlis (CMEF — 1889), Irara, Buriti,
Sucupira Velha, Palestina (CMEF — 1895), Sobradinho Velha (CMEF — 1896), Delta (CMEF —
1914), Calafate (CMEF- 1914), Tangara (CMEF -1914), Guabiroba (EFOM — 1916), Zelandia
(EFOM-1929), Itaipu, Almeida Campos, Estevdo Lobo, Tamanduapava, Batuira, Itiquapira, e
S&o Pedro de Alcantara (EFOM — 1926), Ibitimirim (EFOM-1932), Folhados (EFOM — 1937).

Esse tipo de estacdo com relacdo a tipologia da cobertura podemos citar (figura 92):
Estacdao Estevan Lobo, Estagdo Tamanduapava, Estacdo Ibitimirim, Estacdo Itaipu, Estacao

Zelandia, Estacdo Almeida Campos.

Figura 92 - EstacGes Estrada de Ferro Oeste de Minas e Rede Mineira de Via¢do no Triangulo Mineiro e Alto
Paranaiba com a presenca de oitdo sendo a cobertura da plataforma o prolongamento de uma das aguas do
telhado com mesma inclinagdo.

Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo Estevan Lobo; B. Estacdo Tamanduapava; C. Estagdo Ibitimirim; D. Estacdo ltaipu; E. Estagdo
Zelandia; F. Estagdo Almeida Campos

Autores: A. Hugo Caramuru; B/C/D/E/F. Maria Cristina Cairo Silva

Datas das fotos: A.1991; B/C/D/E/F. 2006

Fontes: A. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br; B/C/D/E. INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E
ARTISTICO DE MINAS GERAIS-IEPHA. Levantamento e Pesquisa realizadas na 12 etapa diagnostico e
conservagao emergencial de margo a junho de 2006 do Programa Trens de Minas, Subprograma Preservagao
do Patriménio.
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A estac¢do de Conquista (CMEF — 1889) — figura 93, Estacdo Sdo Benedito (EFG/EFOM
—1920) — figura 94, a estagdo da CMEF 22 Estacdo de Uberlandia (1939) — figura 95, seguem

a mesma tipologia, com a presenca de cobertura na plataforma e em toda extensdo da

fachada posterior a plataforma seguindo também a mesma inclinagao do telhado.

Figura 93 - Estacdo de Conquista — CMEF. Nota-se a  Figura 94 - Estacdo de S3o Benedito— CMEF. Nota-se a
cobertura tanto da plataforma quanto da fachada cobertura tanto da plataforma quanto da fachada

posterior em toda a extensdo posterior em toda a extensdo
Autor: CARILI, Clayton Franga Data: Sem data
Data: 18/01/2014 Autor: Acervo Manoel Monaches

Fonte: Disponivel em
http://www.estacoesferroviarias.com.br

Figura 95 - 22 Estacdo de Uberlandia— CMEF.

Nota-se a cobertura tanto da plataforma quanto da fachada
posterior em toda a extensdo

Data: Década de 1930

Autor: Desconhecido,

Fonte: Arquivo Publico Municipal de Uberlandia.
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Temos as estacdes em que a cobertura ja ndo segue mais a inclinacdo do telhado do
volume principal, tendo a cobertura da plataforma menor inclinagdo, ou seja, o ponto de
inclinacdo do telhado é menor que do volume principal da estacdo. Essas estacbes a
estrutura da plataforma e sustentada por mao-francesas em madeira. Aparece também a
utilizacdo de pilares na plataforma para sustentar a cobertura sendo as telhas utilizadas a
mesma da cobertura do volume principal da estacao, telhas de barro tipo francesas.

As estacdes que seguem essas tipologias (figura 96) sdo: Goids, 12 Estacdo em

Araguari (EFG — 1911), Catiara (EFOM — 1916), Sdo Félix (EFOM - 1942), Patrocinio (1918).
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Figura 96 - EstacOes no Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba. A cobertura da plataforma é o prolongamento da
agua do telhado, porém com inclinagdo diferente do telhado da estagdo, mesma telha ou telha diferente da
estacdo

Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. 12Estacdo da Goids; B. Estagdo Catiara; C. Estagdo Sao Félix D. Estagdo Patrocinio

Autores: A. Desconhecido; B. Glaucio Henrique Chaves; C. Roberto Fonseca Dias; D. Leonardo Figueira

Datas das fotos: A. Desconhecido; B. 16/04/2012; C. 2006; D. Sem data

Fontes: A. Arquivo Publico Municipal “Dr. Calil Porto”, Fundagdo Araguarina de Educagdo e Cultura —FAEC; B/D.
Disponivel em www.panoramio.com; C. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br
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Ha, também, estacdes em que a cobertura da plataforma tem inclinacdo da agua do
telhado voltada para a fachada da estac¢do, a captagdo das dguas pluviais é feita por calhas
metalicas e a cobertura por telhas de zinco onduladas. Nesta solucdo aparece a estrutura de
sustentagdo do telhado com trilhos ou a presenca de mao-francesas metalica. As esta¢des

que seguem essa solucdo (figura 97) sdo: Cipéd (CMEF — 1889), Alperacata (EFOM — 1950),

Mangabeira Nova (CMEF).

—

Figura 97 - EstagcOes no Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. A cobertura da plataforma é o prolongamento da
agua do telhado com inclinagdo diferente a do telhado da estagdo com inclinagdo voltada para a fachada da
plataforma com telhas diferentes

Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo de Alpercata; B. Estagdo Mangabeira Nova; C. Estacdo do Cipd

Autores: A. Leonardo Figueira; B. Glaucio Henrique Chaves; C. Roberto Fonseca Dias

Datas das fotos: A. 6/2011; B. 24/07/2004; C. 2005

Fontes:A/B/C. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br

Outro tipo de cobertura da plataforma das estacdes é independente, com estrutura
metalica e telha ondulada de zinco, sendo que nessas estacdes em duas aguas, a cobertura é

em telha de barro tipo francesa.
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As estacOes que seguem essa tipologia (figura 98): Engenheiro Lisboa (CMEF — 1889),
Araxa (EFOM — 1926), Uberlandia (4 2 estacdo da CMEF- 1940).

Figura 98 - Esta¢des no Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. A cobertura da estacdo em duas 4guas, mas a
cobertura da plataforma é independente com estrutura metalica e telha ondulada de zinco.

Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo Engenheiro Lisboa; B. Estagdo de Araxd; C. 4% Estacdo de Uberlandia da CMEF

Autores: A. Fernando F. Martins; B. CARILI, Clayton Franga; C. Acervo Ralph M. Giesbrecht

Datas das fotos: A. 2/2004; B. 1/2014; C. 1929

Fontes: A /C. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br; B. Acervo Particular

Nas estacdes da RFFSA, a cobertura é em laje de concreto aramado com um balango
pronunciado na plataforma, sendo coberta com telha de fibrocimento embutida na pequena
platibanda da estacdo. As esta¢c que seguem essas tipologias (figura 99) sdo: Estacdo de

Araguari — 1979, Bocaina - 1980 e Stevenson Nova — 1970.
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Figura 99 - EstacOes da RFFSA, A cobertura da estagdo é em laje de concreto armado com balango na area da
plataforma e cobertura em telha de fibrocimento de duas dguas com calha central.

Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo Araguari Nova; B. Estacdo da Bocaina; C. Esta¢do Stevenson Nova

Autores: A. CARILI, Clayton Franca; B /C. Glaucio Henrique Chaves

Datas: A. 7/2015; B. 1/2009; C. 5/2013

Fontes: A. Acervo Particular; B. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br; C. Disponivel em
WWW.panoramio.com

Nas estagdes com cobertura em duas adguas, as solugdes das alvenarias externas que
arrematam o telhado, nas menores fachadas, sdo as seguintes: estacdes com empenas
triangulares, estacdes com frontdo e estac¢des platibanda arrematando as fachadas.

As estagdes com empenas triangulares em alguns exemplares possuem faixas em
massa que emolduram o oitdo e com ressalto também em massa onde era comum escrever
o nome da estagdo. Essas estagdes sdo rebocadas e apresentam composicdo mais simples,
pois o volume gerado da edificacdo é definido pela cobertura.

As estagOes que seguem essa tipologia sdo: 12 Estacdo da Goids, em Araguari,

Marciano Santos/Amanhece (EFG- 1911), Guabiroba, Catiara (EFOM — 1916), Salitre de
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Minas, Patrocinio (EFOM — 1918), Sdo Benedito (EFOM — 1920), Itaipu, Estevdo Lobo,
Tamanduapava, Batuira, S3o Pedro de Alcantara, Itiquapira, Almeida Campos (EFOM —
1926), Zelandia (EFOM — 1929), Ibitimirim (EFOM -1932), Folhados (EFOM — 1937), Sdo Félix
(EFOM — 1942), Alpercatas (EFOM — 1950), Mangabeiras Nova (CMEF).

A tipologia de estacdes com empenas os arremates das empenas e simplificados no
encontro das aguas do telhado que sdo limitados pelas duas dguas e em algumas empenas
temos a presenca de 6culo (figura 100): 12 Estacdo da Goias em Araguari, (EFG- 1911),
Estacdo Marciano Santos Amanhece, (EFG -1911), Estacdo Salitre de Minas (EFOM -1918), e
Estacdo Sao Felix (RMV-1942).
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Figura 100 - Estacdes com a presenca de oitdo triangular nas menores fachadas
Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. 1%Estacdo da Goias; B. Estacdo de Amanhece; C. Estacdo Salitre de Minas; D. Esta¢do Sao Félix

Autores: A. Desconhecido; B. CARILI, Clayton Francga; C. Glaucio Henrique Chaves; D. Roberto Fonseca Dias
Datas: A. Sem data; B. 25/05/2009; C. 2/04/2011; D. 2006

Fontes: A. Arquivo Publico Municipal “Dr. Calil Porto”, Fundagdo Araguarina de Educagdo e Cultura —FAEC B.
Acervo Particular; C. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br; D. Disponivel em www.panoramio.com
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A 22 Estacdo de Uberlandia (CMEF- 1939), figura 101, é o Unico exemplar com

empenas que ndo sao rebocadas apresentando tijolos macigos aparentes.

Figura 101 - 22 Estacdo Uberlandia - CMEF
Autor: Nada consta

Fonte: Arquivo Publico Municipal de Uberlandia
Data: 1939

Nas estacOes com a presenca de frontdo, a solucdo para o arremate das fachadas
gera uma solucdo plastica mais elaborada, onde as alvenarias perpassam a cobertura da
estacdo em duas aguas, formando um frontdo com algumas varia¢des de desenhos, gerados
a partir da disposicdo dos tijolos macicos que formam molduras, arremates e 6culo. Os
pilares laterais sdao salientes perpassam o frontdo e sdo arrematados por pindculos ou por

capiteis com linhas retas.

Os mais simples mantém o formato do frontao triangular com os pilares arrematados
por capitéis, com duas solugbes: frontdo triangular com tijolos macicos aparentes sem
reboco, as estagdes que seguem essa tipologia (figura 102) sao: Calafate, Tangara, (CMEF-
1914) Rodolfo Paixdo, (CMEF-1915); frontdo triangular rebocados com a presenca de frisos,
as estagOes que seguem essa tipologia (figura 103) sdao: Palestina, (CMEF — 1895), Delta,
(CMEF — 1914).
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Figura 102 - Estacdes com a presenca de frontdo triangular com tijolos macicos aparentes sem reboco
Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo Calafate; B. Estacdo Tangara; C. Estacdo Rodolfo Paixdo

Autores: A /B. Domingos Tiveron Filho C. Sonia Fontoura

Datas: A/B. 10/1985; C. 1982

Fontes: Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br

Figura 103 - Estagdes com frontdo triangular rebocados com a presenca de frisos.

Montagem: CARILI, Clayton Franca

A. Estagdo de Palestina; B. Estacdo Delta

Autores: A. Leonardo Fiqueira B. Desconhecido

Datas das fotos: A. 1932; B. 3/01/2007

Fontes: A. Disponivel em www.panoramio.com B. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br
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As estagGes com frontdes mais elaborados ao centro sobressaem o frontdo que fica
escalonado, neste caso temos duas solugdes: alvenaria de tijolos a vista formando as cimalhas e
arremates com a presenca de pindculos. As estagdes que seguem essa solucgdo (figura 104) s3o:
Buriti, Irara, (CMEF — 1895), Sobradinho velha, (CMEF- 1896) Conquista (CMEF- 1889), Sobradinho
velha (CMEF- 1896); alvenarias de tijolos rebocadas com a presenca de cimalhas, capitel
arrematando os pilares e frisos nas fachadas. As estacdes que seguem essa solucdo (figura 105)
sdo: Peiropdlis, Engenheiro Lisboa, (CMEF — 1889), Tancredo Franca, (CMEF — 1926), Stevenson velha,
(CMEF -1927), Uberlandia 22 estagdo, (CMEF — 1946).

A B

Figura 104 - EstacGes com frontdo com as alvenarias de tijolos a vista formando as cimalhas e arremates com a
presenca ou ndo de pindaculos.

Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo Butiri; B. Estacdo Irara; C. Estacdo Sobradinho Velha B. Estacdao Conquista

Autores: A/D CARILI, Clayton Franca; B. Angelo Stabile; C. Elena Carvalho Borda

Datas das fotos: A. 15/03/2015; B. 2010; C. 03/2007 B. 18/1/2014

Fontes: A/D. Acervo Particular; B. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br; C.CENTRO UNIVERSITARIO
DO TRANGULO. Trabalho da Disciplina de Restauro e Técnicas Retrospectivas — Curso de Arquitetura e
Urbanismo. Uberlandia:2007
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Figura 105 - EstacOes com frontdo em alvenarias de tijolos rebocadas com a presenca de cimalhas, capitel
arrematando os pilares e frisos nas fachadas.

Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo de Peirdpolis; B. Estacdo Engenheiro Lisboa; C. Estagdo Tancredo Franga; D. Estagdo Stevenson
Velha; E. 22 estacdo de Uberlandia CMEF

Autores: A/D. CARILI, Clayton Francga; B. Glaucio Henrique Chaves; C. Leonardo Figueira; E. Desconhecido

Datas das fotos: A. 18/1/2014; B. 24/01/2015; C. 12/11/2012; D. 24/01/2011; E. Década de 1940

Fontes: A/D. Acervo Particular; B. Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br; C. Disponivel em
www.panoramio.com; E. Arquivo Publico Municipal de Uberlandia

Temos ainda estagdes com frontdes rebocados com linhas retas escalonados com

caracteristicas da arquitetura Art-decé (figura 106), a estacdo de Ibid (EFG /EFOM — 1913).
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Figura 106 - Estacdo de Ibia

Autor: Pedro Paulo Rezende

Data: Agosto/2009

Fonte: Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br

As estacOes com cobertura em multiplas dguas, na maioria, sdo estacdes onde temos
a presenca de platibanda. Essas coberturas possuem aguas mestras, tacanicas, espigdes e
rinces, sendo em telha de barro tipo francesa. Essas estagdes em alguns casos sdo de dois
pavimentos, onde os telhados sdo em planos diferentes.

Na plataforma, o telhado pode ser a continuacdo do telhado da estacdo com
inclinacdo diferente, aparecendo a utilizacdo de pilares e a cobertura da plataforma com
uma ou duas aguas. Em outras esta¢des a plataforma é independente sendo em ferro e com
telhas tipo ondulada de zinco.

As estacOes que seguem essa tipologia sdo: CMEF — Jaguara (1888), Guaxima (1916),
Uberaba 12 estagdo da Mogiana (1889), Uberlandia 12 e 42 estagdao da Mogiana (1895,
1946), Araguari (1896), EFG - Estacdo da Goids 12 e 22 estacdo em Araguari/MG, EFOM —
Araxa (1926), Uberaba (1926).
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Podemos exemplificar com a Estacdo da Jaguara (1888), figura 107 e figura 108 onde

a cobertura é em vdrias aguas e a plataforma de embarque e desembarque de passageiros e

cargas a cobertura é em duas dguas com pilares em ferro e estrutura do telhado em madeira

com telha de barro tipo francesa.

Figura 107 - Estacdo da Jagura — Nota-se a plataforma da
estacdo independente ao telhado principal do prédio em
duas aguas. No armazém ao lado da estagdo a cobertura
da plataforma é a continuagdo da 4gua principal do
telhado sendo sustentada por maos-francesas em
madeira.

Autor: Desconhecido

Data: 2009
Fonte: Arquivos Digitais da Secretaria de Desenvolvimento
e Turismo e Cultura de Sacramento — Dossié de

Tombamento do Conjunto Arquitetonico da Estacdo da
Jaguara

Figura 108 - Estacdo da Jaguara — Nota-se a
plataforma em duas aguas, independente ao
telhado principal da estagdo, sendo a estrutura
em madeira com telha de barro tipo francesa e
os pilares que a sustentam em ferro.

Autor: CARILI, Clayton Franga

Data: 17/01/2014

Fonte: Acervo Particular

As estacoes com telhado em multiplas aguas sdo em menor nimero, com a presenca

de platibanda arrematando as fachadas e se destacam pela volumetria gerada. As

platibandas podem ser em linhas retas, mais simples, com tendéncia ao estilo Art-Dec6 ou

com diversos elementos para sua composicdo (balaustres, frontGes na platibanda com

ornamentos, pinaculos, descricdo em massa das iniciais da companhia, grinaldas, frisos,

cimalhas) sendo em estilo eclético.

As estacdes que possuem platibanda com linhas retas com tendéncia ao estilo Art-

Decd sdo: Monte Carmelo, figura 109 (RMV — 1937), Uberlandia, 42 estacdo, figura 110

(CMEF — 1940).
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Figura 109 - Estacdo de Monte Carmelo. Observa-se a
platibanda com linhas retas com tendéncia ao estilo
Art-deco.

Autor: CARILI, Clayton Franga

Data: 16/01/2014

Fonte: Acervo Particular

Figura 110 - Estacdo de Uberlandia - 4° exemplar.
Observa-se a platibanda arrematando as fachadas
da estagdo

Autor: Desconhecido

Data: Sem data

Fonte: Disponivel em
http://www.uberlandia.mg.gov.br

As estacOes que possuem platibanda com ornamentos em estilo eclético sdo: Cipd, figura

111 (CMEF — 1889), Araxa, figura 112 (EFOM -1926) e Araguari 22 esta¢do da Goiads, figura 113 (EFG —

1928).

Figura 111 - Estacdo do Cipd — Observa-se a platibanda
em toda extensdo da cobertura com cimalha e o
frontdo.

Autor: CARILI, Clayton Franca

Data: 16/01/2014

Fonte: Acervo Particular

Figura 112 - Estagcdo de Araxd — Observa-se a
platibanda em toda extensdo da cobertura com a
presenca de balaustrada, frontdes triangulares com
desenhos e as duas torres que marcam o edificio.
Autor: CARILI, Clayton Franga

Data: 14/01/2014

Fonte: Acervo Particular
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Figura 113 - Estac¢do da Goias -Araguari /MG

Ao centro a torre que marca o edificio e o terrago. Podemos perceber a platibanda em toda extensao do prédio
sendo arrematada a platibanda com balaustres, frontdes ornamentados e pinaculos.

Autor CARILI, Clayton Franga

Data: 21/04/2015

Fonte: Acervo Particular

3.3. Owtras Estagdes Da Arear Em Estudo

Temos presente na area de estudo, a Estrada de Ferro Elétrica Municipio de
Sacramento/ EFMS (figura 59) que operava uma linha de bonde, ligando a Esta¢do do Cipd —
Companhia Mogiana, na zona rural de Sacramento, com a estagdao de bonde na area urbana
do municipio, num percurso de 14,4 km de linha. Na zona rural, hd a presenca de uma das
estacOes de bonde, estacdo da Tuia, proximo da fazenda dos Palhares e na zona urbana
outra estac¢do, ou seja, a estrada de ferro ndo chegava a zona urbana de Sacramento devido
a topografia acentuada, sendo assim essa ligacao era feita pelo bonde.

A estacao de bonde da zona urbana de Sacramento foi preservada (figura 114 e
figura 115). O partido da estacdo é retangular, térrea, cobertura em telha de barro tipo

francesa em duas aguas sendo a plataforma de embarque e desembarque de passageiros o
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prolongamento da agua do telhado e com uma pequena mao francesa em madeira. Em uma
das fachadas temos a presenca de um oitdo triangular e na outra o volume onde temos a

caixa d’agua com uma platibanda escalonada e recortada com telhado encoberto.

Figura 114 - Antiga estagdo de bonde da zona urbana Figura 115 - Antiga estacdo de bonde da zona urbana de

de Sacramento Sacramento
Data: Janeiro de 2014 Data: Janeiro de 2014
Autor: CARILI, Clayton Franca Autor: CARILI, Clayton Franca

Fonte: Acervo Particular Fonte: Acervo Particular

Na estacdo de bonde da zona rural, subestacdo da Tuia (figura 116), o partido é
retangular, a cobertura com telhado de duas aguas e telha de barro. A estacdo ruiu pelo

abandono, restando apenas duas paredes laterais (figura 117).

Figura 116 - Subestagdo Tuia Figura 117 - Subestagdo Tuia
Data: 2011 Data: 2011

Autor: Leonardo Figueira

- . ) Autor: Leonardo Figueira
Fonte: Disponivel em http://www.panoramio.com

Fonte: Disponivel em http://www.panoramio.com
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A partir da andlise das estacdes da area de estudo podemos concluir que esses
edificios foram construidos em grande numero, com tamanhos distintos e com
caracteristicas préprias; o que podemos observar quando analisamos uma série de
exemplares construidos por uma mesma companhia férrea, o que demonstra que existiam
padrdes construtivos desenvolvidos pelos projetistas, pois conseguimos agrupar os edificios
com suas similaridades.

Em relagdo ao porte das estagdes, predominam as de pequeno porte, sendo que as
estacdes de médio porte foram construidas nas cidades mais importantes, Uberaba,
Uberlandia e Araguari. A Unica estacdo de grande porte é a estacdo da Goids em
Araguari/MG, onde ficava a sede da Estrada de Ferro Goias.

Nas cidades, independente do porte, as estacdes construidas, sdo mais elaboradas
com relacdo ao tratamento de fachada com estacdes ecléticas, Art-DecdO e moderna
sobressaindo com relag¢do a composicao de fachada.

Independente do porte e da tipologia a maioria das estacGes possuem outros
edificios que auxiliam para o desenvolvimento das atividades ferroviarias.

Em Uberaba, Uberlandia e Araguari, principais cidades da area de estudo, houve
substituicdo das estacdes construidas na zona urbana, sendo algumas vezes demolidas e
substituidas, e outras vezes, demolidas com a mudanca do local das estagdes para as franjas
das cidades.

As estacOes construidas pela CMEF sdo as estagdes mais elaboradas e sdo a maioria
das estacOes construidas na area de estudo.

A ferrovia teve, assim, um importante papel na construgdao do imagindrio “moderno”
da populacdo brasileira, seja pelas suas caracteristicas de meio de transporte rapido (pelos
padrdes da época) seja pelas tecnologias e tipologias arquitetonicas utilizadas. O papel da
ferrovia no desenvolvimento e na composicdo do patrimdnio arquitetonico das cidades é
indiscutivel, tanto pela inser¢do de novos edificios com funcbes especificas da ferrovia,
quanto a introducdo de novos estilos e modos de vida. Dessa forma, a preservacao de seu
patrimonio se torna uma necessidade premente, como acdo fundamental para a construcdo

da memédria e da paisagem ambiental urbana e rural.
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4. O Abandono do Patriménio- Ferrovidrio e ay
Acgoes em Prol do Preservagdo deste Acervo no- Brasid

Este capitulo abordard o abandono do patriménio ferrovidrio no Brasil e as principais
acdes em prol da preservagao deste acervo apresentado alguns programas e agdes em prol
da conservagao e preservagdo destes bens como: Programa de Preservagdao do Patrimoénio
Histdrico do Ministério dos Transportes — PRESERVE, Criacdo do Setor de Preservacdo do
Patrimonio Histdrico Ferrovidrio — PRESERFE, Programa ferrovidrio de Acdo Cultural —
PROFAC, Criagdao da Lista do Patrimdnio Cultural Ferrovidario — LPCF e outras agles
desenvolvidas pelo Estado e pela sociedade civil em Prol da Preservagao dos bens culturais
ferroviarios.

A ferrovia no Brasil foi sendo abandonada paulatinamente, principalmente com o
desenvolvimento das rodovias e incentivo ao veiculo automotor. Este processo tem inicio
em 1926, no governo de presidente Washington Luis, que dizia “governar e construir
estradas”. Os transportes rodoviarios de acordo com Paula (2000) sdo introduzidos a partir
do final da década de 1930 e inicio da década de 1940, como uma politica estatal voltada
para industrializacdo, instalacdo da industria automobilistica e em consequéncia a
construcdo de rodovias.

Essa opcao adotada aponta para uma nova politica de transportes que privilegia o
automodvel com grandes investimentos na construcdo da malha rodoviaria, havendo assim
menores investimentos nas ferrovias principalmente como meio de ligacdo e transporte de
pessoas. Esse processo de investimentos ndo leva em conta a intermodalidade de
transportes com os investimentos igualitarios nos modais — rodovia e ferrovia, Paula (2000)

descreve:

A era ferrovidria chega ao final no Brasil. Ndo houve durante todo esse periodo e nos
posteriores, qualquer tentativa de recuperagdo e implementacgdo do setor ferrovidrio
como um todo. A tendéncia marcante foi a de privilegiar as “ferrovias estratégicas”
militarmente, ou aquelas que atendessem as zonas comerciais e/ou industriais
voltadas a exploragdo, relegando-se as demais ao completo abandono ou a extingdo.
(PAULA, 2000, p.72)
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Paula (2000), refor¢ca que o Estado incentiva a ferrovia até a década de 20, depois
deste periodo este desmonta o setor ferrovidrio argumentando que o progresso estava
vinculado com a rodovia, a ferrovia passa a ser considerada arcaica e antieconémica. H3,
portanto uma inversao no discurso e nas agdes em prol do desenvolvimento e do papel do
transporte ferroviario no Brasil, as ferrovias que substituiram o transporte a tracdo animal
como meio mais rapido de ligacdo e eficiéncia, jd na década de 30, estava sendo considerada
obsoleta e recebendo poucos investimentos.

Em 1957, é criada a Rede Ferrovidria Federal S.A.%, RFFSA, empresa de sociedade
mista Federal, passando o Estado a encampar a administracdo de 18 ferrovias regionais®,
com o objetivo de desenvolver e ampliar a malha ferrovidria no pais.

No entanto, a encampacdo das ferrovias por parte do Governo Federal nao
representou a retomada do crescimento de sua malha ferroviaria, nem da qualidade do
transporte que se desejava, pois ndo houve disponibilizacdo de recursos e de investimentos
necessarios, tanto com relagdo ao transporte de passageiros, quanto de cargas.

A opgao pelo transporte rodoviario, em detrimento do transporte ferroviario,
acarretou o sucateamento da malha ferrovidria, de suas instalagdes, equipamentos, carros e
locomotivas, gerando uma concorréncia desleal entre veiculos automotores e o trem, ja a
combustivel a diesel, porém com tecnologia ultrapassada.

O transporte de passageiros pela ferrovia foi quase todo desativado na década de
1970 e inicio da década de 1980. Com a desativacdo surge um grande problema, o
esvaziamento dos edificios e a perda de seu uso. O transporte de cargas ja ndo mais

necessitava das estacoes, gerando assim o fechamento de muitos prédios e seu abandono.

8 Lein®3.115, de 16 de margo de 1957.

9 De acordo com CARMO (2012),as ferrovias regionais que foram incorporadas a Rede Ferrovidria Federal S.A., foram as
seguintes empresas: Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, Estrada de Ferro de Braganga, Estrada de Ferro Sado Luiz-Teresina,
Estrada de Ferro Central do Piaui, Rede de Viagdo Cearense, Estrada de Ferro Mossord-Sousa, Estrada de Ferro Sampaio
Correia, Rede Ferroviaria do Nordeste, Viagdo Férrea Federal do Leste Brasileiro, Estrada de Ferro Bahia-Minas, Estrada de
Ferro Leopoldina, Estrada de Ferro Central do Brasil, Rede Mineira de Viagdo, Estrada de Ferro de Goids, Estrada de Ferro
Santos a Jundiai, Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, Rede de Viagdo Parana-Santa Catarina e Estrada de Ferro Dona Teresa
Cristina.
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Nesse sentido, Carmo afirma que:

Para os preservacionistas das ferrovias, a desativagao dos trens de passageiros marcou
o inicio do término da RFFSA. Para além do patrimonio material, os lagos culturais
imateriais marcados pelo “habitar o espaco” das estacGes, foram afetados pelas
transformacdes desses locais. Antes cheios de vida, com os passageiros, cobradores,
magquinistas, bilheteiros, carregadores, ambulantes, artistas de rua, toda uma
diversidade humana integrada ao lugar, as estacdes tornaram-se silenciosas até
sucumbir diante de seu esvaziamento. A paisagem sonora também foi afetada: ndo se
escuta mais o som do apito com a desativagao das estagdes. Abandonadas, desertas,
transformadas em ruinas, a populacdo que participou da construgcdo de muitas
ferrovias, direta ou indiretamente, passaram a conviver com um cenario totalmente
modificado, havendo perda, migracdo e empobrecimento das populagdes locais. O
trem de carga ndo tinha o mesmo significado e a mesma importancia para quem tinha
o ir e vir dos passageiros. (CARMO, 2014, p.58)

Em 1992, apds 40 anos de operacao dos transportes ferrovidrios pela RFFSA, com
poucas inovagdes e investimentos na modernizacao da ferrovia, aliados a ma administracao
da empresa, o governo federal incluiu a Rede no Programa de Nacional de Desestatizacdo —
PND. O programa tinha como discurso fomentar novos investimentos, em um quadro de
dificuldades fiscais que o setor passava e propiciar maior eficiéncia operacional nas ferrovias,
além de estabelecer a concorréncia intermodal.

A partir do PND, o governo federal fez a concessao da malha ferrovidria por 30 anos,
renovaveis por igual periodo e arrendamento dos bens de propriedade da RFFSA, necessario
as atividades operacionais das arrendatarias — empresas privadas®.

Durante o processo de concessdo, entre 1992 a 1999, a atuacdo da RFFSA ficou
voltada estritamente para: a fiscalizacdo do uso dos bens arrendados as concessionarias; a
administracdo dos passivos judiciais; a exploracdo e alienacdo do patrimoOnio ndo
operacional e a tentativa de saneamento de sua situacao financeira e a implementacdo de
acdes que assegurassem a preservacao do patrimonio histérico, artistico e cultural
ferrovidrio o que pouco aconteceu.

Com esse processo de concessdo, o Estado criou um grave problema com relagdo ao

patriménio ferrovidrio brasileiro: sua divisdo em patriménio operacional e ndo operacional®’.

10 Foram arrendados as concessionarias operadoras das ferrovias, Companhia Ferroviaria do Nordeste - CFN, Ferrovia
Centro Atlantica — FCA, MRS Logistica S.A, Ferrovia Bandeirantes — Ferroban, Ferrovia Novoeste S. A., América Latina e
Logistica — ALL, Ferrovia Teresa Cristina S. A..
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Os bens operacionais ficaram sob a concessdo das empresas privadas
concessiondrias, que nao conservam e preservam o0s imdveis — embora sejam o0s
responsaveis por eles; ndo foram estabelecidos critérios ou orientacdes com relacdo a
conservagao e possiveis intervengbes nesse patrimoénio, que ndo é tratado como patrimonio
cultural pelas empresas, mesmo sendo esses bens tombados e/ou inventariados pelos
municipios e pelos estados.

Com a concessdo, as empresas fizeram a selecdo do que era importante ou ndo para
a operacdo dos transportes de cargas deixando abandonados os demais bens ferrovidrios
(bens imoveis, bens moveis e arquivisticos), sendo esses bens sucateados e abandonados
pelas concessionarias.

O Ministério Publico Federal, em 2004, fez um levantamento do atual estado dos
bens ferroviarios e constatou que mais de 1500 bens em Minas Gerais estdo abandonados.
Esta situacdo é explicitada pelo sr. Marcos Paulo de Souza Miranda, promotor e coordenador

da Promotoria de Defesa do Patrimonio Cultural e Turistico, em entrevista afirmou:

Para o MP, os contratos de concessdo do patriménio da extinta Rede Ferrovidria
Federal (RFFSA) sdo "lesivos ao interesse publico". Eles exigem a conservagdo do bem,
mas permitem sua devolugdo para a Unido. "E preciso rever esses contratos. Toda vez
que questionamos as concessiondrias, elas tém resposta padrdo. Dizem que ndo tém
interesse no bem e o estdo devolvendo a UniGo. Mas querem passar os destrogos. Elas
s6 querem o bénus", denunciou Marcos Paulo. O promotor também mostrou imagens
de prédios sucateados em Lavras e Brumadinho, objetos de ag¢des civis publicas do MP.
(ASSOCIACAO BRASILEIRA DE INDUSTRIA FERROVIARIA — ABIFER — Disponivel em
http://www.abifer.org.br/Noticia_Detalhe.aspx?codi=8574&tp=1, acessado em 15 de agosto
de 2014, 19 :21).

Os bens ndo operacionais que continuam sob a concessao do Estado também sofrem
com o processo de abandono pela falta de uma politica de conservacdao e guarda do
patriménio que ja ndo é mais utilizado e que nao foi arrendado, no processo de concessao,
ficando esses imdveis sem uso, abandonados e deteriorando-se.

O transporte de passageiros, nao foi retomado pelas concessiondrias que utilizam a

ferrovia exclusivamente para o escoamento de mercadorias como minério, graos e

11 De acordo com o Programa de destinagdo do Patriménio da Extinta RFFSA para o apoio ao desenvolvimento local a
legislagdo que extinguiu a RFFSA classifica como ndo operacional aqueles bens ndo vinculados a contratos de arrendamento
celebrados pela extinta RFFSA, bem como aqueles com operacgao ferroviaria delegado a Estados ou municipios.
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combustivel, ficando assim reduzido as grandes metrdpoles, tais como Sdo Paulo e Rio de
Janeiro, com o funcionamento de trens metropolitanos.

Temos, somente em funcionamento, trens de passageiros nos trechos da Estrada de
Ferro Carajds, ligando o Para (saindo de Parauapebas) ao Maranhao (chegando a S3o Luis)
em um percurso de 861 km e a Estrada de Ferro Vitéria a Minas, ligando o Espirito Santo
(saindo de Cariacica) a Minas Gerais (chegando a Belo Horizonte) em um percurso de 664
km, operados pela companhia Vale do Rio Doce.

Alguns pequenos trechos da malha ferrovidria estao sendo utilizados para fins
turisticos, podemos citar como exemplos: o trem que vai de Sdo Jodo Del Rei a Tiradentes,
Ouro Preto a Mariana, ambos em Minas Gerais'? e os oito trens turisticos operados com o
apoio da Associacdo Brasileira de Preservacdo Ferroviaria - ABPF'3, em operac3o.

Outro trecho turistico com maior percurso é o Trem Turistico da Serra do Mar
Paranaense, com 69 km de extensdo, entre Curitiba e Morretes, passando pela Mata
Atlantica, fazendo o compartilhamento com os trens de carga que vao para o porto de
Paranagua.

Em 7 de dezembro de 1999, apds sete anos do processo de concessdo, a RFFSA foi
dissolvida e teve inicio o seu processo de liquidacdo, conforme determinado pelo Decreto n°
3.277/99, com o encerramento do processo de liquidacdo da empresa, em 31 de maio de
2007.

Com a liquidacdao da RFFSA, algumas medidas tardias foram tomadas com relacdo ao
patrimonio ferroviario ndo operacional da extinta RRFSA, visando garantir a preservacao

deste acervo e de sua memodria ferroviaria: transferéncia dos ativos operacionais arrendados

12 Trechos operados pela Ferrovia Centro Atlantica — FCA. De acordo com o site, http://www.trensturisticos.fcasa.com.br/
a FCA o Complexo Ferroviario de Sdo Jodo Del Rei faz a ligagdo com Tiradentes em um percurso de 12 km, onde temos a
Rotunda e o Museu Ferroviario em S3o Jodo Del Rei. Temos o Complexo Turistico Trem da Vale, que une Ouro Preto a
Mariana em um percurso de 18 km. O trecho ferroviario foi revitalizado sendo criado nas cidades Parque Ludico Musical,
Museu, Bibliotecas, cafeteria e vagbes tematicos.

13 No site da ABPF na pagina, http://www.abpf.com.br/site/modules/mastop_publish/?tac=3, citam os oito trens turisticos
em operagdo que sdo: Via férrea Campinas/SP a Jaguaritina /SP, em operagdo desde 1984 em um trecho de 24 km; Trem da
Serra do Mar entre Rio Negrinho /SC e Rio Natal /SC em operagdo desde 1995 em um trecho de 90 km (ida e volta); Trem
do Imigrante opera em S3o0 Paulo/SP em um pequeno trecho de 3 km; Trem das Aguas entre S3o Lourengo /MG e Soledade
de Minas/MG em um trecho de 20 km (ida e volta); Trem da Serra da Mantiqueira em Passa Quatro/MG em um trecho de
10 km, Trem das Termas de Piratuba/SC a Mercelino Ramos/RS em um percurso de 50 km (ida e volta), Trem dos Ingleses
na Vila de Paranapiacaba em Santo André e o Expresso Turistico, trem operado pela Companhia Paulista de Trens Paulista
de Trens Metropolitanos- CPTM com os seguintes trajetos — Sdo Paulo a Jundiai, Sdo Paulo a Mogia das Cruzes e Sdo Paulo
a Paranapiacaba em Santo André.
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para o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT; realizacdo de
inventario dos bens imdveis; transferéncia dos bens moveis e imdveis de carater histérico e
artistico ao Instituto do PatrimoOnio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN; destinacdo das
areas ndo operacionais a programas de regularizacdao fundidria, habitacdo de interesse
social, com o aproveitamento das areas ndo operacionais para realizacdo e implantacdo de
projetos de regularizacdo fundiaria e revitalizacdo de centros urbanos, através do Ministério
das Cidades.

Além das politicas nacionais que nao mais privilegiaram a ferrovia, outros fatores
também contribuiram para o abandono e a perda desse patrimonio que foram:

A mudanca da locomotiva a vapor'# para a locomotiva movida a combustiveis fosseis,
acarretando a perda da funcdo de varias estacbes como ponto de parada para
abastecimento. A maquina a vapor exigia estacdes de 12 em 12 km e/ou de 14 em 14 km,
distancia necessdaria para o abastecimento de agua e lenha, e que poderia ser diminuida
dependendo da topografia e das rampas que seriam vencidas. Com a locomotiva a diesel
elétrica, esta logica de abastecimento ja ndo mais exigia estacdes tdo proximas, perdendo as
esta¢des uma de suas fungdes.

Com a substituicdo das locomotivas a vapor® pelas locomotivas a diesel, houve a
necessidade de revisao de muitas linhas férreas que foram refeitas, com rampas e curvas
menos sinuosas. Os trilhos foram retirados e localizados distantes das estacdes. Com a
retirada dos trilhos ha a perda da funcdo das estagdes e sua desativacdo, esse processo
ocorre em varias estacoes, ocasionando o abandono dos seus prédios.

Na regido do Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba, com a chegada da ferrovia e a
construcdo das estacoes, o leito ferroviario e os edificios sdo implantados em grandes
esplanadas, em dareas periféricas da cidade. Com a construcdo da estacdo e dos prédios

ferrovidrios, que dao apoio as atividades ferroviarias, era comum a existéncia de uma praca

14 Na area de estudo podemos citar como exemplos as estagcdes da Stevenson e a Estacdo de Sobradinho, pertencentes a
CMEF.

15 De acordo com o site http://www1.dnit.gov.br/ferrovias/historico.asp o processo de substituicdo das locomotivas a
vapor por locomotivas a diesel elétricas iniciou no Brasil em 1939, sendo interrompido durante a Segunda Guerra Mundial
(1939-1945) sendo intensificado na década de 1950. A primeira locomotiva a vapor a entrar em operagdo no Brasil foi a
locomotiva conhecida como “Baronesa” em 30 de abril de 1854.
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frontal a estacdo que auxiliava na mobilidade de passageiros e cargas. Esse meio de
transporte passa entdo a ser o estruturador do eixo de crescimento das cidades, e novas
areas, ao entorno da estacdo, sdo loteadas e ocupadas com comércio, residéncia, armazéns,
etc.

Com o crescimento e expansdo das cidades, a estacdo ndo mais representa o local de
expansdo deste espaco urbano, mas agora é vista como barreira fisica de transposicdo para
o prolongamento das ruas e crescimento das cidades.

Esse processo ocorre principalmente nos locais onde a linha férrea e as estacdes
permanecem operando suas atividades — transporte de passageiros e cargas e depois s6 com
o transporte de cargas. As estacdes e os prédios ferroviarios passaram a ser vistos como um
empecilho ou obstaculo para crescimento das cidades, com a sec¢ao do espacgo urbano pela
linha férrea e a passagem de trens constantes, o que acarreta problemas vidrios e de
seguranca. Como consequéncia houve, em varios locais, a remoc¢ao e transferéncia das
estacOes e dos conjuntos ferrovidrios para novas areas periféricas.

Em outros locais, o antigo leito da ferrovia é substituido por grandes ruas e ou
avenidas e a antiga estacdo que ai se encontrava é demolida para continuidade de uma
Avenida, ndo levando em consideracdo o carater histérico e cultural do edificio, podemos
citar como exemplo a estacdo da Mogiana em Araguari/MG.

Os trilhos que ligavam a estacdo da Mogiana foram retirados em 1973 e o prédio
demolido em 1979, para abertura da atual Avenida Batalhdo Maud. De acordo com Peixoto e
Vieira (2012) o Decreto Municipal 06/79, de 19 de marco de 1979, cita o conjunto
arquiteténico da extinta Companhia Mogiana, pertencente a Ferrovia Paulista S.A. — FEPASA
e declara a drea como de utilidade publica para desapropriacdo de pleno dominio, sendo
assim demolida a estacdo.

Em Uberlandia/MG, o quarto exemplar construido da estacdo da Mogiana, a partir da
década de 1960, era considerada um entrave para o crescimento da cidade no sentido norte
e o prolongamento das principais avenidas (Afonso Pena, Jodo Pinheiro, Floriano Peixoto)
sendo assim demolida a estagdo e construida a nova estacdo, em 1970 em uma das franjas

da cidade. Mesquita (2006) constata:
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A estrada de ferro teve um papel de grande importdncia na estruturagdo da cidade de
Uberldndia, ndo somente pelas condigées econémicas que lhe sédo devidas, mas
também pelo seu papel de elemento estruturador do tecido urbano. Nessa condigdo, os
trilhos tornaram-se um grande empecilho depois que a cidade se estendeu na dire¢Go
norte, atraidos pela ferrovia. (MESQUITA, 2006, P. 43)

Como o complexo ferrovidrio representava uma barreira para expansao urbana,
prolongamento das vias (figura 118), foram realizados varios movimentos politicos das elites

dominantes em prol da retirada dos trilhos e dos prédios ferroviarias.

Figura 118 - Foto do leito ferroviario e o patio da Mogiana em Uberlandia/MG

Data: Década de 1940

Autor: Desconhecido

Fonte: Disponivel em http://naghettini.blogspot.com.br/2011/01/fragmentos-da-historia-de-uberlandia.html

De acordo com Mesquita (2006), foram anos de negociacdo com a Companhia
Mogiana de Estrada de Ferro até que em 1964, elaboraram-se os primeiros projetos para a
mudang¢a do tragado ferroviario que se concretizou em 1970, com a construgdao da nova
estacao, retirada dos trilhos e demoligdo da antiga estacao da Mogiana.

A retirada dos trilhos da Mogiana em Uberlandia, na area onde era o complexo
ferroviario e o patio de manobra, deu origem a Praga Sérgio Pacheco (figura 119), com o
projeto desenvolvido pelo paisagista Roberto Burle Marx. Onde passavam a linha férrea no
perimetro urbano da cidade foram construidas a Avenida Jo3o Naves de Avila, e mais tarde,

em 1987, a Avenida Monsenhor Eduardo.
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Figura 119 - Praga Sérgio Pacheco em Uberlandia/MG

Observa-se a praga sendo construida a partir do projeto do paisagista
Roberto Burle Marx. A praga foi construida no antigo patio da Mogiana.
Autor: Desconhecido

Data: Década de 1970

Fonte: Disponivel em http://www.skyscrapercity.com

Apesar do sucateamento e abandono da maior parte do acervo ferroviario no Brasil,
foram realizadas acGes em prol da preservacdo desses bens, através de medidas
desenvolvidas pelos governos federal, estaduais e municipais. A maioria dessas politicas
preservacionistas executadas, no entanto, tem cardter descontinuo, ou seja, depende das
administra¢des vigentes, o que nao garante a continuidade dos processos de preservagao do
patriménio ferroviario. As principais acdes no Brasil em prol da manutencdo e preservacao

da memoaria ferroviaria foram:

4.1. Prograwmo de Preservogio do Potrimonio Hustorico
do- Ministério doy Tronsportes - PRESERVE

Como primeira medida em prol da manutengcdo da memdria ferroviaria, podemos
citar as ag0Oes realizadas pela extinta Rede Ferrovidria S.A — RFFSA, através do Ministério dos
Transportes em 1980, com a criacdo do PRESERVE - Programa de Preservacdo do Patrimonio

Histérico do Ministério dos Transportes. A duracao desse programa foi de oito anos, entre
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1980 a 1988, tendo como uma de suas metas a preservacao dos bens imdveis e da meméria
ferroviaria e portudria no Brasil. De acordo com o MT PRESERVE, relatério do Programa de

Preservacao do Patrimoénio Histdrico do Ministério dos Transportes:

A agdo do PRESERVE se desenvolve através de duas vertentes bdsicas: o cuidado em
identificar e restaurar os prédios de boa qualidade arquitetdnica e a busca de pegas e
documentos textuais e fotogrdficos visando sua recuperagéo para o publico em geral e
para os estudiosos, particularmente. Os prédios uma vez preservados sdo o abrigo ideal
para o acervo documental que pode ou ndo vir a ser explorado em linguagem
museoldgica, sendo objetivo primordial do Programa sua preservagdo para a pesquisa
e o estudo aprofundado das questdes ligadas a evolugdo da histdria e da tecnologia
dos transportes no Brasil. (MINISTERIO DOS TRANSPORTES, MT PRESERVE, 2008.p.12).

E importante destacar os critérios adotados pelo programa para a selecdo dos bens
ferrovidrios a serem restaurados, identificando-os nesse documento como “os prédios de
boa qualidade arquitetonica”; além de ndo indicar o que se considera de “boa qualidade
arquitetdnica”, esse critério de modo algum abrangeria todo o acervo ferroviario brasileiro,
pois definia como prédios de “boa qualidade” os grandes complexos ferrovidrios.

Esse programa deixa de fora a maioria dos edificios ferroviarios que é constituida de
pequenas estacles espalhadas por todo o territério nacional, A partir do reconhecimento do
patriménio ferroviario, como os grandes complexos.

Essas estacOes estdo na zona urbana e principalmente na zona rural dos municipios
brasileiros, sendo os edificios abandonadas e deixados sem uso. Apesar dessas pequenas
estacOes estarem ligadas com o desenvolvimento local e com a prépria meméaria da ferrovia,
no Brasil.

O programa teve inicio em 1980 e sé foi implantado em carater permanente em
1983, através da Portaria n° 126, de 1 de fevereiro de 1983, do Ministério dos Transportes.
Nos oito anos de existéncia, conseguiu criar dezesseis centros de preserva¢do, sendo nove

Centros de Preservacdo da histéria ferroviaria e sete Nucleos da Histdria Portudria.t®

16 Dos centros criados pelo PRESERVE s3o eles: 01. Nucleo do Porto de Manaus — AM; 02- Ndcleos da Histdria Portuério da
Bahia — Salvador, BA; 03 — Nucleos da Histdria Portuaria do Rio de Janeiro — RJ; 04 - Nucleos da Histdria Portuaria de Belém
— PA; 05-Nucleo da Histéria Portudria de Pernambuco — Recife; 06- Museu Ferrovidrio de Sdo Jodo Del Rey - MG; 07 —
Museu do Trem em Recife, PE; 08- Centro de Preservagdo da Histéria Ferrovidria do Ceara — Fortaleza; 09-Nucleo da
Historia Ferrovidria de Juiz de Fora, MG; 10- Centro de Preservagdo da Histéria Ferrovidria do Parana e Santa Catarina —
Curitiba; 11- Centro de Preservagdo da Historia Ferrovidria do Rio Grande do Sul — Sdo Leopoldo; 12- Centro de Preservagdo
da Histdria Ferroviaria do Rio de Janeiro — RJ; 13 - Ndcleos de Preservagao da Histéria Ferroviadria de Paranapiacaba — SP;
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Dos centros criados, destacamos o Centro de Preservacdo da Histdria Ferroviaria de
Sao Jodo Del Rey, inaugurado em 1981. Em 1987, seu acervo compreendido de bens méveis
e os bens imodveis, foram tombados pelo Instituto do Patrimbnio Histérico e Artistico
Nacional - IPHAN. O projeto de autoria dos técnicos do PRESERVE contou com o
planejamento e instalagdo do Museu Ferrovidrio, reconstrugdao da rotunda, almoxarifado,
oficina e armazéns, além da restauracdo das estacbes de Sdo Jodo Del Rey (figura 120) e
Tiradentes (figura 121) e a manutencgao, recuperacao da linha férrea com a implantacdo da

linha turistica entre as duas cidades.

Figura 120 - Complexo da Estacdo de S3o Jodo Del Rey/ MG — Estrada de Ferro Oeste de Minas.
Montagem: CARILI, Clayton Franga

A. Estacdo a partir do acesso principal; B. Plataforma da Estagdo; C. Rotunda.

Autores: A. Carlos Eugénio Ribeiro; B. Roberta Soriano; C. Bruno Rossano

Datas: A. 2010; B. 2013; C. 2014;

Fonte: Foto de Satélite Disponivel em Google Earth 18 de julho de 2015 — 10:18; Fotos Disponivel em
WWW.panoramio.com

14- Nucleo Histdrico Ferrovidrio de Miguel Pereira no RJ; 15. Museu do Porto e da Cidade de Imbituba- SC e 16- Nucleo
Histérico da Divisdo de Operacional — Campos, RJ.
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Figura 121- Estacdo de Tiradentes/MG - Estrada de Ferro Oeste de Minas.
Autor: Leonardo Pracovnik
Fonte: Disponivel em Google Earth

Na regido do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba, tivemos somente uma ac¢do do
PRESERVE, primeira acdo em prol da preservacdo da Estacdo da Goias em Araguari/MG. Esta
acdo foi feita pela Rede Ferroviaria Federal através do PRESERVE com a Prefeitura Municipal
de Araguari, com um protocolo de inten¢Ges intitulado “Protocolo de Intengbes” que
estabelecem entre si, de um lado, a Rede Ferroviaria Federal S. A., e, de outro a Prefeitura
Municipal de Araguari, MG, visando a realizacdo de objetivos de interesse comum “uti
universi”, realizado em 3 de maio de 1984.

O documento em sua “intensdo quinta” ja define a intencdo da municipalidade em
ocupar o prédio com o uso administrativo e determina a necessidade de preservacao

integral do bem que de acordo com o documento é tombado pelo PRESERVE.

O ostensivo prédio da REDE, em Araguari, onde funcionou a estagdo de passageiros
da ex-viagcdo Férrea Centro Oeste, sito d pra¢a Gaioso Neves s/n°, a ser destinado a
instalacdo da PREFEITURA MUNICIPAL DE ARAGUARI, entre outros, deverd ser
preservado, integralmente, em sua arquitetura atual, conquanto tombada pelo
PROGRAMA DE PRESERVACAO DO PATRIMONIO HISTORICO DO MINISTERIO DOS
TRANSPORTES, conhecido pela sigla PRESERVE, como verdadeira reliquia. (RFFSA, 3 de
maio de 1984, letra maiuscula e sublinhado do documento)
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A acdo do PRESERVE ja demostrava a importancia cultural da estacdo que mais tarde,
em 1989, através do Decreto N°10 de fevereiro de 1989, foi tombada pelo municipio e em
12 de dezembro de 2002, foi publicado no Diario oficial do Estado de Minas Gerais o
tombamento Provisério do Conjunto Arquitetonico e Paisagistico da antiga Estacdo da

Estrada de Ferro Goids, em Araguari, pelo seu valor histérico, arquiteténico e Paisagistico.

4.2. Setor de Preservogdo do Patrimonio Hustorico
Ferrovidario- — PRESERFE

O PRESERFE foi criado na década de 1980, pelo PRESERVE, sendo o Setor de
Preservacdo do Patrimbnio Histdrico Ferroviario ligado a Superintendéncia de Patriménio,
responsavel pela manutencdo e orientacdo dos trabalhos referentes a preservacdo da
RFFSA, contando com uma equipe de arquitetos e musedlogos além de estagiarios de
diversas areas.

Esse setor foi responsavel pela elaboracao e divulgacao do Manual de Preservagao de
EdificacGes Ferrovidrias Antigas, com o objetivo de dar diretrizes de intervencdo para
possiveis manutencdes e restauro em edificagdes ferrovidrias com ou sem valor histérico,

sendo publicado em 1986. O texto de apresentacao define a importancia do manual:

... a aplicagéo do referido trabalho proporcionard aos técnicos da Empresa o correto
conhecimento dos padrdes e normas bdsicas, visando a intervengdo em prédios com ou
sem valor histérico, mas de grande interesse para diversas comunidades que véem
neles sua histéria e o marco do desenvolvimento de suas cidades. (REDE FERROVIARIA
FEDERALS.A, 2005, sem pagina).

Diferente do relatério do MT PRESERVE, Programa de Preservacdo do Patrimoénio
Histérico do Ministério dos Transportes, o PRESERFE, na elaboracdo do Manual de
Preservacdo de Edificacbes Ferroviarias Antigas, ja ndo mais seleciona os edificios deixando
explicito que o manual ird auxiliar para a preservacao dos prédios ferroviarios com ou sem
valor histérico sendo este patrimoénio o marco do desenvolvimento das cidades.

O manual foi reeditado em 2005, em comemoracdo aos 150 anos da ferrovia no

Brasil. Ainda que o PRESERFE tenha encerrado suas atividades, pela falta de continuidade de
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uma politica de preservacdo da memoria ferrovidria, o programa propiciou a preservacao de
uma parte dos bens culturais ferrovidrios — imdveis, méveis e documentais. O Programa
possuia dificuldades financeiras de recursos destinados para o seu funcionamento e a

execucdo de obras de restauros e/ou manutenc¢do dos bens culturais ferroviarios.

4.3. Programo. Ferrovidrio- de Agdo Culbtwral —

PROFAC

De acordo com o Almanaque da RFFSA, esse programa foi criado pelo PRESERFE, em
1990, o com objetivo de estabelecer parcerias para restauracdo e preservacao de estacdes
ferroviarias e nela a criacdo de centros de referéncia cultural, coordenado pelo Professor
Victor José Ferreira, preservacionista ferrovidrio, fundador do Movimento de Preservacao
Ferroviaria — MPF.

Das principais ag0es desenvolvidas pelo PROFAC, podemos citar a criagao, em 1990,
do Centro Ferroviario de Cultura de Além Paraiba e de Volta Grande no estado do Rio de
Janeiro e, em 1992, o Centro Ferroviario de Cultura de Barbacena em Minas Gerais.

O site da ABPF, http://www.abpf.org.br, cita também algumas a¢des do PROFAC,
como convénio firmado com a RFFSA e a ABPF para a implantacdo de varias atracdes em

Centros Culturais Ferroviarios, em Barbacena-MG, Itacuruga-RJ e Santos Dumont - MG.

4.4. Transferincia pela Unido doy bens iméveis e
mévels operocionais e de valor artistico, histérico e
ewlturral.

Outra medida para preservacao do patrimonio ferrovidrio foi a transferéncia pela
Unido, em 2007, dos bens imdveis e moveis operacionais para o Departamento Nacional de

Infraestrutura de Transportes — DNIT, e os bens imdveis e mdveis de valor artistico, histdrico
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e cultural oriundos da extinta RFFSA, para a responsabilidade do Instituto do Patrimonio
Histoérico e Artistico Nacional — IPHAN.

Essa transferéncia ocorreu através da Lei n? 11.483, de 31 de maio de 2007, que
dispGe sobre a revitalizagdo do setor ferroviario, altera dispositivos da Lei n® 10.233, de 5 de
junho de 2001, e da outras providéncias. Em seu Art.1°, define o encerramento do processo

de liguidacdo da RFFSA e a extincdo da empresa:

Art. 12 Fica encerrado o processo de liquidagdo e extinta a Rede Ferrovidria Federal
S.A. - RFFSA, sociedade de economia mista instituida com base na autorizagdo contida
na Lein®3.115, de 16 de margo de 1957.

Pardgrafo unico. Ficam encerrados os mandatos do Liquidante e dos membros do
Conselho Fiscal da extinta RFFSA. (Fonte: BRASIL, Legislagdo informatizada — Decreto n°
31 de maio de 2007).

Com a extin¢cdo da RFFFSA, os bens foram transferidos tendo o IPHAN a missdo de
zelar pela guarda e manutencdo do acervo e garantir a guarda compartilhada para os bens

operacionais.

Art. 82 Ficam transferidos ao Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes
- DNIT:

| - a propriedade dos bens mdveis e imoveis operacionais da extinta RFFSA;

Il - os bens mdéveis ndo-operacionais utilizados pela Administra¢do Geral e Escritérios
Regionais da extinta RFFSA, ressalvados aqueles necessdrios as atividades da
Inventarianga; e

Il - os demais bens madveis ndo-operacionais, incluindo trilhos, material rodante, pecas,
partes e componentes, almoxarifados e sucatas, que nédo tenham sido destinados a
outros fins, com base nos demais dispositivos desta Lei.

IV - os bens imdveis ndo operacionais, com finalidade de constituir reserva técnica
necessdria a expansdo e ao aumento da capacidade de prestagdo do servigo publico de
transporte ferrovidrio, ressalvados os destinados ao FC, devendo a vocagdo logistica
desses imdveis ser avaliada em conjunto pelo Ministério dos Transportes e pelo
Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestdo, conforme dispuser ato do Presidente
da Republica. (Incluido pela Lei n2 11.772, de 2008)

Art. 92 Caberd ao Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional - IPHAN receber
e administrar os bens madveis e imoveis de valor artistico, historico e cultural, oriundos
da extinta RFFSA, bem como zelar pela sua guarda e manutengdo.

§ 12 Caso o bem seja classificado como operacional, o IPHAN deverd garantir seu
compartilhamento para uso ferrovidrio.
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§ 22 A preservagdo e a difusdo da Memdria Ferrovidria constituida pelo patriménio
artistico, cultural e histdrico do setor ferrovidrio serdo promovidas mediante:

| - constru¢do, formagdo, organizagdo, manuten¢do, ampliagdo e equipamento de
museus, bibliotecas, arquivos e outras organizagées culturais, bem como de suas
colegbes e acervos;

Il - conservagdo e restauragéo de prédios, monumentos, logradouros, sitios e demais
espacgos oriundos da extinta RFFSA

(Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2007-
2010/2007/lei/111483.ht, acesso em 13 de agosto de 2014)

A Lei reconhece os bens imdéveis e méveis da ferrovia como parte da identidade do
desenvolvimento dos transportes ferroviarios e define como meta a preservacao e a difusao
da meméria ferrovidria.

A transferéncia desse patrimonio ao IPHAN, ndo significou a resolucdo e/ou a
diminuicdo dos problemas enfrentados para a preservacdo do acervo existente, mas garante
o reconhecimento, pelo Estado, da importancia e responsabilidade de preservacao do

acervo ferroviario brasileiro. Carneiro, Neto, e Giannecchini reforcam:

Essa missdo tem representado um esforco expressivo do drgdo nacional de
preservacgdo, frente a quantidade e diversidade de bens e a necessidade de sua gestdo
compartilhada, em parceria com os diversos sucessores da RFFFSA descritas na Lei n°
11.483/2007. (CARNEIRO, GIANNECCHINI E NETO, 2012, p.4)

Apds a publicagao da Lei n? 11.483, de 31 de maio de 2007, um dos grandes
problemas e desafios encontrados pelo IPHAN foi conhecer o acervo ferroviario em sua
diversidade de bens, pois a RFFSA ndo deixou um inventario sistematico de seu acervo
existente e de seu estado de conservacgao.

O inventario de conhecimento do Patriménio Cultural Ferrovidrio foi realizado pelas
Superintendéncias do IPHAN em todo o territdrio nacional, sendo o inventario terceirizado
pelas superintendéncias.

Segundo informacdes do site do IPHAN, (http://portal.iphan.gov.br, disponivel em 3

de maio de 2015), o trabalho de inventdrio ja catalogou mais de seis mil edificios.
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Carneiro, Giannecchini e Neto (2012) afirmam que além dos bens imdveis foram
inventariados os bens mdveis histéricos sendo identificados 14.785 itens?’. Os estados de
conservacdo sao os mais diversos, sendo que muitos estdo abandonados ou em condicdes
precdrias de preservagao.

O inventario foi primordial para o conhecimento do acervo existente e elaboracao de

politicas publicas em prol da preservacdo desses bens.

A realizagdo de inventdrio de varredura nos entes federativos representou, portanto,
uma primeira ferramenta capaz de sistematizar as informagdes e instrumentalizar o
instituto a cumprir sua competéncia legal. Os inventdrios foram realizados por
empresas contratadas pela superintendéncia estaduais que possuem malha da extinta
RFFSA, revelando uma gama diversificada de bens imdveis como estagdes, oficinas,
galpdes, superestruturas como caixas d’dgua, pontilhGes e tuneis, edificios residenciais,
edificios administrativos, oficinas, rotundas, dreas de manuteng¢do, depdsitos e vagaes,
locomotivas, entre outros. (CARNEIRO, GIANNECCHINI E NETO, 2012, p.11)

De acordo do o site do IPHAN (http://portal.iphan.gov.br, disponivel em 3 de maio de

2015), também foi criada a Coordenacdo Técnica para o Patrimonio Ferroviario.
Em 2008, foi instituida, por meio da Portaria n® 208 do IPHAN, a Coordenacgdo Técnica
para o Patriménio Ferrovidrio, com o objetivo de conhecer melhor o universo que
compreende o patriménio ferrovidrio, promover discussées acerca das questdes

conceituais e estabelecer procedimentos para lidar com as atribuigbes resultantes da
Lei n®. 11.483/2007 e dos decretos n2. 6.018/2007 e n®. 6.769/2009.

O grande desafio encontrado pelo IPHAN é como conservar esse patrimonio que é

composto de bens imdveis, mdveis, documentos, com um enorme acervo em todo o Brasil.

4.5. Criagdo da Lyt do Potriménio Cwltwral
Ferrovidario- — LPCF

Em 2010, foi publicada a PORTARIA n° 407, DE 21 DE DEZEMBRO DE 2010 que dispde

sobre o estabelecimento dos parametros de valoracdo e procedimento de inscricdo na Lista

17" Este acervo compreende: esculturas, cabides, foices, arandelas e carros de passageiros, material rodante, acessorio,
diversos utensilio, equipamento, sinalizagdo, instrumento, escultura, ferramenta, iconografia, instrumento musical,
medalha, maquindrio de escritério, maquinario de oficina, armamento, material de via permanente, miniatura, mobiliario,
placa, relégio, moldem comunicagdo, adereco/indumentaria e apoio.
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do Patriménio Cultural Ferroviario - LPCF, visando a protecdo da memdria ferrovidria, em
conformidade com o art. 92 da Lei n.2 11.483/2007.

De acordo com a portaria n° 407:

Art. 12 Instituir no dmbito do INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO
NACIONAL - IPHAN a Lista do Patriménio Cultural Ferrovidrio em conformidade com o
artigo 99, da Lei n.2 11.483/2007, onde serdo inscritos todos os bens reconhecidos
como detentores de valor artistico, historico e cultural.

Pardgrafo unico. Compete a Coordenagéo Técnica do Patriménio Ferrovidrio a gestdo
da Listado Patriménio Cultural Ferrovidrio. (BRASIL, Portaria 407, 2010)

Além de criar a LPCF essa portaria estabelece pardmetros de valorizacdo e
procedimentos de inscricdo na LPCF, criando assim, de acordo com o entendimento dos
técnicos do IPHAN, um novo instrumento de preservacao que busca, através da inscricao na
lista, a preservacdo dos bens culturais ferroviarios.

De acordo com a Portaria 407, em seu artigo 2°:

Os bens inseridos na Lista do Patriménio Cultural Ferrovidrio gozam de prote¢do, com
vistas a evitar seu perecimento ou sua degradagdo, apoiar sua conservagdo, divulgar
sua existéncia e fornecer suporte a agcées administrativas e legais de competéncia do
poder publico. (BRASIL, Portaria 407, de 21 de dezembro 2010)

Para a inclusdo dos bens culturais ferroviarios na LPCF, foi criada a Comissdao de
Avaliacdo do Patriménio Cultural Ferroviario — CAPCF, regulamentada pela Portaria n° 442,
sendo que a comissdo analisa os pedidos de inclusdo dos bens na LPCF a partir dos critérios

definidos na portaria em seu artigo 4°:

Sdo passiveis de inclusdo na Lista do Patriménio Cultural Ferrovidrio os bens moveis e
imdveis oriundos da extinta RFFSA:

| - Que apresentarem correlago com fatos e contextos histéricos ou culturais
relevantes, inclusive ciclos econémicos, movimentos e eventos sociais, processos de
ocupagdo e desenvolvimento do Pais, de seus Estados ou Regides, bem como com seus
agentes sociais marcantes;

Il - Portadores de valor artistico, tecnoldgico ou cientifico, especialmente aqueles
relacionados diretamente com a evolugdio tecnoldgica ou com as principais tipologias
empregadas no Brasil a partir de meados do século XIX até a década de 1970;

Il - Cujo intuito de valoragdo cultural seja objeto de manifestagdo individual ou coletiva
de pessoa fisica ou juridica, publica ou privada, desde que devidamente justificada,
podendo ser, inclusive, motivada por seu valor simbdlico.
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Pardgrafo unico. Os bens passiveis de valoragcdo serGo analisados e avaliados,
isoladamente ou em conjunto, mediante processo administrativo. (BRASIL, Portaria
407, de 21 de dezembro 2010)

Para a inscricdao na LPCF ha necessidade de projetos para uso e gestdao, sendo que se

isso ndo for cumprido os bens poderao ser retirados da LPCF. Na portaria isso fica explicito:

CONSIDERANDO a necessidade de, em conformidade com o pardgrafo 22 do art. 92 da
Lei n.2 11.483, de 31 de maio de 2007, estabelecer a¢bes visando empreender a
construgcdo, formagdo, organizagdo, manutengdo, ampliagdo e equipamento de
museus, bibliotecas, arquivos e outras organizagdes culturais - suas cole¢des e acervos,
bem como a conservagdo e restauragdo de prédios, monumentos, logradouros, sitios e
demais espagos oriundos da extinta RFFSA, com fins a preservagdo e difusdo da
Memodria Ferrovidria;

CONSIDERANDO a necessidade de estabelecer procedimento administrativo especifico
no tocante a valoragdo, gestdo e administracdo dos bens integrantes do Patriménio
Ferrovidrio. (BRASIL, Portaria 407, de 21 de dezembro 2010)

Prochnow (2014) descreve que apds a publicacdo da Lei N° 11.483/2007 e antes da

Portaria n° 407/2010 foi redigido uma Minuta denominada Parametros para declara¢do de

valores histdricos, artisticos e culturais dos bens mdveis e imdveis remanescentes do acervo

da extinta Rede Ferroviaria Federal S.A, em 25 de novembro de 2007.

Essa minuta demostra a preocupac¢ao do grupo de trabalho com relagdo ao tamanho

do espdlio recebido com a extincdo da RFFSA e a necessidade de definicGes com relacdo a

selecdo, valoracao

acervo ferroviario.

e procedimentos administrativos para o recebimento e protecdo do

Prochnow (2014) destaca como a minuta entende a preservacdo do patrimbnio

cultural ferroviario.

I. Preservar significa definir as permanéncias de qué, como e para quem preservar,
requerendo coleta e andlise de informagbes capazes de revelar a identidade de sitios,
edificacbes, vias férreas, pontes, tuneis, trens, maquinaria, mobilidrio e utensilios
diversos, obras de arte e acervos documentais bibliogrdfico e arquivisticos;

Il. A estrutura morfolégica ou a configura¢do espacial faz da forma sua principal
caracteristica, por meio da qual ndo apenas se expée a contemplagdo e informa sobre
a vida social ocorrente, ao mesmo tempo que é uma fonte de entendimento histdrico
que interage com os que nele se encontram;

lll. O estudo da configuragdo espacial, sob a dtica da preservagdo cultural, deve
considerar a formagdo histérica do lugar, todos os elementos que compdem sua
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morfologia, sua fung¢do na estrutura regional e da cidade, sua dindmica de uso,
producéo e apropriagéo simbdlica por parte da sociedade;

IV. Como portador dessas multiplas dimensées, demanda conhecimento a partir de
categorias de andlise e técnicas apropriadas o apreensdo dessas dimensdes.
(PROCHNOW, 2014, op. Cit. Minuta IPHAN, p.31)

Destaca-se, na minuta, a proposta de preservacao do patrimonio cultural ferroviario,
através do estabelecimento de parcerias com outros entes publicos ou privados em forma

de cessdo do bem para uso e conservacao definindo assim as prioridades.

1) Uso original ou que faga referéncia direta ao transporte ferrovidrio;

2) Uso de fungdo similar e compativel a atividade de transporte ferrovidrio;

3) Usos ligados a preservagéo da memdria ferrovidria (museu, biblioteca, arquivo);

4) Usos ligados a outros fins culturais;

5) Usos ligados a fungdo da administragéo publica;

6) Outro uso, de cardter publico, que néo representem ameaga a integridade fisica do
bem. (PROCHNOW ,2014, p.32)

Além dos usos, a minuta também estabelece diretrizes especificas de intervengdes de
conservacao e revitalizacdo dos bens imédveis.

Prochnow (2014) faz uma critica a Portaria n° 407 que se torna um mero
procedimento administrativo diferente da minuta anterior que fazia uma reflexdo sobre o

objeto e nao foi aproveitada na Portaria.

Comparando a Minuta e a Portaria, a primeira dispée sobre os pardmetros para a
selegdio e uso dos bens oriundos da ferrovia, enquanto que a Portaria faz referéncia ao
estabelecimento dos pardmetros de valoragdo e procedimento para inscrigdo na Lista.
Sele¢do e uso, valoragdo e inscricdo na Lista sugerem horizontes diferentes sobre
aquilo que se quer proteger. Se a Minuta pode ser considerada uma reflexdo sobre o
objeto, na Portaria ndo foi aproveitado esse conhecimento. A Portaria n® 407 acabou
por revelar-se mero procedimento administrativo. Ao ndo especificar e nem detalhar as
dimensGes sobre as quais recaem os estudos sobre o valor e sobre o potencial de uso
dos bens, como a Minuta faz, criou um instrumento cujos valores a serem reconhecidos
acabam por seguir aqueles do Decreto-Lei25/37, notadamente aqueles relativos a
fatos histdricos relevantes ou tipologias arquiteténicas. (PROCHNOW, 2014, p.34).

Sem o aproveitamento da minuta, a Portaria acaba por vincular a inclusdo na lista a
partir de novo critério ou novo valor, o de gestdo, visto que depende desta inclusdo a
promocdo de alguma parceria previamente constituida entre as partes.

Prochnow (2014) discutiu a respeito dos instrumentos de preservacdao dos bens

culturais ferroviarios aplicados pelo estado: o tombamento e a LPCF. A inscricdo do bem, na
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lista, passa agora a valoracdo deste patrimonio ligado somente com a conservacdo e uso e

ndo mais o que é representativo para a cultura brasileira.

Se o tombamento representava um instrumento inadequado para atender a atribuigdo
legal imposta pela Lei 11.483 devido a quantidade de bens; se, mesmo apds a
publica¢do da Portaria 407, em 2010, o Conselho Consultivo tombou bens ferrovidrios
sem citar o termo memoria ferrovidria; se o tipo de protegdo construido protege o bem
somente a partir do momento em que exista um Termo de Compromisso assinado e,
devido a este ato exclusivo, ele passa entdo a integrar a Lista dos bens ferrovidrios
protegidos, solapando outros critérios de valoragdo; isto quer dizer que o Instituto do
Patriménio Histdrico e Artistico Nacional, drgdo responsdvel pela valoragéo e pela
selecdio do que seja representativo da e para a cultura brasileira, transformou-se em
uma agéncia de uso e gestdo para bens ferrovidrios? (Exclui-se aqui, propositalmente,
0s bens mdveis do tipo registros documentais de toda a sorte). (PROCHNOW 2014,
p.39).

Apesar de a LPCF fazer parte de uma politica nacional do IPHAN, para preservacao do
acervo ferroviario de um maior numero de bens ferroviarios o que deve ser questionada é se
a inscricdo do bem na LPCF e seu repasse aos municipios bastam para preservacdo destes
bens. Somente a cessdo e o uso sem um entendimento e resgate da importancia da
memoria das ferrovias resguardarao e valorizarao este acervo?

Até a data de 30 de janeiro de 2015 ja foram inscritos na Portaria n° 442, 365 bens,
sendo que em 17 de margo de 2015, foi inscrito na lista o Patio Ferroviario de Cinco Pontas,
no Recife.

Dos bens culturais ferroviarios da Regido do Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba, os
Unicos bens que foram inscritos na lista foram: em 2012, o conjunto da Estacdo de Peiropdlis,

inscrito em 08/05/2012, prédio da estagdo, casa de turma e a casa dos funciondarios — tabela 5.

Tabela 5 - Parte da Lista do Patrimdnio Cultural Ferrovidrio — LPCF. Observam-se os bens culturais ferroviarios
do Conjunto Ferroviario de Peirépolis que estdo inscritos na lista e a data de inscrigdo.
Fonte: Disponivel em www.iphan.gov.br

MG Uberaba | Edificacdo em alvenaria com area construida de 9,88 m? | 08/05/2012
- abrigo para trole

MG Uberaba | Edificacdo em alvenaria com area construida de 103,85 | 08/05/2012
mZ

MG Uberaba | Estacdo de Peirdpolis com area construida de 204,70 m? | 08/05/2012

MG Uberaba Edificacdo em alvenaria com area construida de 40,75 | 08/05/2012
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Em 2014, o Conjunto da Estacdo do Cipd, em Sacramento, em 21/10/2014, onde

temos as cinco residéncias, a estagcdo e o Armazém - tabela 6.

Tabela 6 - Parte da Lista do Patrimdnio Cultural Ferrovidrio — LPCF. Observam-se os bens culturais ferroviarios
do Conjunto Ferroviario do Cip6 que estdo inscritos na lista e a data de inscri¢do. Fonte: Fonte: Disponivel em
www.iphan.gov.br

MG Sacramento Residéncia 21/10/2014
MG Sacramento Residéncia 21/10/2014
MG Sacramento Residéncia 21/10/2014
MG Sacramento Residéncia 21/10/2014
MG Sacramento Residéncia 21/10/2014
MG Sacramento Estacdo Ferrovidria de Cipo 21/10/2014
MG Sacramento Armazém 21/10/2014

Apesar de a inscricdo estar vinculada com os usos, dos dois conjuntos que estdo na LPCF
somente o Conjunto da Estacdo de Peirdpolis estd sendo utilizado, desde 1992. O conjunto da
Estacdo do Cipd esta abandonado, porém com projetos de restauro e conservacdo ja desenvolvidos.

Ambos sdo tombados pelo municipio, anteriormente a inscricdo na lista.

Prochnow (2014) descreve dois momentos importantes na preservacdo do
patriménio cultural Brasileiro: o inicio da preservacdo dos bens culturais de excepcional
valor com o patrimoénio dito de “Pedra e Cal”, patrimbnio este consagrado pelas praticas
preservacionistas, desde 1937, com os modernistas, que o chamam de “novo patriménio”.

Esse termo esta ligado com a preservacao de bens culturais que ndo tém mais grande
valor, sendo valorados a partir de demandas da sociedade e da mobilizacdo de grupos que
pedem a protecdo e preservacdo desses bens. Dentro da categoria de “novo patrimonio”
podemos incluir o patriménio industrial, onde estd inserido o patriménio ferroviario.
Portanto, a partir desse entendimento do novo patrimonio, a LPCF pode vir a auxiliar na
preservacao destes bens ferroviarios.

Como documento referencial para preserva¢do do patriménio ferroviario, temos a
Carta de Nizhny Tagil sobre o Patrimonio Industrial, de julho de 2003, apresentada pelo

Internacional Council of Museums — ICOMOS e aprovado pela United Nations Educational
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Scientific and Cultural Organization - UNESCO. A Carta descreve o que é o patrimdnio

industrial:

O patrimonio industrial compreende os vestigios da cultura industrial que possuem
valor histérico, tecnoldgico, social, arquitetdnico ou cientifico. Estes vestigios englobam
edificios e maquinaria, oficinas, fdabricas, minas e locais de processamento e de
refinagdo, entrepostos e armazéns, centros de produgdo, transmisséo e utilizagdo de
energia, meios de transporte e todas as suas estruturas e infraestruturas, assim como
os locais onde se desenvolveram atividades sociais relacionadas com a industria, tais
como habitagdes, locais de culto ou de educag¢do. (THE INTERNATIONAL COMMITTEE
FOR THE CONSERVATION OF THEINDUSTRIAL HERITAGE (TICCIH). Carta de Nizhny Tagil
sobre o patriménio industrial. Nizhny Tagil: 17 de Julho de 2003. Disponivel em
http://ticcih.org/wp-content/uploads/2013/04/NTagilPortuguese.pdf) acesso em 13
de maio de 2014.

Observa-se que os meios de transporte estdo incluidos na categoria de patrimonio

industrial, sendo a carta uma referéncia para a preservacao e conservacao desse patrimonio.

4.6. Owtroy ogdes desenwolvidas pelo- Estodo em Prol do
preservogio dos bens cvlbuwrods ferrovidrios

Uma acdo importante em prol da preservacdo do patrimoénio cultural ferroviario,
ligado com a preservagao dos registros documentais foi realizada pela Superintendéncia do
IPHAN em Minas Gerais.

Apesar de pontual, a acdo envolveu a preservacao do acervo documental da RFFSA
que estd em Belo Horizonte/MG. Esses acervos, assim como os demais bens culturais
ferrovidrios, foram abandonados, ndo havendo diretrizes nem a definicdo de critérios para
sua preservacdo e /ou guarda provisdria pelas empresas concessionarias que exploraram os

trechos ferroviarios.

A preservagdo do acervo documental constituido a partir da formagdo das ferrovias é
fonte primdria que subsidia estudos e pesquisas sobre a cultura de uma determinada
regido a partir das instalagbes das estagbes, escolas técnicas de formagdo de
ferrovidrios para manutengéo de locomotivas, montagem de vagées, bem como a
implantagdo e manutengdo de ferrovias. (CARMO, 2012, p.21)

Carmo (2012) destaca a acdo realizada na superintendéncia do IPHAN, em Minas

Gerais, que localizou o acervo de documentos da RFFSA, nas dependéncias da antiga URBEL-
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SR-2, em Belo Horizonte, com condi¢des inadequadas de acondicionamento e
armazenagem.

Como ndo havia o conhecimento do acervo encontrado na superintendéncia, foi
realizado o inventario do acervo sendo catalogados, identificados e higienizados os
documentos que foram acondicionados de forma correta e parte do acervo restaurado e
disponibilizado para pesquisa.

Carneiro, Giannecchini e Neto (2012) descrevem outra acdo desenvolvida pela
Superintendéncia do IPHAN, na Paraiba, em 2010, que a partir do inventario dos bens
ferroviarios confeccionaram um mapa interativo do Patrimonio Ferrovidrio, com o principal
objetivo do planejamento e a gestdo desse patrimbénio. Foram feitos o cruzamento de
informagdes da malha ferrovidaria com os respectivos bens dos ciclos econ6micos
coexistentes, possibilitando que cada regido e suas respectivas cidades fossem avaliadas
com relagdo ao potencial turistico, suas deficiéncias e encaminhadas a¢des a serem

desenvolvidas em prol da preservacdo do acervo ferroviario.

Essa experiéncia com o caso da Paraiba reiterou a necessidade de uma visGo ampla
sobre o patriménio ferrovidrio e de uma atuagdo integrada, identificando entraves e
principais dificuldades a serem tratadas. (...) O resultado da experiéncia da Paraiba
mostrou ainda que boa parte das dificuldades encontradas na regido desse patriménio
diz respeito a necessdria adesdo das prefeituras em sua apropriagdo. Outra grande
dificuldade estd no estado de conservagdo frequentemente precdrio destes bens,
exigindo um grande esforco para sua conservagdo e restauro. (CARNEIRO,
GIANNECCHINI E NETO, 2012, p. 15)

Em 2009, foi criado, pelo Governo Federal, um programa, através da Secretaria do
Patrimonio da Unido — SPU, érgao vinculado ao Ministério do Planejamento, Orcamento e Gestdo, de

destinacdo do patrimonio da extinta RFFSA, para apoio ao desenvolvimento local.

O programa tem como meta basica apoiar a¢des locais, no préprio municipio na area
de desenvolvimento social, urbano e ambiental mediante a regularizacdo, cessdo ou
compartilhamento da gestdao dos imdveis da Unido, oriundos da extinta RFFSA. O objetivo é

dar uma destinacdo aos bens ndo operacionais que estdo na maioria abandonados e em
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estado precario de conservacdo. De acordo com o levantamento do Governo Federal —

tabela 6, s30 52.736 unidades cadastrais, sendo 25.021 edificios e 27.715 terrenos 18

Tabela 7 - Dados Governo Federal dos imdveis da RFFSA por estado — Edificios e terrenos Modificado : Autor
Fonte: Disponivel em http://www.planejamento.gov.br

reoo | UNDsoEDA WREGISTROS | W'REGISTROS | YOTAL
FEDERAG: EDFICACOES TERRENOS CADATRAIS
ALAGOAS 5e 245 508
BAMLA g1 £ | 1.882
CEARA a7e 427 aps
| MARANHAD | 154 - 128 282 |
MORDESTE | PARAISA 152 144 258
PERNAMBUCO 667 23 1.175
2laul _ 224 248 488
SERGIPE . &2 58 148
RID GRANDE DO NORTE 224 243 467
| ESPIRTO SANTO 254 - o
MIMAS GERAIS 7 gve0  3° 7 - 7 5.5ES |
SUDESTE ;
RIO DE JANEIRD T4M 1° 3,803 10,424
240 PAULD 481 2° 6.253 10,554
PARAMA i 2121 1.250 | 3.380
ML RIO GRANDE DO SUL 1371 1696 2,967
SANTA CATARINA 1728 517 | 2848
| . DISTRITO FEDERAL .' 12 . 24 I 36 I
":,:':;:En . GOWMs J 125 - 154 . 318
MATO GROSS0 DO SUL | g3z 1.185 2.07
NAD INFORMADO | 708 7657 3365
TOTAL | 25021 27715 52718

18 De acordo com os dados do Governo Federal dos imdveis da RFFSA por estado — Edificios e terrenos, Minas Gerais
possui 2.750 imoveis ferrovidrios cadastrados e 2775 terrenos de propriedade da Unido no total de 5.525 registros
cadastrais Fonte: http://www.planejamento.gov.br
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De acordo com a Secretaria de Planejamento da Unido, para participar do programa
para obtencdo da cessao ou transferéncia, em condi¢bes de imdveis ndo-operacionais da

RFFSA, sdao necessarios:

. Disponibilidade do imdvel ndo-operacional oriundo da extinta RFFSA;

. Possuir projeto para construgdo, reforma, restaura¢do e/ ou utilizagéo de imdvel néo-
operacional da extinta RFFSA vinculado a programa, projeto ou agdo local de
desenvolvimento social, urbano e ambiental;

. Indicar origem e disponibilidade de recursos financeiros para a implantagdo dos
projetos de (re) aproveitamento do imdvel;

. Declarar interesse e disponibilidade de recursos para promog¢do da protegéo e
manuteng¢do do bem até a efetivagcdo da sua destinagdo;

Ofertar contrapartida associada a ag¢bes de regularizagdo, juridico-patrimonial
(identificagdo e levantamento fisico-cadastral, pesquisa e registro cartorial) e
recuperagdo ambiental (quando necessdrio)) bem como de envolvimento e
sensibilizagdo da sociedade na discusséo e definigdo da destinagdo desse patriménio.

(SECRETARIA DO PATRIMONIO DA UNIAO. Disponivel em
http://patrimoniodetodos.gov.br/gerencias-regionais/spu-pb/projetos-e-acoes/rede-
ferroviaria-federal-s.a-rffsa) acesso em 27 de julho de 2015. 12:14.

Foi elaborado, pelo Departamento de Incorporagcdao de imodveis, setor ligado a
Superintendéncia de PatrimoOnio da Unido — SPU, um Manual de Incorporacao e Destinacado
de Imédveis Oriundos da Extinta Rede Ferroviaria Federal S.A RFFSA. O manual fornece todas
as diretrizes, procedimentos e critérios para a incorporagdo e destina¢do dos bens imdveis
nao operacionais.

A lei ja citada que transfere todos os imdveis ndo-operacionais para a Unido
estabelece as possibilidades de destinacdo para esses bens que é descrito também no

manual:

I- Alienagdo mediante leildo ou concorréncia publica para integralizagéo do Fundo
Contingente, conforme disposto no inciso Il dos arts. 62 e 10 da supracitada lei,
assegurando-se o direito de preferéncia a compra aqueles ocupantes de boa-fé que
estejam em dias com suas obrigagées;

II- Alienagdo na modalidade de leildo, assegurando-se o direito de preferéncia a
compra aqueles cuja ocupagdo seja comprovadamente anterior a 6 de abril de 2005,
conforme art. 13 da Lei n? 11.483/2007;
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Ill- Até a integraliza¢do do Fundo Contingente, a aliena¢do direta (venda, permuta ou
doacdo), aos estados, ao Distrito Federal, aos municipios, a Fundos de Investimentos
Imobilidrios ou a entidades publicas, desde que destinados necessariamente a:

¢) programas de regulariza¢do fundidria e provisdo habitacional de interesse social;
d) programas de reabilitagdo de dreas urbanas;

e) sistemas de circulagdo e transporte; ou

f) funcionamento de drgdos publicos.

IV- Venda direta aos beneficidrios de programas de regularizacdo fundidria e provisdo
habitacional de interesse social (Inciso Il do art. 14 da Lei n® 11.483/2007) ou aos
ocupantes de baixa rendados imdveis nGo-operacionais residenciais cuja ocupagdo seja
comprovadamente anterior a 6 de abril de 2005, nos termos do art. 12 da mesma
legislagdo.

V- Cessdo/entrega provisoria restrita aos érgdos e entidades da administra¢éo publica
direta e indireta da Unido, Estados, Municipios e Distrito Federal, de acordo com os
critérios da legislagdo patrimonial vigente quanto a destinagéo.

VI- Cessdo/entrega na forma disposto na legislagdo sobre o patriménio da Unido

Constitui também possibilidade de destinagéo dos imdveis da extinta RFFSA, mais
especificamente daqueles declarados como de valor histérico, artistico e cultural, a
destinagdo para fins de preservagdo e difusdo da Memdria Ferrovidria, mediante:

I- a construgdo, formagdo, organizacdo, manutengdo, ampliacéo e equipamento de
museus, bibliotecas, arquivos e outras organiza¢des culturais, bem como de suas
colegbes e acervos;

IlI- a conservagdo e restauragdo de prédios, monumentos, logradouros, sitios e demais
espagos oriundos da extinta RFFSA. (MINISTERIO DO PLANEJAMENTO, ORCAMENTO E
GESTAO, 2009, p.24).

E importante destacar que o Programa de Incorporagdo e Destinacdo dos

Imoveis Ferrovidrios permite a cessdao dos imdveis com valor histdrico, artistico e cultural,

incentivando a preservacdo e difusdo da meméria ferroviaria, a partir da conservagao e
restauracdo desses prédios, com fins culturais.

Como acdo do governamental em Minas Gerais, foi criado o Programa Trem de

Minas, que teve inicio em dezembro de 2004. O programa teve como objetivo fomentar o

transporte ferroviario para fins turisticos no estado, com a criacdo de mecanismos que

possibilitem o uso de trens turisticos de carater autossustentavel.
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A gestdo do projeto ficou a cargo da Secretaria de Estado de Transportes e Obras

Publicas — SETOP, fazendo parte do programa a Secretaria de Estado de Cultura (SEC), o

Instituto Estadual do Patriménio Histdrico e Artistico de Minas Gerais — IEPHA/MG - e a

Secretaria de Estado de Turismo — SETUR, sendo criado um grupo de trabalho para os

estudos especificos da implantacdo de trens turisticos.

O IEPHA/MG ficou a cargo dos subprogramas de preservacdo do Patriménio Cultural

Ferrovidrio, integrado por quatro projetos: diagndstico e obras emergenciais; inventdrio;

projeto de tombamento; projeto de educacdo patrimonial.

O programa abrangeu 153 municipios de Minas Gerais (figura 11), sendo o

patrimonio cultural desses municipios inventariados, o que possibilitou o conhecimento e

entendimento do acervo cultural ferroviario e o atual estado de conservagado desses imoéveis.

Municipios Envolvidos por Regido

[ Grupo 2
I Grupo 6
[ Grupo 7
I Grupo 8
[ ] Grupo5
[ ] Grupo 13
[ ] Grupo 12
[ Grupo 9
I Grupo 10
[ ] Grupo1
I Grupo 4
I Grupo 11
I Grupo 3

0 200 400

Kilometers

1

Figura 122 - Mapa dos Municipios envolvidos no Programa Trens de Minas
Fonte: Acervo digital do INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO DE MINAS GERAIS, IEPHA,2006.

De acordo com o IEPHA/MG, estava previsto para o programa as seguintes acdes:

1.Curso Diretrizes para a Prote¢do do Patriménio Cultural Ferrovidrio — capacitagéo
de equipes locais; assessoria aos municipios; de programa de Educagéo Patrimonial e
formagdo de guardas municipais de protegcdo do Patriménio Cultural Ferrovidrio;
produgéo de Manual de Diretrizes para a Prote¢do do Patrimdbnio Cultural Ferrovidrio
2.Educagdo Patrimonial - projetos de Educagdo contemplando agbes de Politica
Municipal, de Inventdrio, de Prote¢do, de Conservagdo e Restauro e de Difusdo.
3.Inventdrio de Prote¢éio do Acervo Cultural de Minas Gerais — IPAC/MG do
Patriménio Ferrovidrio - execugdo do inventdrio do patriménio ferrovidrio e cadastro
no Banco de Dados do IPAC/MG; identifica¢éo e quantificagéo do acervo documental
ferrovidrio em Minas para elaboragdo de projeto de acesso do publico a esses acervos.
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4.Acesso ao Acervo Documental da RFFSA - projeto de organizagdo, acondicionamento
e disponibilizagdo do acervo documental da RFFSA, seqgundo as orienta¢des do Arquivo
Publico Mineiro e da Superintendéncia de Museus do Estado de Minas Gerais.
5.Resgate da Memdria da Ferrovia - projeto de pesquisa de memdria oral dos
ferrovidrios

6.Protegdo Legal de Bens Culturais Ferrovidrios

7.Diagndstico do estado geral de conservagcdo do acervo ferrovidrio - vistoria do
estado geral de conserva¢do de acervo ferrovidrio imdvel e planejamento das
intervengbes

8.Assessoria a projetos e obras emergenciais de consolidagGo estrutural, de
conservagdo e de restaura¢do completa nos bens ferrovidrios

9.Conservagdo Preventiva - oficinas culturais sobre conservagdo preventiva e
salvaguarda de bens ferrovidrios mdveis e imdveis; producdo de Manual de
Conservagdo Preventiva

10.Difusdo - publicagbes do Manual de Orientagdo a Proteg¢do do Patriménio
Ferrovidrio Municipal, do Inventdrio do Patriménio Ferrovidrio em MG e do Manual de
Conservagdo Preventiva (INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO DE
MINAS GERIAS -IEPHA, 2005,3p)

Apesar de todos os esforcos e mobilizacdes feitas pelo IEPHA/MG, nos encontros
promovidos nos 13 grupos formados no estado, o programa nao avanc¢ou com relacdo ao
seu objetivo principal, que é implantar o transporte dos trens turisticos, sendo geradas
diretrizes para a preservacao e o diagnéstico do acervo ferrovidrio.

Outra acdo importante realizada por muitos municipios foi a utilizacdo do
tombamento enquanto instrumento de auxilio na preservacdo desses bens, evitando, em
muitos casos, a demolicdo de diversos exemplares. Na drea em estudo, temos - 14
(quatorze) estacdes tombadas em nivel municipal®® e o Conjunto Arquitetdnico e Paisagistico
da Estrada de Ferro Goias em Araguari, Unico bem e conjunto ferrovidrio tombado pelo
estado.

Apesar de o tombamento resguardar o edificio de possiveis demoli¢cdes, este
instrumento ndo tem auxiliado na conservacdo desses imoveis, algumas das estacbes da
area estdo em situacao precaria de conservacao, sofrendo graves processos de degradacao,

com partes ja perdidas e em estado total de abandono?.

19 As estagdes construidas na regido do Tridngulo e Alto Paranaiba que foram tombados pelos municipios sdo: Companhia
Mogiana de Estrada de Ferro as estagdes — Jaguara, Cipd, Conquista, Peirdpolis, 22 Estagdo de Uberaba, Buriti, Sobradinho
Velha, Stevenson; Estrada de Ferro Goias — Estagdo da Goias de Araguari, Marciano Santos/ Amanhece; Estrada de Ferro
Oeste de Minas e Rede Mineira de Viagao — Patrocinio, Monte Carmelo, Araxa e Itaipu.

20 As estagbes da Jaguara, Cipo, Buriti e Sobradinho apesar de tombadas estdo em estado precario de conservagdo, sem
uso e em estado acelerado de deterioragao.
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4.7. Agoesy da sociedade vl em prol do preservacdo
Ao potrimbnio ferrovidrio

Além das acdes governamentais desenvolvidas em prol da preservacdo dos bens
culturais temos, também, acdes da sociedade civil, associacbes e movimentos de
preservacao do patrimonio e dos transportes ferrovidrios.

Podemos destacar o Movimento de Preservacao Ferrovidria, MPF, formado por
entidades e pessoas que tém como objetivo a revitalizacdo dos transportes ferroviarios e a
protecdo e conservacdo dos bens da ferrovia.

Carmo (2012) destaca que o Movimento de Preservacdao Ferrovidria - MPF atua
informalmente desde 1997, sendo o movimento formalizado, em 22 de marco de 2003.
Associacdo sem fins lucrativos e com membros voluntarios, o movimento atual em ambito
nacional desenvolveu diversas acdes em prol da preservacdo e difusdo da memoria
ferrovidria tais como: realizacdo de seminadrios locais, regionais, nacionais e internacionais,
no Brasil, com a participacdo de ferroviarios, associacdes e érgaos governamentais ligados
com os transportes e com a preservacdo dos bens culturais ferroviarios. E importante
destacar nesses seminarios a participacao das universidades compondo as mesas redondas,
painéis técnicos e as comunicacdes. Os semindrios foram desenvolvidos com os seguintes
temas: Revitalizagdo do Transporte sobre Trilhos, Preservacdao do Patrimonio Construido
Ferrovidrio, Turismo Cultural Ferrovidrio, Memodria Ferroviaria — Museologia, Historia e
Documentacgao.

Outra acdo do MPF foi denunciar de depredag¢des do patrimonio ferroviario enviadas
tanto para o Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN e aos érgaos de
fiscalizagao, Ministério Publico Federal e Ministério Publico Estadual.

Houve, também, a realizacdo de abaixo-assinados e mobilizacGes publicas enviados a
parlamentares e congressistas em prol da preservacao ferroviaria.

Como idealizador e presidente do MPF, Vitor José Ferreira (1943 — 2012) foi um dos

baluartes na luta pela revitalizacdo dos transportes ferrovidrios no Brasil. Seu falecimento
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deixou uma enorme lacuna no movimento que, até entdo, tenta rearticular entre os demais
participantes para continuar o trabalho em prol da revitalizagdo dos transportes ferroviarios.

O MPF, apesar de ter realizado e conseguido muitas acdes para a preservacao da
ferrovia, obteve pouco avango com relagdao ao seu objetivo principal que era a revitalizagao
do setor ferrovidrio, com a reativacdo e criacdo de novos trechos ferrovidrios para o
transporte de passageiros.

Além do MPF, temos outras entidade e associa¢des ligadas com a preservacao da
ferrovia no Brasil. Apesar das demais associa¢des de preservacao do patrimoénio ferrovidrio
nao terem o mesmo objetivo do MPF, a revitalizagcdao dos transportes sobre os trilhos e a
preservacao dos bens culturais ferroviarios, essas entidades também tém objetivos ligados
com a preservacdo da ferrovia ou para fins turisticos ou para a preserva¢ao da histdria de

determinadas companhias. Carmo (2014) cita essas associacdes:

Outras associagées foram fundadas com finalidade de resgatar, preservar e difundir o
patriménio ferrovidrio, tais como: FAEF - Federag¢do das Associagbées de Engenheiros
Ferrovidrios, FNTF — Federa¢do Nacional dos Trabalhadores Ferrovidrios, ANTP —
Associagdo Nacional de Transportes Publicos, ABPF — Associagdo Brasileira de
Preservagdo Ferrovidria, ABOTTC — Associaglo Brasileira das Operadoras de Trens
Turisticos e Culturais, ANPF — Associagdo Nacional de Preservagdo Ferrovidria, AENFER
— Associagdo de Engenheiros Ferrovidrios, AFPF — Associagdo Fluminense de
Preservagdo Ferrovidria, Amutrem RJ — Associa¢do de Amigos do Trem do Rio de
Janeiro, APMCP — Associagdo de PreservacGo da Memdria da Companhia Paulista,
Grupo de Amigos GWBR — “Great Western of Brazil Railway”, Sociedade de Pesquisa e
Preservagdo Ferrovidria, entre outras. (CARMO, 2014, p.59)

As associacOes citadas sdo também importantes dentro do contexto da preservacao
dos bens culturais ferrovidrio com um conjunto de bens culturais diversos e um grande

acervo, que deve ser preservado como testemunha dos transportes ferroviarios no Brasil.
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5. A Conservagdo das Estagdes Ferrovidarias do
Trianguwlo Mineiro e Alto- Paranaibo

Este capitulo abordard o atual estado de conservacao das estacdes ferrovidrias em
uso, da area de estudo, identificando as que possuem protecdo legal, tendo como objetivo
compreender quais sdo os agentes que atuam na conserva¢do desse patrimonio, a
adequacdo dos bens aos usos contemporaneos e os critérios de intervencao adotados.

O processo de conservagao dos bens culturais ferrovidrios, em especial das estac¢oes,
serd abordado em duas vertentes: a conservacao do edificio em sua materialidade e a
conservacdao da memoria e histdria do edificio.

Para a preservacdo do patriménio cultural, conforme amplamente apontado e
reconhecido pelos estudiosos e érgdos de protecdao, uma das medidas mais importantes é a
manutencdo. A Carta de Veneza, elaborada em 1964 (Carta Internacional sobre a
conservagdo e restauracdo de monumentos e sitios) do Il Congresso Internacional de
arquitetos e técnicos dos monumentos historicos-ICOMOS, ja definiu que a conservacao esta
relacionada com a manutencdo permanente e a utilizacdo desses bens com uma funcao util,

com a preservac¢ao de sua ambiéncia e escala.

Conservagdo

Art. 4°. A conservagdo dos monumentos exige, antes de tudo, manutengdo
permanente;

Art. 5°. A conservagdo dos monumentos é sempre favorecida por sua destinagdo a uma
fungdo util a sociedade; tal destinagdo é, portanto, desejdvel, mas ndo pode nem deve
alterar a disposi¢do ou a decoragdo dos edificios. E somente dentro destes limites que
se devem conceber e se podem autorizar as modificagbes exigidas pela evolugéo dos
usos e costumes.

Art. 6°: A conservagdo de um monumento implica a preservagéo de uma ambiéncia em
sua escala. Enquanto sua ambiéncia subsistir, serd conservada, e toda construgdo
nova, toda destruigcdo e toda modifica¢do que possa alterar as relagées de volume e de
cores devem ser proibidas. (INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E ARTISTICO
NACIONAL, Cartas patrimoniais, 1995, p.110)

A manutencdo é fundamental para a preservacao das caracteristicas originais da obra

e é mais importante e eficiente do que o restauro, pois muitas vezes ao restaurar um bem
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cultural, esse bem ja sofreu a perda de elementos significativos e que ndo sdo mais possiveis
de retornar; caso tivesse sido conservado, com manuteng¢ao permanente e uso compativel
com seu espago preexistente, essas perdas poderiam nao ter ocorrido ou serem de menor
impacto.

Podemos comparar a manuteng¢ao com a medicina preventiva, se essas medidas sdo
feitas é possivel evitar o restauro que é sempre mais traumatico. A utilizacdo do bem com
uma manutencgao constante auxiliam na conservagado do imével, que sem uso se deteriora de
modo rapido.

A importancia na manutencdo ja foi tratada por Jonh Ruskin, em oposicdo as
intervengdes e a teoria de restauro adotada por Emanuel Violett-Le-Duc. Apesar da posicdo
radical adotada por Ruskin de n3o aceitar o restauro dos bens culturais, com uma posicao
passiva ao edificio, pela falta de manutencdo que levou a necessidade de restauro, Ruskin ja
defendia a manutenc¢ao dos edificios o que levaria a ndo necessidade de restaura-los.

No caso das estacOes ferrovidrias, principalmente daqueles que se encontra na zona
rural dos municipios, seu estado de conservacdo agrava-se rapidamente pela falta de uso e
manutencdao da maior parte dos bens culturais, o que levou a danos irreversiveis de alguns
exemplares pelo vandalismo e a acdo do tempo. Essa constatacao acontece, ndo sé na regido
do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, mas em toda parte do territério nacional.

Conforme destacado por Carsalade (2014), um dos temas importantes para a
preservacao do patriménio histérico contemporaneo é a sustentabilidade e a sobrevivéncia
fisica dos bens ao longo do tempo, com manutencdo da vida do edificio e sua interagcdo com
a populagao.

Carsalade (2014) trata a sustentabilidade a partir do entendimento contemporaneo
ampliado do conceito, compartilhado pelo Ministério do Meio Ambiente Brasileiro em dois
pontos: a recuperacdao do meio ambiente ndo é um estado, mas um processo; que ela sé é
possivel entre os agentes ambientais e sociais. Rebatendo este conceito para a preservacao
ela so é alcangada a partir da legitimagdo pela sociedade e se apoiada em instrumentos de

inclusdo social e econOmica, ou seja, de gestdo deste patrimonio.
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No caso das estacdes ferrovidrias, a interacdo com a populacdo é perdida apds a
extincdo da maioria dos trens de passageiro fator primordial para o processo de abandono
destes edificios. A estacdo, edificio que no inicio do século XIX foi de extremo significado
para as comunidades, local frequentado por pessoas que chegavam e partiam, no final do
século XX, com a extincdo da maioria dos trens de passageiro sofre com o processo de
esvaziamento destes edificios o que provocou o distanciamento da populacdo com relacdo
ao patrimoénio ferroviario, ficando poucos edificios em funcionamento e com o transporte de
cargas e mercadorias.

O trem ja ndo produzia o mesmo fascinio, sem investimentos para sua modernizagao
e agilidade comparadas com os transportes automotores, o que acarretou uma competicdo
desleal, provocado por uma politica que privilegiava os transportes rodovidrios em
detrimento da ferrovia que passa na maior parte do Brasil a transportar somente cargas. A
maior parte das esta¢des perde seus usos o que gera o abandonado e esvaziamento destes
edificios.

Carsalade (2014) afirma que o grande desafio a ser enfrentado pela sociedade e pelos
governantes é o esvaziamento dos edificios histéricos que sdo ocasionados por diversos
motivos: pelo abandono, pela substituicio por usos inadequados e restritivos, pelo ndo

reconhecimento de seu significado, pela artificializacao de seus novos usos.

Sem vida e sem interatividade social, os edificios se deterioram e sGo como corpos sem
alma, verdadeiros zumbis que néo dizem a que vieram ou sdo como sombras a
ameagar soturnamente as pessoas, lembrando-as da sua propria decadéncia e da sua
morte. Ao contrdrio, um edificio vivo e participante nos remete a valores maiores e
permanéncia através de geracdes, metdfora da nossa sobrevivéncia. (CARSALADE,
2014, p. 503)

Neste contexto um fator importante a ser explorado na preservacao do patrimonio
cultural ferroviario é a ressignificacdo destes edificios para a sociedade. As estacdes foram
edificios muito presentes no cotidiano da populacdo até a extincdo dos transportes de
passageiros na década de 1980. As geracOes apds esta década ja ndo mais possuem essa
relacdo de vivéncias e memorias para com estes prédios. Se por um lado este deve ser
preservado como testemunho dos transportes ferroviarios no Brasil por outro devem ter

novos usos compativeis e como espacos que resguardam a memoaria do edificio.
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Na realidade a historia também é dindmica e jd existe consenso entre os conservadores
de que ndo hd como “congelar” um sitio histdrico. Por outro lado, como o patriménio
cultural, em ultima andlise, pertence a um povo de um determinado lugar, ele
necessariamente deve ser legitimado por essa populagdo, ser fruido por ela e ndo ser
entendido como obstdculo ou entrave as suas necessidades, mas ao contrario, se
integrar na solugGo de suas demandas e de seus problemas. A legitimidade de um
patriménio pela comunidade passa pelo reconhecimento do bem, o que implica a
integragcdo de uma soma de valores associados a seu valor historico e @ imagem que a
sociedade constrdi desses bens ao longo do tempo, tratando-se de um conhecimento
socialmente construido. (CARSALADE, 2014, p.507)

O uso e a integracdo a vida contemporaneo é essencial para a preservagao, mas o uUso
deve ser compativel com o espaco pré-existente. No caso do patrimonio ferroviario, o maior
desafio tem sido a conservacdo e utilizacdo de estacbes que estdo localizadas na zona rural
dos municipios, entendendo qual seria a melhor estratégia para conservacao do bem a partir
da definicdo de uso e da gestdo deste patrimonio.

Essas estag¢des, na zona rural, geravam centralidade e deslocamento de pessoas em
busca do trem, atendendo a essa populacdo rural. Com a intensificacdo do processo de
éxodo rural, migracao da populagao rural para a cidade, a partir dos anos de 1960, provocou
uma diminuicdo da populacdo rural, somado com a desativacdo dos transportes de
passageiros o que acarretou o abandono destes prédios.

Com o éxodo rural, a populacdo que habitava no entorno ou proximo as estacdes ja
ndo pode mais ocupar e valorar o bem cultural, com novos usos.

Outro fator que levou ao abandono das estacdes foi a erradicacao de alguns trechos
ferrovidrios, pois sua exploracdo ndo era mais economicamente viavel, ou outras vezes,
devido a revisdo da linha, com a substituicdo por outra linha ndo mais a beira da estacao.

As estacOes desativadas ficaram a mercé da sorte e degradando-se paulatinamente
pela falta de utilizacdo, acelerado pelo vandalismo e pelas a¢des do tempo.

Outras estacGes, mesmo a beira da linha, ja ndo sdo mais necessarias para auxiliar no
transporte de cargas e mercadorias, fato esse provocado pela mudanca de tecnologia do
trem, ndo havendo mais a necessidade de abastecimento com 4gua e carvdo e o transporte
de passageiros, com raras excegoes.

As empresas concessiondrias que exploram os trechos ferroviarios consideram essas

estacGes como ndo operacionais, ndo utilizando esses bens, deixando-as abandonadas, ou
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seja, promovendo a perda de uma de suas fungdes originais, o transporte de pessoas. Esse
foi um dos fatores preponderantes para o esfacelamento e abandono desse patrimoénio.
Assim, grande parte desses edificios ndo sdo mais Uteis ao transporte de cargas.

A utilizacdo das estacbes é fundamental para sua manutenc¢do, pois devem ser
reconhecidas ndo como contenedoras de novos usos, mas de espacos que respeitem a
esséncia do bem e que no novo programa sejam compativeis com o agenciamento interno
existente evitando, assim, a descaracteriza¢do dos prédios ferrovidrios.

Kihl (2008), em sua analise da preservacao do patrimoénio ferroviario paulista afirma

a necessidade da defini¢cdo dos usos a partir do entendimento e das caracteristicas da obra:

Deveriam, pois, ser analisadas as caracteristicas da obra para, depois, definir fungées e
programas compativeis com elas, e nGo ao contrdrio, adaptar um dado edificio a um
novo uso preestabelecido ou submeté-lo a transformagées massificadas nem sempre
de acordo com suas particularidades, cuja implementacgdo serd feita em prejuizo do
proprio monumento histérico. Ou seja, deve-se respeitar a esséncia do bem, escolher
um uso compativel com seus aspectos documentais e formais, respeitando-se sua
configuragdo vdrias estratificagdes ao longo do tempo e desenvolver o programa e o
projeto de acordo com suas caracteristicas. (KUHL, 2008, p.211)

Para alguns bens, a manutencdo ja ndo é a solucdo adequada, visto o estado
avancado de deterioracdao do prédio, o que implica na necessidade da utilizacdo de outra
modalidade de intervencdo, o restauro.

Esta operacdo é importante para preservagdao dos bens culturais embora deva ser
vista de modo ideal com carater excepcional, muitas vezes é medida inevitavel a ser adotada
para a preservacdo, do que ainda resta, do patrimoénio ferroviario. A Carta de Veneza

descreve:

Restauro - Art.9°. A restauragéio é uma operagdo que deve ter cardter excepcional. Tem
por objetivo conservar e revelar os valores estéticos e histdoricos do monumento e
fundamenta-se no respeito ao material original e ao documento auténtico. Termina
onde comega a hipdtese; no plano das reconstituicbes conjeturais, por razées estéticas
ou técnicas, destacar-se-d da composigdo arquiteténica e deverd ostentar as marcas do
tempo. A restauragdo serd sempre precedida e acompanhada de um estudo
arqueoldgico e histérico dos monumentos. (INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTORICO E
ARTISTICO NACIONAL, Cartas patrimoniais, 1995, p.110)

E importante destacar que o grau de intervenc3o, durante a elaborac3o do projeto de

restauro, se dara a partir do estado atual de conservacao dos imdveis a serem restaurados,
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sendo o levantamento arquiteténico do imdvel o primeiro passo para guiar e analisar os
imodveis e as possibilidades de intervengdes.

Muitas vezes, as estacles estdo em estado tdo precdrio de conservacdo, que torna
possivel uma maior intervengao no imdvel a ser restaurado. Caso o imével preserve seu
agenciamento interno, no entanto, este deve ser preservado ao maximo em suas
caracteristicas. O uso do edificio deve ser compativel com o espaco existente, evitando
intervencdes drasticas que descaracterizem o bem, adaptando o edificio ao seu uso e ndo ao

contrario.

A utilizag¢do é essencial para a preservagdo, como visto, mas devem ser analisadas as
caracteristicas a serem respeitadas e conservadas, para, depois definir uma fungéo e
um programa compativel com elas. E importante reiterar que qualquer projeto de
restauro implica modificagbes, em maior ou menor escala, e essas transformagdes
devem ser controladas e prefiguradas através de projetos. (KUHL, 2008, p.221)

Kill (2014) faz severas criticas aos projetos de restauro de estacdes ferrovidrias que
preservam somente a fachada, o que denomina de “fachadismo”, e que ndo levam em conta
o atual estado de conservacdo dos imdveis, reduzindo esses testemunhos histdricos, ndo se
preocupando com a reversibilidade das intervencdes e desconsiderando a relagao interna e
externa dos edificios.

Como exemplo desse tipo de intervencao ferroviario, a autora analisa o restauro da
Estacdo da Luz e a Julio Prestes, exemplares Unicos da arquitetura ferrovidria em S3o Paulo
que sofreram interveng¢des drasticas em seu interior para adaptacdo a novos usos,
respectivamente a Sala Sdo Paulo, sede da orquestra sinfénica do estado, e aquela parte

adaptada para o funcionamento do Museu da Lingua Portuguesa. A autora argumenta que:

Preservar um edificio significa revelar e valorizar o todo e suas partes, que s@o
intimamente conexos, respeitando os elementos que compéem. Sdo documentos que
interessam as humanidades e as ciéncias naturais. No que concerne a arquitetura, o
exame dos materiais empregados, da forma de compor, localizar, ornamentar e
distribuir os ambientes, sua relagdo com o conjunto possibilita a fruigdo da obra, o
entendimento das técnicas construtivas, de suas vdrias fases até se chegar a
configuragdo atual, entendendo-se os usos que se sucederam no espacgo. Se ndo se
preserva o edificio como um todo, interior e exterior, que ndo sdo coisas desconexas,
perde-se tudo isso. Destroem-se dados histdricos relevantes e deixa-se a obra
esvaziada de sua capacidade de funcionar como efetivo suporte material do
conhecimento e da memdria. (KUHL, 2008, p.217)
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Portanto, é importante, nos processos de conservacdo, entender o edificio a ser
preservado como testemunho histérico e arquitetonico dos transportes ferrovidrios, ou seja,
como patrimonio cultural industrial preservando este documento em sua totalidade, externo
e internamente, porém buscando um uso compativel, que possibilite sua utilizagdo por parte

da comunidade, que deve re-valorar este bem como testemunho de sua histéria.

O projeto de restauro, que é um tipo particular de projeto arquiteténico, deve ser fruto
de compreensdo aprofundada da obra, ou conjunto de obras e do ambiente em que
estdo. Deve ser consequéncia de esfor¢os multidisciplinares, envolvendo acurada
pesquisa histérica e documental, icnogrdfica e bibliogrdfica, sensiveis estudos
vinculados as humanidades e de viabilidade econémica, pormenorizado levantamento
métrico- arquiteténico e fotogrdfico do (s) edificio (s), estudos urbanisticos,
arqueoldgicos, exame de materiais e técnicas construtivas, de sua estrutura, de suas
patologias, e andlise tipoldgica e formal. (KUHL, 2008, p.222)

As intervengdes de restauro devem preservar e facilitar a leitura do aspecto estético
e histdrico dos monumentos, com a minima intervencdo, questionando, sempre, sua
necessidade e, caso seja necessario, deve possibilitar o entendimento do que é histdrico e o
gue é intervencdo, ou seja, a distinguibilidade, com a possibilidade de retomada da
configuracdo do bem restaurado sem prejuizo a obra, a reversibilidade, e ao uso compativel
com o espago pré-existente.

Outra questdo-chave na preservacdo dos bens culturais, e em particular do
patriménio ferrovidrio, é a manutencado de pequenos espagos de memérias que resgatem e
mantenham a histéria do edificio, juntamente com um projeto de conservacdo que
resguardem o bem cultural.

Esses espacos de memoria auxiliam na manutencdo do carater simbdlico e valor
histérico dos edificios como algo ligado a histéria da ferrovia e de seu significado para cada
localidade, onde as estacOes estdo presentes. Vifias (2004) destaca esses objetos com

potencial de restauro e descreve o que sdo os objetos histdricos:

Los objetos historicos son aquellos que resultan utiles para la Historia (los objetos
historiogrdficos) pero también aquellos que son utiles para recordar sus momentos
mds destacados, aunque no sean utiles para la Historia  (los objetos rememorativos).
(VINAS, 2004, p.21)
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Observa-se, no entanto, quando o valor histérico e simbdlico dos edificios, no caso
das estagOes, é desconsiderado em sua nova ocupac¢do e na valorizagdao desses espagos, o
restauro por si s6 ndo consegue resgatar e manter essa memodria e conserva-la, nao
esquecendo que o proéprio edificio € um documento histérico e que também deve ser
revelado ao visitante, mostrando a esséncia do edificio e ndo “escondendo” o prédio que é o
préprio documento.

Essa valorizagdo do edificio e dos espacos de memdria vai de encontro a critica de
Kihl (2008) aos processos de “fachadismo”, ou seja, o edificio é desconsiderado
internamente sendo apenas um contenedor de novos usos, assim como sua histéria e
memoaria sao desconsideradas.

No caso das estacdes ferrovidrias, o que se propde ndao é que esses bens sejam
sempre transformados em museus ferrovidrios ou edificios culturais, contenedores somente
de objetos ligados a ferrovia, e sim que, independente das novas fun¢bes, mantenham
pequenos espacos de memoarias para que o edificio possa ser reinterpretado e re-valorado
em seu significado histdrico.

Outro instrumento utilizado para a preserva¢dao dos bens culturais ferroviarios é o
tombamento, medida juridica que possibilita a ndo demolicdo desses bens e o
reconhecimento e a preservac¢ao por parte dos municipios, estado e da unido, apesar de nao
garantir a conservac¢ao, manutencao e utilizacdo das estacdes ferroviarias, ficando assim os
imoveis mesmo que tombados, sem usos e em estado de abandono.

Castriota (2009) descreve criticamente que, no Brasil, pertencer ao patriménio, estd
intrinsecamente ligado ao significado cultural e a um significado juridico quase Unico, ou
seja, preservar se identificava quase que automaticamente com “tombar”. Esse instrumento
é introduzido, no Brasil, através do Decreto Lei N ° 25, de 30 de novembro de 1937. O autor
também argumenta que este é um instrumento utilizado até os dias de hoje, mas que,
atualmente, ha a¢Ges que articulam as politicas de preservacdo com as politicas urbanas.

No caso do patrimonio cultural ferrovidrio, verifica-se que as a¢des em prol de sua
preservacao, na area em estudo, estdo intrinsecamente ligadas com o tombamento, ndo

havendo politicas urbanas que articulem de modo claro, a preservagao desses bens com
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outros instrumentos como as leis de usos e ocupacdo do solo e areas de interesse de
preservagao nas cidades, onde ainda existem esses bens culturais ferrovidrios.

Outro instrumento que incentivou o tombamento foi a Lei 12.040, de 1995,
conhecida como “Lei Robin Hood”, que teve como objetivo principal a redistribuicio do
ICMS, no estado de Minas Gerais, sendo um dos seus critérios a preservacao do patrimonio
cultural, ficando inserido o patrimonio ferroviario.

Essa politica de repasse do ICMS, para o patrimonio cultural, ficou a cargo de sua
divulgagao, implementagdo, fiscalizagao e gestdo ao Instituto do Patrimonio Histérico e
Artistico de Minas Gerais — IEPHA/MG, que anualmente define, através de seu conselho, a
deliberacdo normativa vigente do ano de envio dos municipios, do trabalho desenvolvido na
area da preservacgao dos bens culturais. A partir da andlise dos trabalhos e sua aprovacao, de
acordo com as normas da deliberacdo, esses bens sdo convertidos em pontos constantes em
uma tabela e estes pontos em verbas que sdo repassadas aos municipios.

Um dos critérios para o repasse das verbas é o tombamento, o que permite ao
municipio alcancar a pontuacdo referente a esse quesito, porém o recebimento de verbas
ndo garante investimentos na conserva¢ao dos bens culturais. O IEPHA vem incentivando os
municipios a criarem o Fundo de Preservacdo do Patrimonio Cultural para que as verbas
recebidas sejam gastas na conservagao desses bens, atribuindo mais pontos aos municipios
gue criaram o fundo e destinam verbas a obras de conservacao.

Com relacdo a participacdo dos municipios na redistribuicdo do ICMS patrimbnio
cultural, quando analisamos os processos de tombamento, das 13 esta¢gdes tombados na
area em estudo, 7 estacOes foram tombadas apds a Lei 12.040 - Esta¢des: Monte Carmelo
(em 1998), Stevenson e Itaipu (em 2002), Marciano Santos (em 2004), Sobradinho (em
2006), Patrocinio (em 2007), e Buriti, em 2014.As 6 estacGes anteriores a lei - Estacdes:
Jaguara e Cip6 (em 1989), Bonde de Sacramento (em 1983), Peirdpolis (em 1994), 22 estacado
da Goias em Araguari (em 1989) e Araxa, em 1990.

Das estagOes tombadas, alguns tombamentos foram ratificados com a elaboragdo de
novos decretos de tombamento e reenvio de dossié ao IEPHA/MG, sendo que esses novos

decretos tombam todo o conjunto ferrovidrio. Esse processo ocorreu com as estagdes:
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Jaguara, Peirdpolis e 2® Estacdo da Goias. As estacBes Stevenson e Cip6 foram, inicialmente,
tombadas como conjuntos.

Essa ratificagdo dos decretos é incentivada pela Lei estadual 18.030/09, com o
aumento na pontuagdo do ICMS Patrimbnio Cultural atribuido ao tombamento dos
conjuntos, comparado com o tombamento de bens culturais isolados, o que acarreta maior
rapasse de verbas.

Apesar do recebimento de verbas relativas ao tombamento dessas estagcGes e/ou
conjuntos ferroviarios, essa acdo, em pouco, tem contribuido para a conservacdo do
patrimonio cultural ferroviario pelos municipios.

Das 52 estacOes existentes na regido, 13 estacdes sdo tombadas, em nivel municipal;
sendo que 6 sdo tombadas como conjunto ferrovidrio, estacdao e demais prédios de apoio a
ferrovia, e 7 estacOes tém tombadas somente o prédio principal, apesar de possuirem outros
prédios que apoiam a estacdo (Patrocinio, Monte Carmelo, Araxa, Sobradinho, Marciano
Santos / Amanhece, Bondes de Sacramento, Itaipu).

O tombamento é uma medida importante para a preservacdo dos bens culturais, pois
ndao permite a demolicdo dos bens, porém somente este instrumento ndo garante a
conservacao e utilizacdo dos imadveis, ficando os prédios, mesmo que tombados, sem usos e
em estado de abandono.

Das 13 estacGes tombadas, 7 estacOes (tabela 8) estdo abandonadas e sem uso:
Jaguara, Cipd, Buriti, Sobradinho, Marciano Santos/ Amanhece, Bondes de Sacramento e
Itaipu, sendo que 3 estac¢Oes ja passaram por processos de manutencao e adequacdo sendo

utilizadas com outros usos por algum tempo e atualmente estdo abandonadas.

Tabela 8 - EstagOes Tombadas que estdo abandonadas
Elaboragdo da Tabela: CARILI, Clayton Franga Data: Maio de 2015

ESTACOES MUNICiPIO USOS ANTERIORES USOS ATUAIS

1. Jaguara Sacramento Estacdo Abandonada

2. Cipo Sacramento Estacao Abandonada

3. Buriti Uberaba Estacdo Abandonada

4, Sobradinho Uberlandia Estacao Abandonada
5. | Marciano Santos/ Amanhece | Araguari Posto policial do Distrito de

Amanhece Abandonada

6. Bondes de Sacramento Sacramento Paldcio das Artes Abandonada
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ESTAGCOES MUNICIPIO USOS ANTERIORES USOS ATUAIS
7. Itaipu Araxa Biblioteca do distrito de Itaipu, Abandonada

Do patriménio cultural ferrovidrio tombado, o abandono desses bens esta ligado com
varios fatores: dificuldade de identificagdo de usos compativeis para a conservagao; a
necessidade de alto investimento do poder publico em prol da conservacdo, dificuldades
financeiras dos proprietdrios particulares que adquiriram a posse das estacGes e dos
conjuntos ferrovidrios, pois hd necessidade de grandes investimentos para conservacdo, e
risco de ndao haver retornos financeiros, o que leva ao desinteresse por parte dos
proprietdrios de ocupar as estacdes e o conjunto com novos usos; falta de projetos de
conservacdo dos bens culturais (projeto arquiteténico completo com levantamento, projeto
executivo, orcamento do custo das obras); falta de interesse pela gestdo deste patrimonio
pela municipalidade; descontinuidade das administraces que abandonam os projetos
anteriores e ndao dao prosseguimento aos processos que sao longos até a captagdao das
verbas necessdrias para conservacao e restauro deste patriménio; sem a posse destes bens
pelos municipios, acdes efetivas de conservacao se tornam mais dificeis, havendo a
necessidade de desapropriacdo para a gestdo deste patrimonio o que necessita de mais
verbas e /ou acordos de sec¢do entre a municipalidade e a unido.

Do total de 52 estagbes, ainda presentes na area de estudo, 21 estdo sendo
utilizadas, sendo 7 estacOes que operam o transporte de cargas e mercadorias e 14 estacoes

que foram desativadas e atualmente abrigam novos usos (tabela 9).

Tabela 9 - Esta¢Oes que estdo sendo utilizadas na Regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba
Elaboragdo da Tabela: CARILI, Clayton Franga Data: Maio de 2015

ESTACOES MUNICIPIO USO CONTEMPORANEOS ATUAIS
1 32 Estacao de Uberaba Uberaba
2 52 Estacdo de Uberlandia Uberlandia
3 Araguari nova Araguari Operacao da FCA com transporte de cargas
- — e mercadorias
4 Catiara Patrocinio
5 Patrocinio Patrocinio
6 Ibia Ibia
7 Araxa nova Araxa
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ESTAGOES MUNICiPIO USOS CONTEMPORANEOS ATUAIS
8 Conquista Conquista Plenaria da Camara Municipal de

Conquista, Museu da Cidade e Junta do

Servigo Militar

9 Guaxima Uberaba Invasdo Moradia

10 Engenheiro Lisboa Uberaba Invasdo Depdsito

11 Tancredo Franga Uberaba Invasdo Depdsito

12 Peirdpolis Uberaba Museu de Paleontologia

13 22 Estacdo de Uberaba Uberaba Arquivo Publico Municipal de Uberaba

14 Irara Uberlandia Invasdo Depdsito

15 Stevenson Sem uso -Restaurada com uso previsto
Araguari para restaurante e museu da estagdo.

16 22 Estagdo da Sede da Prefeitura Municipal de

Goias Araguari Araguari Araguari/MG

17 Jequitiba Nada consta Invasdao Moradia

18 Monte Carmelo Monte Carmelo Casa da Cultura de Monte Carmelo

19 S3o Felix Estrela do Sul Invasdo Moradia

20 Araxa Araxa Sede da Fundacdo Cultural Calmon Barreto

21 Ibitimirim Araxd Invasdo Moradia

A partir da tabela 9, podemos observar as 21 estacdes que estdo sendo utilizadas
sendo que encontramos as seguintes situacdes: estacdes em funcionamento que operam o
transporte de cargas e mercadorias através da concessdo da Ferrovia Centro Atlantica/ FCA—
7 exemplares; estacOes ocupadas apds invasdes sendo utilizadas sem critérios de
conservagdo com uso para moradia e/ou depdsito - 7 exemplares, estacdes conservadas por
meio de ac¢ldes de manutencdo — 4 exemplares e estacdes restauradas com o
desenvolvimento de projetos de adequacdo e restauro — 3 exemplares.

As estacOes em funcionamento que operam o transporte de cargas e mercadorias,
através da concessdo da Ferrovia Centro Atlanticas — FCA, sdo 7 estacOes: 32 Estacdo de

Uberaba, 52 Estacdo de Uberlandia, Araguari nova, Catiara, Patrocinio, Ibid e Araxa Nova.
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Apesar de estarem em funcionamento, pela FCA, o processo de manutencdo desses
bens é ruim, sendo que as concessiondrias ndao consideram as esta¢des que estdo sob sua
concessdo como bens culturais, com intervencdes descaracterizadoras que tém como
objetivo a adequacdo ao funcionamento das atividades desenvolvidas no prédio, sem o
minimo de critérios para preservacao dessas estacdes.

As estacdes ocupadas, com invasdes dos prédios, estdo sendo utilizadas sem nenhum
critério de conservagdo, ndo sdao tombadas e foram invadidas sendo utilizadas como moradia
e ou como depdsitos de insumos agricolas e materiais rurais. Essas esta¢des sdao 7
exemplares: Jequitiba, S3o Felix, Ibitimirim, Guaxima — Depdsitos; Engenheiro Lisboa,
Tancredo Francga, Irara — Moradias. Essas estacfes ainda pertencem a Unido e estdo todas na
zona rural dos municipios.

Nas estacdes, conservadas por meio de a¢des de manutencdo, houve algumas obras
de adequacdo, principalmente internas, mas externamente ha uma maior preocupagdo em
preservar as fachadas dos edificios. Essas estacOes sdo 4 exemplares e apresentam usos
diversos: Conquista, Peirdpolis, Araxa e Monte Carmelo.

Desde 12 de outubro de 1986, a Estacdo de Conquista (figura 123) abriga a Plenaria
da Camara Municipal de Conquista, onde foi instalada a plendria dos vereadores, sanitarios
de apoio e copa. Outra parte do edificio abriga o Centro Cultural José de Mello Rezende,
onde temos o museu da cidade e Centro de Estudos de Informatica e outros dois comodos

da estacdo abrigam a Junta Militar de Conquista.

Figura 123 - Estacdo de Conquista
observa-se na fachada menor com
fechamento das maos-francesas
com madeira e o barrado que foi
rebocado posteriormente durante
as obras de adequagdo e
manutengdo do prédio.

Autor: CARILI, Clayton Franga
Fonte: Acervo Particular

Data: 18 de janeiro de 2014
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As principais alteragdes na Estagao de Conquista foram: execugdo de reboco em
massa com frisos nas fachadas, sendo que em uma das fachadas menores, o barrado com
friso foi inserido quase por completo, colocacdo de réguas em madeira nas fachadas dos
frontdes, fechando as maos-francesas; demoligdo e construcao de paredes para a instalagao
da plendria e apoios (banheiro e copa); troca do piso original com a inser¢do de piso em
taco, ceramica e piso laminado; execucdo piso inclinado para instalacdo das cadeiras da
plendria, instalacdo de bancadas de granito em um dos comodos para funcionamento da
sala de estudos e informatica, construcao de banheiros e cozinha com laje em concreto com
a colocacao de caixa d’dgua; instalacdo de novo forro no comodo onde funciona a plendria;
desativacdo e retirada de parte dos dutos metalicos de queda que possibilitavam o
escoamento das dguas pluviais e que ainda parcialmente encontram-se ao lado dos pilares;
instalacdo de equipamento de ar condicionado sendo que a maquina estdo externa as
fachadas.

A Estacdo de Peiropdlis (figura 124) abriga, desde 17 julho de 1992, o Museu dos
Dinossauros, Museu de Paleontologia Llewellyn Ivor Price e o Centro de Paleontologia de

Uberaba, com areas para as exposicoes, area de preparo de fosseis e uma pequena loja de

souvenir e bilheteria.

Figura 124 - Estacdo de Peirdpolis,
onde funciona o Museu de
Paleontologia Llewellyn Ivor Price.
Observa-se a antiga plataforma da
estacao

Autor: CARILI, Clayton Franga.

Fonte: Acervo Particular

Data: 18 de janeiro de 2014
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Apesar da conservacdo das fachadas, internamente o projeto museoldgico
desenvolvido desconsidera o prédio, ndo permitindo uma leitura interna do edificio sendo
este totalmente modificado servindo como uma caixa para abrigar o museu dos dinossauros

(figura 125, figura 126).

No interior da estacdo, hd uma desconexdo entre a proposta museoldgica interna e o

prédio que se transforma em um mero contenedor dos usos — Museu dos Dinossauros.

Figura 125 - Estagdo de Peiropdlis, onde funciona o Museu Figura 126 - Estacdo de Peiropdlis, interior da

dos Dinossauros estacdo. Observa-se o laboratério de preparo de
Autor: CARILI, Clayton Franca. fosseis onde é possivel através do vidro observar a
Fonte: Acervo Particular remogdo dos fosseis nas rochas coletadas.

Data: 18 de janeiro de 2014. Autor: CARILI, Clayton Franca.

Fonte: Acervo Particular
Data: 18 de janeiro de 2014.

A Estacdo de Araxa (figura 127) abriga a sede da Fundacdo Cultural Calmon Barreto,
desde 1989. No local funciona: a presidéncia da Fundagdo com sala de espera, secretaria e a
sala da presidéncia; o Arquivo Publico Municipal com recepcgao, acervo, sala administrativa,
e sala de pesquisa; a Divisdo de Patrimoénio Cultural com setor de eventos, setor de
producdo de tear, exposicdo e comercializacdo de artesanato; e os usos comuns a todo

edificio, copa, banheiros e patio para realizacdo de shows, feiras e eventos.
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Figura 127 - Estacdo de Arax3,
atual sede da Fundagao Cultural
Calmon Barreto.

Autor: CARILI, Clayton Franca.
Fonte: Acervo Particular

Data: 18 de janeiro de 2014

A Estacdo de Monte Carmelo (figura 128) abriga a Casa de Cultura desde 28 de abril
de 1990. No local funciona: hall de acesso — foyer, recepc¢do, sala do posto policial,
administracdo, area de exposi¢cdes, sala multiusos e comuns a todo o prédio, banheiro

masculino e feminino e copa, além de um grande patio para realizacdo de shows, feiras e

eventos.

Figura 128 - Estacdo de Monte
Carmelo, atual sede da Casa de
Cultura.

Autor: CARILI, Clayton Franga.
Fonte: Acervo Particular

Data: 18 de janeiro de 2014
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Com excecdo da Estacdo de Conquista, as demais estacdes contam também com a
utilizacao de outros edificios ferroviarios que sdo utilizados para o apoio as atividades que
sdo realizadas na estacdo. Esses edificios também fazem parte do conjunto ferrovidrio e
estdo sendo utilizados com usos ligados ao edifico principal. Esses edificios ndo serdo objetos
de andlise do estado de conservacao, neste trabalho.

As estacOes de Conquista, Peirépolis e Araxa ndo tivemos acesso a plantas cadastrais
e ou levantamentos arquitetonicos e as interven¢des ndo contaram com projetos de
restauro e registros das intervencdes que foram realizadas. Algumas vezes foi possivel
encontrar memoriais descritivos dos servicos a serem executados nas estagbes o que
possibilitava a confeccdo do orcamento e a realizacdo dos processos de adequacdo e
manutencado dos prédios.

Essas estagdes conservaram as fachadas com suas caracteristicas originais, sendo
gue em algumas temos pequenas intervengdes na fachada como a modificacdo de
esquadrias (Estacdo de Monte Carmelo) e a colocacdao de fechamento, em madeira, nas
maos-francesas de sustentacdo do telhado (Estacdo de Conquista).

Apds as intervencgdes realizadas para abrigar os novos usos, podemos observar que
existem manutencdes das estacGes como: obras de pintura, piso, substituicio de vidros
qguebrados, forro.

Com relacdo a preservacao da memodria e histdria do edificio, hd poucas estacées que
conta com espacos de memaria que permitam resguardar e divulgar a histdria do edificio e
da ferrovia.

Esses espacos de memdria estdo presentes na 22 Esta¢do da Goias, em Araguari, com
a presenca do museu da ferrovia na estacdo, na Estacdo de Ibid, em funcionamento com
operacao de cargas, possui, também, um pequeno museu que funciona em uma das salas e
o espaco de memédrias da Estacdo da Stevenson, ainda ndo ocupada.

Na Estacdo de Peiropdlis, a histéria da estacdo foi substituida pela histéria dos
dinossauros, na Estacdao de Conquista temos um pequeno museu da cidade que poderia ser
um museu da estacdo e da ferrovia, edificio esse que da origem a cidade de Conquista. As

demais estag¢Bes que estdo em usos ndo possuem espagcos museoldgicos.
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Outro elemento que tem papel importante na leitura dos espacos ferrovidrios é a
presenca da linha férrea e de material rodante que faziam parte da ferrovia — mdaquinas a
vapor, carros de passageiros, carros de transporte de cargas, etc.

Nas estacdes utilizadas com outros usos ndo temos mais a presenca da linha férrea e
somente a Estacdo de Monte Carmelo tem uma locomotiva a vapor, porém estd estacionada
na praca ao lado da Avenida Olegario Maciel, abaixo da antiga caixa d’agua que abastecia as
locomotivas (figura 129). Se esta locomotiva, o bem mdével, estivesse estacionada ao lado da
antiga plataforma de embarque e desembarque de passageiros, poderia auxiliar para a

valorizacdao e manutencao da meméoria do edificio.

Figura 129 - Vista da Locomotiva a vapor estacionada embaixo da antiga caixa d’dgua que abastecia as
locomotivas.

Fonte: Acervo Particular

Autor: CARILI, Clayton Franca.

Data: 18 de janeiro de 2014.
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As estacOes que contaram com projetos de restauros e adequacdes, na area de
estudo, sdo em menor nimero, 3 estac¢des: 2 2 Estacdao da Mogiana de Uberaba, Stevenson e
22 Estacdo da Goids, ambas em Araguari.

Com relagdo aos usos dessas estagdes sao diversos: a 22 Estacdao da Mogiana de Uberaba
abriga o Arquivo Publico Municipal; a Estacdo da Stevenson, o uso proposto é para abrigar um
restaurante e a 22 Estacdo da Goias, em Araguari, abriga a sede da Prefeitura Municipal.

Os projetos de restauro foram desenvolvidos por arquitetos que estavam ligados com
a administracdo publica municipal, e seguem a metodologia de restauro com o
levantamento, estudos preliminares, projetos executivos, projetos complementares,
memoriais descritivos, cronogramas e planilhas fisico-financeiras.

A 22 Estacdo da Mogiana de Uberaba, desde 2012, abriga o Arquivo Publico de
Uberaba que é composto de: foyer e circulagdo (acréscimo inserido no edificio) e no interior
da estacdo, recepcdo, sala de consulta, auditério, monitoramento, cdpia/digital, biblioteca
de apoio, diretoria, administrativo, conservacao e documentacdo, departamento fotografico,
recepcdo de documentos, Departamento de pesquisa, secdo de arquivo, microfilmagem,
estudio, camara escura, arquivo 1,2, e3 almoxarifado. Os sanitarios masculino e feminino,
depdsito de limpeza e copa, atendem a todo o arquivo. A drea do prédio é de 1.140,63 m2.

O arquivo (figura 130) é dividido em: superintendente do arquivo, gestdo de
documentos e arquivo administrativo, gestdo de documentos e arquivo histérico, secdo de

arquivos especiais e restauro de documentos, se¢do de fotografias e arquivo sonoro, difusao

apoio a pesquisa e atendimento.

Figura 130 - Vista da 22 Estacdo de Uberaba
— CMEF. Na estagdo funciona o Arquivo
Publico de Uberaba

Autor: CARILI, Clayton Franga.

Fonte: Acervo Particular

Data: 18 de janeiro de 2014
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O projeto de restauro da 22 Estacdo de Uberaba, de autoria do Arquiteto Eduardo
Resende, foi desenvolvido em 2008, junto a Secretaria de Planejamento do municipio -
SEPLAN, Secretaria de Administracdo e a Fundacao Cultural de Uberaba, sendo executadas
as seguinte intervengdes: construcdo de um foyer em estrutura metalica, pilares e viga e
cobertura em laje de concreto com fechamento em vidro sendo que este hall estd servido
por rampas de acesso e escada ao prédio (figuras 131); execucdo de passeios e fechamento
externos em gradil em ferro; execucdo de reservatério de agua superior em concreto
armado; retirada do reboco nas fachadas com a exposicdo dos tijolos macicos; modificacdo
do telhado com a troca das telhas onduladas de amianto por telhas acusticas e colocagao de
forro de PVC (figura 132); instalacdo de anteparo em perfil de aluminio e vidro impedindo o
acesso dos visitantes do arquivo ao leito ferrovidrio que esta em funcionamento; execucao

de piso em concreto usinado (figura 133), execucdo em um dos comodos, de um pequeno

mezanino em estrutura metalica(figura 134).

Figura 131 - A Estacdo de Uberaba apds o restauro. Figura 132 - Interior da antiga esta¢do observa-se o
Observa-se o foyer de acesso ao prédio que foi criado  forro de PVC que foi inserido durante o processo de
junto com a rampa e escada que sio cobertas. A restauro do bem cultural.

estrutura que sustenta a laje de concreto é metalica. Autor: CARILI, Clayton Franga.

Nota-se parte da alvenaria exposta com a retirada do  Fonte: Acervo Particular

reboco Data: 18 de janeiro de 2014.

Autor: CARILI, Clayton Franca.

Fonte: Acervo Particular

Data: 18 de janeiro de 2014.
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Figura 133 - A Estacdo de Uberaba apds o restauro. Vista Figura 135 - A Estagdo de Uberaba apds o restauro.
interna de uma das salas onde estd parte do acervo Vista parcial de uma das salas. Observa-se o

documental. mezanino que foi criado em estrutura metalica
Observa-se o piso em concreto usinado que foi executado Autor: CARILI, Clayton Franga.

Autor: CARILI, Clayton Franca. Fonte: Acervo Particular

Fonte: Acervo Particular Data: 18 de janeiro de 2014.

Data: 18 de janeiro de 2014.

Também foram propostas novas adequacdes das instalacdes elétricas, hidrdulicas, de
combate e prevencdo a incéndio.

O projeto suscita alguns questionamentos com relagdo as intervencGes propostas e
que foram executadas: construcdo de um reservatério d’agua em concreto ao lado da
estacdo que modifica a ambiéncia do entorno do bem; construcdao de um grande foyer junto
a fachada do prédio, acesso principal do edificio, com a construcdo de rampa e escada, essa
nova construcdao modifica a fachada da estacdo; retirada do reboco da fachada voltada a
praca Dr. José Pereira Reboucas e exposicdo das alvenarias em tijolos aparentes, com
modificacdo do tratamento da fachada que era rebocada, com a retirada do reboco podera
ocorrer o aparecimento de patologias nas alvenarias como a presen¢a de umidade e mofo,
mesmo com a impermeabilizacdo, além de deixar a vista o sistema construtivo que sempre
foi escondido desde a construcdo da estacao.

Apesar da intervencdo na fachada do prédio da estacdo, construcdo do foyer de
acesso com rampa e escada, a nova construgdo respeita a altimetria do edificio, além de
mostrar que é obra atual, com a utilizacdo de materiais que contrastam com o bem, como a

estrutura metalica aparente, concreto na cobertura, fechamento em vidro temperado e a
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colocagdo de brises metdlicos em algumas fachadas do hall. O autor descreve “A inclusdo de
um anexo se faz necessario para uma melhor distribuicdo e recep¢do dos usuarios e o
funcionamento do arquivo municipal” (PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA, 2009, p.2)
Diferente das outras intervengdes executadas, a retirada do reboco e a construcdo da
caixa d’agua, descaracterizam o edificio, trazendo uma nova relagdo com o seu entorno. O

autor descreve: “Entre os altos decapados ao osso da alvenaria e impermeabilizados proporcionando um
aspecto rustico e que simbolize a intervengdo arquiteténica” (PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA, 2009, p.2)

No entanto, apesar de ser um local dedicado a preservacdao da memdria, o projeto
ndo contemplou nenhum espaco para resguardar a histéria da estacdo, tendo apenas um
pequeno espaco com um poster fotografico onde ha fotos histdricas de bens culturais de
Uberaba e painéis para exposicao de documentos do arquivo (figura 135). Mesmo com a
auséncia na 22 Estacdo da Mogiana, de espaco dedicado a histéria e memdria do edificio, a
presenca do leito ferroviario, com a linha férrea, que esta em funcionamento com trens de
carga na 3° Estacdo da Mogiana, ao lado do atual Arquivo, garante a preservacdo de pelo

menos o entendimento de que o prédio era um imével ferrovidrio.

Figura 135 - A Estacdo de Uberaba apds o restauro. Vista do hall de acesso ao prédio. Observa-se a criagdo de
um pequeno espago com fotos e expositores de objetos relacionados com o arquivo e o patrimonio cultural de
Uberaba.

Autor: CARILI, Clayton Franca.

Fonte: Acervo Particular Data: 18 de janeiro de 2014
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Em 2012, foi inaugurada a sede do Arquivo Publico | de Uberaba, sendo as obras
feitas com verbas do Ministério da Cultura e contrapartida do municipio. E importante
destacar que a estacdo nao é tombada, sendo apenas inventariada e a obra de adequacao é
tratada pela prefeitura como obra de reforma e adaptagdo ndo sendo assumida como

projeto de restauro.

A nova sede do Arquivo Publico, localizada na Praga Doutor José Pereira Rebougas, na
Mogiana, serd inaugurada neste sdbado (dia 15), as 10h30. Com a reforma e
adaptagées nos antigos galpdes da Estagdo Ferrovidria, o local conta com sala de
reunido, auditdrio, biblioteca de apoio, departamento fotogrdfico e de midia, salas de
estudo, estudio de microfilmagem, entre outras estruturas préprias para o arquivo. As
instalagdes tém 1.014 m?.

Na obra foram investidos RS 1.183.133,16, sendo RS 600 mil oriundos do Ministério da
Cultura, por meio de emenda do deputado federal Ndrcio Rodrigues, e RS 583.133,16
de contrapartida do municipio.

De acordo com a superintendente Lélia Bruno, além de dar continuidade ao trabalho de
recolhimento e preserva¢do do acervo arquivistico e de documentos de interesse
publico, disponibilizando-os a comunidade, a nova sede abriga também o arquivo
administrativo da Prefeitura de Uberaba e o Memorial da Imprensa. “Essa era uma
meta de governo do prefeito Anderson. Ter uma sede prdpria, com toda infraestrutura
necessdria”, explica Lélia.

Vale salientar que de acordo com o Decreto 4961, de 18 de julho, o Arquivo Publico
passou a ser Superintendéncia, desvinculada da Fundagdo Cultural e abrigada pela
Secretaria Municipal de Administragdo.

Disponivel em  <http://www.uberaba.mg.gov.br/portal/conteudo,26640> acesso em
10/06/2015 — 18:50

Essa constatacdo também é notada quando analisamos o material disponibilizado
pelo Arquivo Publico de Uberaba, apresentacdo do projeto intitulado, “Projeto Arquitetonico
do Arquivo Municipal de Uberaba, de outubro de 2009”. Nessa apresentacdo hd uma
confusdo entre a modalidade de intervencao executada, citando como projeto de restauro,
com menor intervencdo e maior preservacao do bem e em outro local descreve o projeto
como sendo um retrofit.

Outra estacdo que estava em péssimo estado de conservacdo era a Estacdo da
Stevenson (figura 136,137). O Conjunto Arquitetdnico foi vendido pela Ferrovia Paulista S/A -

FEPASA, concessiondria de servico publico e transporte ferroviario, com sede em S3o Paulo,
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para o Sr. Fumio Yoshida, em 1983. Em 1984, a estacdo foi adquirida por Masaaki Mitsutake

que pretendia abrir uma casa de shows no local.

Figura 136 - Esta¢Oes da Stevenson observa-se o
péssimo estado de conservagdo e a auséncia da
cobertura da plataforma antes do restauro. Em
primeiro plano a Casa de Turma, ao lado estacgdo.
Fonte: Acervo Digital da Fundag¢do Araguarina de
Educacdo e Cultura — Divisdo de Patrimonio Historico
— Laudos técnicos sobre o estado de conservagdo de
bens culturais tombados pelo municipio

Autor: Sem informacgdes

Figura 137 - Estacdo da Stevenson nota-se o péssimo
estado de conservagdo em que estava o interior da
estacdo e as vergas que foram modificadas.

Fonte: Acervo Digital da Fundacdo Araguarina de
Educacdo e Cultura — Divisdo de Patrimonio Histérico
— Laudos técnicos sobre o estado de conservagdo de
bens culturais tombados pelo municipio

Autor: Sem informagdes

Data: 16 de margo de 2005

Data: 16 de margo de 2005

O proprietdrio fez inUmeras intervengdes no edificio, como modificacdo das vergas
das esquadrias, demolicGes internas, emparedamentos de vdos nas fachadas, retirada de
pisos. As intervenc¢des foram iniciadas, mas ndao foram concretizadas o que deixou o prédio
da estacdo com intervencdes descaracterizadoras, em péssimo estado de conservacao.

Em 2002, todo o conjunto foi tombado, em 2006 foi adquirido pela Prefeitura
Municipal de Araguari que comprou a area, com intuito de restauro dos prédios para
integrar ao Roteiro Turistico do Triangulo Mineiro com o Projeto do Trem Turistico entre
Araguari e Uberlandia e apoio aos motoristas que trafegam pela BR 050.

A Estacdo da Stevenson (figura 138) foi restaurada e adequada para funcionamento
de um restaurante sendo as obras de restauro realizadas em 2012. O projeto de restauro
contemplou um espaco de memorias do edificio, sala de atendimento e servicos do
restaurante, cozinha, area de higienizacdo e coccdo, preparo. Para auxilio nas atividades do

restaurante foi adequada a Casa de Turma, edificio ao lado da estacdo, para o

Pagunal 1 3



'

[

funcionamento do vestidrio de funcionarios. Foi restaurado e adequada a Casa dos
Funcionarios para ser utilizada como administragao do complexo e vigia da area. Para apoio
ao restaurante, foi construido um prédio anexo para abrigar os sanitarios masculino e

feminino.

Figura 138 - A estagdo da Stevenson apds o processo de restauro do prédio
Autor: CARILI, Clayton Franga.

Fonte: Acervo Particular

Data: 18 de janeiro de 2014.

O projeto foi desenvolvido pela Arquiteta Carolina Fernadez Vaz que trabalhava na
Divisdo de Patrimoénio Histérico de Araguari, 6rgao ligado a Fundacdao Araguarina de

Educagdo e Cultura/ FAEC.

As principais intervencOes realizadas foram: reforco da estrutura para evitar novas
trincas nas paredes, restauracao do telhado, desemparedamento de vdos de portas e
janelas, restauragdo das vergas retas com a demoligdao das intervengdes das vergas em arco

pleno que foram construidas posteriormente a construcdo; insercdo de forro em madeira
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seguindo a inclinacdo do telhado deixando as tesouras aparente (figura 139); execucdo de
novas esquadras em madeira e vidro sendo o desenho e modelo da esquadria simplificado
pois ndo haviam referéncias das antigas janelas (figura 140); instalacdo de vidro temperado
formando um cémodo para instalacdo do espago de memdria da estagdo; adequagdo interna
para o funcionamento de cozinha industrial de acordo com as normas da vigilancia sanitaria
(figura 141,142);execugao de piso interno em porcelanato bege e tapete em ladrilho
hidraulico na drea da sala de memédria (figura 143), seguindo o mesmo desenho e modelo
dos ladrilhos originais; nova cobertura na plataforma de embarque e desembarque de
passageiros que havia sido toda perdida, sendo executada em estrutura metdlica e com
telhas termo acusticas (figura 144); execucdo de guarda-corpo metdlico na antiga plataforma
e execucdo de cobertura em laje de concreto ligando a estacdo ao anexo construido —

sanitarios.

Figura 139 - Estacdo da Stevenson apds o restauro. Figura 140 - Estacdo da Stevenson apds o restauro.
Observa-se o interior da estagdo com o piso em Observam-se as esquadrias em madeira e vidro que
porcelanato, a divisdria em vidro temperado onde foram inseridas no projeto de restauro.

serd o espaco de memorias do prédio. Nota-se o forro  Autor: CARILI, Clayton Franca.

de madeira que foi inserido no restauro mantendo as Fonte: Acervo Particular

tesouras aparentes. Data: 28 de dezembro de 2012.

Autor: CARILI, Clayton Franca.

Fonte: Acervo Particular

Data: 28 de dezembro de 2012.
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Figura 141 - Estacdo da Stevenson apds o restauro.
Observam-se as bancadas em granito da area de preparo
e saladas da cozinha.

Autor: CARILI, Clayton Franca.
Fonte: Acervo Particular

Data: 28 de dezembro de 2012.

T
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Figura 143 - Estacdo da Stevenson apds o restauro.
Observa-se o piso em ladrilho hidraulico que foi
confeccionado sendo o mesmo desenho do ladrilho
encontrado na estagdo. Podemos notar o porcelanato
bege.

Autor: CARILI, Clayton Franca.

Fonte: Acervo Particular

Data: 28 de dezembro de 2012.

Figura 142 - Estacdo da Stevenson apds o restauro.
Observam-se as pias da cozinha e a coifa central da area
de preparo de alimentos.

Autor: CARILI, Clayton Franga.

Fonte: Acervo Particular

Data: 28 de dezembro de 2012.

Figura 144 - Estacdo da Stevenson apds o restauro.
Observam-se as mao-francesas metalicas que foram
inseridas com desenho simplificado, pois ndo havia
referéncias da antiga sendo pintadas em vermelho para
destacar que é um elemento novo e a cobertura com
telhas termo acusticas.

Autor: CARILI, Clayton Franga.

Data: 28 de dezembro de 2012.

Como internamente as paredes da esta¢do haviam sido quase todas demolidas houve

uma maior liberdade na proposta de restauro, deixando o grande cdmodo onde foi instalada

a area de servico do restaurante sendo separado somente por um vidro temperado para
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criacdo do espaco de memdrias da estacdo com acesso pelas portas da drea de
armazenagem.

Outro elemento contrastante na proposta que possibilita a leitura do bem
histérico e a intervenc¢do foi a reconstrucdo da cobertura da plataforma de embarque e
desembarque de passageiros, sendo seu desenho simplificado e construido em estrutura
metalica pintada de vermelho mostrando que é uma intervencao e a cobertura com telhas
termo acusticas brancas e a instalacdo de piso porcelanato bege, internamente a estacgao.

Apesar do cuidado com a intervencdo, o anexo proposto para os banheiros
(figura 145) foi posicionado muito proximo a estagdo e ndo notamos o mesmo cuidado
demostrado na intervencdo de restauro com a distinguibilidade da intervencdo. O anexo
interfere tanto na fachada quanto na composicdo do conjunto, ndo evidenciando que é obra

contemporanea.

G/aucia //cnrlyue. C/aves

Figura 145 - Estagdo da Stevenson apds o restauro. Vista do anexo construido ao lado da estagdo. Podemos
notar que o anexo utiliza telhado aparente com telhas de barro francesas e estd muito préximo a estagao.
Autor: Glaucio Henrique Chaves

Fonte: Acervo Particular

A obra de restauro foi executada com verbas do Ministério do Turismo sendo os

valores liberados através da Caixa EconOmica Federal e com contrapartida da Prefeitura
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Municipal de Araguari, o projeto foi aprovado pelo Conselho Deliberativo do Patriménio
Histdrico. Para a realizagdo da obra foi contratada empresa especializada em restauro.

Apesar de a estacdo ter sido restaurada e as obras concluidas em dezembro de 2012,
o prédio ainda nao foi ocupado. A falta de usos, provocados pela morosidade da Prefeitura
Municipal de Araguari em licitar o bem cultural para ser ocupado, pode comprometer o
estado de conservacdo do bem, pela falta de uso e manutencdo. A Prefeitura mantém
guarda no local para evitar vandalismos e depredag¢des no imével.

A 22 Estacdo da Goias de Araguari foi restaurada em agosto de 2005 para abriga o
Centro Administrativo e Cultural do municipio. A estacdo possui os seguintes usos:
Pavimento Térreo-Foyer, recepc¢do, departamento juridico, secretaria de turismo e
desenvolvimento, sala de reunides, tesouraria, museu ferroviario, copa, reserva técnica do
museu, sala da administracdo do prédio, sanitarios; Pavimento superior 1° pavimento —
recepcao, saldao nobre e espaco museoldgico, gabinete do prefeito com a sala de despacho e
a sala de reunides, copa e banheiro privativo, gabinete do secretario de governo, saldo
multiuso, secretario de governo; apoio do secretario de governo, sanitarios, DML; Pavimento

superior -2° pavimento — sala desocupada (figura 146,147,148, 149).
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Figura 146 - Planta do

Pavimento Térreo da Estacdo LEGENDA: 8 —Tesoura.rla
» ) 9 - Tesoureiro
da Goids - Projeto de 1 - Recepgdo 10 - Secretaria de
Restauragdo e Adequagdo da 2 - Recepgdo Procuradoria Desenvolvimento/Departamento de Turismo
Estagdo da Goids — Centro 3 - Procuradoria 11 - Secretaria de
Administrativo de Araguari 4 - Procurador Desenvolvimento/Departamento de Turismo
Data: 2004 5 - Museu Ferroviario 12 - Sala de Reunides
Autor: CARILI, Clayton Franca 6 - Copa/Cozinha 13 - Reserva Técnica/Sala do Museu

Fonte: Acervo Particular 7 - Banco do Brasil 14 - Plataforma



Figura 147 - Planta do
Pavimento  Superior da
Estacdo da Goias — Projeto de
Restauragdo e Adequacgdo da
Estacdo da Goids — Centro
Administrativo de Araguari
Data: 2004

Autor: CARILI, Clayton Franga
Fonte: Acervo Particular
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2 - Recepgdo/Sala de Espera
Saldo Nobre
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Figura 148 - Planta do 2° Pavimento Superior da Estacdo da Goids — Projeto de Restauragdo e Adequacgdo da
Estacdo da Goids — Centro Administrativo de Araguari

Data: 2004
Autor: CARILI, Clayton Franca
Fonte: Acervo Particular
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Figura 149 - A Estagdo da Goias — “Palacio dos Ferroviarios” — Inauguracdo da Estagdao apds o processo de
restauro

Fonte: Acervo Particular

Autor: CARILI, Clayton Franca.

Data: Agosto de 2005

A 22 Estacdo da Goids desde sua desativacdo no final da década de 1970 ficou
abandonada e estava em péssimo estado de conservacdo. O primeiro processo de
reconhecimento de sua importancia arquitetonica e histérica acontece em 1984 pela Rede
Ferroviaria Federal S. A, através do Programa de Preservacdo do Patrimoénio Histérico do
Ministério dos Transportes - PRESERVE com a Prefeitura Municipal de Araguari, sendo feito um
protocolo de intenc¢des entre as partes.

O documento em sua “intensdo quinta” ja define que a municipalidade quer ocupar o
prédio com o uso administrativo e determina a necessidade de preservacdo integral do bem que
de acordo com o documento é tombado pelo PRESERVE como verdadeira reliquia.

Em 1989, acontece o primeiro decreto de tombamento municipal do bem (decreto N°10
de fevereiro de 1989) ficando definido o Tombamento da Estacdo da Goids, porém nao ficando
explicito o tombamento dos demais prédios do conjunto. Houve outras a¢des em prol da
preservacao da estagdao: em 1990, definigdes do tombamento da estacdo na lei organica do

municipio; em 1997, é publicado novo decreto (Decreto N°18 de agosto de 1997) reiterando o
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decreto anterior (Decreto N°10 de fevereiro de 1989); em 1998, é tombado todo o conjunto
ferrovidrio (Decreto N° 3 de abril de 1998). Apesar do grande nimero de decretos em prol da
preservacao do conjunto ferroviario, os perimetros de tombamento e entorno deixavam dividas
de sua extensdo e abrangéncia, sendo, em 2001, refeitos pelos técnicos da Divisdo de
PatrimoOnio Histdrico e aprovados no Conselho Deliberativo do Patrimbnio Histérico sendo
enviados ao Instituto do Patrimdnio Histdrico e Artistico de Minas Gerais/IEPHA.

Apesar de ja ter sido reconhecido como tombado, em 1980, nessa mesma década a
estacdo passou por intervengdes internas com a construcdo de paredes em alvenaria de tijolos
maci¢os que nao foram rebocadas e descaracterizaram o espaco interno pré-existente. Essas
paredes poderiam comprometer a estrutura do prédio em longo prazo, depois dessas
intervenc¢des o bem ficou abandonado.

Em 1999, a Prefeitura Municipal adquire parte do conjunto ferrovidrio, estando entre os
prédios a 2 Estacdo da Goias. O municipio negociou os impostos municipais devidos pela
RFFSA e o restante foi pago em vdrias parcelas.

Nesse mesmo ano, foi contratado projeto de restauro do prédio da estacdo desenvolvido
pela arquiteta Zendbia Vanda Grzybowski, arquiteta especializada em Restauro, sdcia da Século
30, Arquitetura e Restauro Ltda., com sede em Belo Horizonte/MG.

O projeto segue a metodologia de restauro com levantamento arquitetonico, histdrico,
fotografico, as patologias, proposta de adequacdo e uso, memorial descritivo e planilha
orcamentdria. Este propunha seu uso para fun¢des administrativas sendo que a intervencao
interna descaracterizava o espaco pré-existente dos grandes saldes que eram divididos com
paredes em bloco sical com a criacdo de novos comodos impedindo a leitura interna do edificio
com suas janelas voltadas para fachada leste e oeste. Outra intervenc¢do que descaracterizava o
espaco interno proposto foi a criagdo de uma nova escada de acesso ao pavimento superior que
comprometia um dos salGes da estacdo. Apesar de a intervencdo descaracterizar o interior da
estacdo, o projeto foi aprovado pelo Conselho Deliberativo do Patrimdnio Histérico de Araguari.

O projeto de restauro da 2%estacdo da Goids foi submetido a Lei Rouanet através de
convénio entre a Prefeitura Municipal de Araguari e a FUNEC — Fundacdo Educacional e Cultural

de Araguari, que foi o proponente do projeto de restauro. O projeto foi aprovado para captacao
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de recursos para realizacdo das obras de restauro, porém como nao foi possivel a captacdo de
todo o recurso, foi reapresentado, sendo definida a obra de restauro em etapas, o que diminuia
o valor a ser captado.

A etapa inicial contemplava a restauragao do telhado, sendo captado recurso junto as
Centrais Elétricas de Minas Gerais — CEMIG na ordem de R$145.000,00 (Cento e quarenta e
cinco reais) para realizagdo deste servigo. A obra de restauro do telhado foi executada
garantindo a integridade parcial do bem, ja bastante deteriorado pelo abandono, sendo que as
obras foram paralisadas, apds a conclusdo do telhado, em 2000.

Em 2001, a Divisdo de Patrimoénio Histérico, com a nova administra¢do, teve como foco a
preservacao do patrimonio cultural ferroviaria, sendo idealizado o Mutirdo Pré-restauracdao que
tinha como principal objetivo a sensibilizacao da populagao araguarina em prol da preservacao
do conjunto ferroviario, despertando-a para importancia cultural com o re-conhecimento e a re-
valorizacdo, ndo so da esta¢do que estava abandonado apds as obras de restauro do telhado,
mas de todo o complexo.

O mutirdo teve varias etapas, sendo a primeira intitulada de “Limpeza e Protecdo” que
aconteceu em 23 de junho de 2001, com a limpeza do prédio e a retirada dos antigos tapumes
colocados na restauracdo do telhado. Como a obra havia sido paralisada, os tapumes nao
estavam servindo de protecdao ao prédio e sim escondiam vandalos e andarilhos que estavam
morando no interior do edificio, sendo os elementos ainda existentes em madeira (portas,
janelas, tacos e assoalho) utilizados como lenha para cozinhar, depredando a estacdo e

colocando em risco o bem com a possibilidade de incéndio no prédio (figura 150 e 151).

Figura 150 - Estacdo da Goias
observa-se os tapumes que estavam
impedindo a visdo do prédio e
abrigando andarilhos e escondendo
vandalos dentro do prédio

Autor: Jodo Maldonado

Fonte: Acervo Digital da Divisdo de
Patriménio Historico de Araguari —
Fundacdo Araguarina de Educacdo e
Cultura - FAEC

Data: 23 de junho de 2001.
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Figura 151 - Esta¢do da Goias no dia do Mutirdo Pré
Restauracdo — “Limpeza e protecdo”. Observam-se a
estacdo apos a limpeza e retirada dos tapumes que
cercavam o prédio. Foram colocados novos tapumes
impedindo a entrada no edificio pelas portas e janelas.
Fonte: Acervo Digital da Divisdo de Patrimbnio
Histérico de Araguari — Fundag¢do Araguarina de
Educacgdo e Cultura - FAEC
' Autor: Jodo Maldonado
i Data: 23 de junho de 2001.

H
. WAN

A partir dessa intervencdo na estacdo, para valorizd-la e aumentar seu
reconhecimento pela populagdao, foram realizadas outras etapas do mutirdo, como
atividades artisticas, culturais e de entretenimento realizadas pela administracdo publica,
que fossem possiveis de utilizar o espaco externo, realizadas na Praca Gaioso Neves, em
frente a estacdo.

Em 2002, o Prefeito Municipal com os Técnicos da Divisdo de Patrimonio Histérico de
Araguari, realizaram visita a Secretaria de Estado da Cultura de Minas Gerais, em Belo
Horizonte, solicitando ao Secretdrio de Estado de Cultura o pedido de analise para o
tombamento estadual do conjunto ferroviario de Araguari.

Apods andlise pelos técnicos do IEPHA/MG e apresentac¢do do pedido o Conselho de
Patrimoénio Estadual, em 12 de dezembro de 2002 foi publicado no Didrio oficial do Estado

de Minas Gerais o tombamento estadual Provisdrio do Conjunto Arquitetonico e Paisagistico
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da antiga Estacdo da Estrada de Ferro Goids, em Araguari, pelo seu valor histodrico,
arquitetonico e paisagistico.

A partir do tombamento, houve a necessidade de execucdo de novo projeto de
restauro sendo desenvolvido pelo arquiteto Clayton Franga Carili que trabalhava na Divisao
de Patrimonio Histérico / FAEC.

Durante o processo de execucdo do novo projeto, foram feitos dois servicos
importantes: o primeiro, a restauracdao do piso em assoalho, compra com verbas
remanescentes da etapa de restauracao do telhado captadas pela FUMEC, sendo a mao-de-
obra dos carpinteiros paga pela Prefeitura Municipal de Araguari e, o segundo servico, a
restauracdo das esquadrias em madeira — portas e janelas do prédio, com verbas da
Prefeitura Municipal de Araguari.

Para o desenvolvimento da proposta de ocupacdo do prédio da estacdo foi feito
levantamento das secretarias, a partir do organograma que existia, sendo feitos croquis
contando o layout das salas, o nimero de pessoas que trabalhavam e o tamanho dos atuais
cdmodos.

A partir desse levantamento ficou definido que o novo uso seria misto, administra¢ao
e cultura, sendo que o prédio abrigaria o Museu Ferrovidrio e o Gabinete do Prefeito com
seus principais assessores, a partir do espaco interno existentes, sendo as intervencdes
limitadas ao maximo para preservacdao do espago interno e externo com pequenas
adequacoes.

Outra premissa do projeto foi a conservacdo da matéria original da obra,
intervencgdes reversiveis e distinguiveis, a adaptacao do prédio as necessidades atuais como
acessibilidade, instalagcOes elétricas, logicas, hidraulicas e de prevencdo e combate a
incéndio. Como o bem ja estava tombado pelo Estado o projeto foi enviado ao Instituto do
Patrimonio Histdrico de Minas Gerais — IEPHA/MG, para analise e aprovado em 2004.

A Prefeitura Municipal de Araguari, através de verbas prdprias, licitou em 2004 a
obra para execucdao do Projeto de Restauro e Adequacdo da Estacdo da Goias sendo os
servicos executados por empresa de engenharia e construgdo, acompanhadas e fiscalizada

pelo autor do projeto.
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Durante as obras de restauro os principais servicos que foram executados de acordo
com o projeto foram: abertura de portas internas no pavimento térreo permitindo a
circulacdo entre as salas; execucdo de novas portas com bandeiras e vergas retas em
madeira na mesma altura das portas existentes ,sendo as novas portas inseridas em madeira
lisa e com apliques lembrando almofadas o que permitia a leitura das portas novas que
foram inseridas; refazimento do piso em taco seguindo as marcas da paginacdo antiga;
insercdo de piso em granito rustico e polido no hall de acesso a estacdo e vestibulo;
instalacdo de elevador sem casa de maquinas, sendo panordmico e com vidro em um de
seus lados permitindo assim observar a escada helicoidal do prédio; refazimento dos
banheiros que haviam as pecas todas sido perdidas; execucdo do forro em madeira;
instalacdo de divisérias em vidro temperado entre o gabinete do prefeito - sala de despacho
e sala de reunides; execucdo de uma copa privativa na sala do prefeito e outra copa no
pavimento térreo servindo todo o prédio; execucao de painéis fotograficos e mobiliario para
0 museu, saldo nobre e sala do prefeito.

Em 2005, o prédio foi inaugurado (figura 152, 153,154), ficando a estacdo
desocupada por alguns meses, sendo previstas, para esse periodo, visitas monitoradas para

a populacdo conhecer o prédio e a obra restaurada.

Figura 152 - Vista da Estacdo da
Goias —“Palacio dos
Ferrovidrios” apds o restauro.
Autor: CARILI, Clayton Franca.
Fonte: Acervo Particular

Data: 30 de setembro de 2005
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Figura 153 - Vista interna da Estagdo da Goidas — Observa-se o gabinete do prefeito e a diviséria em vidro
separando a sala de despacho da sala de reunides.

Autor: CARILI, Clayton Franca.

Fonte: Acervo Particular

Data: 30 de setembro de 2005.

Figura 154 - Vista interna da Estacdo da Goids — Observa-se o saldo nobre — antessala do gabinete do prefeito,
ainda sem mobiliario, mas com os painéis fotograficos e as redomas com objetos ferrovidrios.

Fonte: Acervo Particular

Autor: CARILI, Clayton Franga.

Data: 30 de setembro de 2005
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Externamente foi refeito o banheiro, ao lado da estacdo, e reativada a fonte luminosa
e execucdo de passeios na Praca Gaioso Neves. Apds o periodo de visitas, o prédio da
estacdo foi ocupado, com os usos previstos no projeto.

O museu ferrovidrio previsto no prédio, inicialmente, possuia um pequeno acervo
composto por objetos e fotos com o tema ferrovidrio. Paulatinamente com envolvimento da
populacdo em prol da preservacdao da meméria ferroviaria, foram feitas doacdes de pecas e
fotos aumentando o acervo do museu.

Na escadaria frontal a estacdo acontece sempre eventos e shows, onde percebemos
a apropria¢dao da comunidade tanto da estagdo quanto da praga Gaioso Neves.

Em 30 de junho de 2008, foi aprovado pelo Conselho Estadual de Patriménio o
Tombamento definitivo do Conjunto Arquiteténico e Paisagistico da Estrada de Ferro Goids
em Araguari/MG. Nesse mesmo ano, foi enviado o Projeto de Restaura¢do e Adequacdo da
Estacdao da Goias - Projeto Mutirdo Pré-Restauracao para participar 10 2 Prémio do Instituto
de Arquitetura do Brasil Departamento Minas Gerais- IAB/MG, sendo o projeto avaliado e
premiado em 12 lugar na categoria “conservacao, reutilizacdo, requalificacdo e valorizacdo
do patriménio construido”.

Apesar de todos os esforcos para realizacdo da obra de restauro que foram realizadas
com verbas da Prefeitura Municipal de Araguari, ha um grande problema na conservacao do
edificio, a manutencdo que é insatisfatdria. Passados 10 anos do processo de restauro do
bem, houve somente manutencdo na pintura externa do edificio e os outros problemas e
patologias que aparecem, vao se agravando pela falta de entendimento da importédncia da
conservacao preventiva do edificio.

No conjunto Arquitetonico e Paisagistico da Estrada de Ferro Goias, também
passaram por processos de restauro o antigo Armazém de Cargas que abriga a Secretaria de
Educacdo e o Museu da Imprensa, os demais prédios do conjunto foram ocupados pelas
secretarias e 6rgdos da administracdo publica municipal sem critérios de manutencdo e

conservagao.
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A utilizacdo das estacdes e sua ocupacdo sdao primordiais para evitar a degradacao
dos prédios, porém as observagdes dos processos de adequacgao dessas estagdes confirmam
a importancia dos usos ligados também a manutencao diaria dos edificios.

As estagbes foram edificios muito presentes no cotidiano das pessoas, com a
desativacdo do transporte de passageiros e o fechamento de vdrias estacdes, esse
patrimonio ficou muito tempo esquecido e abandonado em nossas cidades, as estacdes que
foram conservadas e estdo sendo utilizadas estdo principalmente na zona urbana dos
municipios, mas muitos exemplares ainda estdo abandonados na zona rural e precisam ser
conservadas e ocupadas para preservacdao deste patrimoOnio tdo significativo para a
ocupacao do territério nacional.

A partir da andlise das estagdes que estdo sendo utilizadas podemos observar que
sdo muitos os desafios em prol da conservacao desse patrimonio sendo estes: entendimento
no processo de conservagao que os bens, mesmo os exemplares que estao sendo utilizados
como terminais para operacdo do transporte de carga e mercadorias devem ser tratados
como edificios de carater histdrico e cultural, sendo preservado o prédio; os usos devem ser
estudados a partir do espaco pré-existente de cada edificio, além do entendimento das
necessidades das comunidades e de valorizacdo e utilizacdo deste patrimbénio; o novo uso
deve preservar ndo s6 a materialidade do edificio, mas o resgate e a divulgacdo da
preservacdao de sua memodria com a criacdo de espagcos museoldgicos nos prédios
conservados; durante o processo de projeto que as adaptacdes necessarias a0 novo uso
sejam sempre questionadas sua necessidade, sendo preservado ao maximo as
caracteristicas originais do prédio e se forem necessdrias que sejam reversiveis e
distinguiveis; os projetos de conservacao sejam feitos por profissionais habilitados evitando
intervengdOes descaracterizadoras; a aprovacdo dos projetos de conservacao pelos Conselhos
Deliberativos de Patrimonio Histérico dos municipios, ndo garantem a qualidade da proposta
de intervencdo sendo necessario que estes conselhos tenham em seus quadros arquitetos e
/ou a oportunidade de pareceres técnicos destes profissionais sendo assim melhor

analisados os projetos e/ou guiadas as intervencdes; somente os processos de restauro ndo
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garantem a conservacdo dos edificios sendo necessdrias manutencdes constantes nos

prédios evitando a perda de elementos e medidas mais drdsticas como um novo restauro.
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A investigacdo e o estudo realizados sobre as linhas férreas, que se instalaram na
regidao do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, possibilitaram a identificacdo e _entendimento
do acervo cultural ferrovidrio existente; da quantidade de estacdes que foram construidas; o
numero de exemplares ainda presentes, o estado de conservacdo e os agentes responsaveis
pela gestdo e manutencdo destes imdveis.

As estacdes da regido foram construidas em um periodo muito longo, que vai de
1888, chegada da CMEF, primeira companhia a construir uma estacdo no Tridngulo Mineiro
e Alto Paranaiba, até a década de 1980, com a constru¢do de algumas esta¢des na zona rural
pela RFFSA.

Além da CMEF e da RFFSA, outras trés companhias - EFG, EFOM e RMV, também se
fizeram presentes e construiram estacdes na regidao de estudo, propiciando a constituicao de
um rico acervo ferroviario que contempla 110 estac¢des, das quais, 52 exemplares ainda
existem. Além dessas, em Sacramento, foram construidas duas estacdes de bondes elétricos
gue ligavam a zona rural, Estacdo do Cipd, da CMEF, estacdo da Tuia e na zona urbana de
Sacramentoa estacdo de bonde.

As estacOes construidas sdo de portes variados (pequeno, médio e grande porte),
predominando as estacdes de pequeno porte que sao conformadas por um Unico pavimento
e programa reduzido. As estacGes de médio porte sdo em menor nimero e se localizam,
predominante, na zona urbana dos municipios, com excecdo da Estacdo da Jaguara, primeira
estacdo construida no Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba. A Unica estacdo de grande porte é
a 22 Estacdo da Goids, em Araguari, onde foi instalada a sede da companhia, Estrada de
Ferro Goias. A estacdo apresenta trés pavimentos com torredo ao centro e a administracao
da estacdo funcionava no pavimento superior do prédio.

As estacOes, localizadas nas cidades, foram mais suscetiveis a substituicdes integrais
ou renovagoes arquitetonicas, acompanhando o crescimento das atividades de transporte e
a expansao urbana. Em alguns casos, como em Uberaba e Uberlandia, a remocao dos trilhos

da area central, levou a construcdo de novas estacdes em locais mais afastados. Desta forma
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Uberaba contou com a construcdo de trés estacbes da CMEF em locais diferentes,
Uberlandia com cinco estagées e Araguari, com duas esta¢des da EFG.

Das estacdes ainda existentes, as que estdo sendo utilizadas localizam-se na maioria
na drea urbana dos municipios sendo que seus usos atuais estdo ligados com a operagdo de
transportes de cargas pela Ferrovia Centro Atlanticas S.A, concessiondria que explora a
regido (oito estacdes); usos culturais (fundacdes culturais, museus, casas de cultura,
arquivos; num total de cinco estacdes) ou administragdes publicas (prefeitura, camara
municipal, duas estacoes). As estacdes localizadas na zona rural encontram-se abandonadas,
com excecao das estacdes de Peirdpolis (Municipio de Uberaba) e Stevenson (Municipio de
Araguari), sendo que algumas foram invadidas e estao sendo utilizadas para moradias ou
como depdsitos.

O abandono das esta¢Oes da zona rural agrava-se pela falta de uso e longo tempo
sem manutencdo e a a¢do de vandalos que aceleram a deterioracdo dos bens com a
depredacao dos prédios.

Varios foram os motivos que levaram ao abandono desse patrimbnio, como ja
explicitado, mas o principal foi a extingdo dos trens de passageiros que levou ao
esvaziamento das estacdes, ficando somente com a fungdo de transporte de cargas, que ndo
necessita de todos os edificios para sua operagao. Com isso, as concessiondrias utilizam
somente as estagdes que estdo na zona urbana dos municipios e/ou estrategicamente
localizadas para o processo de logistica; na regido em estudo, sete estacdes estdo sendo
utilizadas para este fim. No entanto, embora sendo utilizadas, a concessao destes bens para
a operacao dos transportes de carga, ndo tem garantido a conservacao das estacoes, além
de ndo serem tratadas como bens de interesse cultural pela concessionaria, sofrem com a
falta de manutencdo ou com intervencdes sem os cuidados necessarios para a preservacao
de suas caracteristicas originais. As intervencdes de manutencdo pela concessionaria sao
esporadicas e malfeitas e levam em consideracdo apenas a necessidade de adaptacdo do
edificio as novas funcdes para operacao de cargas e mercadorias e a administracdo do
trecho ferrovidrio em concessdo, ndao promovendo a eliminacdo de patologias que vao

aparecendo no edificio.
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Dos instrumentos legais de preservacdo dos bens culturais brasileiros, o mais
utilizado na drea de estudo foi o tombamento, sendo que, das 52 esta¢des ainda existentes,
treze s3ao tombadas pelos municipios. Observa-se que, predominantemente, os
tombamentos iniciais foram de bens isolados, atingindo apenas a estagdo. Mas, apds a
implantagao do ICMS Cultural no Estado, varios dos tombamentos individuais foram
retificados para tombamentos de conjuntos, o que contribui para o aumento da pontuacdo
dos municipios. No entanto, este instrumento, apesar de ter garantido a ndo demolicao
destas estacdes, ndo garantiu a conservacao e a utilizacdo dos prédios.

Como exemplos temos as primeiras estacdes construidas na area de estudo, a
Estacdo da Jaguara (1888) e a Estacdo do Cipd (1889), ambas tombadas pelo municipio de
Sacramento, desde 1989, e que se encontram em estado de conservagdao precario e sem
uso. O fato de se encontrarem localizadas em 4drea rural, certamente é um fator que
contribui para este abandono.

A 22 Estacdo da Goids, em Araguari, € a Unica estacdo tombada pelo Estado de Minas
Gerais e integra o tombamento do Conjunto Arquitetonico e Paisagistico da Estrada de Ferro
Goids, sendo este o maior conjunto ferroviario do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba.

O estudo realizado aponta que o abandono e a falta de usos das esta¢Oes estdo
ligados, principalmente, as seguintes circunstancias: a dificuldade de definicdo de novos usos
para as estacOes rurais; a falta de recursos financeiras para execucdo das obras de
restauracdo e conservagao; escassez de mao-de-obra especializada na regido com relacdo ao
desenvolvimento de projetos e obras de restauro; a ineficiéncia da gestdo destes bens apos
a conclusdo de obras de adequacao, restauro e manutencao.

Este tripé (usos, verbas e gestdo) é fundamental para a conservacao desses bens,
associado a recuperacao fisica, a utilizacdo e valoracdo por parte das comunidades onde
estes bens estdo inseridos, com a conservacao ndo sé da materialidade do edificio, mas de
sua memodria e histdria, tanto do bem, como da ferrovia, além da manutencdo constantes
destes edificios.

Nos processos de conservacdao das estacBes, algumas questdes devem ser

observadas: os novos usos preferencialmente devem levar em conta nao sé a manutengao
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da fachada, mas de todo o interior do edificio, com adequacbes necessdrias, porém
respeitando o espacgo pré-existente. Esses usos devem vir de encontro com as necessidades
das comunidades, do entorno e do contexto em que esses edificios estdo inseridos, garantir
a manutengao, constante, a valorizacao da identidade e importancia da estagdo para os
locais onde esta localizado o patrimoénio; o grau de intervencdo a ser entendido, a partir do
estado de conservacdo do edificio, durante a elaboracdo dos projetos de conservacdo e
utilizagdo, para novos usos, sendo as intervengdes de acordo com o estado de conservacao,
ou seja, nos edificios em bom estado de conservacdo as intervencbes serdo menores, nos
edificios descaracterizados, havera maior possibilidade de intervencao.

A conservacao e divulgacdo da memodria e histéria da ferrovia é pouco explorada nos
processos de conservacdo das estacdes e demais prédios ferrovidrios, sendo que temos na
area somente dois espacos de memoria, o Museu da 22 Estacdo da Goids e o Museu da
Estacdo de lbid. Os espacos de memdria sdao importantes, porém nao basta somente a
criacdo desses espacos, mas conjuntamente a elaboracdo e implantacdo de proposta
museoldgica e de ressignificacdo deste patrimonio que auxiliem na compreensdo e
divulgacao da importancia do bem e da ferrovia.

Apesar das estacGes ferrovidrias que se encontram sem uso, e da responsabilidade de
conservacgao desses bens ter sido transferida para o IPHAN, com o reconhecimento por parte
do Estado da importancia da preservacdo, o Instituto ndo consegue intervir em acdes
efetivas para preservacao deste acervo, situacdao que nao se limita a regido em estudo, mas
em todo o territdrio nacional.

Essas dificuldades estdo relacionadas ao grande nimero de bens, a falta de recursos,
tanto para elaboracdo de projetos quanto execucdo de obras de restauro, e os poucos
técnicos no Instituto para gestdo de todo esse acervo.

Das intervencgdes feitas nas estacdes ainda presentes na area, predominam acdes de
conservacdo desenvolvidas pelas municipalidades em prol da manutencdo e utilizacdo
desses imdveis, na maioria, localizados na zona urbana dos municipios. Outro problema
encontrado naquelas estacGes que ja passaram por processos de restauracdo e adequacao a

novos usos, é a auséncia de projetos de adequacdo e restauro, a maioria ndo contou com a

Paginal DS



N[

v Y

1
p
i

1Al
A

L=

-
il

participacdo de arquitetos capacitados para o desenvolvimento de projetos e obras de
conservagdao em bens culturais, o que gera intervengdes descaracterizadoras e sem critérios,
e a falta de um plano de manutencao e conservagao preventiva, o que agrava, a médio e
longo prazo, o bem, voltando a apresentar problemas graves que comprometem sua
sobrevivéncia de modo adequado.

Sao muitos os desafios para preservacao do acervo cultural ferroviario, conserva-lo e
preserva-lo é tarefa que deve ser perseguida com a conservacdo do maior nimero de
exemplares para sua reintegracdo a vida contemporanea, mas, caso ndo seja possivel a
preservacao de todas as estagdes, que seja feito um processo de selegao, a partir de estudos
para o entendimento da importancia histérica, construtiva dos diversos tipos encontrados
na regiao, sendo assim definidos exemplares representativos para conservagao deste acervo.

Apds a selecdo que os prédios sejam destinados para novos usos, aporte financeiro
pra realizacao de projetos e obras de conservacao e adequacao e a gestdao destes bens em

prol da manutencdo da materialidade e memoria da ferrovia no Brasil.
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Anbndi

Apéndice A - Mapas com as companhias ferroviarias e as estacdes que foram implantadas
do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba — Percurso, fotos, atual estado das estagdes

(demolida, abandonada, utilizada, nada consta

Apéndice B - Tabelas das estacdes construidas no Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba por

companhia

Apéndice C - Tabelas das estacdes mostrando os outros edificio que compdem o conjunto

ferroviario com as esta¢des Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba

Apéndice D - Fichas de levantamento de campo das estag¢des visitadas do Tridangulo Mineiro

e Alto Paranaiba

Apéndice E - Tabela das estacées tombadas do Tridangulo Mineiro e Alto Paranaiba
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Apendice A - Mapay com as companiios ferrovidrias e as estogdes
gue forom implantodaes do- Tridngulo- Mineiro e Alto- Paronaibo

1/5 - MAPA 1 — Mapa das estagbes ferroviarias no Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba:
contexto das companhias da area de estudo em Minas Gerais e os estados de Goias, Mato

Grosso, Sao Paulo e Rio de Janeiro.

2/5 - MAPA 2 — Mapa das estagdes ferrovidrias no Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba:

localizagdo das estagdes, nomes, companhias a qual pertencem.

3/5 - MAPA 3 — Mapa das estagdes ferrovidrias no Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba:
localizagdo das estacdes, nome, estado atual e fotos das esta¢des. Companhia Mogiana de
Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. — FEPASA; Estrada de Ferro Oeste de Minas —

EFOM, Estrada de Ferro Elétrica Municipio de Sacramento — EFMS.

4/5 - MAPA 4 — Mapa das estagdes ferroviarias no Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba:
localizacdo das estacOes, nome, estado atual e fotos das estacdes. Estrada de Ferro Oeste de

Minas — EFOM.

5/5 - MAPA 5 — Mapa das estac¢des ferrovidrias no Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba:
localizagdo das estagdes, nome, estado atual e fotos das estacdes. Estrada de Ferro Oeste de

Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferrovidria Federal S.A.
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COMPAHIA MOGIANA DE ESTRADA DE FERRO - CMEF
01 Estacdo ferroviaria Sem data Arquivo Publico Desconhecido Fundagdo Araguarina de
Araguari CMEF 12 Municipal “Dr. Calil Educagdo e Cultura — FAEC
estagdo Porto” Arquivo Publico Municipal “Dr.
Calil Porto”
02 Estagdo ferroviaria Brejo 07/ 2009 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Alegre Henrique Chaves
03 Estagdo ferroviaria Anga 04/ 2010 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Henrique Chaves
04 Estacdo ferroviaria 01/ 2014 Acervo particular Clayton Franca Acervo particular
Stevenson Velha Carilli
05 Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
Stevenson Nova — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimdnio
2006 Minas, IEPHA/MG. Histdrico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
06 Estagdo ferrovidria Prea 05/ 2007 Panoramio Glducio http://www.panoramio.com
Henrique Chaves
07 Estacdo ferroviaria 08/ 2010 Panoramio Igor Rezende http://www.panoramio.com
Sobradinho
08 Estacdo ferroviaria Sem data Acervo particular Glaucio Acervo particular
Sobradinho Nova Henrique Chaves
09 Estacdo ferroviaria Gild 12/2010 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Henrique Chaves
10 Estacdo ferroviaria Década de Arquivo Publico Desconhecido Acervo Digital do Arquivo Publico
Uberlandia Nova- 42 1970 Municipal de Municipal de Uberlandia
estacdo Uberlandia
11 Estacdo ferroviaria Sem data Arquivo Publico Desconhecido Acervo Digital do Arquivo Publico
Uberlandia Velha 12 Municipal de Municipal de Uberlandia
estagdo Uberlandia
12 Estagdo ferrovidria Arquivo Publico Desconhecido Acervo Digital do Arquivo Publico
Uberlandia Velha 22 Municipal de Municipal de Uberlandia
estacdo Sem data Uberlandia
13 Estacdo ferroviaria Anterior a Estagdes Ferrovidrias | Acervo Ralph M. | http://www.estacoesferroviarias.
Uberlandia Velha 32 1929 Giesbrecht com.br
estacao
14 Estacdo ferroviaria Arquivo Publico Desconhecido Acervo Digital do Arquivo Publico
Uberlandia Velha 42 Municipal de Municipal de Uberlandia
estacdo Sem data Uberlandia
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15 Estagdo ferrovidria 08/2007 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Omega Henrique Chaves
16 Estacdo ferroviaria 1986 Estagdes Ferrovidrias | Foto do relatério | http://www.estacoesferroviarias.
Sucupira Velha de instalagdes com.br
fixas da Fepasa
17 Estagdo ferroviaria 05/ 2008 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Sucupira Nova Henrique Chaves
18 Estagdo ferrovidria Uru Sem data EstagOes Ferrovidrias Acervo Nilson http://www.estacoesferroviarias.
Nova Rodrigues com.br
19 Estagdo ferrovidria Irara Vistoria das EstagOes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
— Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patriménio
2006 Minas, IEPHA/MG. Histdrico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
20 Estagdo ferroviaria Anil S/D EstagOes Ferroviarias Acervo Nilson http://www.estacoesferroviarias.
Nilson Rodrigues com.br
21 Estagdo ferrovidria Buriti 2012 Projeto de Educagdo Perguntar Acervo Particular
Ambiental e Clayton
Patrimonial da
Estacdo de Buriti
22 Estacdo ferroviaria Eli Década de Estagdes Ferrovidrias Acervo Nilson http://www.estacoesferroviarias.
Nova 1970 Rodrigues com.br
23 Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
Palestina — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimdnio
2006 Minas, IEPHA/MG. Histérico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
24 Estacdo ferroviaria 05/ 2013 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
Mangabeira Velha Figueiredo
25 Estacdo ferroviaria 2005 Estagdes Ferrovidrias Domingos http://www.estacoesferroviarias.
Mangabeira Nova Tiveron Filho com.br
26 Estagdo ferrovidria Lea 05/2013 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
Figueiredo
27 Estagdo ferrovidria Arquivo Publico de Desconhecido Arquivo Publico de Uberaba
Uberaba 12 estagdo Uberaba
28 Estagdo ferrovidria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Uberaba 22 estagdo Carilli
29 Estagdo ferrovidria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Uberaba 32 estagdo Carilli
30 Estagdo ferrovidria 07/2010 EstagOes Ferrovidrias Thiago de http://www.estacoesferroviarias.
Valefértil Freitas com.br
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31 Estagdo ferrovidria 07/ 2010 EstagOes Ferrovidrias Thiago de http://www.estacoesferroviarias.
Babagu Freitas com.br
32 Estacdo ferroviaria 1926 Estacdes Ferroviarias Desconhecido http://www.estacoesferroviarias.
Uberaba EFOM com.br
33 Estacdo ferroviaria 1982 EstacOes Ferroviarias Sonia Fontoura http://www.estacoesferroviarias.
Rodolfo Paixao com.br
34 Estacdo ferroviaria 2005 EstagOes Ferroviarias Domingos http://www.estacoesferroviarias.
Ameno Tiveron Filho com.br
35 Estacdo ferroviaria 12/1985 EstacOes Ferroviarias Domingos http://www.estacoesferroviarias.
Tangara Tiveron Filho com.br
36 Estacdo ferroviaria 05/2011 Panoramio Altemiro Olinto http://www.panoramio.com
Peirépolis Cristo
37 Estagdo ferrovidria 11/1985 EstagOes Ferrovidrias Domingos http://www.estacoesferroviarias.
Calafate Tiveron Filho com.br
38 Estacdo ferroviaria 01/ 2012 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com/
Tancredo Franga Figueiredo
39 Estagdo ferrovidria Delta 1932 EstagOes Ferrovidrias Eduardo Coelho | http://www.estacoesferroviarias.
com.br
40 Estagdo ferrovidria 05/2013 EstagOes Ferrovidrias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
Engenheiro Lisboa Figueiredo com.br
41 Estacdo ferroviaria 11/2011 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Guaxima Henrique Chaves
42 Estagdo ferrovidria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Conquista Carilli
43 Estagdo ferrovidria Cipd 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Carilli
44 Estagdo ferrovidria Tuid Sem data Arquivos da Desconhecido Arquivos digitais da Fundagdo
Fundagao Cultural de Cultural de Sacramento
Sacramento
45 Estacdo ferroviaria 01/ 2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Sacramento Carilli
46 Estacdo ferroviaria 01/ 2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular

Jaguara

Carilli
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ESTRADA DE FERRO OESTE DE MINAS —EFOM E REDE MINEIRA DE VIACAO-RMV
47 Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
Batuira — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimonio
2006 Minas, IEPHA/MG. Histdrico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
48 Estagdo ferrovidria 2011 EstagOes Ferrovidrias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
Itiquapira Figueiredo com.br
49 Estagdo ferrovidria 2011 EstagOes Ferrovidrias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
Almeida Campos Figueiredo com.br
50 Estagdo ferrovidria Rio 02/2009 EstagOes Ferrovidrias Glaucio http://www.estacoesferroviarias.
das Velhas Henrique Chaves com.br
51 Estagdo ferrovidria Vistoria das EstagOes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
Zelandia — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimonio
2006 Minas, IEPHA/MG. Histdrico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
52 Estagdo ferrovidria 07/ 2011 EstagOes Ferrovidrias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
Alpercatas Figueiredo com.br
53 Estagdo ferrovidria 2011 EstagOes Ferrovidrias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
Itaipu Figueiredo com.br
54 Estagdo ferrovidria 07/2011 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
Ibitimirim Figueiredo
55 Estagdo ferrovidria 06/ 2011 EstagOes Ferrovidrias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
Capivara Figueiredo com.br
56 Estagdo ferrovidria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Araxda Velha Carilli
57 Estagdo ferrovidria Sem data Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
Araxa Nova Figueiredo
58 Estagdo ferrovidria KM 07/ 2010 Panoramio Alexandra Maria http://www.panoramio.com
855 Nunes
59 Estagdo ferrovidria 06/ 2011 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
Tamanduapava Figueiredo
60 Estagdo ferrovidria Vistoria das Estag0es Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
Estévdo Lobo — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimdénio
2006 Minas, IEPHA/MG. Historico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
61 Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
Coronel Adolfo — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimdénio
2006

Minas, IEPHA/MG.
Belo Horizonte: 2006

Histérico e Artistico de Minas
Gerais — IEPHA/MG
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62 Estagdo ferrovidria Sdo Década de Museu Ferrovidrio de Desconhecido Arquivo Digital do Museu
Pedro 1910 Ibia Ferroviario de Ibia
ESTRADA DE FERRO GOIAS - EFG E REDE FERROVIARIA FEDERAL S.A- RFFSA
63 Estacdo ferroviaria Ibid Abril de 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Henrique Chaves
64 Estacdo ferroviaria Abril de 2012 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
Odilon Melo Figueiredo
65 Estacdo ferroviaria Abril de 2012 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
Guabiroba Figueiredo
66 Estacdo ferroviaria José | Abril de 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Rafael Henrique Chaves
67 Estagdo ferrovidria Abril de 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Catiara Henrique Chaves
68 Estagdo ferrovidria Abril de 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Perdizes Henrique Chaves
69 Estagdo ferrovidria Margo de Panoramio Lizandro Junior http://www.panoramio.com
Salitre de Minas 2014
70 Estagdo ferrovidria Sdo Sem data EstagOes ferroviarias Acervo Manoel http://www.estacoesferroviarias.
Benedito Monachesi com.br
71 Estagdo ferrovidria Beija 04/2012 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
Flor Figueiredo
72 Estacdo ferroviaria 08/2010 Panoramio David http://www.panoramio.com
Patrocinio (PU4YEN_DAVID
)
73 Estacdo ferroviaria 04/ 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Inspetor Quirino Henrique Chaves
74 Estagdo ferrovidria Vistoria das Estag0es Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
Folhados — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimonio
2006 Minas, IEPHA/MG. Histdrico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
75 Estacgdo ferrovidria 04/ 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Jequitiba Henrigue Chaves
76 Estacdo ferroviaria 1910 EstagOes Ferrovidrias Foto do album http://www.estacoesferroviarias.

Macaubas

da Mogiana

com.br
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77 Estagdo ferrovidria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Monte Carmelo Carilli
78 Estagdo ferrovidria Sdo 1940 Estacbes Ferrovidrias | Acervo Roberto | http://www.estacoesferroviarias.
Félix Fonseca Dias com.br
79 Estagdo ferrovidria 02/2007 Estacbes Ferrovidrias | Roberto Fonseca | http://www.estacoesferroviarias.
Macacos Dias com.br
80 Estacdo ferroviaria 1991 EstacGes Ferrovidrias Luiz Gonzaga http://www.estacoesferroviarias.
Douradoquara Ramos com.br
81 Estacdo ferroviaria 03/2011 Panoramio Luciano David http://www.panoramio.com
Batista Frazao
82 Estacdo ferrovidria 05/2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Alvino Damido Henrique Chaves
83 Estagdo ferrovidria José 05/ 2008 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Bittencourt Henrique Chaves
84 Estagdo ferrovidria Brejo 07/ 2009 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Alegre Henrique Chaves
02 Estagdo ferrovidria 2006 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Araguari CMEF 22 Carilli
estagao
86 Estacdo ferroviaria 2005 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Araguari EFG Carilli
87 Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
Bucdina — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimonio
2006 Minas, IEPHA/MG. Histdrico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
88 Estagdo ferrovidria Sem data EstagOes Ferrovidrias Desconhecido http://www.estacoesferroviarias.
Amanhece com.br
89 Estagdo ferrovidria 2004 EstagOes Ferrovidrias Glaucio http://www.estacoesferroviarias.
Ararapira Henrique Chaves com.br
90 Estagdo ferrovidria KM 2005 EstagOes Ferrovidrias Glaucio http://www.estacoesferroviarias.
38 Henrique Chaves com.br/
91 Estagdo ferrovidria Acervo Particular Glaucio Acervo Particular
Horto Florestal Henrique Chaves
92 Estagdo ferrovidria 02/2009 EstagOes Ferrovidrias Glaucio http://www.estacoesferroviarias.

Engenheiro Bethout

Henrique Chaves

com.br
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Apéndice B - Tabelay dasy estogédes do Tridnguwlo Mineiro e Alto
Paronaibo

CMEF / FEPASA - Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. —
FEPASA

EFMS -Estrada de Ferro Elétrica Municipio de Sacramento — EFMS

EFOM / RMV/RFFSA/ VFCO/FCA - Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira
de Viacdo — RMV, Rede Ferrovidria Federal S.A. — RFFSA, Viacdo Férrea Centro —Oeste —

VFCO, Ferrovia Centro Atlantica — FCA

EFG/ RFFSA/VFCO -Estrada de Ferro Goids — EFG, Rede Ferrovidria Federal S.A. - RFFSA,

Viacdo Férrea Centro —Oeste — VFCO.



As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlAlU| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
CMEF, Abandonada
Jaguara (Linha do FEPASA 05/03/1888 Tombamento
Catalao) Sacramento Municipal
: 502,962
Figura 1
Cipo / (Linha do CMEF, 23/04/1889 Abandonada
Sacramento Catalao) FEPASA Sacramento Tombamento
514,010 Municipal
Figura 2
Plenaria da
Camara
(Linha do CMEF, : Municipal,
Conquista Cataldo) FEPASA Conquista S 23/04/1889 Pequeno
528,734 % Museu, Junta
(1938) : e A Militar e Sala
[ H i de Inclusdo
Figura 3 . =R Digital
Tombamento

Municipal




D. Demolida A. Abandonada

As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo
Estado : U. Utilizada

Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlAlU| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
(Linha do
Catalao)
) 540,899
Guaxima (1938) CMEF, Conquista 13/02/1916
FEPASA
Moradia
Figura 4
) (Linha do
Engenheiro Catal3o) CMEF, Conquista 23/04/1889 Depésito
Lisboa 555,472 FEPASA
(1938)
Figura 5
(Linha do
Catalao)
563,145
Tancredo (1937) CMEF, Conquista 1926 Depdsito
Franga FEPASA
Figura 6
o ) (Linha do Museu de
Peiropolis Cataldo) CMEF, paleontologia
580,341 FEPASA Uberaba 23/04/1889 — Museu dos
(1938) Dinossauros
: Tombamento
Figura 7 Municipal



As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado :

Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA

D. Demolida

A. Abandonada

U. Utilizada

Estacdes

Linha (Km)

Companhias

Municipio

Estado

D

A

U

Data de
inauguracao

Grau de protecéo

Inventariada

Tombada

Uso Atual

Gama

Figura 8

(Linha do

Catalao)

589,741
(1938)

CMEF,
FEPASA

Uberaba

10/06/1913

Rodolfo
Paixao

Figura 9

(Linha do

Catalao)

599,756
(1938)

CMEF,

Uberaba

08/10/1915

AMOoOroso
Costa

Ramal Ibia /
Uberaba
1048,050

(1960)
Linha Cataldo
Km 601,689
(1938)
Variante
entroncament

0 AmMoroso

Costa — Km
589,741

(1986)

CMEF/
FEPASA

Uberaba

01/06/1930

Demolida

Demolida

Demolida




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlAlU| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
(Linha do
Uberaba Catal&o) CMEF, 23/04/1889 Demolida
12 estagéo 604,500 Uberaba
(1938)
Figura 10
(Linha do Arquivo
Uberaba Catal&o) CMEF, 20/08/1947 Publico
22 estacao 603,584 FEPASA Uberaba Municipal de
(1960) Uberaba
. Tombamento
Figura 11 Municipal
(Linha do Controle
Uberaba Catalao) CMEF, Uberaba 20/12/1961 Operacional
Nova FEPASA, da FCA para o
~ 604,500 FERROBAN transporte de
a ’ H
3 estacao (1938) FCA cargas
Figura 12
(Linha do
Catalao)
614,822 Provavel
(1938) 1930
Léa CMEF Uberaba Demolida

Figura 13




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlA|U| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
(Linha do
Catalao)
21/12/1895
Mangabeira 625,722 CMEF Uberaba Demolida
(1938)
Figura 14
) (Linha do
Mangabeira Catal3o) CMEF, Uberaba Nada Abandonada
Nova FEPASA consta
535,000
Figura 15
(Linha do Demolida
Tié Catalao) 30/03/1930
' 636,910 CMEF Uberaba
(1938)
(Linha do
Catalao)
Palestina CMEF, Uberaba 21/12/1895 Abandonada
647,178 FEPASA
Figura 16 (1938)
Eli Velha (Linha do 30/03/1930
Catalao) CMEF Uberaba Nada consta
655,606
(1938)




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlA|U| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
(Linha do
Catalao)
CMEF, 1970 Nada consta
Eli Nova 572 FEPASA Uberaba
(1980)
Figura 17
(Linha do
Catalao) Abandonada
Buriti 670,850 CMEF, Uberaba 21/12/1895 Tombamento
(1938) FEPASA Municipal
Figura 18
(Linha do
Catalao)
681,723
(1938) Demolida
Anil CMEF Uberaba 30/03/1930

Figura 19




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéao
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DIA|U| inauguracio NEo nventariada | Tombada Uso Atual
(Linha do
Catalao)
692,959 Deposito
Irara (1938) CMEF, Uberaba 21/12/1895
FEPASA
_ 600,527
Figura 20 (1986)
613,29 30/03/1930 Demolida
Uru Velha CMEF, Uberaba
FEPASA
(Linha do
Catalao)
Uru Nova 706,056 CMEF, Demolida
FEPASA Uberaba 30/03/1930
Figura 21 (1938)
605
(1986)
Pequi Velha Demolida
Nada consta CMEF, Uberaba 10/05/1945
Pequi Nova 618,400 1986
(1986) CMEF, Uberaba
FEPASA

Demolida




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlA|U| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
(Linha do
. Catalao)
SUCUpII‘a 715,985 CMEF, Uberlandia 1970 Abandonada
Nova (1938) FEPASA
Figura 22
Sucupira (Linha do CMEF Uberlandia
Velha Cataldo) 21/12/1895 Demolida
720,617
Figura 23
(Linha do
Catalao)
Omega 728,115 CMEF, Uberlandia
(1938) FEPASA 01/09/1924 Demolida
Figura 24
638,900
(1986)
N (Linha do
UBERLANDIA Catal3o) Uberlandia
12 ESTAQAO 738,599 CMEF 21/12/1895 Demolida
(1938)
Figura 25




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlA|U| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
(Linha do
Catalao)
UBERLANDIA CMEF Uberlandia
2a ESTA(;AO 1939 Demolida
738,599
Figura 26 (1938)
(Linha do
- Cataldo)
UBERLANDIA 738,599 CMEF Uberlandia 1940 Demolida
32 ESTACAO (1938)
LLl “a lhx‘/."
Figura 27 3 =T {L‘_w e
(Linha do
~ Catalao)
UBERLANDIA 738,599 CMEF Uberlandia 1946
42 ESTACAO (1938) -
Demolida
Figura 28




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida A. Abandonada U. Utilizada

Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA

Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlAlU| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
(Linha do
Catalao)
. 747,445
Gilo (1938) CMEF Uberlandia 30/03/1930 Demolida
Figura 29
) (Linha do
Sobradinho Cataldo) CMEF Uberlandia Abandonada
Velha 755,044 15/11/1896 Tombamento
(1938) Municipal
Figura 30
(Linha do
Catalao)
; 761,832
Prea (1940) CMEF Uberlandia
01/07/1940
Figura 31 Demolida




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlA|U| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
(Linha do Restaurada
Catalao) para novo
uso:
Stevenson CMEF Araguari restaurante e
774,022 10/02/1927 pequeno
Velha (1927) . museu da
estacao —
Figura 32 768,650 ainda nao foi
(1938) ocupado apos
o restauro
Tombamento
Municipal
(Linha do
) Cataldo)
Anga
CMEF Araguari 01/07/1948
Figura 33 774,460 Demolida
(1940)
(Linha do
Catalao)
) 783,428
Araguari (1938)
CMEF Araguari 15/11/1896 Demolida
Figura 34




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlA|U| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
(Ramal de
Igarapava) CMEF, 07/09/1914 Demolida
Delta 169,819 FEPASA Delta
(1938)
Figura 35
(Ramal de
Igarapava) CMEF,
Calafate 178,185 FEPASA Uberaba 07/09/1914 Nada Consta
(1938)
Figura 36
(Ramal de
; Igarapava) 07/09/1914
Tangara 186,935 CMEF, Demolida
(1938) FEPASA Uberaba
Figura 37
(Ramal de
Ameno lgarapava) CMEF,
194,605 FEPASA Uberaba 05/06/1921 Demolida
Figura 38




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéo
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlA|U| inauguracao Naol inveniaradat o Uso Atual
1979
(Variante
Babacu Entroncament | FEPASA,
0-Amoroso FERROBAN, Uberaba Abandonada
Figura 39 COSta) FCA
460,660
1979
Reativada
o (Variante pela FCA para
Valefértil Entroncament | FEPASA, Uberaba Controle
0-Amoroso FERROBAN, Operacional e
Figura 40 Costa) FCA o transporte
444,890 de cargas
_ (Variante Controle
Uberlandia Omega- CMEF, Uberlandia 1970 Operacional
Nova %ngl;gg) FEPASA, da FCA para o
= ' FERROBAN transporte de
a )
5% ESTAGAO FCA Cargas

Figura 41




As estagdes Ferroviarias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Estado Datad Grau de protecéao
» . . . ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DIA|U| inauguracio NEo nventariada | Tombada Uso Atual
(Variante CMEF,
Stevenson /Smegaj) FEPASA, 1970 Abandonada
raguari FERROBAN, Araguari
Nova 668,605 FCA

Figura 42




As estagdes Ferrovidrias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: histéria e

conservagdo

LISTA DAS FIGURAS UTILIZADAS NA TABELA DAS ESTACﬁES DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. — FEPASA

FIGURA DESCRICAO DATA FONTE AUTOR DISPONIVEL EM
Estagdo ferrovidria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
01 Jaguara Carilli
01/ 2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
02 Estagdo ferrovidria Cipd Carilli
03 Estagdo ferrovidria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Conquista Carilli
Estacdo ferrovidria 11/2011 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
04 Guaxima Henrique Chaves
Estacdo ferroviaria 05/2013 EstagOes Ferroviarias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
05 Engenheiro Lisboa Figueiredo com.br
Estacdo ferroviaria 01/2012 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com/
06 Tancredo Franga Figueiredo
Estacdo ferroviaria 05/ 2011 Panoramio Altemiro Olinto http://www.panoramio.com
07 Peirépolis Cristo
Estacdo Gama 05/ 2008 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
08 Henrique Chaves
Estagdo ferrovidria 1982 EstagOes Ferrovidrias Sonia Fontoura http://www.estacoesferroviarias.
09 Rodolfo Paixao com.br
Estagdo ferrovidria Sem autor Arquivo Publico de Desconhecido Arquivo Publico de Uberaba
10 Uberaba 12 estacdo Uberaba
Estagdo ferrovidria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
11 Uberaba 22 estagdo Carilli
Estacdo ferroviaria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
12 Uberaba 32 estagdo Carilli
Estagdo ferroviaria Lea 05/2013 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
13 Figueiredo
Estagdo ferrovidria 05/2013 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
14 Mangabeira Velha Figueiredo
Estacdo ferroviaria 2005 Estagdes Ferrovidrias Domingos http://www.estacoesferroviarias.
15 Mangabeira Nova Tiveron Filho com.br
Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
16 Palestina 2006 — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimonio
Minas, IEPHA/MG. Histdrico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
Estagdo ferrovidria Eli Década de EstagOes Ferrovidrias Acervo Nilson http://www.estacoesferroviarias.
17 Nova 1970 Rodrigues com.br
Estagdo ferrovidria Buriti 2012 Projeto de Educagdo Desconhecido Acervo Particular
18 Ambiental e
Patrimonial da
Estagdo de Buriti
Estagdo ferroviaria Anil S/D EstagOes Ferrovidrias Acervo Nilson http://www.estacoesferroviarias.
19 Nilson Rodrigues com.br
Estacdo ferroviaria Irara Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
20 2006 — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimonio

Minas, IEPHA/MG.
Belo Horizonte: 2006

Histérico e Artistico de Minas
Gerais — IEPHA/MG




As estagbes Ferrovidrias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: histéria e

conservagao

LISTA DAS FIGURAS UTILIZADAS NA TABELA DAS ESTAGOES DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. — FEPASA

Estagdo ferrovidria Uru Sem data EstagOes Ferrovidrias Acervo Nilson http://www.estacoesferroviarias.
21 Nova Nilson Rodrigues com.br
Estagdo ferrovidria 05/ 2008 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
22 Sucupira Nova Henrique Chaves
Estagdo ferrovidria 1986 Estagbes Ferrovidrias | Foto do relatério | http://www.estacoesferroviarias.
23 Sucupira Velha de instalagdes com.br
fixas da Fepasa
Estagdo ferroviaria 08/2007 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
24 Omega Henrique Chaves
Estacdo ferroviaria Sem data Arquivo Publico Desconhecido Acervo Digital do Arquivo Publico
25 Uberlandia Velha 12 Municipal de Municipal de Uberlandia
estacdo Uberlandia
Estacdo ferroviaria Arquivo Publico Desconhecido Acervo Digital do Arquivo Publico
26 Uberlandia Velha 22 Sem data Municipal de Municipal de Uberlandia
estacdo Uberlandia
Estacdo ferroviaria Anterior a Estacdes Ferrovidrias | Acervo Ralph M. | http://www.estacoesferroviarias.
27 Uberlandia Velha 32 1929 Giesbrecht com.br
estacdo
Estacdo ferroviaria Arquivo Publico Desconhecido Acervo Digital do Arquivo Publico
28 Uberlandia Velha 42 Sem data Municipal de Municipal de Uberlandia
estagdo Uberlandia
Estacdo ferroviaria Gild 12/2010 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
20 Henrique Chaves
Estagdo ferrovidria 08/ 2010 Panoramio Igor Rezende http://www.panoramio.com
30 Sobradinho Velha
Esta¢do ferrovidria Pred 05/ 2007 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
31 Henrique Chaves
Estacdo ferroviaria 01/2014 Acervo particular Clayton Franga Acervo particular
32 Stevenson Velha Carilli
Estagdo ferrovidria Anga 04/ 2010 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
33 Henrique Chaves
Estagdo ferrovidria Sem data Arquivo Publico Desconhecido Fundagdo Araguarina de
34 Araguari CMEF Municipal “Dr. Calil Educacdo e Cultura — FAEC
Porto” Arquivo Publico Municipal “Dr.
Calil Porto”
Estagdo ferroviaria Delta 1932 Estacbes Ferrovidrias | Eduardo Coelho | http://www.estacoesferroviarias.
35 com.br
Estacdo ferroviaria 11/1985 Estagdes Ferrovidrias Domingos http://www.estacoesferroviarias.
36 Calafate Tiveron Filho com.br
Estagdo ferrovidria 12/1985 EstagOes Ferrovidrias Domingos http://www.estacoesferroviarias.
37 Tangara Tiveron Filho com.br
Estagdo ferrovidria 2005 EstagOes Ferrovidrias Domingos http://www.estacoesferroviarias.
38 Ameno Tiveron Filho com.br
Estagdo ferrovidria 07/ 2010 EstagOes Ferrovidrias Thiago de http://www.estacoesferroviarias.
39 Babagu Freitas com.br
Estacdo ferroviaria 07/2010 EstagOes Ferrovidrias Thiago de http://www.estacoesferroviarias.
40 Valefértil Freitas com.br
Estagdo ferrovidria Década de Arquivo Publico Desconhecido Acervo Digital do Arquivo Publico
41 Uberlandia Nova- 52 1970 Municipal de Municipal de Uberlandia
estagdo Uberlandia
Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
42 Stevenson Nova 2006 — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimdénio

Minas, IEPHA/MG.
Belo Horizonte: 2006

Histérico e Artistico de Minas
Gerais — IEPHA/MG







As estagdes Ferroviarias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Elétrica Municipio de Sacramento — EFEMS
Estado Datad Grau de protegéo
» : : ., ata de
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DlA|U| inauguracso Ndo | Inventariada | Tombada Uso Atual

Tuia 20u3 EFEMS Sacramento
Figura 1
14
Sacramento EFEMS Sacramento
Bonde
Figura 2

Em situacéo de
arruinamento

Utilizagdo em
processo de
manutencao/
Janeiro 2014
Tombamento
Municipal




As estagdes Ferrovidrias do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: histéria e

conservagdo

LISTA DAS FIGURAS UTILIZADAS NA TABELA DAS ESTAGOES DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
Estrada de Ferro Elétrica Municipio de Sacramento — EFEMS

FIGURA DESCRICAO DATA FONTE AUTOR DISPONIVEL EM
Arquivos da Desconhecido Arquivos digitais da Fundagao
Fundagao Cultural de Cultural de Sacramento
1 Estagdo de Bonde Tuia Sem data Sacramento
2 Estagdo de Bonde 01/ 2014 Acervo Particular Clayton Franca Acervo Particular

Sacramento

Carilli




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estado: D.Demolida  A. Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INaUgUracao | nso | Inventariada | Tombada
Controle
Linha Tronco EFG / EFOM Ibi& 28/11/1913 Operacional da
Ibia 782,360 / RMV/VFCO FCA para o
(1960) | RFFSA/ transporte de
cargas
Posto 800,00 RFFSA Ibia 01/11/1957 Demolida
Telegrafico
Nada Consta
Odilon 796,807 RFFSA Abandonada
Melo
) » 29/11/1916 Demolida
Rio Sao 814,00 EFOM / bia
Jodo RMV/VFCO /
RFFSA
815,678 EFOM / Ibia
Guabiroba (1960) RMV/VFCO / Abandonada

RFFSA

29/11/1916




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INaUgUracao | nso | Inventariada | Tombada
Nada Consta Abandonada
José Km 824,106 RFFSA
Rafael
EFOM / Controle
Catiara 839,426 RMV/VFCO / Serra do Operacional da
(1960) RFFSA Salitre 29/11/1916 FCA parao
transporte de
cargas
Km 854,536
Perdizes (RFFSA) RFFSA Serra do
854,947 (FCA) Salitre Nada Consta Abandonada
856
Demolida
(Parcialmente)

Km 856




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INaUgUracao | nso | Inventariada | Tombada
Salitre de EFOM / Serra do Abandonada
Minas 865,761 RMV/VFCO / Salitre 17/06/1918
(1960) RFFSA
Sao 865,761 EFG / EFOM Patrocinio (24/06/1920) Demolida
Benedito (1960) / RMVIVFCO
/| RFFSA
Cam pora- 874,00 24/06/1918 Demolida
nga
Tejuco 876,00 Patrocinio
Nada Consta .
Demolida
Posto 882,50 Patrocinio 15/10/1957
by Demolida
Telegrafico
Km 884,717
(RFFSA)
Beija Flor | 884,739 (FCA). Patrocinio Abandonada

RFFSA




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INaUgUracao | nso | Inventariada | Tombada
Bela Vista 895,000 . 12/10/1918 Demolida
Controle
Patrocinio Linha tronco EFG / EFOM 12/10/1918 Operacional da
900,098 /| RMV/VFO / Patrocinio FCAparao
(1960) RFFSA/ transporte de
FCA cargas e museu
ferroviario
Inspgtor 911,940 Patrocinio Abandonada
Quirino RFFSA
Folhados Linha Tronco | RMV /VFC/ 24/04/1937 Abandonada
924,500 RFFSA Patrocinio

(1960)




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INaUgUracao | nso | Inventariada | Tombada
Jequ itiba 934,988 RFFSA
Moradia
- Linha Tronco .
Macadba 942,000 RMV /VFCO |  Patrocinio 01/09/1946 Demolida
(1960) | RFFSA
Celso Linha Tronco
(Trecho RMV / VFCO | Monte Carmelo 24/04/1937 .
Bueno erradicado) | RFFSA Demolida
961,742
(1960)
Castilhana | LinhaTronco
(Trecho Monte Carmelo 01/01/1958 Demolida
erradicado)
977,491
Linha Tronco
Monte (Trecho
Carmelo erradicado) RMV / VFCO | Monte Carmelo 24/04/1937 Casa da Cultura
993,396 | RFFSA Tombamento
(1960) Municipal




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estado :

D. Demolida

Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO

A. Abandonada

Estacdes

Linha (Km)

Companhias

Municipio

Fotos

D

A

U

Data de
inauguracao

Grau de protecao

Inventariada

Tombada

Uso Atual

Sao Feélix

Linha Tronco
(Trecho
erradicado)
1010,044
(1960)

RMV / VFCO
| RFFSA

Estrela do Sul

11/11/1942

Britador

Linha Tronco
(Trecho
erradicado)
1016

RMV/VFCO/
RFFSA

Chapada

Linha Tronco
(Trecho
erradicado)
1.018,482

11/11/1942

Macacos

Linha Tronco
(Trecho
erradicado)
1033,070
(1960)

RMV / VFCO
| RFFSA

11/11/1942

Moradia

Demolida

Demolida

Demolida

U. Utilizada




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INaUgUracao | nso | Inventariada | Tombada
Dourado_ | |ijhatronco | RMV, VFCO,
guara (Trecho RFFSA 11/11/1942 Demolida
erradicado)
1037,571
(1960)
Linha Tronco
(Trecho
erradicado)
Grupiara 1045.000 RMV, (Hoje 11/11/1942 Semalid
, i emolida
(1960) VFCO, Grupiara)
RFFSA

VARIANTE EF-045




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estado :

D. Demolida

Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO

A. Abandonada U. Utilizada

Grau de protecao

Estacgdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DIA|U Data de Uso Atual
INAUGUracao | Nzo | Inventariada | Tombada

Batista Variante EF045 RFFSA /

Frazao 958,300 FCA Irai de Minas 1984 Abandonada

Alvino

Damiao Variante EF045 RFFSA/ 1984

998,212 FCA Abandonada
; Variante EF045

Jose 1028,806

Bittencourt (2009) RFFSA/ 1984
FCA

Abandonada




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INaUgUracao | nso | Inventariada | Tombada
Brejo Variante EF045 1984
Aleare 1055,601 Araguari Controle
9 RII:ZE?AA/ Operacional da
FCAparao

transporte de
cargas




As estagdes Ferrovidrias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: histéria e

conservagdo

LISTA DAS FIGURAS UTILIZADAS NA TABELA DAS ESTACGES DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viagdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal

S.A. — RFFSA, Viagdo Férrea Centro —Oeste — VFCO

FIGURA DESCRICAO DATA FONTE AUTOR DISPONIVEL EM
Estacdo ferroviaria Ibia Abril de 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
1 Henrique Chaves
Estacdo ferroviaria Abril de 2012 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
2 Odilon Melo Figueiredo
Estacdo ferroviaria Abril de 2012 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
3 Guabiroba Figueiredo
Estagdo ferroviaria José | Abril de 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
4 Rafael Henrique Chaves
Estacdo ferroviaria Abril de 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
5 Catiara Henrique Chaves
Estacdo ferroviaria Abril de 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
6 Perdizes Henrique Chaves
Estacdo ferroviaria KM 07/ 2010 Panoramio Alexandra Maria http://www.panoramio.com
7 855 Nunes
Estagdo ferrovidria Margo de Panoramio Lizandro Junior http://www.panoramio.com
8 Salitre de Minas 2014
Estacao ferrovidria Sdo Sem data Estacdes ferroviarias Acervo Manoel http://www.estacoesferroviarias.
9 Benedito Monachesi com.br
Estacdo ferrovidria Beija 04/2012 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
10 Flor Figueiredo
Estacdo ferroviaria 08/2010 Panoramio David http://www.panoramio.com
11 Patrocinio (pudyen_david)
Estacdo ferroviaria 04/ 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
12 Inspetor Quirino Henrigue Chaves
Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
13 Folhados 2006 — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimonio
Minas, IEPHA/MG. Histdrico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
Estacdo ferroviaria 04/ 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
14 Jequitiba Henrique Chaves
15 Estagdo ferrovidria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Monte Carmelo Carilli
Estagdo ferroviaria Sdo 1940 Estagdes Ferrovidrias | Acervo Roberto | http://www.estacoesferroviarias.
16 Félix Fonseca Dias com.br
Estagdo Feroviaria 04/ 2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
Britador Henrique Chaves
17
Estagdo ferrovidria 02/2007 Estacbes Ferrovidrias | Roberto Fonseca | http://www.estacoesferroviarias.

18

Macacos

Dias

com.br



http://www.estacoesferroviarias.com.br/
http://www.estacoesferroviarias.com.br/

As estagbes Ferrovidrias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: histéria e

conservagao

LISTA DAS FIGURAS UTILIZADAS NA TABELA DAS ESTACOES DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal

S.A. — RFFSA, Viacdo Férrea Centro —Oeste — VFCO

Estacdo ferroviaria 1991 Estagdes Ferroviarias Luiz Gonzaga http://www.estacoesferroviarias.
19 Douradoquara Ramos com.br
Estagdo ferroviaria 03/2011 Panoramio Luciano David http://www.panoramio.com
20 Batista Frazado
Estagdo ferroviaria 05/2012 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
21 Alvino Damido Henrique Chaves
Estagdo ferroviaria José 05/ 2008 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
22 Bittencourt Henrique Chaves
Estagdo ferroviaria Brejo 07/ 2009 Panoramio Glaucio http://www.panoramio.com
23 Alegre Henrique Chaves




As estagdes Ferroviarias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INAUguracao | nso | Inventariada | Tombada
» Linha Tronco EFOM/
Sao Pedro 784,190 RMV / VFCO Ibi&
de (1960) | RFFSA 13/11/1913 Demolida
Alcantara
Figura 1
Ramal Ibia EFOM /
Coronel Uberaba RMV / VFCO Ibia 26/02/1930
Adolfo 806,310 | RFFSA Demolida
(1960)
Figura 2
. Ramal Ibia EFOM/
Estevao Uberaba RMV / VFCO Ibia
Lobo 815,790 (1960) | RFFSA Abandonada
5/11/1926

Figura 3




As estagdes Ferroviarias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INAUguracao | nso | Inventariada | Tombada
Ramal Ibia EFOM /
Tamandua Uberaba RMV / VFCO Ibia 13/11/1926 Moradia
pava 841,000 (1960) | RFFSA
Figura 4
Ramal Ibia
Km 855 Uberaba Araxa 10/01/1940
855,376 Demolida
Figura 5
Fundagéo Cultural
) Ramal Ibia EFOM/ Calmon Barreto
Araxa Uberaba RMV / VFCO Araxa Tombamento
871,242 (1960) /| RFFSA 15/11/1926 Municipal

Figura 6




As estagdes Ferroviarias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INAUguracao | nso | Inventariada | Tombada
) Ramal Ibia
Araxa Uberaba RFFSA Araxa 1982 Abandonada
Nova Variante
870,222
Figura 7
i Ramal bia / EFOM /
Capivara Uberaba RMV / VFCO Araxé Demolida
889,748 (1960) | RFFSA 21/11/1928
Figura 8
L Ramal Ibia /
Ibitimirim Uberaba RMV / VFCO 01/09/1932 Moradia
903,278 (1960) | RFFSA Araxa

Figura 9




As estagdes Ferroviarias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INAUguracao | nso | Inventariada | Tombada
) Ramal Ibia / EFOM / Abandonada
ltaipu Uberaba RMV / VFCO Araxa 19/11/1926 Tombamento
916,569 (1960) | RFFSA Municipal
Figura 10
Alpercatas Ramal lbia / EFOM / Araxa 01/01/1950 Abandonada
Uberaba RMV / VFCO
Figura 11 938,612 (1960) | RFFSA
01/05/1929
. Ramal Ibia / EFOM /
Zelandia Uberaba RMV /VFCO | Santa Juliana Abandonada
955,462 (1960) | RFFSA
Figura 12
) Ramal Ibia / EFOM /
Rio das Uberaba RMV /VFCO | Santa Juliana Demolida
Velhas 961,120 (1960) | RFFSA 09/11/1926

Figura 13




As estagdes Ferroviarias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INAUguracao | n5o | Inventariada | Tombada
) Ramal Ibia / EFOM /
Almeida Uberaba RMV / VFCO Nova Ponte 15/11/1926 Abandonada
Campos 978,500 (1960) | RFFSA
Figura 14
EFOM /
Barro Ramal Ibia / RMV / VFCO 15/11/1926 Demolida
Preto Uberaba | RFFSA
993,878 (1960)
Ramal Ibia / EFOM /
Uberaba RMV / VFCO
ltiquapira 1.009,000 | RFFSA Uberaba 15/11/1926 Abandonada
(1960)
Figura 15
Ramal Ibia / EFOM / Abandonada
Batuira Uberaba RMV /VFCO Uberaba 15/11/1926
1025,000 | RFFSA
(1960)

Figura 16




As estagdes Ferroviarias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos D|[A|U Data de Uso Atual
INAUguracao | nso | Inventariada | Tombada

Amoroso

Costa VIDE LINHA TRONCO DA COMPANHIA MOGIANA DE ESTRADA DE FERRO - JAGURA/ARAGUARI

Ramal Ibia / EFOM / Uberaba

Uberaba Uberaba RMV / VFCO 15/11/1926 Demolida

EFOM 1057,200 | RFFSA

(1960)

Figura 17




As estagdes Ferrovidrias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: histéria e

conservagdo

LISTA DAS FIGURAS UTILIZADAS NA TABELA DAS ESTACGES DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viagdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal

S.A. — RFFSA, Viagdo Férrea Centro —Oeste — VFCO

FIGURA DESCRICAO DATA FONTE AUTOR DISPONIVEL EM
Estagdo ferrovidria Sdo Década de Museu Ferrovidrio de Desconhecido Arquivo Digital do Museu
1 Pedro de Alcantara 1910 Ibia Ferroviario de Ibia
Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
2 Coronel Adolfo 2006 — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patriménio
Minas, IEPHA/MG. Historico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
3 Estévdo Lobo 2006 — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patriménio
Minas, IEPHA/MG. Historico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
Estacdo ferroviaria 06/ 2011 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
4 Tamanduapava Figueiredo
Estacdo ferroviaria KM 07/ 2010 Panoramio Alexandra Maria http://www.panoramio.com
5 855 Nunes
Estacdo ferroviaria 01/2014 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
6 Araxa Velha Carilli
Estagdo ferrovidria Sem data Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
7 Araxa Nova Figueiredo
Estacdo ferroviaria 06/ 2011 EstacBes Ferroviarias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
8 Capivara Figueiredo com.br
Estagdo ferroviaria 07/2011 Panoramio Leonardo http://www.panoramio.com
9 Ibitimirim Figueiredo
Estagdo ferrovidria 2011 EstagOes Ferrovidrias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
10 Itaipu Figueiredo com.br
Estagdo ferrovidria 07/ 2011 EstagOes Ferrovidrias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
11 Alpercatas Figueiredo com.br
Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
12 Zelandia 2006 — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimonio
Minas, IEPHA/MG. Histdrico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
Estagdo ferroviaria Rio 02/2009 Estagdes Ferrovidrias Glaucio http://www.estacoesferroviarias.
13 das Velhas Henrique Chaves com.br
Estagdo ferrovidria 2011 EstagOes Ferrovidrias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
14 Almeida Campos Figueiredo com.br
Estagdo ferrovidria 2011 EstagOes Ferrovidrias Leonardo http://www.estacoesferroviarias.
15 Itiquapira Figueiredo com.br
Estacdo ferroviaria Vistoria das EstagGes Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
16 Batuira 2006 — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimonio
Minas, IEPHA/MG. Histdrico e Artistico de Minas
Belo Horizonte: 2006 Gerais — IEPHA/MG
Estacdo ferroviaria 1926 EstagOes Ferrovidrias Desconhecido http://www.estacoesferroviarias.

17

Uberaba EFOM

com.br




As estagdes Ferroviarias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Goias — EFG, Rede Ferroviaria Federal S.A. - RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO.
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DIA|U Data de Uso Atual
Inauguracao | Nz | Inventariada | Tombada
Estacdo da EFG Araguari 1911
Goias
12 ESTACAO Demolida
Figura 01
Sede da
~ Prefeitura
Estag_a,o da Municipal de
Goias Tronco 0,136 | EFG/VFCO/ Araguari Araguari
2a ESTA(;AO (1960) RFFSA 1928 Tombamento
Municipal e
. Estadual
Figura 02 Conjunto
Arquitetdnico e
Paisagistico da
Estrada de
Ferro Goias
Marciano Linha Tronco EFG/VFCO/
Santos / 15,020 RFFSA Araguari Abandonada
Amanhece (1960) 28/09/1911 Tombamento
Municipal

Figura 03




As estagdes Ferroviarias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida A. Abandonada U. Utilizada

Estrada de Ferro Goias — EFG, Rede Ferroviaria Federal S.A. - RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO.

Grau de protecéao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DIA|U Data de Uso Atual
Inauguracao | Nz | Inventariada | Tombada
Ararapira 29,180 EFG /VFCO/ Araguari
(1960) RFFSA Demolida
Figura 04 01/03/1924
EFG/VFCO/
Km 38 38,054 RFFSA Araguari 16/04/1946 Demolida
(1960)
Figura 05
Horto
Florestal 47,150 EFG/VFCO/ Araguari 30/10/1944 Demolida
(1960) RFFSA
Figura 06




As estagdes Ferroviarias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: historia e conservagdo

Estado: D.Demolida  A.Abandonada  U. Utilizada
Estrada de Ferro Goias — EFG, Rede Ferroviaria Federal S.A. - RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO.
Grau de protecao
Estacdes Linha (Km) Companhias Municipio Fotos DIA|U Data de Uso Atual
Inauguracao | Nz | Inventariada | Tombada
52,416 EFG/VFCO/
Eng Bethout (1960) RFFSA Araguari 28/09/1911 Demolida
Figura 07
Araguari 0 (2006) RFFSA/ Araguari 23/03/1973 Controle
Nova FCA Operacional da
FCAparao
) transporte de
Figura 08 cargas
Bucéaina Linha Tronco RFFSA Araguari
20,03 31/03/1980 Abandonada
Figura 09 (2006)




As estagbes Ferrovidrias do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba e suas interfaces: histéria e

conservagao

LISTA DAS FIGURAS UTILIZADAS NA TABELA DAS ESTAGCOES DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
Estrada de Ferro Goids — EFG, Rede Ferroviaria Federal S.A. - RFFSA, Via¢do Férrea Centro —Oeste — VFCO.

FIGURA DESCRICAO DATA FONTE AUTOR DISPONIVEL EM
01 Estacdo ferroviaria Sem data Arquivo Publico Desconhecido Fundagdo Araguarina de
Araguari 1? estagdo da Municipal “Dr. Calil Educagdo e Cultura — FAEC
EFG Porto” Arquivo Publico Municipal “Dr.
Calil Porto”
02 Estacdo ferroviaria 2005 Acervo Particular Clayton Franga Acervo Particular
Araguari 2% estagdo da Carilli
EFG
03 Estagdo ferrovidria Sem data EstagOes Ferrovidrias Sem autor http://www.estacoesferroviarias.
Marciano Santos/ com.br
Amanhece
04 Estacdo ferroviaria 2004 EstagOes Ferroviarias Glaucio http://www.estacoesferroviarias.
Ararapira Henrique Chaves com.br
05 Estacdo ferroviaria KM 2005 EstacOes Ferroviarias Glaucio http://www.estacoesferroviarias.
38 Henrique Chaves com.br/
06 Estagdo ferrovidria Sem data Acervo Particular Glaucio Acervo Particular
Horto Florestal Henrique Chaves
07 Estagdo ferrovidria 02/2009 EstagOes Ferrovidrias Glaucio http://www.estacoesferroviarias.
Engenheiro Bethout Henriqgue Chaves com.br
08 Estacdo ferroviaria 08/2003 EstacBes Ferroviarias Fernando http://www.estacoesferroviarias.
Araguari Nova Picarelli com.br
09 Estagdo ferrovidria Vistoria das Estag0es Maria Cristina Arquivo Digital da Biblioteca do
Bucdina 2006 — Programa Trens de Cairo Silva Instituto Estadual do Patrimdnio

Minas, IEPHA/MG.
Belo Horizonte: 2006

Historico e Artistico de Minas
Gerais — IEPHA/MG
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Apendice C - Tabelay doy conjuntos do Tridangulo Mineiro e Alto
Paranailpo

CMEF / FEPASA - Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. —
FEPASA

EFOM / RMV/RFFSA/ VFCO/FCA - Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira
de Viagdo — RMV, Rede Ferrovidria Federal S.A. — RFFSA, Viacdo Férrea Centro —Oeste —

VFCO, Ferrovia Centro Atlantica — FCA

EFG/ RFFSA/VFCO -Estrada de Ferro Goids — EFG, Rede Ferrovidria Federal S.A. - RFFSA,

Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO.



A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

DEFINICAO DOS PREDIOS PERTENCENTES AOS CONJUNTOS FERROVIARIOS - Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA

Linha férrea
passa ainda Possui Armazém de Cargas
do lado da Pracas Caixa Casa do Chefe da estacdo |Casa de turma Garagem do Trole
Estacdes estacao Frontais Municipio d’agua o ou funcionario ou alojamento Oficinas Demais prédios:
Acoplado a Prédio
estacéo — Separado
mesmo
SIM |NAO |SIM|NAO prédio
Ao lado da Trés casas
JAGUARA estacdo unida de funcionéarios sendo Casa de Maquinas,
pela gue casa do uma do Gabines.
Sacramento plataforma = chefe da estacao é no
mesmo prédio da estacao
CIPO/ Ao lado da Quatro casas
SACRAMENTO Sacramento estacdo unida sendo trés casas para
pela funcionarios e uma do
plataforma chefe da estagéo
Demolida
sendo a caixa Uma casa
em ferro
CONQUISTA reaproveitada
Conquista na sede da
Prefeitura
Municipal de
Conquista
ENGENHEIRO Conquista Uma casa
LISBOA
TANCREDO Conquista Casa do Chefe da
FRANCA Estacéo
GAMA Uberaba
DEMOLIDA
RODOLFO Uberaba
PAIXAO
DEMOLIDA
AMOROSO Uberaba




DEFINICAO DOS PREDIOS PERTENCENTES AOS CONJUNTOS FERROVIARIOS - Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA

A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Linha férrea
passa ainda Possui Armazém de Cargas
do lado da Pracas Caixa Casa do Chefe da estacdo |Casa de turma Garagem do Trole
Estacdes estacao Frontais Municipio d’agua o ou funcionario ou alojamento Oficinas Demais prédios:
Acoplado a Prédio
estacéo — Separado
mesmo
SIM |NAO |SIM|NAO prédio
COSTA
DEMOLIDA
UBERABA Uberaba Unico prédio
12 ESTACAO existente
DEMOLIDA
UBERABA Uberaba
22 ESTACAO
UBERABA NOVA Uberaba
32 ESTACAO
LEA
DEMOLIDA Uberaba
MANGABEIRA Uberaba
DEMOLIDA
MANGABEIRA
NOVA Uberaba
TIE Uberaba
ELI VELHA Uberaba
ELI NOVA Uberaba
BURITI Uberaba
ANIL Uberaba
DEMOLIDA
IRARA

Uberaba




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

DEFINICAO DOS PREDIOS PERTENCENTES AOS CONJUNTOS FERROVIARIOS - Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA

Linha férrea
passa ainda Possui Armazém de Cargas
do lado da Pracas Caixa Casa do Chefe da estacdo |Casa de turma Garagem do Trole
Estacoes estacao Frontais Municipio d’agua o ou funcionario ou alojamento Oficinas Demais prédios:
Acoplado a Prédio
estacéo — Separado
mesmo
SIM |NAO |SIM|NAO prédio
URU VELHA Uberaba
DEMOLIDA
URU NOVA
DEMOLIDA Uberaba
PEQUI VELHA
DEMOLIDA Uberaba
PEQUI NOVA
DEMOLIDA Uberaba
SUCUPIRA NOVA
Uberlandia
SUCUPIRA VELHA
DEMOLIDA Uberlandia
OMEGA Uberlandia
DEMOLIDA
UBERLANI?IA 12
ESTACAO Uberlandia
DEMOLIDA
UBERLANDIA 22
ESTACAO
DEMOLIDA
Uberlandia
UBERLANE)IA 32
ESTACAO
DEMOLIDA Uberlandia
UBERLANE)IA 42
ESTACAO Uberlandia
DEMOLIDA
JILO Uberlandia
DEMOLIDA
SOBRADINHO Uberlandia

VELHA




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.
DEFINICAO DOS PREDIOS PERTENCENTES AOS CONJUNTOS FERROVIARIOS - Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF, Ferrovia Paulista S. A. - FEPASA
Linha férrea
passa ainda Possui Armazém de Cargas
do lado da Pracas Caixa Casa do Chefe da estacdo |Casa de turma Garagem do Trole
Estacoes estacao Frontais Municipio d’agua o ou funcionario ou alojamento Oficinas Demais prédios:
Acoplado a Prédio
estacéo — Separado
mesmo
SIM |NAO |SIM|NAO prédio
PREA Uberlandia
DEMOLIDA
STEVENSON Araguari
VELHA
ANGA
DEMOLIDA Araguari
ARAGUARI
DEMOLIDA Araguari
DELTA
DEMOLIDA Delta
CALAFATE Uberaba
TANGARA Uberaba
DEMOLIDA
AMENO Uberaba
DEMOLIDA
BABACU Uberaba
VALEFERTIL
Uberaba
UBERLANDIA
NOVA
52 ESTACAO
Uberlandia
Refeitdrio e vestiario —
STEVENSON Araguari Centro de Convivéncia
NOVA




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO

DEFINICAO DOS PREDIOS PERTENCENTES AOS CONJUNTOS FERROVIARIOS

Linha
Estacdes férrea Armazém de Armazém de Casa do Casa de
passa Possui Municipi Cargas Cargas Chefe da turma ou Oficinas Garagem do Trole D ; sdios:
; unicipio . s - ~ . emais prédios:
ainda do Praca Caixa d"4gua Acoplado a Prédio Separado estacdo alojamento
lado da Frontal estacao — ou
estacéo mesmo prédio funcionario
SIM | NAO | SIM | NAO
Duas Depésito
Ibia Ibia casas
Posto Ibia
Telegrafico
Demolida
Odilon Melo
Rio Sédo Joao
Demolida
Ibia
Guabiroba
Ibia
José Rafael
Catiara
Serra do
Salitre
Serra do
Perdizes Salitre
Km 856
Demolida
Salitre de Serra do
Minas Salitre

Sao Benedito
Demolida

Patrocinio




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO

DEFINICAO DOS PREDIOS PERTENCENTES AOS CONJUNTOS FERROVIARIOS

Linha
Estacdes férrea Armazém de Armazém de Casa do Casa de
passa Possui Municibi Cargas Cargas Chefe da turma ou Oficinas Garagem do Trole D ; sdios:
: un|C|p|o . ;2 . 1 ~ . emails preaios.
ainda do Praca Caixa d"4gua Acoplado a Prédio Separado estacdo alojamento
lado da Frontal estacéo — ou
estacéo mesmo prédio funcionario
SIM | NAO | SIM | NAO
Camporanga Patrocinio
Demolida
Tejuco Patrocinio
Demolida
Posto Patrocinio
Telegrafico
Demolida
Beija Flor Patrocinio
Bela Vista Patrocinio
Demolida
Refeitorio
Patrocinio Patrocinio
Inspetor Patrocinio
Quirino
Folhados Patrocinio
Jequitiba
Macauba
Demolida Patrocinio
Celso Bueno Monte
Demolida Carmelo
Castilhana Monte
Demolida Carmelo




Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO

A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

DEFINICAO DOS PREDIOS PERTENCENTES AOS CONJUNTOS FERROVIARIOS

Linha
Estacdes férrea Armazém de Armazém de Casa do Casa de
passa Possui Municipi Cargas Cargas Chefe da turma ou Oficinas Garagem do Trole D ; sdios:
; unicipio . s - ~ . emais prédios:
ainda do Praca Caixa d"4gua Acoplado a Prédio Separado estacdo alojamento
lado da Frontal estacéo — ou
estacéo mesmo prédio funcionario
SIM | NAO | SIM | NAO
Monte
Carmelo Monte Carmelo
Casa do
Séo Félix Estrela do Sul che_fe da
unida a
estacao
Britador
Chapada
Demolida
Macacos
Demolida
Dourado__
Quara
Demolida
Grupiara _ .
Demolida (Hoje Grupiara)

Batista Frazdo

Alvino
Damiao

José
Bittencourt

Brejo Alegre

Irai de Minas

Indianopolis

Araguari

Araguari




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

DEFINICAO DOS PREDIOS PERTENCENTES AOS CONJUNTOS FERROVIARIOS
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO.

Linha
Estacoes férrea Municipio Caixa d"agua Armazém de Cargas Armazém Casa do Casa de Oficinas | Garagem Demais prédios:
passa P i pr Acoplado a estacao — de Chefe da turma ou do Trole
ainda do OSI‘:S”' ! acas mesmo prédio Cargas estacio alojamento
lado da rontais Prédio ou
estagdo Separado funcionario
SIM |[NAO| SIM NAO
Séo Pedro de 3
Alcantara Ibia
Demolida
Coronel 3
Adolfo Ibia
Demolida
Estevao Lobo Ibia
Km 825
Ibia
Tamanduapa_
Km 855 )
Demolida Araxa
Araxa Araxa
Araxa Nova Araxa
Capivara Araxa 5
Demolida
Ibitimirim Araxa
Itaipu Araxa
Alpercatas Araxa




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM, Rede Mineira de Viacdo — RMV, Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA, Viacao Férrea Centro —Oeste — VFCO.

DEFINICAO DOS PREDIOS PERTENCENTES AOS CONJUNTOS FERROVIARIOS

Armazém
de
Cargas
Prédio
Separado

Casa do
Chefe da
estacdo
ou
funcionario

Casa de
turma ou
alojamento

Oficinas

Garagem

Demais prédios:
do Trole P

Linha
Estacdes férrea Municipio Caixa d"agua Armazém de Cargas
passa P ip Acoplado a estacao —
ainda do ostm ! racas mesmo prédio
lado da rontais
estacéo
SIM |[NAO| SIM NAO
Zelandia Santa Juliana
Rio das
Velhas Santa Juliana
Demolida
Almeida Nova Ponte
Campos
Barro Preto
Demolida
Itiguapira
Uberaba
Batuira
Uberaba
Amoroso Uberaba
Costa
Uberaba
EFOM

Uberaba




A FERROVIA NO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARNAIBA E SUAS INTERFACES: HISTORIA, PRESERVACAO E CONSERVACAO.

DEFINICAO DOS PREDIOS PERTENCENTES AOS CONJUNTOS FERROVIARIOS -Estrada de Ferro Goias — EFG, Rede Ferroviaria Federal S.A. - RFFSA, Viacdo Férrea Centro —Oeste

- VFCO.
Linha
Estacdes férrea Possui Praca | Municipio Caixa Armazém de Armazém de Casa do Chefe da Casa de Oficinas | Garagem Demais prédios:

passa Frontal d"agua Cargas Cargas estacao turma ou do Trole

ainda do Acoplado a Prédio ou funcionarios alojamento

lado da estacéo — Separado

estacao mesmo prédio

SIM | NAO SIM NAO

Estacao da
Goias N
12 ESTACAO Araguari
Demolida
. Hospital;
Aragu ari . Vila operaria;
~ . Carpintaria;
Estag_a,o da .Escola Profissionalizante;
Goias _ .Fundicao;
22 ESTACAO . Tipografia;
.Almoxarifado;
Araguari Quatro casas sendo
Marciano Santos uma a casa de turma e
/ Amanhece trés de funcionarios
Ararapira Araguari
Demolida
Km 38 Araguari
Demolida
Horto Florestal Araguari
Demolida
Eng Bethout ‘ Araguari
Demolida
Araguari Nova Araguari
Bucaina Araguari Casa dos engenheiros;
.Guarita
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Apéndice D - Flchas de levantomento de campo- das estogées visitadasy
do- Tridmgulo- Mineiro e Alto- Paranaiboa

Companhia Mogiana de Estrada de Ferro — CMEF

Estacdo da Jaguara

Estacdo do Cipd

Estacdo de Conquista

22 Estacdo de Uberaba/ CMEF
Estacdo de Peirdpolis

Estagdo Butiri

Estacdo de Sobradinho

Estacdo da Stevenson
Estrada de Ferro Elétrica Municipio de Sacramento — EFEMS
Estacdo de Bonde de Sacramento
Estrada de Ferro Oeste de Minas - EFOM
Estacdo de Araxa
Rede Mineira de Viagdao - RMV
Estacdo de Monte Carmelo
Estrada de Ferro Goias - EFG

22 Estacao da Goids de Araguari;

Estacdo Marciano Santos/Amanhece
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AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E

SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO JAGUARA

DESIGNAGAO DO PREDIO: Estacdo da Jaguara — Conjunto Arquiteténico da Estacédo da Jaguara

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacao

ATUAL: Abandonada

DATA DE CONSTRUCAO/INAUGURACAO:

05.03.1888

LOCALIZACAO

CIDADE: KM DA LINHA

Linha do Rio Grande - km
502,962 (1938)

Sacramento / MG

VIAGAO FERREA E OU COMPANHIA:

Cia. Mogiana de Estradas de Ferro (1889-1971)
Fepasa (1971-1976)

ENDERECO

Estrada Municipal, vicinal da MG 428, as margens
do Rio Grande, perto da UHE de Jaguara, zona
rural de Sacramento

GRAU DE PROTECAO:

o Inventario

X Tombamento municipal
o Tombamento estadual

oOutros

DECRETO -N° E DATA:

Lei Municipal n°. 209 de 04/04/1989 — Tombamento
das estacfes da Jaguara

Ratificado pelo Decreto n° 078 de 06/04/2009 —
Tombamento do Conjunto Arquitetdnico da Estacéo
da Jaguara

TIPO DE COMPLEXO SEGUNDO O GUIA DE
PRESERVACAO FERROVIARIA DA RFFSA:

[IPequeno porte

X Médio porte

[lGrande porte

O Conjunto Arquitetdnico da Estacdo Ferroviaria
da Jaguara é composto dos seguintes bens:

Estacao;

Armazém de Cargas;

Caixa d’agua

Casas de Turma—1, 2,3

Garagem do Trole

Casa de Maquinas

A ATUAL OCUPACAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO
oSim

X Nao

SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DAS
INTERVENCOES:

N&o houve intervencdes, porém, tivemos acesso ao
Estudos  Preliminares  desenvolvidos  pelos
arquitetos da Divisdo de Patrimdnio Histérico de
Sacramento, as propostas ficaram em nivel de
estudo preliminar propondo, no local, a criagdo do
Centro de Estudos da




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

A TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
'2:; SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO JAGUARA

DESCRIGCAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

N&o houve intervencbes a estacdo assim como todo o conjunto deteriora-se pela falta de uso e o
abandono que é agravado pelo tempo e o vandalismo nos prédios.

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

Este imével localiza-se na zona rural do municipio, conhecida como Jaguara. Tem como acesso principal
a estrada asfaltada que liga as cidades de Araxa e Sacramento a Franca, e apds por uma vicinal, variante
de terra até as margens do Rio Grande. Possui no seu entorno uma casa comercial (bar) e uma série de
ranchos de recreio e fazendas, em uma ocupacao rarefeita, sem adensamento. A sua frente encontra-se o
Rio Grande de onde se avista a antiga ponte férrea de Jaguara, que ligava Minas Gerais a Sao Paulo, e a
U.H.E. de Jaguara, pertencente a Cemig.

Este conjunto situa-se junto as margens do Rio Grande, construido dentro de uma area total de 42.458,40

m2.Ao adentrarmos a area circundada por cerca de arame, através de um portdo simples, temos uma via
de circulacdo em terra batida, aonde antes existiam os trilhos. O conjunto € composto pelas seguintes
edificagBes e estruturas: Prédio da estagdo em conjunto com armazéns, prédio de alojamentos (cinco
unidades geminadas), trés edificacbes que serviam de residéncia e escritorios, independentes, uma
garagem (casa do trole), uma casa de maquinas, uma caixa d’dgua e um viradouro desmontados, um
poste de telégrafo e a estrutura da ponte sobre o Cérrego Pratinha.

DESCRIGAO ARQUITETONICA:

A estacdo em estilo da arquitetura industrial inglesa, construido em tijolos maci¢os, com estrutura de
alvenaria autoportante, exceto na area externa referente as plataformas de passageiros e carga, onde séo
encontrados colunas e vigamentos metalicos. As estruturas das coberturas sdo em madeira, cobertas com
telha ceramica tipo francesa, provenientes de Marselha (Franca), exceto os alojamentos que receberam
telhas capa—canal, tipo colonial. No prédio da estagéo existe forro de madeira em alguns comodos. Possui
um grande armazém, bilheteria, sala de espera e sanitarios. Seu piso é de madeira, cimento, ladrilho
hidraulico e pedra na plataforma de passageiros. Possui algumas casas que compdem o conjunto da
Estacdo e ainda sdo habitadas. A Caixa d’agua, viradouro e demais complementos sdo de estrutura
metalica. O acabamento externo das alvenarias da Estagao, alojamentos, base da caixa d’agua e casa 2
sdo em tijolos a vista, a casa 1 e garagem sao em reboco e por fim a casa 3 e casa de maquina também
sdo de reboco, com barrado externo imitando pedra, internamente sdo todas em reboco com excecdo da
caixa d’agua que se mantém toda em tijolo a vista. Portas e janelas sdo enquadradas em véos altos de
madeira, parte das janelas € vedada com duas folhas, em madeira, e outra parte em guilhotina de madeira
e vidro na face externa da edificacdo e de duas folhas de abrir internamente as portas sdo todas em
folhas de abrir variando entre uma e duas folhas.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA, E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO JAGUARA

ESTADO DE CONSERVAGAO:

O estado de conservacao da estacao da Jaguara agrava-se pela falta de usos e as intempéries climaticas
e vandalismo. Outro grave problema é o crescimento de espécies arbéreas ao lado das paredes o que
provoca o aparecimento de trincas nas alvenarias e compromete a estrutura do edificio, h4 muito mato no
conjunto ferroviario e préximo a estacdo. As patologias encontradas séo:

Telhado em telha de barro tipo francesas com auséncia de telhas e pecas quebradas o que agrava
o estado de conservacao do forro e das alvenarias;

Pecas do telhado apodrecidas e a presenca de umidade ascendente nas alvenarias;

Piso em assoalho no pavimento superior com partes apodrecidas e comprometidas pela acdo do
tempo no pavimento térreo temos alguns cdmodos com a auséncia do assoalho e dos barrotes
gue o sustentam;

O forro em saia e camisa esta em péssimo estado de conservagédo e em alguns comodos foi todo
perdido;

As esquadrias foram quase todas as folhas perdidas estando os portais e as folhas ainda
existentes de portas e janela sem estado precario de conservacgao;

A escada em madeira de acesso ao pavimento superior esta com pisos e espelhos em madeira
faltantes e alguns comprometidos, o guarda-corpo foi todo perdido;

Os pisos em ladrilhos hidraulicos estdo com muitas sujidades;

Na plataforma de embarque e desembarque de passageiros pare do madeiramento esta ausente e
sem telhas;

USO ATUAL:O bem esta sem usos em estado de abandono

USO ATUAL: Modificado: CARILI, Clayton Fonte - Arquivos Digitais da Fundagdo Cultural de Sacramento — Prefeitura Municipal

Franga

de Sacramento
Autores: Raquel Rezende dos Santos / Virginia Dolabela de Lima
Data: Dezembro de 2008

' O 1. Estacdo da Jaguara
2. Armazém de Cargas
3.Alojamento
4. Casade Turma -1
5. Casa de Turma -2

6. Casa de Turma -3
PREDIOS E /OU EQUIPAMENTOS  <voms 7. Garagem do Trole

QUE FAZEM PARTE DO CONIJUNTO FERROVLARLO

8. Casa de Mdquinas
9. Caixa de dgua




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO JAGUARA

FOTO IMOVEL : AUTOR: CARILI, Clayton Franca FONTE: Acervo Particular DATA: JANEIRO DE 2014




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
E SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVAGCAO

FOTOS ENTORNO: AUTOR: CARILI, Clayton Franca FONTE: Acervo Particular DATA: JANEIRO DE 2014

Observa-se o entorno do conjunto ferroviario da Estacdo do Cipd e a proximidade com o rio Grande.

FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:

Acervo Particular — CARILI, Clayton Franca

Arquivos Digitais da Fundacéo Cultural de Sacramento — Prefeitura Municipal de Sacramento
www.estacoesferoviarias.com.br




FOTOS HISTORICAS

Estagdo da Jaguara

Autor: Acervo Nilson Rodrigues

Data: Década de 1900

Fonte: Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br

AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
E SUAS INTERFACES: HISTORIA, E

CONSERVACAO

Estacdo da Jaguara — Zona Rural de Sacramento, nos seus ultimos anos de operagdo - 1970

Autor: André Borges Lopes
Data: 1970
Fonte: Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br
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DEMAIS INFORMACOES:

Municipio de Sacramento — Conjunto Ferroviario de Jaguara — Prédio da Estacdo — Vista fachada

lateral direita e frontal.
Autor: Virginia Dolabela de Lima.
Fonte: Inventdrio Cultural do Municipio de Sacramento-Arquivos Digitais da Fundagdo Cultural de

Sacramento — Prefeitura Municipal de Sacramento
Data: 2005

Municipio de Sacramento — Conjunto Ferroviario de Jaguara — Prédio da Estagdo — Vista fachada
posterior a plataforma de embarque e desembarque de passageiros

Autor: Virginia Dolabela de Lima.
Fonte: Inventario Cultural do Municipio de Sacramento-Arquivos Digitais da Fundagdo Cultural de

Sacramento — Prefeitura Municipal de Sacramento
Data: 2005
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DEMAIS INFORMACOES:

PLANTA COBERTURA - ESTACAO X
! . . =

PLANTA BATXA - TERREO ESTACAO X
. . . i
—

P
—_—

CORTE AA - ESTACAO
a1 1 0

Municipio de Sacramento — Conjunto Ferroviario de Jaguara — LEVANTAMENTO ARQUITETONICO
Fonte - Arquivos Digitais da Fundagdo Cultural de Sacramento — Prefeitura Municipal de Sacramento
Autores: Raquel Rezende dos Santos / Virginia Dolabela de Lima

Data: Dezembro de 2008

ELABORAGAO DA FICHA: Clayton Franca Carili REVISAO DA FICHA: Sandra Maria da Costa Ferreira

PREENCHIMENTO DA FICHA: Clayton Franga Carili DATA PREENCHIMENTO: Fevereiro de 2014.

DATA REVISAO: Julho de 2015
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AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - ESTACAO CIPO

DESIGNAGAO DO PREDIO: Estagdo Cip6 — Conjunto Arquitetdnico da Estagdo do Cip6

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacao

ATUAL: Abandonada

DATA DE CONSTRUCAO/INAUGURACAO:

23.04.1889

LOCALIZACAO

CIDADE: KM DA LINHA

Linha do Cataldo - km
514,010 (1937)

Sacramento / MG

VIAGCAO FERREA E OU COMPANHIA:

Cia. Mogiana de Estradas de Ferro (1889-1971)
Fepasa (1971-1976)

ENDERECO

Fazenda Cafundé, Zona Rural as margens do Rio
Grande, distante 14 Km da sede - cidade no
municipio

TIPO DE COMPLEXO SEGUNDO O GUIA DE
PRESERVACAO FERROVIARIA DA RFFSA:

GRAU DE PROTECAO:

o Inventario

X Tombamento municipal
o Tombamento estadual

oOutros

DECRETO -N° E DATA:

Tombamento pelo Patrimdnio Histérico e Artistico
Municipal — Sacramento / MG através do Decreto
Lei n° 209 de 04 de abril de 1989,

X Pequeno porte
CIMédio porte

LlGrande porte

O Conjunto Arquitetdnico da Estacdo Ferroviaria
do Cip6 é composto dos seguintes bens:

Estacao;

Armazém;

Caixa d’agua

Casasde Turma—-1,2,3,4e5

A ATUAL OCUPACAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO
oSim

X Nao

SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DAS
INTERVENCOES:

N&o houve intervencdes, porém, tivemos acesso ao
projeto arquiteténico n® MEGARON DAU ARQ. 006
/2005« Rev.1 « Folhas01/04,02/04,03/04
e 04 / 04 , de autoria da empresa MEGARON
ARQUITETURA E ENGENHARIA LTDA. Crea n°
29.985 MG e do Sr. Eng® Arg. Hamid Mauad Filho
crea n° 32.050 / D MG. Posteriormente foi
executado outro estudo preliminar pelos arquitetos
da Divisdo de Patriménio Histérico do municipio,
porém nédo se transformou em projeto executivo e
também né&o foi executado.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

A TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
'2:; SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - ESTACAO CIPO

DESCRIGCAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

N&o houve intervencbes a estacdo assim como todo o conjunto deteriora-se pela falta de uso e o
abandono que é agravado pelo tempo e o vandalismo nos prédios.

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

A area onde esta implantada o conjunto da Estacdo Cipd é conhecida como Jaguara, na Fazenda
Cafundo, distando 14 Km da area urbana. O acesso é feito pela estrada que liga as cidades de
Sacramento e Araxa a Franca e apds uma estrada vicinal variante de terra.

Uma das reminiscéncias do funcionamento da estagcdo é a alvenaria que sustentava a caixa de agua que
abastecia os trens, localizada ao fim da estrada de terra (onde passava a antiga linha férrea). Com
ocupacéo dispersa existem quatro residéncias, sendo trés para operarios da ferrovia e uma para o chefe
da estacao.

A paisagem natural € de grande beleza ficando a frente do conjunto o Rio Grande e na parte posterior
encontra-se a Serra do Cip6. Na lateral esquerda existem ranchos de recreio com uma ocupacao
rarefeita.

DESCRIGAO ARQUITETONICA:

A estacdo do Cip0 se contextualiza com as demais ferrovias brasileiras com caracteristicas da arquitetura
inglesa; uma das contribuicbes dessas foi a introducéo do ferro como elemento construtivo.

A estacdo localiza-se em frente ao antigo leito da estrada de ferro (atualmente em terra). A topografia do
terreno é plana com um entorno imediato caracterizado por ter uma vegetagcédo sem tratamento,

O imével é estruturado em dois blocos: armazéns e administracao/apoio operacional. Entre estes existe
uma area aberta onde se localizava o terminal de passageiros.

Os armazéns formam um (nico edificio divido em duas partes. O piso é do tipo cimento liso
desempenado. Os caixilhos sdo de madeira e as portas sdo de correr. Nota-se também barrados em
azulejo (15 por 15 cm) com acabamento em filete ceramico decorado. As esquadrias possuem caixilharia
em madeira. A cobertura em duas aguas com telhas ceramica tipo capa e bica. O embasamento na parte
externa é em chapisco. A passagem entre os armazéns é feita através de um arco abatido.

O nucleo de administracédo e apoio operacional possui areas para: guichés, administracao, espera, closet
e WC. O piso interno é em ladrilho hidraulico em branco e preto com desenhos geométricos. Barrado em
azulejo e acabamento em filete cerdmico. A caixilharia € em madeira, sendo que por analise fotografica é
possivel notar que as bandeiras eram em vidro na elevacdo frontal. Nas janelas da elevacé@o posterior
existe nas mesmas o detalhe da pingadeira em pedra. A cobertura desse bloco é em duas 4guas com
telha ceramicos tipo francesa e na lateral € embutido com platibanda.

No bloco administrativo existem ainda resquicios valiosos dos tempos da ferrovia tais como: quadros
informativos de horarios com as inscrigcbes “trem para cima” e “trem para baixo”, marca do reldégio de
parede e isoladores de telégrafos.

A estrutura de perfis metalicos com mao-francesa também é de extrema importancia na composicao
estilistica do conjunto.

Como elemento integrado ainda existe a plataforma de embarque e desembarque.

As elevagBes possuem motivos que ornamentam as janelas e portas e faixas de tijolo ceramico. O
acabamento das paredes no lado externo € em cornija. O bloco de armazéns possui frontdo triangular
com relevos geométricos ja o nucleo administrativo recebeu maior destague com uma movimentagdo de
alturas sendo a parte central mais alta em relagé@o as laterais e um frontdo ornamentado com coruchéu
retilineo.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - ESTACAO CIPO

ESTADO DE CONSERVAGCAO:

O estado de conservacao da estacéo é ruim estando o bem com as seguintes patologias:
Apodrecimento da madeira, ataque de cupins, umidade ascendente e ferrugem;
Na cobertura infiltracdo de &guas pluviais, ataque de cupins, telhas quebradas e soltas,
inexisténcia de rufos, apodrecimento da madeira, ferrugem e falta de elementos componentes da
estrutura,;
Nas alvenarias infiltracdo de &guas pluviais, umidade ascendente, ataque de cupins, fissuras e
trincas estruturais;
No revestimento das paredes infiltracdo de aguas pluviais, umidade ascendente, reboco solto,
descolamento da pintura, pintura gasta, desprendimento da ceramica, do azulejo e do filete de
arremate e falta de elementos;
Apodrecimento das esquadrias de madeira ataque de cupins, desgaste da madeira, desarticulacéo
das pecas, pintura gasta, vidros quebrados, ferrugem e falta de elemento;
No piso ha assentamento, tratamento, trincas, abatimento dos blocos de pedra e falta de
elementos;
O forro com infiltragédo de aguas pluviais ataque de cupins, desprendimento do rodateto, ferrugem
e falta de elementos.

USO ATUAL:

O bem esta sem usos em estado de abandono

MAPA COM A LOCALIZACAO — FONTE

Fonte: Fundagdo Cultural de Sacramento/ MG — Dossié de Tombamento
Autores: Raquel Rezende dos Santos e Virginia Dolabela de Lima
Modificado: CARILI, Clayton Franca
Data: 2005

RIO GRANDE O 1. Est;ao do Cipé

2. Armazém de Cargas
3. Caixa de agua
4. Casa de Turma -1

PREDIOS E /OU EQUIPAMENTOS 5. Casa de Turma -2
QUE FAZEM PARTE DO CONJUNTO FERROVIARIO 6 Ca sa de Tu rma _3

1

7. Casa de Turma -4
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FOTO IMOVEL




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA

E SUAS INTERFACES: HISTORIA E 5/8
CONSERVACAO

FOTOS ENTORNO: AUTOR: CARILI, Clayton Franca FONTE: Acervo particular

Observa-se o entorno do conjunto ferroviario da Estagao do Cipd e a proximidade com o rio Grande.

FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:

Acervo Particular — CARILI, Clayton Franca

Arquivos Digitais da Fundacéo Cultural de Sacramento — Prefeitura Municipal de Sacramento
www.estacoesferoviarias.com.br




AS ESTACOES FERROVIARIAS NO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
E SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FOTOS HISTORICAS:

Estagdo do Cipd

Autor: Sem autor

Data: Sem data

Fonte: Arquivos Digitais da Fundagdo Cultural de Sacramento — Prefeitura Municipal de Sacramento

Estagdo do Cipo

Autor: Hermes Y. Hinuy

Data: 24/04/2004

Fonte: Acesso em www.estacoesferroviarias.com.

DEMAIS INFORMAGOES:




DEMAIS INFORMACOES:

AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
E SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVAGCAO
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Estagdo do Cipd — Levantamento Arquiteténico
Autores: Raquel Rezende dos Santos e Virginia Dolabela de Lima
Data: Sem data

ESC. 1:100.

Fonte: Arquivos Digitais da Fundagdo Cultural de Sacramento — Prefeitura Municipal de Sacramento




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA, E
CONSERVAGCAO

Projeto de Revltallzacao Conjunto Ferrovlarlo do Clpo

|

Aata nabsTagdo

age ket & esvda de ferre

Estacdo do Cipd — Proposta dos Arquitetos da Divisdo de Patrimonio Histérico de Sacramento — Estudo Preliminar
Autores: Raquel Rezende dos Santos e Virginia Dolabela de Lima

Data: Sem data

Fonte: Arquivos Digitais da Fundagdo Cultural de Sacramento — Prefeitura Municipal de Sacramento

ELABORAGAO DA FICHA: Clayton Franca Carili REVISAO DA FICHA: Sandra Maria da Costa Ferreira

PREENCHIMENTO DA FICHA: Clayton Franga Carili DATA PREENCHIMENTO: Fevereiro de 2014

DATA REVISAO: Julho de 2015
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AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E

SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - CONQUISTA

DESIGNAGAO DO PREDIO: Conjunto Arquitetdnico da Estacdo de Conquista

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacdo e Casa do
Chefe da Estacéo

ATUAL: Plenéaria da Camara Municipal de Conquista,
602 Junta de Servico Militar e Museu

DATA DE CONSTRUGCAO/INAUGURACAO:

1913

LOCALIZACAO

CIDADE: KM DA LINHA

Linha do Catalao - km
528,734 (1938)

Conquista/MG

VIAGCAO FERREA E OU COMPANHIA:

Cia. Mogiana de Estradas de Ferro (1889-1971)
Fepasa (1971-1976)

ENDERECO

Praca Coronel Tancredo Franca 181

GRAU DE PROTECAO:

O imdAvel ndo é tombado e nem inventariado
o Inventario

oTombamento municipal

o Tombamento estadual

oOutros

DECRETO -N° E DATA:

TIPO DE COMPLEXO SEGUNDO O GUIA DE
PRESERVACAO FERROVIARIA DA RFFSA:

X Pequeno porte — Conjunto arquitetdnico com a
estacdo e a casa do chefe da estacao

] Médio porte

[ Grande porte

A ATUAL OCUPACAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO
oSim

X Nao

SE HOUVE QUAL OU QUAIS 0S AUTORES E DATAS DAS
INTERVENCOES:

Atividades encerradas em 1976

Em 1985 a estacdo passa por uma reforma para
abrigar a Camara Municipal e o Centro Cultural
José de Mello Resende. Sendo estes inaugurados
em 12 de outubro de 1986

No ano de 2005 ocorre uma adequacédo interna de
uma das salas para abrigar o Centro de Estudos de
Informatica para pessoas de baixa renda. Sendo
esta inaugurada em 09 de dezembro de 2005 com
o nome de “Herminio Canassa Filho”




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

A TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
!zz SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - CONQUISTA

DESCRIGCAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

De acordo com entrevistas com os vereadores e visita em loco, podemos observar que houveram
intervencBes no edificio para adequacdo ao novo uso, porém sem a participacdo de profissionais como
arquitetos e engenheiros. A cadmara municipal e o Centro Cultural José de Mello Rezende passaram a
funcionar no prédio da estacdo e foi inaugurada em 12 de outubro de 1986. Podemos concluir que as
principais intervencdes que o prédio sofreu até os dias atuais a partir de relatos, observagfes durante
visita e comparag6es com fotos histéricas foram as seguintes: execuc¢do de reboco em massa com frisos
nas fachadas, sendo que em uma das fachadas menores, o barrado com friso foi inserido quase por
completo, colocacdo de réguas em madeira nas fachadas dos frontdes, fechando as méo-francesas;
demoligédo e construcdo de paredes para a instalagdo da plenaria e apoios (banheiro e copa); abertura das
paredes externas e ou fechamento para instalagdo de novas esquadrias tipo basculante em ferro e vidro;
troca do piso original com a insergcédo de piso em taco, cerdmica e piso laminado; execucdo de inclinacdo
no piso para instalacdo das cadeiras e constru¢do do palco para instalacdo das bancadas dos vereadores
para o funcionamento da plenaria, instalacdo de bancadas de granito em um dos cémodos para
funcionamento de uma sala de estudos e informatica a partir de 2005, colocacéo de laje nos banheiros e
cozinha, assim como adequacao e execuc¢do da parte interna, instalagdo de novo forro no cémodo onde
funciona a plenéria; desativacdo e retirada de parte dos dutos metalicos de queda que possibilitavam o
escoamento das aguas pluviais e que ainda parcialmente encontram-se ao lado dos pilares; instalagédo de
equipamento de ar condicionado internamente, sendo que a maquina esta externa as fachadas. Retirada
da caixa d’agua que se encontrava no patio da estacdo e utilizacdo da mesma no patio da sede da
Prefeitura municipal de Conquista, porém com outro suporte, feito em alvenaria e pilares de concreto.

DESCRICAO ARQUITETONICA:

A estacdo de Conquista implanta-se em um grande platd com desnivel para a plataforma de embarque e
desembarque de passageiros. Com partido retangular, telhado em duas aguas com telha de barro tipo
francesa na maior extensao do prédio, o engradamento em madeira com a presenca de tesouras internas
e maos francesas sendo em numero de 14 e apoiando nos pilares. Nas fachadas menores, forma-se no
oitdo platibandas ornamentadas com o mesmo material das paredes, alvenarias de tijolos macigos sendo
assentados na platibanda os tijolos em varias posicées, 0 que gera uma composi¢ao no frontdo. Nota-se
ao centro, o prolongamento dos frontdes a presenca de Oculo, pindculos e o nome da estacdo Conquista.
Nas fachadas menores foi colocado posteriormente na mao-francesa o fechamento com réguas em
madeira. Os pilares sdo em alvenaria e sobressaem parede em alvenaria nas fachadas.As aberturas séo
compostas por esquadrias em madeira e vidro, ferro e vidro, sendo as vergas em arco abatido e retas.
Todas as esquadrias sdo em madeira macica. Temos janelas em madeira em pinho-de-riga, com duas
folnas em madeira e com a parte superior com pequena veneziana e uma folha externa tipo guilhotina
com vidro e madeira, janelas em ferro e vidro tipo basculante. Nota-se no interior da estagéo, a presenca
de duas bilheterias que serviam para compra de bilhetes e a outra para os fretes. As portas de madeira
externa as plataformas sdo de correr com duas folhas, de correr com uma folha, de abrir com duas folhas
com a presenca de postigo com vidro e bandeira fixa, e uma porta de correr em ferro e vidro.
Internamente, as portas originais também sdo em pinho-de-riga e segue 0 mesmo modelo citado (duas
folhas com bandeira). As portas novas inseridas onde funciona a plenaria da camara, banheiros e copo,
sdo em madeira de uma folha tipo virola. O forro interno original € em madeira tipo saia-e-camisa com
frisos e em outra sala com ventilagdo, possuem tabeiras e roda forro. No cdmodo onde esta instalada a
plenaria da camara este é liso em madeira. Nos cobmodos dos banheiros e copa o forro é em laje de
concreto. As alvenarias sdo em tijolos macicos, sendo externamente sem reboco, com barrados e em uma
das fachadas do frontdo com reboco até quase chegar a cimalha de tijolos.
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FICHA VISITA DE CAMPO - CONQUISTA

Internamente, todas as paredes sao rebocadas. O piso externo das plataformas é em blocos de pedra
macica, ha a presenca de ladrilho ceramico, piso laminado e taco. No cdbmodo onde funciona a plenéria da
camara de conquista, o piso possui desniveis para plateia e um palco onde se acomoda os vereadores e
a mesa diretora. Os banheiros e copa sdo todos azulejados até o teto.

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

A estacdo de conquista implanta-se em um grande platd cercado por grandes vias de acesso
pavimentadas em pedra baséltica onde era o patio de manobras e o leito férreo da estacdo. Separando a
estacdo da area pavimentada, nota-se em um dos lados, a presenca de um jardim com grama e palmeiras
no entorno da estacao. A rua Maj. Euribiades Franca esta em uma cota superior ao da esta¢cédo. O acesso
a rua, a partir da estacao, é feito por escada e/ou rampa. Observa-se nesta rua a presenca de um talude
em grama com arvores da espécie Sibipiruna. As edificagcbes do entorno sdo na maioria de um a dois
pavimentos, com destaque ao terminal rodoviario da cidade que foi construido e implantado ao lado da
estacdo, aproveitando o desnivel existente. Na area de entorno hd uma praga e um parquinho fechado
com grades, que esta sendo reformado.

As residéncias do entorno sdo marcadas pela tendéncia ao estilo eclético estando algumas
descaracterizadas. Ha a presenga constru¢cdes novas e de grandes armazéns particulares que davam
apoio a atividade de armazenagem para 0 escoamento através da ferrovia.

A camara municipal construiu préximo da estacdo, uma nova sede, sendo que na estagdo temos somente
a Plenaria da Camara funcionando, os outros setores estéo instalados na nova constru¢do. Mais afastado
da estacdo, temos a casa do chefe da estacdo em estado precario de conservacao e descaracterizada —
com troca de janelas, modificag&o dos véaos, pintura desgastada, etc.

A caixa d’agua de abastecimento das locomotivas foi retirada da area de entorno sendo montada e em
funcionamento na atual sede da prefeitura de Conquista.

ESTADO DE CONSERVACAO:

O estado de conservacdo da Estacdo de Conquista € bom, sendo que existem algumas patologias na
edificacdo que sdo: sujidades nos tijolos; pequenas partes do reboco em desprendimento, barrados que
foram inseridos posteriormente a construcdo original, sujidades no madeiramento das tesouras
provocadas por fezes de péssaros, pintura desgastada tanto das alvenarias, esquadrias em madeira e
forro.

A casa do chefe da estacéo foi descaracterizada com a substituicio com das esquadrias por novas pegas
em ferro com o tamanho diferente das esquadrias originais. A pintura estd em péssimo estado de
conservagdo e as novas janelas ndo foram pintadas. A caixa d’agua foi pintada, porém esta sendo
utilizado para o abastecimento da prefeitura.

USO ATUAL:

Atualmente no prédio da estagdo, ndo esta instalado toda a Camara Municipal, estando somente a
plenaria e apoios (banheiros, copa e depdsitos). No prédio, também funciona em uma das salas, a sala de
estudos de informatica “Herminio Canassa Filho” para pessoas de baixa renda, sendo esta inaugurada em
09 de Dezembro de 2005 e que atualmente encontra-se desativada e sem uso. No prédio, ainda funciona
em algumas salas, a 60° Junta de Servico Militar e um pegueno museu com um acervo diversificado de
objetos que vao desde fotos histéricas da cidade, estacdo e dos ex-vereadores, alguns mobiliarios da
estacdo até antiga bomba de gasolina, a cadeira de dentista, etc. O que podemos perceber € que o local
nao possui uma tematica com relagdo a um espago museologico, sendo mais um “depdsito” de parte da
historia da cidade de Conquista, ficando fechado e sendo pouco frequentado.
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MAPA COM A LOCALIZACAO: MONTAGEM: CARILI, Clayton Franca. Mapa com a localizagdo do Conjunto
da Estacdo de Conquista. Disponivel em Google Earth. Acesso 5 de marco de 2014 — 12:06.
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Estagdo de Conquista
Plendriada Camara
Municipal de Conquistae
outros usos

Casa do Chefe da Estacdo
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FONTE: Acervo Particular DATA: JANEIRO DE 2014
- -

FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:

Mapa base Google Earth
Fotos Imdveis e Entorno — Clayton Franca Carili — Acervo Particular
http://www.estacoesferroviarias.com.br

FOTOS HISTORICAS: DATA: Ver datas na legenda

A estacdo ainda ativa, em 1956. Foto da Enciclopédia Foto da foto que estd no museu na estacdo de

dos Municipios Brasileiros, vol. XXIV, p. 496, IBGE, 1958. conquista. Sem data

Fonte: Disponivel em Autor: CARILI, Clayton Franga Fonte: Acervo
http://www.estacoesferroviarias.com.br Particular



http://www.estacoesferroviarias.com.br/mogiana_triangulo/conquista.htm

FOTOS HISTORICAS

A estagdo, durante reforma, em 10/1985.
Autor: Domingos Tiveron Filho.

Fonte: Disponivel em
http://www.estacoesferroviarias.com.br

= \CAMARA MUNICIPAL DE CONQUISE.
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A estacdo, durante reforma, em 10/1985.
Autor: Domingos Tiveron Filho.

Fonte: Disponivel em
http://www.estacoesferroviarias.com.br

A estacdo, em 1995, como sede da Camara.
Autor: Foto enviada por Gilmar de Oliveira, de
Uberaba

Fonte: Disponivel em
http://www.estacoesferroviarias.com.br
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AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E

SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO — 22 ESTACAO DE UBERABA

DESIGNAGAO DO PREDIO: Estacdo de Uberaba - 22 Estacdo da CMEF

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacao Ferroviaria de
Uberaba

ATUAL: Arquivo Publico Municipal

DATA DE CONSTRUGCAO/INAUGURAGCAO:

20 de agosto de 1947

LOCALIZACAO

CIDADE:
Uberaba

KM DA LINHA
Km 580,341 (1938)

VIAGAO FERREA E OU COMPANHIA:
Cia. Mogiana de Estradas de Ferro (1889-1971)
Fepasa (1971-1976)

GRAU DE PROTECAO:

X Inventario
oTombamento municipal
o Tombamento estadual

DECRETO -N° E DATA:

ENDERECO
Praca Dr. José Pereira Rebougas, 650 — Bairro Boa
Vista

TIPO DE COMPLEXO SEGUNDO O MANUAL DE
PRESERVACAO DE EDIFICACOES FERROVIARIAS
ANTIGAS - RFFSA:

X Pequeno porte

CIMédio porte

[lGrande porte

A ATUAL OCUPACAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO
X Sim

o Nao

SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DAS
INTERVENCOES:

2008 -O projeto foi desenvolvido pelo Arquiteto
Eduardo Resende, em 2008, junto a Secretaria de
Planejamento do municipio, SEPLAN, Secretaria de
Administragdo e a Fundagédo Cultural de Uberaba
para adequacdo ao novo uso, sede do Arquivo
Pudblico de Uberaba sendo compostos de
levantamento, estudos preliminares, projetos
executivos, projetos complementares, memoriais
descritivos, cronogramas e planilhas fisico-
financeiras.

O projeto é descrito como de restauro e retrofit
sendo algumas intervencgdes pertinentes a um
projeto de restauro e outras equivocadas, além de
colocar modalidades de intervencdes tao diferentes
em um mesmo projeto.

2012 - Inauguracdo da sede do Arquivo Publico de
Uberaba- Arquiteto Eduardo Resende

DESCRICAO DAS PRINCIPAIS INTERVENCOES:

O projeto de restauro da estacéo 22 estacdo de Uberaba teve como principais intervencgdes:
Construcdo de um hall de acesso em estrutura metalica, pilares e viga e cobertura em laje de

concreto com fechamento em vidro;

Execucéo de rampas de acesso, passeios e fechamento externos em gradil em ferro;
Execucao de reservatorio de agua superior em concreto armado;
Retirada do reboco nas fachadas com a exposicdo dos tijolos maci¢os;
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FICHA VISITA DE CAMPO — 22 ESTACAO DE UBERABA

DESCRIGCAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

Execucéo de guarda-corpo no entorno dos platés da fachada voltada a praca Dr. José Pereira Reboucas;

¢ Modificacdo do telhado com a troca das telhas onduladas de amianto por telhas acusticas e
colocacdao de forro de PVC,;

e Na plataforma estava previsto a colocacdo de guarda-corpo tubular em estrutura metalica para
demarcar a plataforma e evitar queda devido ao desnivel. Essa proposta foi executada e também
foram feitas uma barreira com perfis metdlicos e vidro isolando a area operacional e o acesso
possivel entre a plataforma onde abriga o Arquivo Publico Municipal para o patio de manobras;

o Os pisos internos foram refeitos em concreto usinado (figura xx);

e Criacdo em um dos comodos de um pequeno mezanino em estrutura metélica e concreto (figura

XX);

Também foram feitas adequacdes e projetos elétricos, hidraulicos, combate e prevencéo a incéndio e
executados banheiros, depésito de material de limpeza e copa.
A nova ocupacao do edificio conserva o bem cultural e da novos usos a estacdo apesar de algumas
medidas de conservagcdo serem agressivas ao prédio como a desconstru¢cdo de parte da fachada
voltada a praga com a retirada do reboco e exposi¢éo das alvenarias de tijolos macicos.
Apesar da intervencdo na fachada do prédio da estacdo, construcdo de um hall de acesso com a
rampa e escada, a intervencdo segue 0s principios da teoria do restauro, onde a nova construgdo
respeita a altimetria do edificio, além de mostrar que é obra de hoje, com a utilizagdo de materiais que
contrastam com o bem como a estrutura metdlica aparente, concreto na cobertura, fechamento em
vidro temperado e a colocacgéo de brises metélicos em algumas fachadas.
O projeto ndo contemplou nenhum espac¢o de memoria referente a estacdo, tendo um pequeno espaco
com um painel fotografico onde temos fotos histéricas e uma pequena area de exposicao de
documentos do arquivo.
Apesar da auséncia de espagos museologicos que resguardem a histéria e memoria do edificio, a
presenca da linha férrea e do trem ao lado da 22 estacdo da Mogiana, garante a preservacdo de pelo
menos o entendimento que o prédio era um imovel ferroviario.

DESCRICAO ARQUITETONICA:

A estacdo possui partido retangular, sendo um dos maiores lados a plataforma de embarque e
desembarque de passageiros e cargas onde temos ainda o leito ferroviario com os trilhos que ainda estédo
ativados servindo a 32 estagcdo CMEF construido ao lado da 22 estagdo, atual Arquivo Publico Municipal
de Uberaba. A volumetria € marcada pela presenca de platibanda sem ornamentos com pequenas faixas
na horizontal e na vertical os pilares em alvenaria de tijolos que sobressaem as alvenarias de mesmo
material onde internamente sédo apoiadas as tesouras, estruturas do telhado que sdo duas aguas com
telha sanduiche. Podemos notar que com a manutencéo do prédio e restauro houve a desconstrucao de
parte das alvenarias que sdo em tijolos macicos. Na plataforma de embarque e desembarque de
passageiros assim como has portas de acesso a partir da fachada posterior a plataforma temos a
presenca de cobertura sendo em uma agua com trelicas metalicas, maos-francesas apoiadas em consolo
de cimento sendo a cobertura com telha de zinco.

As portas externas sdo em madeira tipo almofada de correr de duas folhas. Foi construido anexo onde € o
hall de entrada sendo construido em concreto e fechamento em vidro temperado e brises metalicos, neste
hall temos escadas e rampa possibilitando a acessibilidade ao prédio. Todo o piso novo inserido € em
concreto usinado polido, sendo o piso externo em concreto inter travado.

Internamente houve pequenas adequacdes para o funcionamento do arquivo com a criacdo de algumas
salas necessérias para o funcionamento do prédio ao novo uso. Foi construido em uma das salas um
mezanino em estrutura metalica com acesso por escada de mesmo material. O forro inserido foi de PVC
em todo o prédio, sendo adequados sanitarios, copa e DML para apoio as atividades. Outros elementos
utilizados internamente foram as divisorias em vidro temperado em varias alturas. Externamente na antiga
plataforma de embarque e desembarque de passageiros foi inserido uma barreira em toda extenséo
da.plataforma em perfis de aluminio e vidro evitando assim acesso ao leito ferroviario e possiveis
acidentes.
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FICHA VISITA DE CAMPO — 22 ESTACAO DE UBERABA

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

Na area de entorno da 22 estacao da Mogiana em Uberaba /MG predomina uma grande esplanada sendo
construida em um dos lados do prédio da 22 estacéo a Casa do Artesdo e do outro lado no sentido oposto
da Casa do Artesdo a 3? estacdo da Mogiana de Uberaba que foi construida em 1964, sendo utilizada e
operada pela Ferrovia Centro Atlantica juntamente com uma oficina de manutencdo em outro prédio.
Observamos que o leito ferroviario ainda esté ativado sendo que para evitar o acesso de pessoas pelo
prédio da 22 estacdo que hoje funciona o Arquivo Pubico Municipal de Uberaba foi colocado na antiga
plataforma de embarque e desembarque de passageiro anteparo em perfis de aluminio e vidro. Destaca-
se a praca frontal aos prédios da 2% e 3? estacdo, praca Doutor José Pereira Reboucgas, onde temos a
Locomotiva Tipo 301, A-6-0 Tenwheel, uma das cinco locomotivas deste modelo que pertencia a
Companhia Mogiana de Estrada de Ferro Mogiana, estacionada em um dos canteiros da Praca. A
locomotiva foi tombada pela Lei n° 5.347, de 13 de maio de 1994 e ratificada pelo Decreto n° 1.901 de 19
de agosto de 1999. A locomotiva esta com patologias e necessita de medidas de conservacdo para sua
preservacdo. Entre a 22 estacdo e a 3® estacdo podemos notar a presengca de um grande numero de
guiosques em alvenaria e com telhado de barro, do outro lado da praga a presenca também de varias
lanchonetes e bares que invadiram o espago publico com a colocagéo de cobertura em estrutura metalica
0 passeio.

ESTADO DE CONSERVAGAO:

O estado de conservacado da estacao € 6timo sendo que o bem passou por processos de restauro sendo
adequado para o funcionamento do Arquivo Publico Municipal de Uberaba.

USO ATUAL:

A 2 @ estacdo da Mogiana de Uberaba, abriga o Arquivo Publico de Uberaba que é composto de: foyer e
circulacdo (acréscimo inserido no edificio) e no interior da estacéo, recepc¢do, sala de consulta, auditorio,
monitoramento, cépia/digital, biblioteca de apoio, diretoria, administrativo, conservacdo e documentacao,
departamento fotografico, recepcdo de documentos, Departamento de pesquisa, secdo de arquivo,
microfilmagem, estadio, cAmara escura, arquivo 1,2, e3 almoxarifado. Os sanitarios masculino e feminino,
Deposito de Limpeza e copa atendem a todo o arquivo. A area do prédio é de 1.140,63 m2.

O arquivo é dividido em: superintendente do arquivo, gestdo de documentos e arquivo administrativo,
gestdo de documentos e arquivo histérico, secdo de arquivos especiais e restauro de documentos, secdo
de fotografias e arquivo sonoro, difusdo apoio & pesquisa e atendimento.
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MAPA COM A LOCALIZAGAO: MONTAGEM: CARILI, Clayton Franca. Mapa com a localizagdo do Conjunto
da Estagdo da 22 e 3% esta¢do de Uberaba/CMEF. Disponivel em Google Earth. Acesso 15 de junho de 2015
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O 2% Estagdo da CMEF em Uberaba — Atual Arquivo Publico Municipal

O Uberaba Atual -3 Estacdo da CMEF em Uberaba em funcionamento

FOTO IMOVEL: AUTOR: CARILI, Clayton Franga FONTE: Acervo Particular ~ DATA: JANEIRO DE 2014
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FOTOS ENTORNO: AUTOR: CARILI, Clayton Franca FONTE: Acervo Particular  DATA: JANEIRO DE 2014

Vista da praga Doutor José Pereira Rebougas. Vista da praga Doutor José Pereira Rebougas.
Observa-se a 2* Estagdo da CMEF, hoje abriga o Arquivo Observa-se entre a 2% Estacdo da CMEF e a 3° Estacdo da

Publico, ao lado da estac3o a Casa do Artes3o. CMEF a presenga de quiosques em alvenaria e cobertura
em telha de barro.

-y

Wl )

Vista da 32 estagdo da CMEF, construida ao lado da 2?2

. . ) . Vista das lanchonetes e bares que funcionam em frente a
estacdo. A estagdo estd em funcionamento.

praga. Observa-se a invasdo das calgadas com a
construcgdo das coberturas em estruturas metdlica.

Vista da Praca Doutor José Pereira Rebougas, ao fundo a 3 2 Vista da Locomotiva a vapor que esta localizada no canteiro da
estagdo da CMEF em Uberaba, hoje atual Arquivo Publico de praga Doutor José Pereira Rebougas. A locomotiva é tombada
Uberaba. pelo patrimonio cultural municipal de Uberaba.
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FICHA VISITA DE CAMPO - 22 ESTACAO DE UBERABA

FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:
Mapa base Google Earth

Fotos Imdveis e Entorno — Clayton Francga Carili — Acervo Particular
Fotos histdricas — Acervo da Fundagdo Cultural Calmon Barreto

FOTOS HISTORICAS: DATA: ver legendas

UBERABA

A estacdo de Uberaba - 2% estagdo da CMEF

Fonte: Disponivel em http://www.estacoesferroviarias.com.br
Autor: Paulo Cury

Data: 1985

Fotos da estacdo abandonada - 22 Estacdo da Companhia
Mogiana de Estrada de Ferro /CMEF

Autor: Sem autor

Data: 22 de dezembro de 2008

Fonte: Prefeitura Municipal de Uberaba
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DEMAIS INFORMAGOES:

Perspectiva do Projeto do Arquivo Publico de Uberaba. Observa-se o projeto de intervengdo com o hall de acesso e
o volume do reservatdrio superior e as alvenarias em tijolos aparentes que foram descascadas.

Fonte: Arquivo Digital da Secretaria de Planejamento — SEPLAN da Prefeitura Municipal de Uberaba

Autor: Eduardo Resende

Data: sem data

ELABORAGAO DA FICHA: Clayton Franca Carili REVISAO DA FICHA: Sandra Maria da Costa Ferreira

PREENCHIMENTO DA FICHA: Clayton Franga Carili DATA PREENCHIMENTO: Maio de 2014

DATA REVISAO: Julho de 2015
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FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO DE PEIROPOLIS

DESIGNAGAO DO PREDIO: Estacdo de Peiropolis - Museu dos Dinossauros — Museu de Paleontologia

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacao Ferroviaria de
Paineiras — Estacao Cambara

ATUAL: Museu dos Dinossauros — Museu de
Paleontologia

DATA DE CONSTRUGCAO/INAUGURACAO:

23.04.1889

LOCALIZACAO

KM DA LINHA
Km 580,341 (1938)

CIDADE:
Municipio de Uberaba

VIAGAO FERREA E OU COMPANHIA:

Cia. Mogiana de Estradas de Ferro (1889-1971)
Fepasa (1971-1976

GRAU DE PROTECAO:

o Inventario

X Tombamento municipal
o Tombamento estadual

DECRETO -N° E DATA: Lei 5.349 de 19 de maio de
1994 onde em seu artigo 1 faz o tombamento da
estacdo de Peirépolis. O decreto n° 1234 de
10/07/1998 decreta o tombava da estacao, casa de
hdspedes, casa do vigia e armazém. O Decreto
2544 de junho de 2000 que ratificava o
tombamento com corre¢cdes no dossié definindo
quatro imoveis “.. sendo eles a Estacao
Ferroviaria de Peirdpolis que sedia o museu dos
dinossauros; o segundo a Casa de Hospedes; o
terceiro a Casa do Portador, denominada
anteriormente de Casa do Vigia, abrigando a Casa
de Doces; e o quarto a Casa do Trole...”. Além das
edificagBes ferroviarias o conjunto € composto por
mais 12 bens e a vegetacdo que compbem a
paisagem. (Dossié de Tombamento do Conjunto
arquitetdnico e Paisagistico de Peirdpolis, 2002)

ENDERECO
Povoado de Peiropolis, rodovia BR-262, Km 772
entre Uberaba e Araxa

TIPO DE COMPLEXO SEGUNDO O MANUAL DE
PRESERVACAO DE EDIFICACOES FERROVIARIAS
ANTIGAS - RFFSA:

x Pequeno porte
oMédio porte —

OGrande porte

Conjunto ferroviario é formado por quatro edificios:
Estacdo, Casa de Hospedes — Casa do pessoal da
via permanente da Cia Mogiana, Casa do Portador,
Casa do Trole.

A ATUAL OCUPACAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO
X Sim

o Nao

SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DAS
INTERVENGOES: 1991 — Inicio do processo de restauro
para Instalacdo do Centro de Pesquisa em Paleontologia
Llewelly Ivor Price. O prédio manteve sua volumetria e
fachada. Internamente possui quatro salas que abrigam
0 museu de Paleontologia, local para compra de bilhete
e souvenir e laboratério de preparo de fésseis e
banheiros. Inaugurado em 17/07/1992 passou a ser a
sede do museu dos dinossauros
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FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO DE PEIROPOLIS

DESCRICAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

Houve a manutencdo das fachadas e da volumetria da estacdo com a conservacdo do bem cultural,
porém internamente foram feitas adequa¢des com as modificacdes de paredes para funcionamento ao
novo uso — museu dos dinossauros. Com criacdo do espaco museoldgico dedicado a paleontologia
criaram-se grandes painéis internos que ndo permitem a visualizacdo das esquadrias, sendo que a
percepcdo e estar em outro espaco e ndo em uma antiga estacéo de trem. Internamente o prédio abriga
quatro espacos dedicados ao museu de paleontologia, sendo estes espacos interligados, banheiro,
laboratério de preparacéo de fosseis, onde o visitante pode ver o trabalho dos arquedélogos através de um
vidro e o espago de venda de bilhetes para entrar no museu e souvenir, neste comodo possibilita o
acesso através da plataforma para compra de bilhetes e durante o percurso interno € o ultimo comodos
antes do acesso externo ao museu. O Unico local onde percebemos as esquadrias internamente e através
do vidro onde podemos ver o laboratério de paleontologia. Internamente o piso foi modificado e o forro
pintado de preto.

DESCRICAO ARQUITETONICA:

A estacao de Peirdpolis € uma estagdo de pequeno porte, possui um programa de necessidades reduzido
com armazém, sala do agente, sala do telegrafo, sala de espera ou hall, com a bilheteria. A estacao
segue o partido retangular sendo implantada em um grande platé com pequeno desnivel onde o acesso é
feito por duas escadas: em uma das fachadas maiores e na outra a plataforma de embarque e
desembarque de passageiros com o desnivel onde existia a linha do trem. Esta fachada é marcada pela
saliéncia dos pilares em alvenaria.O acesso a estacao € feito por quatro escadas sendo estas agrupadas
de duas em duas, ligadas por um patamar — acesso ao armazém e a estacdo. As portas de acesso do
armazém sdo de madeira de duas folhas de correr e as portas de acesso a estacdo de madeira e vidro
com poértico e bandeira fixa. As janelas sédo de quatro folhas, externa com duas folhas tipo guilhotina em
madeira quadriculada com vidro, e duas folhas internas de abrir com madeira com parte lisa e parte com
veneziana. Destaca-se nas fachadas maiores acima das vergas retas dos vdos a presenca de
sobrevergas em massa, em uma dessas fachada a presenca da bilheteria. As fachadas menores séo
marcadas com frontdo com a presenca de cimalhas e escrito o0 nome da estacdo “PEIROPOLIS”. Para o
acesso a antiga plataforma foi construida, rampa e escada de acesso para adequagdo ao novo uso -
Museu dos Dinossauros. A construcdo é em alvenaria de tijolo macico e fundacéo de pedra. O telhado de
duas aguas, com estrutura — engradamento em madeira sendo coberto por telha de barro tipo francesa.
Em uma das fachadas- antiga plataforma ha um pequeno prolongamento do telhado onde cobre parte da
plataforma nesta fachada foram colocadas escoras que sdo presas aos pilares também em alvenaria e
descansadas em cdes de madeira. As escoras seguram uma das pernas da tesoura que se prolonga até a
plataforma. Na outra fachada maior, ha outra cobertura protegendo a porta de acesso ao armazém,
pequena mao francesa em estrutura metdlica descansada em caes de alvenaria e presa aos pilares. A
cobertura é com telha de zinco com uma pequena inclinagdo para o lado da porta sendo a agua pluvial
capitada por calha e dutos de queda.No telhado principal da estacdo a capitacdo de agua pluvial é feito
por calhas e escoado por dutos, tubos em zinco, que correm ao lado das escoras e séo ligados a dutos de
ferro colocados ao lado dos pilares. Esses dutos também correm embutidos abaixo do piso da
plataforma.As janelas do armazém possuem dimensdo menor para iluminacéo e sao fixas. Estas sdo em
perfil metélico e vidro. Nas janelas podemos observar a presenga de peitoril em massa e uma cornija. Nas
fachadas notamos a presenca de embasamento em massa formando quadros retangulares em
amarracdo. Notamos em uma das fachadas menores a presenca de um pequeno cémodo anexo a
estacdo onde era a Casa de Turma. Neste cbmodo menor, também é coberto com telhado em duas aguas
com telha de barro e frontdo seguindo a mesma tipologia da estacdo. Nota-se a presenca de um muro
isolado a estagéo e a Casa de Turma.
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FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO DE PEIROPOLIS

Internamente temos quatro céomodos de exposicdo, banheiro, laboratério de preparacdo de fosseis,
bilheteria e loja de souvenires. Foram colocados painéis em madeira pintados na cor preta onde sao
expostos fotos e imagens com o tema do museu- Dinossauros. Esses painéis impedem o contato visual
com as esquadrias do edificio e dificultam a leitura da estacdo internamente. O piso é em cimento, parte
com pequenas pedras ambientando o museu e a maior parte com laminado em madeira. O forro € em
madeira. A casa do portador tem o partido retangular com alvenaria de tijolos aparentes e aberturas com
verga em arco abatido com janelas em madeira. O telhado em duas &guas com engradamento em
madeira e telha de barro tipo colonial.

A casa de hospedes — Casa da Via permanente da Companhia Mogiana possui partido retangular, sendo
em alvenaria de tijolos macicos rebocada com pilares em alvenaria. Notamos na fachada o embasamento
formando quadros retangulares em amarragédo a feicdo do embasamento da estagdo. As aberturas séo
em madeira sendo as portas de abrir de uma folha e as janelas de quatro folhas, duas externas tipo
guilhotina de madeira e vidro e duas folhas de abrir internas em madeira. Outras uma folha de madeira e
vidro pleno — ar. O telhado possui engradamento em madeira sendo de duas aguas com telha de barro
tipo francesa. Nas portas de acesso a casa nota-se a presenca de uma pequena cobertura com telha de
barro tipo francesa a feicdo de uma mao francesa simplificada.

A casa de trole é um pequeno cdmodo para guardar o trole, sendo em alvenaria de tijolos rebocado com
um portdo de abrir para fora de duas folhas, com cobertura em estrutura de madeira com duas aguas e
cobertura em telha de barro francesa.

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

A é&rea de entorno da Estacdo de Peirépolis forma o conjunto arquitetbnico e paisagistico de
Peiropolis que além dos quatro imoveis ferroviarios € composto de mais doze bens que em
conjunto com o paisagismo comp8em a ambiéncia do local e resguardam a memaria ferroviaria
da estacdo e as construcbes ligadas a exploracdo da cal e do calcario na regido. A area
pertencente a fazenda de Frederico Per6 se formou a partir de sua fazenda e da moradia dos
funcionarios e outras constru¢cdes como armazéns, fabrica de pdlvora, agéncia de correios e de
telefone. No entorno da Estacao os edificios foram adaptados para novos usos como é o caso da
casa de Frederico Pero onde funciona a casa do turista e outros edificios que abrigaram
restaurantes, sorveteria, pousada e outros usos.No entorno encontramos edificagcbes que sao
tombadas no conjunto com gabarito baixo com edificios com estilo eclético e neocolonial.
Destaca-se a presenca de grandes areas verdes com grama, vegetacédo de pequeno porte sendo
que existe caminhos de bloco de concreto que faz a ligacdo entre os prédios.No entorno foi
construido um novo edificio onde funciona o complexo cultural e cientifico de Peirépolis da
Universidade Federal do Triangulo Mineiro — U.F.T.M.O edificio possui o0 gabarito mais alto, a
construgcdo € em alvenaria e estrutura metalica com cobertura em telhas galvanizadas.
Internamente o prédio possui um programa de necessidades extenso. O local é referéncia nas
pesquisas paleontolégicas em todo o0 mundo com fésseis de 80 milhdes de anos.

ESTADO DE CONSERVAGAO:

O estado de conservacao do prédio é bom, estando somente o forro interno que esta pintado de
preto com partes em desprendimento
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FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO DE PEIROPOLIS

USO ATUAL:

Atualmente no prédio da estagdo funciona o Centro de Pesquisa em Paleontologia Llewelly Ivor Price —
Museu dos dinossauros com 0s seguintes programas: espaco de exposicdo — 3 salas interligadas,
banheiros, local para compra de bilhete e souvenir e laboratério de preparo de fosseis. Nos demais
prédios pertencentes ao complexo da estacdo os usos séo os seguintes: prédio onde funcionava a Casa
de Hoéspedes - Casa do pessoal da via permanente da Cia Mogiana, o uso atual é a Casa de Hospedes
do Centro de Paleontologia, a Casa do Portador, denominada anteriormente de Casa do Vigia, abrigando
a Casa de Doces; e a Casa do Trole, atualmente é um depdsito.

MAPA COM A LOCALIZACAO: MONTAGEM: CARILI, Clayton Franca. Mapa com a localizagdo do Conjunto
da Estacdo de Peirdpolis/ Municipio de Uberaba/MG Disponivel em Google Earth. Acesso 17 de maio de
2014 -14:45

CONJUNTO DA ESTAGCAO DE
PEIROPOLIS

O Estacdo de Peirdpolis
antiga estacao de
Cambara

Casa de Hospedes— Casa
da Via Permanente da
Cia Mogiana

\
)

Casa de Trole

O Casa do Portador

Complexo Cultural e
Cientifico de Peirépolis da
Universidade Federal do
Triangulo Mineiro—UFTM
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Casa de Hospedes — Casa do pessoal da via permanente da Cia Mogiana
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TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO DE PEIROPOLIS

FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:

Mapa base Google Earth

Fotos Imdveis e Entorno — Clayton Franca Carili — Acervo Particular
Fotos histéricas — Acervo da Fundacgédo Cultural Calmon Barreto

FOTOS HISTORICAS

Estagdo de Peirdpolis desativada
Autor: Sem autor
Data: 1988
Fonte: Dossié de Tombamento da Estacéo de Peirépolis, Uberaba, 1994.

Autor: Sem autor
Data: 1994
Fonte: Dossié de Tombamento da Estacao de Peiropolis, Uberaba, 1994.

DEMAIS INFORMAGOES:

ELABORAGAO DA FICHA: Clayton Franca Carili REVISAO DA FICHA: Sandra Maria da Costa Ferreira

PREENCHIMENTO DA FICHA: Clayton Franga Carili DATA PREENCHIMENTO: Maio de 2014

DATA REVISAO: Julho de 2015
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PARANAIBA E SUAS INTERFACES:

HISTORIA E CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - BURITI

DESIGNACAO DO PREDIO: Conjunto Arquitetonico da Estacdo de Buriti

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacéo Ferroviaria de ATUAL: Abandonada
Buriti

DATA DE CONSTRUGCAO/INAUGURAGAO: LOCALIZACAO

1895/1896 CIDADE: KM DA LINHA
Uberaba/MG Linha do Cataldo - km
670,850 (1938)
VIACAO FERREA E OU COMPANHIA: ENDERECO

Cia. Mogiana de Estradas de Ferro (1889-1976) Zona rural de Uberaba na regido do Calcario
proxima a BR 050

TIPO DE COMPLEXO SEGUNDO O GUIA DE
PRESERVACAO FERROVIARIA DA RFFSA:

GRAU DE PROTEGAO:

X Pequeno porte — Conjunto arquiteténico com a
estacdo, caixa d’agua, casa do telegrafista, e a casa de

X Tombamento municipal turma (casa do feitor)

o Inventario

o Tombamento estadual O Médio porte

oOutros

[ Grande porte
DECRETO -N° E DATA: O prédio foi tombado pela Lei

Municipal n° 2660, de 29 de julho de 2014.

O tombamento é da Capelinha de Sao
Sebastido e seu entorno; caixa d'agua; a Casa
do Telegrafista; Lavanderia; a Casa do Feitor; a
Casa do Trolinho; o Cruzeiro; o Coreto e a Casa
do Padre.

A ATUAL OCUPAGAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DAS

_ INTERVENGOES:
oSim
. N&o houve intervengoes.
xNao

O imovel est4 desocupado.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
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FICHA VISITA DE CAMPO- BURITI

DESCRIGCAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

O bem vem sofrendo pela falta de utilizacdo e vandalismo que acelera seu estado de conservagdo. As
maos-francesas comecaram a cair e foram retiradas pela concessionaria que opera o trecho ferroviario
para evitar acidente com o trem. Porém as telhas francesas que s&o originais de Marselha foram
guardadas.

DESCRICAO ARQUITETONICA:

A estacédo Buriti possui o partido retangular, implantada acima do nivel do terreno em um grande platé. A
volumetria € marcada pela presenca de tijolos aparentes, uma das caracteristicas de alguns exemplares
construidos pela companhia Mogiana de estrada de ferro, tendo sido os tijolos pintados posteriormente.

As menores fachadas sdo marcadas pela presenca de frontdes com tijolo aparente e arrematadas por
cimalhas em massa. Temos nos frontdes a presenca na parte superior de dois ressaltos formando pilares,
também em tijolos a vista ornamentando as fachadas. Nesta fachada destaca-se moldura em massa
retangular, onde é escrito o nome da estacao Buriti.

A estacdo por duas portas, uma que dava acesso a estacdo e a outra ao cdmodo onde funcionava o
armazém, que estd emparedada nesta fachada notamos a presenca de janelas séo em arco de circulo,
sendo que os tijolos sao assentados formando a verga, porém no mesmo plano das alvenarias.

A outra fachada é onde temos a presenca da plataforma da estagéo, nesta fachada observamos duas
portas, uma de acesso ao cobmodo de armazenagem e outra a outro comodo isolado. As vergas seguem o
mesmo padrdo da fachada posterior a plataforma sendo em arco de circula, porém, as janelas sao de
abrir em duas folhas em madeiras e com venezianas superiores. Nesta fachada temos a presenca de um
guadro de avisos. A cobertura da plataforma maos-francesas foi retirada pela concessionaria que opera
ainda no trecho, pois estava com partes comprometidas. A cobertura da estagdo possui duas aguas com
telha de barro tipo francesas, sendo ainda telhas importadas da Franca da cidade de Marselha. No
cémodo onde funcionava a area de armazenamento observamos a presenca da estrutura de madeira do
telhado com as seguintes.

Ao lado da estagdo notamos a construcdo de dois codmodos posteriores a construcao original, onde
funcionavam dois banheiros, do outro lado nesta mesma fachada, observamos a presenca de uma
cozinha com fogédo a lenha. Estes dois cdmodos possuem telhados independentes em telha francesa.

Pecas: Linha baixa, pernas, pendural, cumeeira, tercas, caibros e ripas, este cdbmodo ndo possui a
presenca de forro, assim como nos comodos externos ao lado da estacdo (banheiro e cozinha). Nos
demais comodos da estacdo temos a presenca de forro tipo saia e camisa e forro liso com pequenos
frisos no forro. A estacéo é dividida em seis comodos, 0s pisos sdo os seguintes: Cimentado, Ladrilhos
Hidraulico, Assoalho e na plataforma da estacgéo, laje de pedra.

Internamente a estacdo é rebocada, sendo as paredes autoportantes em tijolos macicos externamente
assentados com fiada dupla em amarragdo. Proximo a estagdo temos a caixa d’agua e a casa do
telegrafista e um alojamento que fazem parte do conjunto ferroviario.
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FICHA VISITA DE CAMPO- BURITI — UBERABA/MG

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

A estacdo Buriti foi implantada em um grande platd estando a estagdo e a caixa d’agua paralelas e
préximas a linha férrea que ainda esta ativada com o trem em funcionamento transportando cargas e
mercadorias, fazendo parte do conjunto temos a casa do telegrafista e a casa dos funcionarios
(portadores e a turma de manutencao, alojamentos).

Proximo a estacdo temos uma fazenda e no alto do moro a capela de S&o Sebastido que esta
abandonada abaixo da capela temos a presenca de duas casas.

ESTADO DE CONSERVACAO:

O estado de conservacao do prédio e ruim com varias patologias e a necessidade de intervencdes para
evitar maiores perdas. Foram detectadas as seguintes patologias:
Auséncia da cobertura da plataforma de embarque e desembarque de passageiros que foi retirada,
0 que provocou o aparecimento de umidade descendente.
Telhado com telhas quebradas e desencaixadas, 0 que provoca goteiras em varios pontos do
telhado;
Presenca de trincas a 45° graus em algumas paredes, o que pode estar acontecendo devido a
problemas de recalque na fundacao;
Alvenarias externas com pequenas areas com fendas dos tijolos;
Internamente no cdmodo de armazenamento ha perda de grandes areas sem reboco;
Presenca de caixas de cupim proximo ao telhado e com rastros de cupim em varias paredes;
Presenca de planta do interior de uma das paredes da estacao, sendo que o caule esta forcando a
parede e deteriorando o reboco;
Forro em péssimo estado de conservacgéo e apodrecimento, com cupim e partes faltando;
Piso em assoalho com problemas nos barrotes que estao cedendo, algumas tabuas do assoalho
estdo apodrecidas ou faltando;
Ladrilho hidraulico com sujidades;
Janelas em madeira com partes faltando auséncia de pintura;
Portas ndo existem mais, sendo que os portais estdo com partes deterioradas;
Janelas em ferro basculante enferrujadas, sem pintura e vidro;
Emparedamento de uma das portas;
Pintura interna em péssimo estado de conservacao;
Externamente os tijolos ndo forma conservados sendo pintados.

USO ATUAL:

A estacdo assim como todo o conjunto esta abandonado
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PARANAIBA E SUAS INTERFACES:

HISTORIA E CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO- BURITI

MAPA COM A LOCALIZAGAO

CASA DO FEITOR

CAIXA DE AGUA

CASA DO TELEGRAFISTA i \ ESTAGAO

Levantamento Arquiteténico desenvolvido pelos alunos da Disciplina de Restauro, para desenvolvimento de projeto
referente a disciplina do Curso de Arquitetura e Urbanismo do Centro Universitario do Tridngulo/ Unitri. Uberlandia,
abril de 2015.

FOTOS IMOVEL AUTOR: CARILI, Clayton Franga FONTE: Acervo Particular DATA: JANEIRO DE 2014
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FOTOS ENTORNO:

AUTOR: CARILI, Clayton Franga FONTE: Acervo Particular DATA: JANEIRO DE 2014
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FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:

Mapa base Google Earth

Fotos Imdveis e Entorno — Clayton Franca Carili — Acervo Particular

Fotos histdricas — Acervo da Fundacdo Cultural Calmon Barreto

FOTOS HISTORICAS
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Estacdo Buriti — 1990

Fonte: Documento IEPHA — Fundagdo Cultural de Uberaba
Autor: Sem autor

FERNANDO P. MARTINS
FEVEREIRO 2004

Estagao Buriti — 2004
Fonte: Disponivel em www.estacoesferroviarias.com.br
Autor: Fernando Picarelli Martins

DATA: VER LEGENDA

Estagdo Buriti — 1990
Fonte: Documento IEPHA — Fundagdo Cultural de Uberaba
Autor: Sem autor

Estacdo Buriti — 1 de fevereiro de 2004
Fonte: Disponivel em www.flickr.com
Autor: Fernando Picarelli Martins
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Uberlandia, abril de 2015.

Levantamento Arquiteténico desenvolvido pelos alunos da Disciplina de Restauro, para desenvolvimento de projeto
referente a disciplina do Curso de Arquitetura e Urbanismo do Centro Universitario do Tridngulo/ Unitri.

DEMAIS INFORMAGOES: N/C

ELABORACAO DA FICHA: Clayton Franca Carili

REVISAO DA FICHA: Sandra Maria da Costa Ferreira

PREENCHIMENTO DA FICHA: Clayton Franga Carili

DATA PREENCHIMENTO: Fevereiro de 2014

DATA REVISAO: Julho de 2015




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E

SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - SOBRADINHO

DESIGNACAO DO PREDIO: Conjunto Arquitetdnico da Estagdo de Sobradinho

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacao Ferroviaria de
Sobradinho

ATUAL: Abandonada

DATA DE CONSTRUGCAO/INAUGURAGAO:

15 de novembro de 1896

LOCALIZACAO

CIDADE: KM DA LINHA

Uberlandia/MG Linha do Cataldo - km

755,044

VIAGAO FERREA E OU COMPANHIA:

Cia. Mogiana de Estradas de Ferro (1889-1971)
Fepasa (1971-1976)

ENDERECO

Zona rural de Uberlandia/MG na regido de
Sobradinho

GRAU DE PROTECAO:

o Inventario

X Tombamento municipal
o Tombamento estadual

oOutros

DECRETO -N° E DATA: A estagdo foi tombada pelo
Decreto n° 10.228 de 31 de marco de 2006, sendo
a Unica estacdo da Mogiana remanescente no
municipio de Uberlandia

TIPO DE COMPLEXO SEGUNDO O GUIA DE
PRESERVACAO FERROVIARIA DA RFFSA:

X Pequeno porte — Estacdo, Caixa d’agua e a Casa do
Maquinista

] Médio porte

[ Grande porte

A ATUAL OCUPACAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO
oSim
X Nao

Anterior a 2012, foram colocadas algumas escoras
para evitar que parte do prédio fosse perdido, o que
ndo adiantou, sendo que a fachada oeste foi
perdida.

Em 2012, foi feito medidas emergenciais para evitar
maiores danos ao bem conforme descricdo das
intervengdes

SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DAS
INTERVENGCOES:

2012 — Laudos de Vistoria e Medidas de Prevencao
e Desaceleracdo da Degradacao do Bem Cultural —
Estacdo De Sobradinho — Autor o laudo Arquiteto
Clayton Franga Carili

2015. Esta sendo firmado termo de compromisso
para sessdo do bem através do Ministério Publico
Federal, Superintendéncia da Unido e a Prefeitura
Municipal de Uberlandia/MG, ficando assim a
prefeitura responsavel por agdes de conservagdo
do bem e sua utilizacgdo por um tempo pré-
determinado. O documento ainda né&o foi assinado
pelas partes.
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FICHA VISITA DE CAMPO - SOBRADINHO

DESCRIGCAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

Anterior a 2011, foram feitas escoras para evitar a degradacao do prédio e a possivel ruina de parte do
edificio. Essas escoras ndo evitaram a queda de toda a fachada oeste.

Em setembro de 2012, através de denuncia ao Ministério PUblico a Promotoria de Defesa do Patriménio
Cultural de Uberlandia, a Secretaria de Cultura da Prefeitura Municipal de Uberlandia foi acionada para
tomar providéncias com relacdo a estacdo de Sobradinho que havia ruido um dos frontdes além do risco
de desabamento das demais fachadas.

A Prefeitura contratou consultoria do arquiteto Clayton F. Carili que emitiu laudo intitulado LAUDO DE
VISTORIA E MEDIDAS DE PREVENCAO E DESACELERACAO DA DEGRADACAO DO BEM
CULTURAL — ESTACAO DE SOBRADINHO

As medidas de prevencdo e desaceleracdo do estado de conservacdo do bem cultural — Estagdo de
Sobradinho devem ser executadas em carater de urgéncia visto que sdo medidas que mitigardo a
deterioracdo do bem até que se possa definir medidas mais eficazes que busquem o desenvolvimento de
projeto de restauro e obras no imdvel tombado. As medidas estdo definidas por areas de trabalho que
deverédo ser executados por firma e /ou profissionais especificos, sendo fundamental a execucao de todos
eles simultaneamente para a preservacdo da integridade fisica do bem cultural. Os trabalhos séo os
seguintes:

TRABALHO DE ISOLAMENTO DA ESTACAO E CAIXA D’AGUA

A estacao e a caixa d’agua ao lado do conjunto deverao ser cercadas, com cerca distando 1,50 metro no
entorno destes, sendo feita em eucalipto tratado com fios de arame lisos, na altura de 1,50 m com
esticadores para manter os arames esticados e acesso por portdo de mesmo material com duas folhas de
1,50 m com dobradi¢ca de cachimbo e com trava. A cerca executada desta forma tem como funcdo a
visualizacdo do bem tombado e sua protecdo. Esta acdo tem como objetivo impedir que animais — gado,
cavalo - entrem no local e atingir as paredes que estdo comprometidas. Na vistoria observou-se a
presenca de gado na area o que pode comprometer e acelerar a degradacdo das alvenarias e provocar
gqueda de paredes;

TRABALHO DE SONDAGEM

Devera ser feita sondagem ao lado da estacdo e dentro da mesma, sendo necessaria a contratacao de
firma especializada. O objetivo é verificar se a represa ao lado da estacdo ndo esta comprometendo o
solo onde esta implantada a mesma, atingindo as alvenarias e causando trincas nas paredes devido a
recalques diferenciais.

TRABALHO DE DESCUPLINIZACAQO

Deverd ser feita a descupinizac¢éo do prédio, principalmente do madeiramento — engradamento do telhado
e forro. Na vistoria foi detectada a presenca de insetos xil6fagos o que esta causando diversas patologias
no madeiramento do imoével.

Verificou-se a presenca de uma grande caixa de cupim acima do forro. Para realizacdo deste servigo é
necessaria a contratacdo de empresa especializada em descupinizacdo que, além do combate dos
insetos xiléfagos no prédio em si, devera ser feita barreira quimica no seu entorno, preocupando-se para
néo haver contaminacao da dgua da represa;
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CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - SOBRADINHO

TRABALHO DE ESCORAMENTO DAS FACHADAS DO BEM CULTURAL E MEDIDAS DE PROTECAO

FACHADA 1

A fachada que j& ndo mais existe estd com escoramento de parte do madeiramento, porém algumas
tercas estdo sem escora e outras com escoras precarias;

FACHADA 2

Esta fachada era o local da plataforma de embarque e desembarque de passageiros e mercadorias. Parte
da fachada desabou e o restante encontra-se com o madeiramento exposto as intempéries — sol e chuva,
pela auséncia de cobertura e maos-francesas deterioradas em processo de desabamento;

FACHADA 3

A fachada estd preservada resguardando um belissimo frontdo em tijolo macico e com o nome da
estacdo- “Sobradinho” aparentemente nao ficou detectado problemas estruturais da mesma, mas esta
ligeiramente inclinada para o lado externo.

FACHADA 4

A fachada esta parcialmente preservada, porém uma pequena parte desabou e nas demais areas da
fachada encontramos a presenca de trincas a 90 graus na parte superior da mesma;

Devera ser feito o escoramento das fachadas 1, 2 e 3.

ESCORAMENTO DA FACHADA 1

Escorar as tercas evitando assim o desabamento do telhado. As escoras deverdo suportar uma carga de
até 1 (uma) tonelada, podendo ser escoras metéalicas e ou de madeira. Apds a execucdo deste servico, as
escoras atuais deverdo serem retiradas;

ESCORAMENTO DA FACHADA 2

Escorar as méos-francesas — pecas que estdo desabando - assim como parte do madeiramento do
telhado. Dever& ser amarrado lona neste madeiramento para evitar a deterioracdo das pecas de madeira
gue estao expostas. As escoras deverao suportar uma carga de até 500 Kgf e deverao ser escorados todo
0 madeiramento.

As pecas nao poderdo ser retiradas, pois em futuro restauro a auséncia destas no engradamento do
telhado dificultara o processo de restauro;

ESCORAMENTO DA FACHADA 3

Apesar de ndo haver risco iminente de desabamento, porém devido a patologias e trincas nas demais
paredes da estacdo e com o intuito de preserva-las, sera escorada também esta fachada, pois é o
testemunho e documento histdrico e arquitetbnico preservado e que permitirh uma futura reconstrucéo da
fachada 1 que foi perdida. O escoramento devera ser executado de forma inclinada para que o frontao
ndo incline mais pelo lado externo. Devera ser montado um sistema de escora metéalica e/ou madeira que
resista o peso da parede. Devera sera colocado na ponta de cada escora uma protecao para nao danificar
o frontdo. A equipe que fara o processo de escoramento devera ter engenheiro responsavel pelo servigo e
registrado a RT no CREA.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - SOBRADINHO

TRABALHO DE TERRAPLENAGEM

Deverd ser feito trabalho de terraplenagem na area contigua a fachada 4, de preferéncia antes da cerca
que serd executada. O trabalho de terraplenagem sera executado com trator de esteira criando curvas de
nivel para que a aguas pluviais ndo acelerem a deterioracdo do bem, uma vez que a estrada se encontra
em nivel mais alto que a estacao.

VERIFICACAO DO TELHADO ONDE EXISTE O FORRO

Deveréo ser feitas pequenas “janelas” — aberturas no forro da estacdo - com intuito de visualizacdo do
estado de conservacédo do madeiramento do telhado, permitindo assim a compreenséo da estrutura com
relagdo a conservagdo. Caso haja risco iminente de desabamento de partes do telhado devera ser feito
escoramento destas pegas e/ou areas visando a preservacgéo da integridade fisica do bem. As “janelas”
também permitirdo a execucao do processo de descupinizacdo das pecas do engradamento do telhado;

OUTRAS RECOMENDACOES:

e Recomenda-se que sejam acondicionadas de forma correta as telhas francesas que estdo
guardadas dentro da estacdo, evitando perdas deste elemento pois as telhas existentes na
estagdo sdo telhas francesas feitas em Marselha, na Franca,

Recomenda-se que seja impedido o acesso de caminhdes proximo ao bem cultural evitando assim
movimentacdo na area e aceleracdo do processo de degradacdo do bem. Em visita a area
observamos a presenca de um caminhdo “pipa’retirando agua da represa ao lado da estagao;

Recomenda-se a colocacao de placa indicativa que a area é tombada com a seguinte inscricdo: Bem
cultural Tombado do Municipio de Uberlandia — Area restrita, Bem cultural em processo de escoramento e
protecéao;

DESCRIGAO ARQUITETONICA:

A Estacdo é uma construcdo tipica das estacbes da Companhia Mogiana de Estradas de Ferro,
apresentando esquema construtivo simples, com tijolos aparentes vindos da Inglaterra e cobertura de
telhas francesas, importadas da regido de Marsella na Franga, apoiada em estrutura de madeira.

No entorno imediato & estacdo ha a antiga casa do maquinista que se encontra comprometida, em
processo de arruinamento, verifica-se que o método construtivo é igual da Estacdo. A esquerda do
conjunto encontra-se a antiga casa do portador (funcionario que auxiliava o abastecimento do veiculo) e
atual residéncia dos funcionérios da fazenda. Em frente a plataforma de embarque, onde anteriormente
situava-se os trilhos da linha férrea, foi construida pelo proprietario da fazenda, uma represa artificial.

A Estagdo, com aproximadamente 129,11m? e a caixa d’agua, com 3,15m? preservam algumas
caracteristicas originais de sua construcdo, apresentando apenas intervencdes pontuais. No entanto, séo
encontrados apenas vestigios do depdsito de areia e nenhuma evidéncia da existéncia da casa do
telégrafo. A caixa d’agua possui o tanque de ferro fundido com placas de 1,12 x 1,12m, importadas da
Inglaterra, suportado por estrutura de tijolos aparentes.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - SOBRADINHO

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

O conjunto arquitetbnico da Estacdo Sobradinho era composto, originalmente pela edificacdo principal da
Estacao, por um depdsito de areia e uma caixa d’agua situados do lado esquerdo da construgao principal,
e pela casa do telégrafo, situada ao lado direito da mesma. No entorno imediato a estacdo ha a antiga
casa do maquinista que se encontra comprometida, em processo de arruinamento, verifica-se que o
método construtivo é igual da Estacdo. A esquerda do conjunto encontra-se a antiga casa do portador
(funcionario que auxiliava o abastecimento do veiculo) e atual residéncia dos funcionarios da fazenda. Em
frente a plataforma de embarque, onde anteriormente situava-se os trilhos da linha férrea, foram
construidos pelo proprietario da fazenda, uma represa artificial.

ESTADO DE CONSERVAGCAO:

O imo6vel permanece sem uso e 0 estado de degradagdo acelera-se pela falta de manutencédo e
abandono. Seu estado de conservacdo é ruim com necessidade de intervencdo em carater de urgéncia
evitando assim a perda deste edificio tombado.

USO ATUAL:

A estacdo estd abandonada e sem uso

FOTOS ENTORNO : AUTOR: CARILI, Clayton Franga  Fonte: Acervo Particular DATA: 30 de agosto de 2012




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
E SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVAGCAO

FICHA VISITA DE CAMPO - SOBRADINHO

FOTOS DO LOCAL: AUTOR: CARILI, Clayton Franca  Fonte: Acervo Particular DATA: 30 de agosto de 2012

Vista da estagdo Sobradinho fachada norte com Vista da estacdo Sobradinho. Observa-se
a cobertura da plataforma em péssimo estado fachada oeste que caiu.
de conservagao

Estacdo de Sobradinho, frontdo remanescente Estacdo de Sobradinho fachada sul.
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SUAS INTERFACES: HISTORIA E
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FICHA VISITA DE CAMPO - SOBRADINHO

FOTOS HISTORICAS:
Estacdo Sobradinho

Autora: BORGES, Gabriella Paula.  Fonte: Projeto de Restauro Estacdao Sobradinho. Projeto de TFG do
Curso de Arquitetura e Urbanismo da Faculdade de Arquitetura, Urbanismo e Design. Uberlandia:
Setembro de 2013. Fotos do Arquivo Publico Municipal de Uberlandia/MG
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Autora: BORGES, Gabriella Paula.

Fonte: Projeto de Restauro Estacdao Sobradinho. Projeto de TFG do Curso de Arquitetura e Urbanismo da

Faculdade de Arquitetura, Urbanismo e Design. Uberlandia: Setembro de 2013. Fotos do Arquivo Publico
Municipal de Uberlandia
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TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
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FICHA VISITA DE CAMPO - SOBRADINHO

FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:

BORGES, Gabriella Paula. Projeto de Restauro Estagdo Sobradinho. Projeto de TFG do Curso de Arquitetura e
Urbanismo da Faculdade de Arquitetura, Urbanismo e Design. Uberlandia: Setembro de 2013. Fotos do Arquivo
Publico Municipal de Uberlandia/MG

Fotos: www.estacoesferroviarias.com.br / Arquivo Publico Municipal de Uberlandia/ Clayton Franca Carili

MAPA COM A LOCALIZACAO

Autora: BORGES, Gabriella Paula.

Fonte: Projeto de Restauro Estacdo Sobradinho. Projeto de TFG do Curso de Arquitetura e Urbanismo da Faculdade
de Arquitetura, Urbanismo e Design. Uberlandia: Setembro de 2013. Fotos do Arquivo Publico Municipal de
Uberlandia/MG
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ELABORAGAO DA FICHA: Clayton Franca Carili REVISAO DA FICHA: Sandra Maria da Costa Ferreira

PREENCHIMENTO DA FICHA: Clayton Franga Carili DATA PREENCHIMENTO: Fevereiro de 2014

DATA REVISAO: Julho de 2015



http://www.estacoesferroviarias.com.br/

AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
E SUAS INTERFACES: HISTORIA E

CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO - STEVENSON

DESIGNACAO DO PREDIO: Conjunto Arquitetdnico da Esta¢do da Stevenson

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacao Ferroviaria da
Stevenson

ATUAL: Desocupado

Uso proposto - Restaurante

DATA DE CONSTRUCAO/INAUGURAGCAO:

10 de fevereiro de 1927

LOCALIZACAO

CIDADE: Araguari/MG KM DA LINHA
Linha do Catalao -
km 774,022 (1927)

Km 768,650 (1938)

VIAGAO FERREA E OU COMPANHIA:

Cia. Mogiana de Estradas de Ferro (1889-1971)
Fepasa (1971-1976

ENDERECO

Rodovia BR- 050 entre Araguari e
Uberlandia

GRAU DE PROTECAO:

o Inventario

X Tombamento municipal
o Tombamento estadual

oOutros

DECRETO -N° E DATA: O prédio foi tombado pela Lei Municipal
Decreto n°® 039 de outubro de 2002. Conjunto Arquitetonico
da Estacdo da Stevenson — Estacdo, Casa de Turma e
Casa do Funcionario

TIPO DE COMPLEXO SEGUNDO O GUIA DE
PRESERVACAO FERROVIARIA DA RFFSA:

X Pequeno porte — Conjunto arquitetdnico com
a estacdo, Casa de Turma e Casa do Funcionario.

1 Médio porte

[ Grande porte

A ATUAL OCUPACAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO
X Sim
oNao

A estacdo assim como todo 0 conjunto passou por processo
de restauro e conservacao dos prédios sendo previsto os
seguintes usos:

Estacéo: restaurante;
Casa de Turma: Vestiario funcionarios da cozinha e DML

Casa do Funcionario: Casa do Vigia e Administracéo

SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E
DATAS DAS INTERVENGOES:

1984 - Intervencgdes que
descaracterizaram a estacao para abrigar
uma casa de shows, porém que nunca
funcionou.

2012- Realizagdo do Projeto de
Restauracdo e revitalizacdo do antigo
conjunto Ferroviario da Stevenson.

Autor do projeto: Carolina Fernandes Vaz
— Arquiteta e entdo funcionaria da Divisédo
de Patrimbénio Histoérico de Araguari —
Fundacdo Araguarina de Educacdo e
Cultura




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
E SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO- STEVENSON

DESCRIGCAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

Na década de 1960 com objetivo de possibilitar a ligagdo mais rapida e menos dispendiosa dos
centros produtores e consumidores e também a ligacdo com a nova capital federal, Brasilia, a Companhia
Mogiana estudou um novo tragado para o trecho Uberlandia — Araguari devido as grandes rampas e a
necessidade de um trecho menos acentuado que o anterior.

Com a construcdo da variante Omega- Araguari e a desativagédo da linha a Estacdo da Stevenson
foi substituida por uma nova versdo com o nome de Stevenson Nova, ficando a antiga Estacao fora dos
trilhos da ferrovia sendo estes arrancados.

Abandonado, o prédio sofreu inimeras depredacdes como também todo o conjunto — Casa de
Turma, Casa dos Funcionarios,

1983- A area foi vendida pela Ferrovia Paulista S/A - FEPASA, concessionaria de servigco publico e
transporte ferroviario, com sede em Sao Paulo, para Fumio Yoshida.

1984- A é&rea foi adquirida por Masaaki Mitsutake que pretendia abrir uma casa de shows no local. O
proprietario fez inimeras intervencées no edificio como modificacdo das vergas das esquadrias,
demoligBes internas, emparedamentos.de vaos nas fachadas, retirada de pisos. A intervencao foi
iniciada, porém n&do sendo concretizado o que deixou o prédio da estagdo com intervencdes
descaracterizadores e depois a obra foi abandonada.

2006 — Aquisicdo do Conjunto ferroviario pela Prefeitura Municipal de Araguari sendo a area comprada do
Sr. Masaaki Mitsutake

2012 - Projeto de Restauracao e revitalizacdo do antigo conjunto Ferroviario da Stevenson. As principais
propostas executadas foram:

Desemparedamento dos vaos de porta e janela;

Alteracdo das vergas em arco pleno que foram construidas posteriormente a construcao
retomando a configurac&o original,

Manutencéo do telhado e colocacdo de manta aluminizada assim como substituicdo de pecas que
estavam deterioradas;

Execucao de forro em madeira seguindo a mesma inclinagéo do telhado, deixando as tesouras
aparentes;

Execucéo de toda a parte elétrico, hidro sanitario;

Execucdo de novas esquadrias em madeira e vidro, pois as esquadrias haviam todas sido
perdidas;

Adequacao da estacao para 0 novo uso - restaurante com a criacdo de cozinha industrial;
Execucéo de piso interno em porcelanato bege e tapete em ladrilho hidraulico na area da sala de
memdaria seguindo o mesmo desenho e modelo dos ladrilhos originais;

Execucdo de nova cobertura na plataforma de embarque e desembarque de passageiros em
estrutura metalica e telha termo acusticos;

Estabilizacdo das trincas estruturais com a execucado de reforgos;

Execucao de um anexo- Banheiro e vestiario masculino e feminino;

Execucéo de cobertura em concreto ligando a estagdo com o banheiro e vestiério;

Execucéo de pintura;

Restauracdo da Casa de Turma onde foi proposto o vestiario dos funcionarios e da casa do
funcionéario onde seré a administracdo do complexo.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
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'2:; E SUAS INTERFACES: HISTORIA E
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FICHA VISITA DE CAMPO - STEVENSON

DESCRICAO ARQUITETONICA:

A estacdo da Stevenson é uma estacao de pequeno porte, com partido retangular, implantada acima do
nivel do terreno e segue a tipologia das esta¢des construidas pela Companhia Mogiana de Estrada de
Ferro e assemelha-se a outros exemplares construidas pela Mogiana como a estagéo de Peiropdlis.

Sua volumetria € marcada pela presenca nas menores fachadas de frontdo com molduras e cimalha
sendo os pilares laterais arrematados com um pequeno friso a feicdo de um capitel. No frontdo temos em
massa um ressalto onde esté escrito 0 nome da estagédo — Stevenson. Destaca-se o telhado em telha de
barro tipo francesa em duas aguas e nos dois acessos a estacdo a presenca de maos-francesas, em
madeira apoiadas em consolos de cimento com cobertura em telha metalica, os acessos sao feitos por
escada.

As esquadrias possuem vergas retas com cimalha de sobreverga e molduras. Nas maiores fachadas as
cimalhas arrematam o beiral sendo que os pilares em alvenaria estdo em sobre salto da alvenaria
principal. As esquadrias novas inseridas sdo em madeira e vidro, sendo as portas de correr de duas
folhas, janelas em madeira e vidro tipo guilhotina e janelas em cantoneira de ferro fixas. Na fachada
posterior a fachada voltada para a BR 050, antiga plataforma de embarque e desembarque de
passageiros a cobertura e em mao francesa apoiada sobre consolos em cimento. A cobertura foi
executada em estrutura metalica com telhas onduladas metalicas no processo de restauro.

Internamente temos a estrutura do telhado que sdo marcadas pela presenca de tesouras com a linha
baixa e a linha alta. O forro foi colocado em madeira acima um pouco das pernas da tesoura. Como a
estagdo estava com as paredes internas quase todas demolidas, temos a presenca de um grande saléo
qgue foi dividido por um vidro temperado onde no menor espago serd 0 espaco museoldgico e de
memorias da estacao e do outro lado a area de atendimento do restaurante. Da area de atendimento
temos 0 acesso por duas portas novas em madeira vai e vem, para a cozinha com diversas pias e coifa
central. Esta area da cozinha esta prevista a higienizacdo, coccdo com preparo de alimentos e preparo
de carnes, com pias e area de higienizagao.

Ao lado, na antiga casa de turma, temos o acesso pelo patio descoberto ao vestiario masculino e
feminino com DML para os funcionarios. O piso interno do espaco de memorias € em porcelanato e
ladrilho hidraulico, a area de atendimento em porcelanato e a area de apoio, sendo cozinha, deposito,
vestiario e DML em ceramica.

Externamente na plataforma de embarque e desembarque de passageiros e nas passarelas que ligam a
estagdo a casa de turma foi utilizada também a pedra portuguesa. Foi feito ao lado da esta¢cdo uma nova
construcdo onde foram construidos dois sanitarios, um masculino e um feminino, com chuveiro e
acessibilidades plena. Para ligacdo do anexo construido (banheiros), foi executada uma cobertura com
pilares de concreto e platibanda com telha de 5% de inclinacdo sendo feitas em dois niveis. Para o
acesso a plataforma aos banheiros, foi executada rampas de acesso para portadores de necessidades
especiais, também foi restauro a casa do funcionario.
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FICHA VISITA DE CAMPO- STEVENSON

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

O conjunto arquitetdnico da estacdo da Stevenson esta em uma area de 277,35 Ha, as imagens da BR
050 entre Araguari e Uberlandia, no municipio de Araguari. O conjunto localiza-se ao lado do viveiro
Araguari, sendo composto da estacdo e Casa da Turma - 359,48mz, casa do funcionario — 93,80m2 e
anexo sanitario e cobertura de ligacdo com 136mz2,

A éarea é plana, sendo colocado no entorno da estagdo brita. O acesso a estacao pela BR 050 é através
da Brita, sendo que no entorno da estacdo temos a presenca de grama. Apds a grama temos 0 acesso
as escadas que levam a estacédo; entre a estacdo e a casa de turma temos o muro que foi preservado e
cria um pétio interno. O conjunto destaca-se na paisagem principal para os motoristas que trafegam na
BR 050.

ESTADO DE CONSERVAGAO:

Apesar de o prédio estar sem uso, 0 estado de conservacéo deste € bom. H& necessidade de ocupacédo
para evitar o aparecimento de patologias e para conservacdo preventiva da estacdo. Atualmente a
Prefeitura Municipal de Araguari mantem um vigia para evitar vandalismos no prédio que foi inaugurado
em 2012 e até entdo esta sem uso.

USO ATUAL:

O bem esta sem usos apesar de restaurado para abrigar restaurante e administracao.

MAPA COM A LOCALIZAGAO:

AUTORA: VAZ, Carolina Fernandes. Projeto de Restauro do Conjunto da Estagdo da Stevenson. Araguari: 2011
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FOTO IMOVEL: Estacdo da Stevenson na inauguracdo do restauro

AUTOR: CARILI, Clayton Frangca FONTE: Acervo Particular DATA: Dezembro de 2012

FOTO ENTORNO: AUTOR: Johannes J. Smit FONTE: Disponivel em http://www.flickriver.com
DATA: 15 de agosto de 2013



http://www.flickr.com/photos/johannes-j-smit/
http://www.flickriver.com/
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FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:

VAZ, Carolina Fernandes. Projeto de Restauro do Conjunto da Esta¢do da Stevenson. Araguari: 2011.

http://www.flickriver.com

Acervo Particular — Clayton F. Carili

DEMAIS INFORMAGOES: Autor: VAZ, Carolina Fernandes.

FONTE: Projeto de Restauro do Conjunto da Estacdo da Stevenson. Araguari: 2011.
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AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
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FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO DE BONDE DE
SACRAMENTO

DESIGNACAO DO PREDIO: Paldcio das Artes

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacdo de Bonde ATUAL: Palacio das Artes — Predio da estacao
fechado para manutengéo.

DATA DE CONSTRUCAO/INAUGURACAO: LOCALIZACAO

Inauguracéo em 1914 CIDADE: Sacramento- | KM DA LINHA
Distrito sede

VIACAO FERREA E OU COMPANHIA: ENDERECO

E. F. Elétrica Municipio de Sacramento Rua Joaquim Murtinho, 450 — Bairro Alto da
Estacéo

GRAU DE PROTEGAO:

o Inventario TIPO DE COMPLEXO SEGUNDO O MANUAL DE
PRESERVACAO DE EDIFICACOES FERROVIARIAS

X Tombamento municipal ANTIGAS - REFSA:

o Tombamento estadual

X Pequeno porte
oOutros

DECRETO -N° E DATA: Tombamento Municipal Lei N° | CIMédio porte
257 17/01/1983

[lGrande porte

A ATUAL OCUPAGAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DAS

_ INTERVENCOES:
oSim

. . _ Y 7/09/1986 Palacio das Artes
X Néo — Imovel desativado de sua fungéo original

em 1937. Fevereiro/2004 - Janeiro/2014

DESCRICAO DAS PRINCIPAIS INTERVENCOES: A partir das fotos histéricas podemos observar que a
principal intervencéo na estagdo de bonde de Sacramento foi a substituicdo das esquadrias com caixilhos
de madeira macica e demolicdo de um cdmodo da fachada posterior a plataforma de embarque e
desembarque de passageiros. Em 1986 a estacédo foi restaurada para abrigar o palacio das artes. Em (...)
foi construido um anexo ao lado da estacdo para abrigar a venda de artesanato local, porém a construcao
ndo leva em conta a valorizagéo da estagcdo e ndo segue critérios de intervencdo em area tombada com a
introducdo de uma nova edificacdo que respeite 0 bem cultural tombado, porém trazendo a arquitetura
contemporanea com a proposta e implantacdo de um novo prédio contrastando com o bem cultural
existente. Na visita, em janeiro de 2014, a estacdo esta sem o forro de madeira, sendo que sera refeito
com forro de pinus. Esta madeira é pouco adequada para substituicdo de forros, pois € macia e de facil
ataque de insetos xil6fagos.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO DE BONDE DE
SACRAMENTO

DESCRICAO ARQUITETONICA:

A Estacdo de Bonde de Sacramento possui a planta retangular e no seu interior e dividida em cinco
cbmodos. Construcdo em alvenaria de tijolo macico de barro, o telhado em duas aguas com
engradamento em madeira e telha de barro tipo francesas. Na antiga plataforma de embarque e
desembarque de passageiros a plataforma é coberta com o prolongamento da agua do telhado, porem
com uma menor inclinagdo, sendo a cobertura apoiada por uma peca a feicdo de uma mao-francesa
presa as alvenarias. Nota-se a presenca de um tirante metalico que também se apoia na alvenaria e na
escora em perfil metalico segurando a terca, caibros, ripas e a telhas francesas.

No telhado observa-se a presenca de platibanda formando um quadrado com frontdo recortado. Essa
cobertura também em telha de barro tipo francesa, onde temos a caixa d’agua.

As portas e janelas sédo todas em madeira de duas folhas de abrir com vergas retas. Observa-se acima
dos vaos das esquadrias, a presenca de cimalha em massa e nas janelas o peitoril ressaltado. Nas
fachadas, notamos a presenca de elementos em massa, ressaltados nas alvenarias formando desenhos e
barrado. Em uma das fachadas menores a empena é triangular e com a presenca de um falso oculo.

A estacéo foi implantada em um terreno de declive o que possibilita um pequeno pordo. O piso interno €
em assoalho sustentado por barrotes em madeira. O forro em madeira foi todo retirado. O piso externo da
plataforma e da pequena sarjeta existente é em laje de pedra retangular assentada em amarracao.

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

De acordo com a ficha de inventario: A area circunvizinha imediata é caracterizada pelo uso de industrias
de beneficiamento por isso a existéncia de galpdes de armazenamento e péatios de secagem de graos.
Distanciando-se do imoOvel € notdvel um mescla de uso residencial com de servicos. O gabarito
predominante é de um pavimento destacando-se na paisagem urbana os galpdes industriais.

O imével possui recuo frontal que é utilizado como jardim. Esse afastamento quando o imével ainda era
utilizado como estagéo ndo existia sendo que o mesmo era bem préximo a linha facilitando o acesso de
passageiros. A rua tem pavimentacdo asfaltica, meio-fio e passeio com pedras rosa (quartzo) e possui
infra-estrutura adequada (agua, energia, esgoto). — Fonte: Ficha de inventario — Abril de 2009. Notamos a
presenca de uma praca ao lado da estacdo de bonde com a figura em bronze em homenagem a Jo&o
Canudo. Nota-se ao lado a presenca de uma loja de artesanato ao lado da estacdo de bonde.

ESTADO DE CONSERVACAO:

O estado de conservacdo da estacdo € bom, porém existem pequenas patologias que sdo: esquadrias
com o verniz desgastado; sarjeta com respingos de tinta e plantas daninhas no meio das pedras; pintura
interna com sujidades e partes em desprendimento; piso em assoalho necessitando de manutencdo com
o lixamento e sinteco; auséncia de forro de madeira que deve ser substituido por forro de madeira de boa
gqualidade para evitar cupim além de revisdo na parte elétrica e hidraulica.

USO ATUAL:

A estacdo estd sem uso, sendo que o anexo, onde fica a loja de artesanato, esta funcionando.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO — ESTACAO DE BONDE DE
SACRAMENTO

MAPA COM A LOCALIZAGAO:

Chacara Triangulo
Tombamento Municipal Decreto n® 058 de

12/03/2007 .
Estacdo do Bonde #

Tombamento Municipal Lei n* 25
17/01/1983.

Fonte: Acervo Prefeitura Municipal de Sacramento
Autor: Raquel Rezende dos Santos e Virginia Dolabela de Lima
Data: Sem data

Estacdode
Bonde—
Palécio das
Artes

MONTAGEM: CARILI, Clayton Franca. Mapa com a localizacdo da Estacdo de Bonde da cidade de
Sacramento. Disponivel em Google Earth — Acesso 15 de fevereiro de 2014 — 19:45.
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" UBERABA

UBERABA
N

CONQU! iA

e GONOE ELETRICO
. ESTRADA DE FERRD

ESTRADA AUTOMGVEL

FRANCA 13 \\ L
Fonte: Disponivel em http://www.estacoesferroviarias.com.br/mogiana_triangulo/sacramento.htm

FOTO IMOVEL: AUTOR: CARILI, Clayton Frangca FONTE: Acervo Particular DATA: JANEIRO DE 2014
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FOTOS ENTORNO: AUTOR: CARILI, Clayton Franca FONTE: Acervo Particular DATA: JANEIRO DE 2014

FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:
Mapa base Google Earth
Fotos Imoveis e Entorno — Clayton Franca Carili — Acervo Particular

Fotos histéricas — Dossié de Tombamento — Palacio das Artes, Acervo digital da Fundacédo Cultural de
Sacramento




FOTOS HISTORICAS:
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Estacdo dos Bondes atual Palacio das Artes.
Estagdo da linha elétrica municipal de Sacramento.
Autor: Sem autor

Fonte: Acervo Digital da Fundagéo Cultural de
Sacramento

Data: 1916

Estacéo dos Bondes atual Palacio das Artes.

Autor: Raquel Rezende dos Santos

Fonte: Acervo Digital da Fundagdo Cultural de
Sacramento

Data: Maio de 2006

DATAS: Ver legenda

ish‘bﬂ

A

f

Estacdo dos Bondes

Autor: Sem autor

Fonte: Acervo Digital da Fundagdo Cultural de
Sacramento

Data: 1916

Linha do Bonde Elétrico em Circulagdo — observa-se
o leito com os trilhos e um boné em circulacao.
Autor: Sem autor

Fonte: Acervo Digital da Fundagdo Cultural de
Sacramento

Data: Sem data
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DEMAIS INFORMAGOES: Desenhos da Estacdo de Bonde — Acervo Prefeitura de Sacramento DATA: Sem data

AUTOR: Raquel Rezende dos Santos e Virginia Dolabela de Lima
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FACHADA LATERAL DIREITA - PALACIO DAS ARTES
[J 5 10m

PLANTA BAIXA- SITUACAO ATUAL
01 5 10

. FACHADA LATERAL ESQUERDA PALACIO DAS ARTES
FACHADA PRINCIPAL - PALACIO DAS ARTES . —

0 1 5 10

iRl

FACHADA DOS FUNDOS - PALACIO DAS ARTES
0o 1 5 10

ELABORAGAO DA FICHA: Clayton Franca Carili REVISAO DA FICHA: Sandra Maria da Costa Ferreira

PREENCHIMENTO DA FICHA: Clayton Franga Carili DATA PREENCHIMENTO: Fevereiro de 2014

DATA REVISAO: Julho de 2015
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AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E

SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO — ARAXA

DESIGNAGAO DO PREDIO: Conjunto Arquitetonico da Estagdo de Araxa

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacao Ferroviaria de
Araxa

ATUAL: Fundagéo Cultural Calmon Barreto

DATA DE CONSTRUGCAO/INAUGURACAO:

Construcgéo do periodo de 1922 a 1926.

LOCALIZACAO

CIDADE: KM DA LINHA

Ramal Ibia-Uberaba-km
871,242 (1960)

Araxa/MG

VIACAO FERREA E OU COMPANHIA:

E. F. Oeste de Minas (1926-1931) Rede Mineira de
Viacgdo (1931-1965) V. F. Centro-Oeste (1965-1975)
RFFSA (1975-1982).

ENDERECO
Rua Presidente Olegario Maciel, 143.

Sede do municipio

GRAU DE PROTEGAO:

o Inventario

X Tombamento municipal

o Tombamento estadual

o. Outros

DECRETO -N° E DATA: O prédio foi tombado pela Lei
Municipal n° 2411, de 28 de dezembro de 1990.

TIPO DE COMPLEXO, SEGUNDO O GUIA DE
PRESERVACAO FERROVIARIA DA RFFSA:

X Pequeno porte — Conjunto arquitetdnico com a
estacdo e a casa do engenheiro da estagdo.

] Médio porte

[ Grande porte

HOUVE PROJETO PARA A ATUAL OCUPACAO DO
IMOVEL

oSim
X Nao

De acordo com entrevistas as intervencdes nao
tiveram projetos sendo que a maioria das
intervencBes foram acompanhadas por engenheiro
civil, porém com a execucdo de planilha
orcamentaria com a descricdo dos servicos e
valores a serem recebidos.

SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DAS
INTERVENCOES:

1989 - A antiga estacao ferroviaria passou por uma
reforma patrocinada pela Prefeitura Municipal de
Araxa e a Arafertil S.A

1999- A sede da Fundagé&o Cultural Calmon Barreto
sofreu mais uma reforma: telhado, instalacdo
elétrica e ampliacéo da oficina de tecelagem.

2002- 28 de Outubro inaugurou-se um novo espaco
cultural (pétio circundado por gradil e muros).

2006- O prédio passou por mais uma manutencao
sendo feito adaptacdo para um banheiro para
portador de necessidades especiais e manutencao
em sua estrutura, sendo financiada pela
Companhia Brasileira de Metalurgia e Mineragao.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

A TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
'é: SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO- ARAXA

DESCRIGCAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

De acordo com entrevistas com a funcionaria da Fundag&o Cultural Calmon Barreto, Sra. Maria Trindade
Coutinho Resende Goulart, a estacéo teve seus trilhos retirados em 1982, onde houve uma negociacéo
entre a Rede Ferroviaria Federal Sociedade Andnima - RFFSA, com a prefeitura Municipal de Araxa, A
RFFSA cederia a Estacdo para a prefeitura em troca a prefeitura construiria uma nova estacéao, fora do
centro da cidade e préxima a &rea mineradora facilitando, assim, o escoamento da producéo e levando o
movimento dos trens para fora da malha urbana da cidade ja consolidada. Em 1989, a estacao foi
reformada sendo feito um convénio entre a prefeitura municipal de Araxa e a Arafértil S. A. que patrocinou
a reforma. A partir da reforma o prédio passou a abrigar a Fundacdo Cultural Calmon Barreto que foi
fundada em 27 de junho de 1984 sendo, que a inauguracao da reforma ocorreu em 19 de julho de 1989,
onde o prédio passa a abrigar a Fundagéo. A estacéo, durante as intervencdes de 1989, 1990, 2002,
passou por varias intervencdes sendo que podemos citar: execucdo de novo piso na plataforma em
cimento usinado; troca da telha da cobertura em zinco por telha metdlica branca tipo sanduiche; troca dos
tacos que ai existia, nas salas por novos tacos, porém modificando a paginacédo e o tipo de madeira -
restou somente uma sala com os tacos originais; constru¢éo e execuc¢ao de um mezanino em estrutura de
concreto e madeira no piso - assoalho e barrotes, onde funciona a oficina de tecelagem; incorporacéo de
parte do antigo patio de manobra da estagéo, e execuc¢do de um novo patio que circunda a parte posterior
da estacdo, com pavimentacdo em manta asféltica e canteiros com jardins e arvore, o patio foi cercado
por pilares com gradis e pequena parte em muro fechando o imdvel da estacdo atual Fundagdo Calmon
Barreto; adequacdo das instalacdes elétricas e hidraulicas; manutencdo na cobertura; execugcao de
algumas paredes internas e aberturas para adequacdo ao novo uso e pintura. A Ultima intervencdo
ocorreu em 2006 e foi financiada pela Companhia Brasileira de Metalurgia e Mineragdo/ CBMM. Houve
licitacAo pela prefeitura municipal de Araxa, sendo que o processo foi feito somente por planilha
orcamentaria com a descricdo dos servicos e quantitativos ndo havendo projetos. A obra iniciou-se em
fevereiro e foi concluida em agosto de 2006 tendo como responsavel pela execucdo e acompanhamento
da obra o Sr. Fernando Esteves Pires — engenheiro civil. Em entrevista com o Sr. Fernando ele descreveu
0s principais servigos executados: os tacos proximos as janelas estavam apodrecidos e foram trocados,
lixados, calafetados e aplicado sinteco; troca das cremonas que foram trocadas por cremonas iguais as
originais, pois em Araxa ha uma casa de materiais ferragistas, Casa Franca, onde foi encontrado o
mesmo modelo das originais; restauro do rel6gio com o envio do mesmo para retificacdo em Séo Paulo;
troca do marmore da escada que estava comprometida; substituicdo do piso em cimento queimado com
pigmento xadrez na cor verde por ceramico claro; troca das telhas francesas por novas adquiridas em
Tambau no estado de S&o Paulo; substituicdo do ripado em madeira do telhado; troca e manutencdo das
instalagBes elétricas; manutencdo do forro e das portas; execu¢do de um portdo igual ao portdo original
em ferro que foi colocado na fachada voltada para a praca, hall da antiga estacdo onde comprava - se 0
bilhete; troca de azulejos originais que estavam comprometidos que compdem o hall da bilheteria e
substituicdo de 150 pecas — deterioradas e / ou faltantes os azulejos sdo brancos e outros com desenhos
que foram confeccionados novos para a complementacdo do barrado das paredes; adaptagdo com a
construcdo de novas paredes para o funcionamento de banheiros para portadores de necessidades
especiais; pintura do prédio sendo que a cor foi escolhida a partir de prospecc¢des feitas por técnicos da
Coral que vieram de S&o Paulo e escolheram o tom e a cor a partir dos vestigios e prospecc¢édo da pintura
existente nas alvenarias.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

A TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
'é: SUAS INTERFACES: HISTORIA E
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FICHA VISITA DE CAMPO — ARAXA

DESCRICAO ARQUITETONICA:

Implantado em um platd, a antiga Estacdo destaca-se pela presenca de elementos do estilo
neoclassico com platibanda com balaustrada, frontdes triangulares ornamentados com
medalhdes e grinaldas, presenca de cimalha, cornijas e duas torres sendo o prédio simétrico em
sua composicao. O arremeta das torres sédo diferentes — elementos de cobertura e ornamentos. A
ritmada composi¢cao da fachada voltada para praga observa-se as janelas em madeira, a maioria
de duas folhas com bandeira e as maiores uma de cada lado seguindo as mesmas
caracteristicas das demais, porém de quatro folhas. O acesso ao antigo hall das bilheterias &
feito por escada em marmore, coberto por uma estrutura metalica em mao francesa, com vidro,
tendo um portdo em ferro com as letras O e M de Oeste de Minas. Destaca-se acima da entrada
da Estacédo o frontdo com medalhdo e o simbolo da Companhia Estrada de Ferro Oeste de Minas
em massa. Nesta fachada destacam-se os dutos em ferro que captam a agua do telhado que
além desta funcdo, ornamentam a fachada. As duas torres se diferenciam pela altura e
elementos que compdem. A torre a direita, possui cobertura tipo pavilhdo em quatro dguas com
telhas francesas. Destaca-se a ornamentacdo com grinaldas e a presenca do relégio, com quatro
visores, quatro janelas em madeira de abrir com duas folhas com verga em arco pleno e com
bandeira. Nas extremidades elementos salientes a feicdo de pilares e capiteis. Na torre a
esquerda estd e mais baixa que a outra, ndo possui relégio e a cobertura € em laje sendo o
acabamento do frontdo a feicdo das antigas torres dos castelos medievais. A fachada posterior a
praca destaca-se a antiga plataforma de embarque e desembarque de passageiros e cargas,
com cobertura independente do prédio principal com trelicas metélicas — méao-francesas com
uma agua e telhas metalicas com poliestireno — “ telha sanduiche”. Nesta fachada notamos a
presenca de portas metalicas de enrolar, portas e janelas em madeira com bandeiras e janelas
tipo basculantes em vidro em ferro que provavelmente foi uma intervencdo posterior a
construcdo. Destaca-se nesta fachada o portdo em ferro de duas folhas com bandeira
ornamentada que separa o hall da plataforma. Na fachada voltada para a praca foi colocado um
portdo que ndo existia sendo feito e instalado em 2006. A cobertura do volume principal em
platibanda é de quatro dguas com estrutura em madeira sendo que a captacdo das aguas
pluviais é feita por calha e escoada pelos dutos retangulares que compdem as fachadas a feicédo
de um pilar. No antigo sagudo da estacdo com acesso externo depois da escada, destacam-se
os desenhos que compdem o piso em ladrilhos hidraulicos, nos demais cdmodos a presenca de
tacos, nas areas onde funciona a tecelagem piso ceramico recente, no mezanino € no piso da
parte superior das torres, tabuado corrido e na antiga plataforma concreto usinado liso com junta
de dilatacdo. Para acesso as torres existem em cada torre uma escada helicoidal em ferro
fundido tendo seu guarda- corpo ornamentado e ao final arrematado por uma pinha. No saguao
nota-se também a presenca de barrado com azulejos brancos e o arremate com azulejos
ornamentados coloridos. A escada de acesso ao mezanino onde funcionam os expositores dos
produtos do artesanato e em madeira.
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DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO: A estacdo de Araxa abriga a sede da Fundac&o Cultural Calmon
Barreto. O prédio implanta-se em um grande platd — esplanada, sendo que na fachada voltada para a
praca o acesso a antiga estacdo é feito através de escada — fachada frontal. Nesta fachada temos a
presenca de vias de acesso que estdo pavimentadas com asfalto que circunda a Praca Artur Bernardes
gue é acessada através da Rua Presidente Olegario Maciel. A praca € um declive sendo separada pela
rua por balaustrada com o acesso por escada. A praca possui caminhos pavimentos com ladrilho
hidraulico e canteiros com gramados e a presenca de espécies arbodreas, palmeiras, tuias e plantas
ornamentais de menor porte. No passeio ao lado da balaustrada temos um pequeno recuo circular onde
existe banco em concreto. No entorno da pracga, destaca-se a antiga Casa do Engenheiro Ferroviario da
Estacdo com jardim frontal e implantada em um grande lote, hoje com anexo edificados funcionando
Escola Municipal de Muasica Maestro Elias Porfirio de Azevedo e outras edificacdes de baixo gabarito —
um pavimento, que descaracterizam a area de entorno e ndo possuem qualidade arquitetdbnica com
relagdo a arquitetura contemporéanea. Na esquina, temos a presencga de uma casa em estilo neoclassico,
parcialmente preservada. Na fachada posterior a estacdo no local onde existiam os trilhos a area é
pavimentada com grande patio com pavimentagdo asfaltica onde acontecem shows e eventos alguns
canteiros com arvores e grama e a exigéncia de um grande talude gramado que permite o acesso a Rua
Francelino Cardoso, que nao possuem edificios historicos. A fachada posterior apds o talude e fechada
com grade inserida posteriormente a construgéo da estacao.

ESTADO DE CONSERVAGAO:

O estado de conservacao do prédio € bom, porém existem algumas patologias que devem ser corrigidas
evitando assim maiores danos ao bem cultural em visita notaram-se as seguintes patologias:

- Presenca de umidade descendente em algumas paredes principalmente as voltadas para fachada a
pracga e posterior o que evidencia problemas nas calhas e / aos dutos de queda.

- O taco esta com o sinteco desgastado;

- Algumas janelas e portas estdo com pequenas partes deterioradas necessitando de substituicdo de
pecas e revisdo nas ferragens. Nas torres as esquadrias sdo as que estdo mais danificadas e h&
necessidade de manutencao do reldgio que esta parada, sem funcionar,

- Os ladrilhos do sagudo uma pequena parte necessita de substituicdo, pois partes estdo quebradas;

- A pintura esta desgastada e necessita nova pintura para melhor protecéo das alvenarias.

USO ATUAL:

No prédio funciona a sede da Fundacao Cultural Calmon Barreto desde 1989. Em suas instalacfes
encontra-se a presidéncia da Fundacdo com sala de espera, secretaria e a sala da presidéncia, Arquivo
Pudblico Municipal com acervo, sala de pesquisa, Divisdo de Patriménio Cultural, setor de eventos, setor
de producdo de tear, exposicao e comercializacdo de artesanato, copa, banheiros e pétio para realizacado
de feiras e eventos.




AS ESTACOES FERROVIARIAS
DOTRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA
E SUAS INTERFACES: HISTORIA, E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO- ARAXA/MG

MAPA COM A LOCALIZACAO: MONTAGEM: CARILI, Clayton Franca. Mapa com a localizagdo do Conjunto
da Estacdo de Araxa/MG. Disponivel em Google Earth. Acesso 15 de fevereiro de 2014 — 18:45

Casa da Musica -
Escola Municipal
de Mdsica
Maestro Elias
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AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E

SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO- MONTE CARMELO

DESIGNAGAO DO PREDIO: Casa da Cultura

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacao

ATUAL: Fundacao da Casa da Cultura

DATA DE CONSTRUGCAO/INAUGURAGAO:

Inaugurada em 24/04/1936 sem trilhos

LOCALIZACAO

CIDADE:
Monte Carmelo / MG

KM DA LINHA

Linha-Tronco - km
993,396 (1960)

VIACAO FERREA E OU COMPANHIA:
Estrada de Ferro Oeste de Minas — EFOM

Rede Mineira de Viagao - RMV

ENDERECO
Praca Dr. Benedito Valadares, s/n Centro

GRAU DE PROTECAO:

o Inventario

X Tombamento municipal
o Tombamento estadual

oOutros

DECRETO -N° E DATA:

Tombamento Municipal decreto n° 065/98 de 13 de
abril de 1998. Ratificado pelo decreto n° 120/2006
de 2 de marco de 2006. De acordo com o
levantamento e o decreto somente a estacdo esta
tombada sendo que na documentacéo da prefeitura
ndo fica legivel a descricdo dos perimetros de
entorno e tombamento.

TIPO DE ESTACAO DE ACORDO COM O MANUAL DE
PRESERVACAO DE EDIFICACOES  FERROVIARIAS
ANTIGAS DA RFFSA:

X Pequeno porte  [DMédio porte [ Grande porte
O Conjunto Arquitetdnico da Estacéo Ferroviaria é
composto dos seguintes prédios:

Estacao

Casa do engenheiro;

Garagem do trole;

Casa do chefe da estacéo;

Caixa d"agua;

Casas de turma — aproximadamente nove

casas — algumas foram identificadas na

visita e outras ja ndo mais existem

A ATUAL OCUPACAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO
oSim
X Nao

Estacdo e area de entorno pertencentes a Unido.

SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DAS
INTERVENGOES: Quando analisamos as fotos da
estacdo notamos havia a presenca de uma
pequena porta de enrolar junto de uma das
fachadas menores, na foto podemos observar que
ndo houve modificacbes significativas na
configuracdo do prédio externamente. O prédio
sofre manutengdes para o funcionamento da Casa
da Cultura que em 28 de abril de 1990. Houve
reformas em 1990,1997,2005 e 2011, sendo que ha
maioria destas manutencdes o principal servi¢o foi
a pintura e manutencdo no piso. Na visita a antiga
estacao de Monte Carmelo, Casa da Cultura, em 14
de julho de 2014, o prédio estava passando por um
processo de manutencdo. O acompanhamento nas
obras de manutencdo quando ¢é feito, e
acompanhado por engenheiro civil.
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DESCRIGCAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

De acordo com andlise fotografica e entrevistas, podemos concluir que a estagdo passou por algumas
intervencBes que foram acompanhadas pelo engenheiro civil da prefeitura de Monte Carmelo. O prédio
passou por adequacdes para a instalacdo da Casa da Cultura que foi inaugurada em 28 de abril de 1990.
As adequacbes foram: abertura de uma janela da fachada da antiga plataforma de embarque e
desembarque de passageiros transformando em porta, criagdo de algumas paredes internas para
instalacdo de banheiros e copa e modificacdo do piso, insercdo de novas portas e portdes. Em alguns
portbes originais da construcéo foram inseridos telas metalicas e/ou chapas assim como a colocagéo de
grades nos vaos das janelas. Em 2011 foi construida uma sala para instalacdo de um posto policial no
interior da estacdo. Houve reformas em 1990,1997,2005 e 2011, sendo que na maioria destas
manutencgdes o principal servico foi a pintura e revisdo no piso. Na visita a antiga estagdo de Monte
Carmelo, Casa da Cultura, em 14 de julho de 2014, o prédio estava passando por um processo de
manutencdo com a troca do forro e nova pintura, porém ndo havia nenhum projeto de restauro e /ou
manutencdo deste bem, sendo executados os servigcos por profissionais da Prefeitura Municipal de Monte
Carmelo. As casas de turma — duas delas estao sendo utilizada uma para depdsito e reserva técnica e a
outra onde era a sede da banda municipal esta servindo para ministrar oficinas de arte e pintura. A area
nao pertence ao municipio, sendo ainda da Unido. A garagem que abrigava o trole, no local funciona uma
sapataria, a casa do engenheiro da ferrovia sofreu algumas modificagdes e assim como a casa do chefe
da estacao abriga ainda o uso residencial. Em 1981 a linha de transporte ferroviario e desativada sendo
retirados os trilhos e o leito da ferrovia. Este foi asfaltado e colocado iluminacao publica sendo construido
um grande bloco de sanitarios para o atendimento ao publico na realizacdo de shows e eventos no local.
Proximo a estacdo foi criado uma praca e mantido a caixa d’agua de abastecimento das locomotivas
sendo colocado tijolos macigos nos pilares e na base da caixa d"agua, sendo colocado embaixo da caixa
agua a locomotiva 232 que pertencia a Rede Mineira de Viacao.

DESCRICAO ARQUITETONICA:

A estacdo de Monte Carmelo possui o partido retangular implantada acima do nivel da rua com o acesso
feito através de escada. O prédio em alvenaria de tijolos macica sendo a estrutura autbnoma com a
presenca de pilares na fachada posterior a praga para sustentacdo das vigas em concreto. A fachada que
da acesso ao prédio esta voltada para a praca Dr. Benedito Valadares. O prédio com tendéncia ao estilo
art-dec6 é marcado pela presenca de platibandas escalonadas a feicdo de frontbes destacando os
ornamentos em massa no sentido vertical e horizontal, desprovido de rebuscamento, faixas lisas em
massa. Nos frontdes menores estdo escritos em alto relevo o nome da estacdo, Monte Carmelo e no
acesso principal ao prédio foi colocado posteriormente em 1990 indica¢cdes ao novo uso, ambas as
inscricbes foram feitas em massa na Casa da Cultura. As platibandas sdo arrematadas por pingadeiras
também em massa. O telhado possui 0 engradamento em madeira com cobertura em telha de barro tipo
francesa, sendo a cobertura da plataforma de embarque e desembarque de passageiros em balangco em
concreto sustentado por vigas de mesmo material. As aberturas sdo marcadas por portas e janelas com
perfil metalico de cantoneiras em ferro e vidro sendo as janelas basculantes com grades e os portdes em
duas folhas de abrir em perfil de ferro e chapas metdlicas. Nas menores fachadas temos a presenca de
portdes de duas folhas e descolado do portdo uma bandeira em perfil em ferro com desenhos. O mesmo
acontece nos portdes da antiga plataforma, notamos que ai ainda existem os bancos em alvenaria para
espera do trem. No acesso a estacao voltada para praca temos a presenca de uma pequena marquise em
concreto que esta em balanco. O forro € em madeira com moldura no seu entorno com a presenca de
elementos para ventilagdo. O piso em taco de madeira, granitina e ceramicas nos banheiros. A escada de
acesso a estacdo o piso e em cimento e 0 pequeno passeio de acesso em ladrilho hidraulico na cor
natural cinza. O hall da estagéo ainda preserva as duas bilheterias com grades em ferro desenhadas. A
cor atual externa do prédio é verde clara e internamente branca e os forros envernizados.
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DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

A estacdo de Monte Carmelo implanta-se em um grande platd. No antigo leito da ferrovia foram retirados
os trilhos e pavimentada a area com asfalto. O local abriga eventos e shows que acontecem ao ar livre na
cidade. Nesta area, foi construido um grande bloco de sanitario para o apoio a realizacdo dos eventos.
Nesta esplanada, temos duas casas de turma que apoiam as atividades da casa da cultura — reserva
técnica e oficina de arte e pintura. O leito da ferrovia é cortado pela Avenida Olegéario Maciel, acesso
principal a cidade, que tem a funcéo de via arterial de ligacao entre o setor norte e sul. Apés a via, temos
uma praga, onde foi preservada a antiga caixa d’agua e colocado uma locomotiva embaixo da mesma. Na
Avenida Olegario Maciel em uma das esquinas esta preservada a garagem do trole, onde funciona um
espaco de conserto de sapatos. Ao lado da garagem, a casa do engenheiro da ferrovia tendo sido
conservada parte da estrutura original e feitos acréscimos na residéncia, e em frente a garagem do trole,
atravessando a avenida, a casa do chefe da estacdo estd preservada. Na frente da estacdo, acesso
principal, temos a presenca de uma praga Dr. Benedito Valadares. No entorno da estagdo, observa-se a
presenca de residéncias edificadas com a frente para a Rua Estrela do Sul e com fundos para o patio da
estacdo. No entorno da Avenida Olegario Maciel, predomina o uso comercial e servicos e edificacdes com
um pavimento, apesar de encontrarmos edificios com dois e trés pavimentos. Temos alguns prédios
descaracterizados em estilo art-decd proximo a estacao.

ESTADO DE CONSERVACAO:

O estado de conservacdo da estacdo de Monte Carmelo € bom, porém existem algumas patologias que
devem ser sanadas para evitar maiores danos ao prédio, que sdo: pintura desgastada com a presenca de
mofo nas pingadeiras e pichacdes nas paredes externas e sujidades nas paredes internas e externas do
prédio; esquadrias com pequenas areas com a presenca de ferrugem agravada pelo desgaste da pintura;
piso em taco de madeira necessitando de lixamento, calafetacdo e sinteco; forro com pequenas areas de
umidade necessitando de restauro e manutencdo das telhas com a troca das que estdo quebradas e
reposicionamento das mesmas; manutencao nas calhas e dutos de captacdo de agua; piso em granitina e
cimento e com sujidades, instalagfes elétricas e hidraulicas necessitando de manutencéo.

USO ATUAL:

A estacdo estd sendo utilizada desde 1990, como Casa de Cultura. Atualmente, o prédio da estacdo
possui oito cémodos: hall de acesso — foyer, recepgdo, copa, area de atendimento e acervo, sala do
administrador, banheiro masculino e feminino, sala posto policial, sala de multiuso, local que é
emprestado para a comunidade para realizacdo de reunides. Em duas casas de turma dao suporte a
realizacdo das atividades na estacdo. Em uma delas onde funcionava a sede da banda municipal
atualmente funciona oficinas de arte e pintura. A outra casa serve como reserva técnica dos objetos
pertencentes a Casa da Cultura. O patio abriga eventos diversos, como o carnaval, feiras, shows.

MAPA COM A LOCALIZACAO - MONTAGEM: CARILI, Clayton Franca. Mapa com a localizacdo do
Conjunto da Estacdo de Monte Carmelo/MG. Disponivel em Google Earth — Acesso 18 de julho de 2014 —
10:01.
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CasadoChefe () Casa do
da Estacdo Engenheiro

CyeisdeThrma z,fg'“f_} Casa de Trole O Caixad’dguae
. Locomotiva

FOTO IMOVEL: AUTOR: Carili, Clayton Franga  FONTE: Acervo Particular DATA: JULHO DE 2014

Vista das fachadas da estacdo de Monte Carmelo — Rede Mineira de Viagao — Atual Casa de Cultura
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FOTOS ENTORNO: AUTOR: Carili, Clayton Franga FONTE: Acervo Particular DATA: JULHO DE 2014

Vista do antigo patio de manobras hoje asfaltado. O local é utilizado para shows e eventos. Observam-se as vias de
acesso a area.

Vista dos sanitarios construidos para apoio as Vista da caixa d’dgua que foi preservada na

atividades que sdo realizadas no patio da praca ao lado da antiga estacdo. Observa-se a

estacdo. locomotiva que foi coloca abaixo da caixa
d’agua.
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FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:

Mapa base Google Earth

Fotos Imdveis e Entorno — Acervo Particular Clayton Franca Carili

Fotos histdricas — Acervo digital da Casa da Cultura de Monte Carmelo

FOTOS HISTORICA: AUTORES: Sem autores FONTE: Acervo Digital da Casa de Cultura de Monte Carmelo

DATA: Ver abaixo da foto

Estacdo de Monte Carmelo.
Sem data

Estacdo de Monte Carmelo.
Sem data

Estacdo de Monte Carmelo ap6s a retirada ainda em Estacio de Monte Carmelo ap6s a retirada dos

funcionamento maio de 1981. trilhos - 1984

Vista da caixa d"dgua — junho de 1981.
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AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E

SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

FICHA VISITA DE CAMPO-22 ESTACAO DA GOIAS- ARAGUARI

DESIGNAGCAO DO PREDIO: Palacio dos Ferroviarios — Estacédo da Goias

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacao

ATUAL: Sede da Prefeitura Municipal de Araguari —
Gabinete do Prefeito e Principais Assessores

DATA DE CONSTRUGCAO/INAUGURACAO:

A estacdo foi inaugurada em 1928

LOCALIZACAO

CIDADE:
Araguari / MG

KM DA LINHA
Linha-tronco - km 0,316
(1960)

VIAGAO FERREA E OU COMPANHIA:

Estrada de Ferro Goias - EFG
Rede Ferroviaria Federal S/A — RFFSA
Viagéo Férrea Centro Oeste -VFCO

ENDERECO

Praga Gaioso Neves, n° 129 Centro

GRAU DE PROTECAO:

o Inventario

X Tombamento municipal
X Tombamento estadual
ooutros

DECRETO -N° E DATA:

1984 - A primeira acdo em prol da preservacdo da
Estacdo da Goias foi feita pela Rede Ferroviaria
Federal através do Programa de Preservacdo do
Patrimdnio Histérico do Ministério dos Transportes -
PRESERVE com a Prefeitura Municipal de Araguari
sendo feito um protocolo de intencdes intitulado,
Protocolo de IntengBes que estabelecem entre si, de
um lado, a Rede Ferroviaria Federal S. A., e, de outro
a Prefeitura Municipal de Araguari, MG, visando a
realizagdo de objetivos de interesse comum ‘uti
universi” realizado em 3 de maio de 1984.

O documento em sua ‘“intensdo quinta” ja define a
intencdo da municipalidade em ocupar o prédio com
0 uso administrativo e determina a necessidade de
preservacgéo integral do bem que de acordo com o
documento é tombado pelo PRESERVE.O ostensivo
prédio da REDE, em Araguari, onde funcionou a
estacdo de passageiros da ex-viagdo Férrea Centro
Oeste, sito a praca Gaioso Neves s/n°, a ser
destinado a instalagdo da PREFEITURA MUNICIPAL
DE ARAGUARI, entre outros, devera ser preservado,
integralmente, em sua arquitetura atual conquanto
tombada pelo PROGRAMA DE PRESERVACAO DO
PATRIMONIO HISTORICO DO MINISTERIO DOS
TRANSPORTES, conhecido pela sigla PRESERVE,
como verdadeira reliquia. (RFFSA, 3 de maio de
1984).

TIPO DE ESTACAO SEGUNDO O MANUAL DE
PRESERVACAO DE  EDIFICACOES FERROVIARIAS|
ANTIGAS:

LJPequeno porte

CImédio porte

X Grande porte
O Conjunto Arquitetdnico e Paisagistico da Estrada
de Ferro Goias e composto de:

e Estacdo da Goias;

e Vila Operéria — casa dos funcionarios da
Estrada de Ferro Goias, Casa do engenheirg
chefe, casa do chefe da estacdo, casa dos
engenheiros;

Telegrafo;

Armazém de Cargas;
Locomocéo;

Oficina a Diesel;

Tipografia;

Escola Profissionalizante;
Carpintaria;

Almoxarifado;

Pessoal da via permanente;
Hospital;

Lavanderia do hospital;
Banheiros;

Casa de forga;

Deposito de Balancas;
Guarita;

Cantina;

Alojamento da via permanente;
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1989- Decreto N°10 de fevereiro de 1989 - Tombamento municipal da Estacdo da Goias, porém néo ficando
explicito o tombamento dos demais prédios do conjunto.

1990- Na lei Orgéanica do municipio de Araguari fica definido o tombamento da estacdo em seu Art.22.

1997 - Decreto N° 18 de agosto do mesmo ano foi reitera 0 Decreto N°10 de fevereiro de 1989, relativo ao
tombamento do prédio da Estacéo da Goias.

1998 - Decreto N° 3 de abril de 1998 cita em seu Art. 1°, conceituam-se patriménio sujeito & conservagao e
protecdo necessdrias 0s seguintes imoveis, 0s quais se tornam objetos de tombamento para os fins e nos
termos da legislacdo municipal, estadual e federal: V — O complexo imobiliario da desativada Estagéo de
Passageiros e Cargas da Rede Ferroviaria Federal S.A, antiga Estacdo da Estrada de Ferro Goias a Praca
Gaioso Neves.

O decreto ainda ndo deixa claro o tombamento do conjunto, porém no parecer de tombamento de 3 de abril
de 1998, no inicio do documento, ja define o tombamento de todo o conjunto: “ Estamos propondo o
tombamento do Conjunto da Antiga Estacao Ferroviaria Goias, situada a Praca Gaiosos Neves S/N°, n
cidade de Araguari”.

Outro documento, que deixa davidas, sdo os perimetros de entorno e tombamento do bem que fazem parte
do dossié de tombamento da estacao, faltam medidas o desenho ndo define de forma correta o que esta
contido no perimetro, etc.

2001 - Ratificados os perimetros de tombamento e entorno pelo municipio e aprovados em reunido do
Conselho Deliberativo do Patriménio Histérico e Cultural de Araguari

2002 - Tombamento Estadual do Conjunto Arquitetbnico e Paisagistico da antiga Estrada de Ferro Goias
Araguari/MG IEPHA/MG. Tombamento Provisério aprovado pelo Conselho Curador em 28 de novembro de
2002. Edital de tombamento provisério publicado em dezembro de 2002.

2008- Tombamento definitivo aprovado pelo CONEP em 30 de junho de 2008. Deliberacdo CONEP 05/2008
de 30/07/2008.

A ATUAL OCUPAGAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DA
INTERVENGCOES:

X Sim
INTERVENGOES POSTERIORES AO RESTAURO
Hndo Década de 1930 — Ampliacdo das Alas laterais da
estacdo, mantendo a mesma linguagem da
edificacao, porém o0s ornamentos  foram
simplificados;

Em 1999, projeto de restauracdo da Estacdo da
Goias — Levantamento e projeto de restauro -
proposta de ocupacgdo realizado pela empresa
Século 30, projeto de autoria da arquiteta Zica

L Sem data — Retirada da mao-francesa em madeira €
Zenobbia

das telhas de barro tipo francesas e colocagédo de
trilhos férreos na plataforma sendo modificado a
agua da cobertura sendo colocado calhas para
captacao de agua pluvial.

De 2003 a 2004 foi realizado novo projeto de
restauro pelo arquiteto Clayton Franca Carili e
aprovado em 2004 pelo Instituto do Patriménio
Historico e Artistico de Minas Gerais IEPHA/MG,

. . Sem data — Retirada de portas e janelas em madeira
devido ao Tombamento Estadual do Conjunto. P J

da praca Gaioso Neves e colocagédo de janelas tipo
basculantes em cantoneira e vidro
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Década 1980 — Intervencdes internas com a construcdo de paredes em alvenaria de tijolos macicos que
descaracterizaram o espaco interno pré-existente.

1999 - Projeto de Restauracdo da Estacdo da Goias — Empresa Século 30, Zica Zendbia, Arquiteta.
Execucao da restauracdo do telhado. Estacdo tombada até em tdo municipalmente.

2002- Restauracao do assoalho

2002-2003 — Restauracéo das esquadrias em madeira

2004 — Restauracado da Estacdo da Goias — Centro Administrativo e Cultural de Araguari — Projeto de
restauro realizado pela Divisdo de Patrimbnio Historico do municipio. Responsaveis pelo projeto: Clayton
Franca Carili, Arquiteto Urbanista e Thais Tormin Porto Arantes, historiadora. Estagdo tombada pelo
municipio e pelo Estado. O projeto foi aprovado pelo Instituto do Patriménio Histérico e Artistico de Minas
Gerais em 2004.

A partir de 2005 a 2014 — Manutencdo da estacdo com a pintura de parte — fachadas, mantendo a mesmas
cores definidas no restauro.

DESCRICAO DAS PRINCIPAIS INTERVENCOES:

A Estacdo da Goias inaugurada em 1928 passou por reformas e ampliacdo na década de 1930. Podemos
observar as alteragbes ocorridas a partir da analise do prédio com relagdo aos elementos construtivos e
através de fotos historicas existentes. As principais modificagBes, ampliacdes e intervengdes foram:
ampliacdo das alas laterais da estacdo sendo a parte ampliada construida com laje em concreto, piso de
taco em madeira. Nas fachadas também foram simplificados os ornamentos e as janelas todas inseridas
foram de peitoril.

Estacao da Goias Estacdo da Goias

Data: Década de 1920 Data: 1928

Autor: Sem autor Autor: Sem autor

Fonte: Arauivo Pablico Municipal Dr. Calil Porto Fonte: Arauivo Publico Municipal Dr. Calil Porto

Em outra data, alteragbes de portas em madeira da fachada da praca Gaioso Neves para janelas
basculantes em ferro e vidro e substituicdo da cobertura em méo francesa de madeira em telha de barro tipo
francesa, para perfis metalicos em trilho de ferro com inclinacao para a fachada posterior com telha ondulada
de zinco e captacao de agua pluvial por calhas metalicas e dutos metalicos embutidos.




AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

Alas que foram ampliadas

Estagdo da Goias ap6s 1930

Autor: Sem autor

Fonte: Arauivo Publico Municipal Dr. Calil Porto

Na década de 1980, o atual prefeito que administrava o municipio solicitou a construcéo de paredes internas
em alvenaria de tijolos para a possivel instalacdo da Prefeitura Municipal de Araguari- PMA, o que néo
ocorreu. Apesar de ndo ter havido a transferéncia da PMA as paredes foram executadas em alvenaria de|
tijolos, modificando a ambiéncia interna e comprometendo a estrutura do edificio uma vez que as paredes
eram em alvenaria de tijolos havendo peso proprio nas alvenarias na laje em concreto. Durante 0 processo,
de sensibilizacdo da populacdo em prol da preservacdo do edificio — Mutirdo Pro-restauracdo houve &
demolicdo destas paredes.

P

Estacdo da Goias — Demolicdo das paredes internas Autor: Sem autor
Fonte: Acervo Digital da Divisdo de Patrim6nio Historico de Araguari — Fundagéo Araguarina de Educacéo e Cultura
[FAEC

Em 2000, foi feita a restauracéo do telhado da estacéo de acordo com o projeto de restauro da arquiteta Zica
Zenobbia sendo a entidade proponente do projeto de restauro a Fundacao Educacional e Cultural de Araguari
— FUNEC que captou recursos que possibilitaram o restauro do telhado patrocinado pela Companhia
Energética de Minas Gerais — CEMIG.

Em 2002, foi feito o restauro do assoalho que estava em estado avancado de deterioracdo, porém 0s
barrotes estavam 95% em bom estado de conservacdo sendo trocado 5%, porém as tabuas do assoalho
foram substituidas 95%. O recurso para execucdo do piso partiu do restante da verba captada para o
restauro do telhado e a prefeitura pagou a méo-de-obra para execucéo do restauro do assoalho.
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Sempre com o objetivo de assegurar a sobrevivéncia do monumento, vem-se considerando
detidamente a possibilidade de novas utilizagdes para edificios monumentais antigos, quando n&o
resultarem incompativeis com os interesses histéricos —artisticos. As obras de adaptacao deveréo se
limitadas ao minimo, conservando escrupulosamente as formas externas e evitando alteracdes
sensiveis das caracteristicas tipoldgicas, da organizacdo estrutural e da sequéncia dos espacos
internos. (2)
A partir desses critérios foi desenvolvido o projeto de restauracdo da Estacdo da Goias, denominado por,
decreto lei em 2005, de Palacio dos Ferroviarios.O projeto teve como proposta a utilizagdo do prédio com o
uso misto — administrac@o e cultura, iniciando a ocupacao da area pela Estacdo com a criagdo na area do
“Centro Administrativo e Cultural de Araguari’. O uso misto proporcionara maior dinamismo ao bem cultural e
a area, tanto com relagéo as pessoas que buscarem os servi¢os publicos, quanto a cultura.
As intervengdes no bem cultural foram limitadas e reversiveis, preservando 0s espacos pré-existentes e a
configuracdo espacial do bem cultural.
(...) A intervencao deve exaltar os valores originais e emitir novos valores estético através de um ato
criativo guiado criticamente e, portanto, respeitando a integridade dos elementos remanescentes. Por|
isso a intervencao deve ir além da mutabilidade das interpretacdes histéricas e ser reversivel (2)
As intervengBes no prédio limitaram a: abertura de véos internos; instalacdo de caixa de elevador para
acessibilidade ao bem cultural; adequagdo de sanitarios no pavimento térreo e superior as normas de
prevencdo e combate a incéndio, légica, elétrica e alarme; instalacdes de diviséria em vidro transparente
e/ou vaos de vidro; retomada dos vados de porta e confeccdo para instalagdo destas nas fachadas,
retomando a modenatura que ai existia.
A ocupacdao do prédio e o programa de necessidades levaram em conta 0 espacgo pré-existente sendo o uso
o hospede do prédio sendo as intervengdes limitadas e conservando ao maximo o edificio.

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

O conjunto arquitetdnico e paisagistico da Estrada de Ferro Goias estd em uma grande esplanada sendo
implantados diversos prédios ferrovidrios construidos em épocas distintas, formando o a maior conjunto
ferroviario da regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. O conjunto destaca-se tanto com relagdo a
arquitetura dos prédios como a diversidade de edificios que auxiliavam tanto o trabalho ferroviario (estacoes,
armazéns, oficinas), quanto ao trabalhador (vila operaria, hospital, cooperativa, escola profissional, escol
feminina). No conjunto destaca-se a 22 estacdo da Goias, prédio em estilo eclético com torredo central e
terraco. No conjunto ferrovidrio temos a presenca de uma grande &rea onde era o leito ferroviario que foi
desativado, sendo retirados os trilhos da antiga plataforma de embarque e desembarque de passageiros,
porém temos ainda em alguns trechos do patio préximo a entrada do complexo a Avenida Belchior de
Godoy, parte dos trilhos presentes e até vagdes abandonados. Na &area posterior a estacao foram colocados
pisos hexagonais em concreto com a criacdo do estacionamento. Entre os demais prédios da locomocao,
escola profissionalizante, almoxarifado, oficinas de locomotivas a diesel elétricas, temos a presenca de uma
praca interna com grandes canteiros e espécies arboreas de grande porte. O complexo € servido por duas|
pracas externas, frontal a estacdo, a praca Gaiso Neves e frontal ao hospital e as casas dos engenheiros,
Praca dos Ferroviarios. Na Praca Gaiosos Neves o destaque € para a fonte no canteiro principal da praca e
edificacOes de pavimento térreo, tendo somente um edificio de dois pavimentos. Na Praca dos Ferroviarios o
destaque é para a Locomotiva 01 da Estrada de Ferro Goias. A rua da Esplanada do acesso ao complexo.
De todo o complexo foi restaurado dois edificios — estacdo e o armazém de cargas, uma das casas de turma
passaram por processos de manutencdo. A area esta ocupada pela Prefeitura Municipal de Araguari, sendo
que os prédios restaurados estdo na area que
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Os prédios restaurados estao na area que pertencem a Prefeitura e os demais prédios ainda pertencem
Uniéo.

ESTADO DE CONSERVAGAO:

Devido a falta de conservacao preventiva da estagdo o prédio encontra-se com diversas patologias:

. Piso em assoalho com sujidades e sinteco quase todo ausente;

. Piso em taco com partes deterioradas, soltando e sinteco desgastado;

. Esquadrias com pintura desgastada, partes comprometidas, principalmente soleiras;

. Vidros quebrados de algumas esquadrias;

. Pintura interna externa desgastada;

. Luminérias pendentes com os globos faltantes que quebraram;

. Presenca de umidade em algumas paredes provocada por telhas quebradas, calhas desgastadas e /ou
abaixo das soleiras das janelas que estdo com os buzino-te entupidos e /ou pela movimentagdo do
peitoris em madeira.

USO ATUAL:

A Estacdo abriga o Centro Administrativo e Cultural de Araguari sendo 0s seguintes usos: Pavimento
Térreo- Foyer, recepcdo, departamento juridico, secretaria de turismo e desenvolvimento, sala de
reunides, tesouraria, museu ferroviario, copa, reserva técnica do museu, sala da administracéo do prédio,
sanitarios; Pavimento superior 1° pavimento — recepcao, saldo nobre e espago museoldgico, gabinete do
prefeito com a sala de despacho e a sala de reunides, copa e banheiro privativo, gabinete do secretéario de
governo, saldo multiuso, secretario de governo; apoio do secretario de governo, sanitarios, DML;
Pavimento superior -2° pavimento — sala desocupada.

DESCRICAO ARQUITETONICA:

A estacdo da Goias € marcada pela imponéncia da arquitetura eclética, destacando-se ao centro
do edificio o torredo em trés pavimentos ao centro e o terraco. Predominando em todo o edificio
dois pavimentos sedo o0 acesso feito por escada helicoidal em concreto. No pavimento térreo o
acesso é feito por rampas laterais que permitem a entrada na area coberta pelo terraco sendo
sustentado por grandes pilares em alvenaria. Desta area temos acesso ao vestibulo da estacéo
onde tinhamos duas bilheterias. Do vestibulo hd uma grade em ferro fundido que permite o
acesso ao embarque e desembarque de passageiros na estacao. No térreo temos algumas portas
gue possibilitam a entrada direto nos cobmodos do pavimento térreo. Na plataforma de embarque
e desembarque de passageiros temos todas as portas voltadas para plataforma sendo esta a
circulacdo que permitia 0 acesso aos comodos do pavimento térreo. Para acesso ao pavimento
superior era feito por escada que foi construida dentro de um dos cémodos do pavimento térreo.
No pavimento superior local da administracdo da estacdo temos varios saldes e ao centro o
acesso a torre no terceiro pavimento ou ao terraco. Em uma das extremidades do prédio temos
uma pequena sacada. Destacam-se as janelas rasgadas por inteiro com peitoral sacado, 0s
ornamentos do edificio como cimalhas, cornijas, medalhdes com as inicias da companhia, EFG,
balaustrada na platibanda e pinaculos. Internamente o0s pisos sdo em assoalho com
barroteamento em madeira e ou em laje de concreto com tacos, o forro € em lambri de madeira. O
telhado possui tesouras em madeira com cobertura em telha de barro tipo francesas. A cobertura]
da antiga plataforma temos a presenca de trilhos que sustentam a cobertura em telha de zinco.
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FOTO IMOVEL: AUTOR: CARILI, Clayton Franca FONTE: Acervo Particular DATA: ABRIL/2015
2% Estacdo da Goias — Palacio dos Ferroviarios
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Implantagdo: CARILI, Clayton Franca
Data: Década de 2000

Fonte: Arquivos Digitais da Divisdo de Patrimonio Histérico, 6rgdo da Fundagdo Araguarina de Educagéo e Cultura - FAEC

CONJUNTO ARQUIETONICO E PAISAGISTICO DA ANTIGA ESTAGAO DA ESTRADA DE FERRO GOIAS

o

LEGENDA:

77| AREAS DO COMPLEXQ FERROVIARIO. PERTENCENTE
] ATPREFEITURA  MUICIPAL DE ARAGUARI

D PREDIO TOMBADO INTEGRALMENTE

[[] PREDIOS TOMBADOS EM FACHADA E VOLUMETRIA

m TRAGADO URBANO DA ANTIGA VILA DA GOIAS

AREAS RESIDENCIAIS

AREAS COM USO MISTO, POREM COM A MAIOR
PARTE DOS IMOVEIS COMERCIAIS

AREA PARTICULAR ONDE SE LOCALIZA UM ANTIGO GALPAI

- AREAS VERDES

LINHA FERREA
TOMBAMENTO A NIVEL MUNICIPAL: DECRETO 10/89
TOMBAMENTO A NIVEL ESTADUAL: 05/12/2002

22 ESTACAO DA
GOIAS
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FOTOS ENTORNO: AUTOR: CARILI, Clayton Franca FONTE: Acervo Particular DATA: ABRIL/2015

Vista do patio onde ficava o antigo leito ferroviario, hoje Vista das casas dos engenheiros de frente a Praga dos
atual estacionamento. Ferroviarios
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Vista da rua que dé acesso a esplanada da Goias
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Vista do patio interno do conjunto onde tinhamos o leito
ferroviario. Podemos observar vagdes abandonados em
arte da linha férrea ainda existente.

Vista da Vila ferroviaria dos funcionarios da EFG
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Vista aérea do entorno do Conjunto Arquitetfnico e Paisagistico da Estrada de Ferro Goias
Autor: Sem autor

Data: Década de 2000

Fonte: Arquivos Digitais da Divisdo de Patrimbnio Histérico, 6rgdo da Fundacao
Araguarina de Educacéo e Cultura - FAEC

Vista aérea do entorno do Conjunto Arquitetonico e Paisagistico da Estrada de Ferro Goias
Autor: Sem autor

Data: Década de 2000

Fonte: Arquivos Digitais da Divisdo de Patrimbnio Histdrico, 6rgdo da Fundagao
Araguarina de Educacéo e Cultura - FAEC
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FOTOS HISTORICAS

Vista da rua Boa Vista atual Joaquim Anibal- Observa-se a Estacio da Goia
estagdo ao fundo sendo construida. Astag'ag a cias
Autor: Sem autor utor: Sem autor

g Data: Década de 1920
Data: Década de 1920 Fonte: Arquivo Pdblico Municinal Dr.Calil Port 5rado d
Fonte: Arquivo Publico Municipal Dr.Calil Porto - 6rgdo da Fonde. ~rq:|vo u 'Cg Egmmpg r'C ?tl OFZE-Corgao a
Fundacgéo Araguarina de Educagéo e Cultura - FAEC undacao Araguarina de Educagao e Lultura -

Vista da Estagdo apds a conclusdo da Primeira Etapa do Mutirdo Pr6- Restauracdo — Limpeza e
Protecédo

Autor: Jodo Maldonado

Data: 2001

Fonte: Divisdo de Patriménio Histérico de Araguari - 6rgdo da Fundagdo Araguarina de Educagéo e
Cultura - FAEC
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FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:

Acervo Particular

Divisdo de Patrimonio Histérico de Araguari - FAEC
Arquivo Publico Dr. Calil Porto — FAEC
www.estacoesferroviarias.com.br

DEMAIS INFORMAGOES:

Projeto de Restauro e Adequacdo da Estacdo da Goids — Centro Administrativo e Cultural de Araguari/MG
Autor: CARILI, Clayton Franga Data: 2004 Fonte: Acervo Particular
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PAVIMENTO SUPERIOR

- Recepcio

- Recepcdo/Sala de Espera Saldo Mobre
- Gabinete do Prefeito/Sala de Despacho
- Gabinete do Prefeito/Sala de Reunides
- Secretério de Gabinete

- Secretdrio de Fazenda

- Banheiro

- DML

- Copa

WO~ N o R =

A .
PAVIMENTO TERREO
1 Recem;ao
- Recepcio Procuradoria
Folker - Procuradoria
- Procurador

- Museu F errovidrio
m = - CopalCozinha
- Banco do Brasil

- Tesouraria

- Tesoureiro
10 - Secretaria de Desenvolimento/Departamento de Turismo
11 - Secretaria de Desenvolvimento/Departamento de Turismo
12 - Sala de Reunides
13 - Reserva Técnica/Sala do Museu
14 - Plataforma

2° PAVIMENTO

1 - Cerimonial
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Autor: CARILI, Clayton Franca Fonte: Acervo Particular Data: Estacdo apds a inauguragao, agosto de 2005

1. Vista da fachada do Palacio dos Ferroviarios apds a restauracao.

2. Detalhe dafachadado prédio apds a restauracéo.
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3. Vista do saldo nobre. Observam-se as redomas com os objetos que compGem 0 museu e 0s
painéis.

4. Vista do gabinete do Prefeito. O mobilidrio escolhido tem assinatura de designers intemacionais,
fazendo contraponto do moderno, mobiliario com o histérico, prédio.

5 -6. Vista parcial do Museu Ferroviario no pavimento térreo
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OBRA: Mutirdo Pré-Restauracdo | Projeto de Restauracdo e Adequacdo da
Estagdo da Goids | Palacio ¢os Ferrovidrios Araguari - MG
AUTOR: Ciayton Franga Carill e equipe
PREMIO: 12 lugar
CATEGORIA: Obras Construidas / Canservacdo, Reutilizag3o e valorizagao
do patrimonio construido

10° Premiacao de Arquitetura IAB-MG 2008 - Projetos Premiados

ELABORAGAO DA FICHA: Clayton Franca Carili

PREENCHIMENTO DA FICHA: Clayton Franga Carili REVISAO DA FICHA: Sandra Maria da Costa Ferreira

DATA PREENCHIMENTO: Fevereiro de 2014.

DATA REVISAO: Julho de 2015.
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DESIGNAGAO DO PREDIO: Estacio Marciana Santos - Amanhece

USO DO PROJETO ORIGINAL: Estacao Ferroviaria de
Amanhece

ATUAL: Abandonado

DATA DE CONSTRUGCAO/INAUGURACAO:

28/9/1911

LOCALIZACAO

CIDADE: KM DA LINHA

Araguari/MG Linha-tronco - km 15,020

(1960)

VIAGAO FERREA E OU COMPANHIA:

Estrada de Ferro Goias — EFG - (1911-1965)
Viacao Férrea Centro Oeste -VFCO (1965-1975)
Rede Ferroviaria Federal S/A (1975-1980)

ENDERECO

Distrito de Amanhece

TIPO DE COMPLEXO SEGUNDO O GUIA DE
PRESERVACAO FERROVIARIA DA RFFSA:

GRAU DE PROTECAO:

o Inventario

X Tombamento municipal
o Tombamento estadual

oOutros

DECRETO -N° E DATA: O prédio foi tombado pela Lei
Municipal n° 2411, de 28 de dezembro de 1990.

X Pequeno porte — Conjunto arquitetdnico com a
estacdo e a casa do engenheiro da estagao.

1 Médio porte

] Grande porte

A ATUAL OCUPACAO DO IMOVEL HOUVE PROJETO
oSim

X Nao

SE HOUVE QUAL OU QUAIS OS AUTORES E DATAS DAS
INTERVENCOES:

1980 — Os trilhos da estacao foram arrancados e a
estacao ficou abandonada

1983 - O prédio foi cedido pelo municipio para
sede do Posto de Policia Militar de Minas Gerais, 92
Cia, que funciona no local até hoje. Houve algumas
intervengdes como a construgdo de uma cela com
banheiro interna ao prédio e uma garagem externa
ao prédio.

1983 - O Posto de Policia Militar de Minas Gerais,
92 Cia, que funciona no local foi desativado estando
a estacdo abandonada
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DESCRIGCAO DAS PRINCIPAIS INTERVENGOES:

O local sofreu reforma para adequacdo ao novo uso, mas nédo levou em consideragdo a manutencéo da
ambiéncia interna e externa existente. Houve emparedamento de vaos, modificacbes da tipologia e
materiais empregados nas janelas e portas, acréscimo de novas paredes em alvenaria com a criagdo de
novos cdmodos internos e externos (garagem anexa ao prédio), criacdo de uma sela interna com
banheiro, ou seja, uma reforma que culminou em intensa descaracterizacdo do bem, n&o levando em
conta seu caréater historico.

DESCRICAO ARQUITETONICA:

A estacao possui o partido retangular, nas duas fachadas maiores de um lado localizava-se a plataforma
de embarque e desembarque de passageiros e de outro o acesso de “praca” a Estagdo. Implantada acima
do nivel do terreno, o acesso era feito por escada e do lado da plataforma em nivel com os vagbes de
passageiros e de cargas. A estacdo € pequena, onde se destaca o telhado em duas aguas formando as
empenas com a presenca de Oculo e moldura saliente em alvenaria onde se localizava o nome da
estacao.

O fechamento dos vaos € em alvenaria de tijolos de barro com revestimento em reboco. A cobertura é em
madeira com tesouras sendo de duas aguas com telha de barro tipo francesa.

Internamente a Estacdo era composta de hall, bilheteria, bar e sala do agente. As rampas laterais
serviam para facilitar o transporte para os trens. As fachadas maiores eram marcadas pelas aberturas
com vaos de portas e janelas em madeira.O piso é em cimentado e o forro ainda preservado em alguns
comodos era em saia e camisa.

DESCRICAO DA AREA DE ENTORNO:

Na area de entorno a estacdo Marciano Santos, Amanhece, temos a presenca de outros edificios que
davam apoio as atividades da ferrovia, a Casa do Chefe da Estacdo e uma Casa de Turma. A estacéo
localiza-se a Rua Araguari que da acesso pela rodovia municipal Araguari- Amanhece, sendo que o
tracado do distrito € uma quadricula em xadrez, que tem como barreira a estacdo e o0 antigo leito
ferroviério, hoje ja ndo mais existente. A estacdo esta localizada na Praca da Estagdo Coronel Marciana
Santos que nao foi urbanizada, préximo ao prédio temos uma quadra de esportes cobertas o Ginasio
Poliesportivo Rivaldavia B.da Silva e do outro lado da estagdo quadras descoberta. A &rea € uma grande
explanada sendo que na Rua Araguari predominam edificacbes de um pavimento sendo residenciais.
Temos a presenca de algumas vendas, porém que foram desativadas e fechadas.

A area é cercada por muito mato e arvores de grande porte, além da presenca de uma antena de telefone.

A Rua Araguari é asfaltada, porém a praca da estacdo nao recebeu urbanizacédo e melhorias.
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ESTADO DE CONSERVACAO:
° Selamento do telhado em pontos isolados. Desprendimento de telhas francesas no beiral lateral
direito deixando o oitdo desprotegido, caibros comprometidos com a presenca de insetos xil6fagos e /ou
apodrecidos pela exposi¢do as intempéries climéaticas;
° Presenca de goteira;
° Reboco com partes soltas e trincas. Pintura desgastada com necessidade de intervencao;
o Aparecimento de ferrugem na porta principal e em janelas metélicas. Janelas com vidros
guebrados ou faltantes em alguns pontos isolados;
. Piso externo no entorno da edificacdo quebrado, com aparecimento de ervas daninhas. Piso
interno manchado e trincado;
. Forro de madeira com manchas de umidade e desprendendo em pontos isolados. Laje com pontos
de umidade leve em pontos isolados;
° Escada de acesso ao edificio com trincas e partes quebradas;
° O bem necessita de intervencdo no telhado e manutengéo na pintura para que ndo seja agravado
o estado de conservacdo do imoével. A nado utilizacdo estd a acarretar a deterioragcdo do imovel
rapidamente.

USO ATUAL:

O prédio encontra-se fechado sem utilizacao.

MAPA COM A LOCALIZAGAO

Mapa do distrito de Amanhece.

Fonte: Acervo Digital da Divisdo de Patriménio Histérico de Araguari, Fundacdo Araguarina de Educacéo e Cultura
[FAEC

Autor: Sem autor o

Data: Anterior a década de 1980. Estacdo Marciano Santos — Estacdo de Amanhece

PLANTA
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FICHA VISITA DE CAMPO — MARCIANO SANTOS/AMANHECE

FOTO IMOVEL: AUTOR: CARILI, Clayton Franca FONTE: Acervo Particular DATA: JANEIRO DE 2014

Estacdo de Amanhece
Foto: CARILI, Clayton Franca
Data: 22/05/2009

Estagdo de Amanhece
Foto:CARILI, Clayton Franca
Data: 9/11/2010
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FICHA VISITA DE CAMPO — MARCIANO SANTOS/AMANHECE

FOTOS ENTORNO: AUTOR: CARILI, Clayton Franca FONTE: Acervo Particular DATA: JANEIRO DE 2014
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Estagcdo de Amanhece, fotos do entorno
Autor: CARILI, Clayton Franca

Data: 22/05/2009

Fonte: Acervo Particular

FONTES/ REFERENCIAS COLETADAS:
Mapa base Google Earth
Fotos Imdveis e Entorno — Clayton Francga Carili

Fotos histdricas — Acervo da Fundacdo Cultural Calmon Barreto
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FICHA VISITA DE CAMPO — MARCIANO SANTOS/AMANHECE

FOTOS HISTORICAS: DATA: Ver legendada

Estacdo de Amanhece Estacdo de Amanhece

Autor: Amarils Nascimento Autor: Glaucio Henrique Chaves

Fonte: Arquivo Publico Municipal Dr. Calil Porto — Fonte: Disponivel em http://www.panoramio.com/
Fundacéo Araguarina de Educagéo e Cultura /[FAEC Data: 9/09/2007

Data: 1983

DEMAIS INFORMAGOES:
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DEMAIS INFORMACOES:

Fonte: Levantamento Arquitetonico da Disciplina de Restauro do Curso de Arquitetura e Urbanismo do Centro
Universitario do Triangulo — Unitri. Uberlandia: 2009.

ELABORAGAO DA FICHA: Clayton Franca Carili REVISAO DA FICHA: Sandra Maria da Costa Ferreira

PREENCHIMENTO DA FICHA: Clayton Franga Carili DATA PREENCHIMENTO: Fevereiro de 2014

DATA REVISAO: Julho de 2015
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Apéindice E - Tabela das estogées tombpaday do- Triangulo Mineiro e
Alto- Paronaiba

Estagdes que estdao sendo utilizadas com novos usos

Estacdes que estdo abandonadas

Estacdes que estdo sendo utilizadas para operacdo dos transportes de carga

e mercadorias
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AS ESTACOES FERROVIARIAS DO

TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E

SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

TABELA DAS ESTACOES TOMBADAS DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA

ESTAGOES QUE ESTAO SENDO UTILIZADAS COM NOVOS USOS

LOCALIZAGAO TOMBAMENTO DATAS/
ESTACOES ZONA ZONA Usos PROPRIETARIOS | MUNICIPAL | ESTADUAL | DECRETOS
URBANA RURAL
1. Uberaba Museu de Prefeitura X 19941
peirépolis Paleontologia Municipal de Conjunto ;(9)(9)32
Uberaba
Restaurada e Prefeitura 20024
7 0 uso previsto Municipal de X
restaurante e Araguari
Stevenson .
museu da Conjunto
estagdo.
3.2° Araguari Sede da Prefeitura 1984°
Estacdo da Prefeitura Municipal de o " 1989°
Goias Municipal de Araguari 1990’
Araguari/MG Conjunto 1997°
1998°
200210
20081
4. Monte Monte Casa da Unido 199812
Carmelo Carmelo Cultura de 20061
Monte X
Carmelo

! Lein®5.349 de 19 de maio de 1994 — Tombamentos da estac¢do de Peirdpolis.

2 Decreto n° 1234 de 10 de julho de 1998 - Tombamento do conjunto ferroviario, estacdo e mais trés edificios
ferrovidrios.

3 Ratificagdo-Decreto n° 2544 de 12 de junho de 2000 — Ratificacdes das edificages ferrovidrias e ampliagdo
do conjunto que é composto por mais 12 bens e a vegetacdo que compdem a paisagem - Conjunto
arquitetonico e Paisagistico de Peirdpolis.

4 Decreto n2 039 de outubro de 2002 — Conjunto — Estac¢do, Casa do Funcionario e Casa de Turma

5 A primeira ac3o em prol da preservac3o da Estacdo da Goids, Rede Ferrovidria Federal através do Programa
de Preservacdo do Patrimonio Histdrico do Ministério dos Transportes - PRESERVE com a Prefeitura Municipal
de Araguari O documento define que devera ser preservado a Estacdo da Goias, integralmente, em sua
arquitetura atual conquanto tombada pelo PROGRAMA DE PRESERVAGAO DO PATRIMONIO HISTORICO DO
MINISTERIO DOS TRANSPORTES, conhecido pela sigla PRESERVE, como verdadeira reliquia. (RFFSA, 3 de maio
de 1984).

5 Decreto N°10 de fevereiro de 1989 — Tombamento somente da estaco.

7 Na lei Organica do municipio de Araguari fica definido o tombamento da esta¢io da Goids em seu Art.22.

8 Decreto N° 18 de agosto de 1997, Reitera o decreto anterior, Decreto N°10 de fevereiro de 1989.

% Valor histdrico, arquitetdnico, paisagistico, turistico e cultural-Decreto N° 3 de abril de 1998

10 Tombamento Estadual Provisério Definitivo Delibera¢do 05/2008 — Conjunto Arquitetdnico e Paisagistico da
Estrada de Ferro Goias.

11 Tombamento Estadual Definitivo Deliberacdo 05/2008 — Conjunto Arquitetdnico e Paisagistico da Estrada de
Ferro Goids.

12 Decreto n° 065/98 de 13 de abril de 1998. Tombamento somente do prédio da estac3o.

13 Ratificado pelo decreto n° 120/2006 de 2 de marco de 2006- Tombamento somente do prédio da estac3o.
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TABELA DAS ESTACOES TOMBADAS DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA

ESTAGOES QUE ESTAO SENDO UTILIZADAS COM NOVOS USOS

LOCALIZAGAO TOMBAMENTO DATAS/
ESTACOES ZONA ZONA Usos PROPRIETARIOS | MUNICIPAL | ESTADUAL | pDECRETOS
URBANA RURAL
Sede da Prefeitura
Fundacdo Municipal de 1990 4
5. Araxa Araxa Cultural Araxa- X 2001%°
Calmon Fundacdo
Barreto Cultural Calmon
Barreto

AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVAGCAO
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TABELA DAS ESTACOES TOMBADAS DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA

ESTACOES QUE ESTAO ABANDONADAS

LOCALIZACAO TOMBAMENTO DATAS/ JA FORAM
ESTACOES ZONA ZONA PROPRIETARIOS DECRETOS | UTILIZADAS
URBANA RURAL MUNICIPAL | ESTADUAL USOS

6. 198916

Jaguara Sacramento Particular X 2009Y7
Conjunto

Sacramento Unido 198918

7.Cipd X 2009%°
Conjunto

8.Buriti Uberaba Unido X 20142
Conjunto

9. Uberlandia Unido 200621

Sobradinho X

14 Lei Municipal n° 2411 de 28 de dezembro de 1990.

15 Dossié de tombamento aprovado pelo IEPHA/MG.

16 Lei Municipal n2. 209 de 04/04/1989 — Tombamento das estacBes da Jagura e do Cip6 e das casas
construidas pela antiga Companhia Mogiana de Estrada de Ferro.

17 Ratificado pelo Decreto n2. 078 de 06/04/2009 — Tombamento do Conjunto Arquiteténico da Estacdo da
Jaguara.

18 Lei Municipal n2. 209 de 04/04/1989- Tombamento das estacdes da Jagura e do Cipé e das casas construidas
pela antiga Companhia Mogiana de Estrada de Ferro

19 Ratificado pelo Decreto n2. 078 de 06/04/2009;

20 Decreto n° 2660 de 29 de julho de2014 — Tombamento do Conjunto Ferrovidrio mais alguns edificios do
entorno da estagao.

21 Decreto n° 10.228 de 31 de margo de 2006.
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TABELA DAS ESTACOES TOMBADAS DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA

ESTACOES QUE ESTAO ABANDONADAS

LOCALIZACAO TOMBAMENTO DATAS/ JA FORAM
ESTACGES ZONA ZONA PROPRIETARIOS DECRETOS | UTILIZADAS
URBANA RURAL MUNICIPAL | ESTADUAL USOS
10.Bonde | Sacramento | Sacramento Prefeitura X 198322 Palacio das
Municipal Artes
11. Distrito de Posto policial
Marciano Amanhece Unido X 20043 no local
Santos/ Araguari
Amanhece
Biblioteca
Comunitéria
12. ltaipu Distrito de Municipio de X 2002% Professor
Itaipu em Araxa Luciano
Araxa M.arcos
Curi e pelo
Clube das
Maes.

AS ESTACOES FERROVIARIAS DO
TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA E
SUAS INTERFACES: HISTORIA E
CONSERVACAO

TABELA DAS ESTACOES TOMBADAS DO TRIANGULO MINEIRO E ALTO PARANAIBA

ESTAGOES QUE ESTAO SENDO UTILIZADAS PARA OPERAGAO DOS TRANSPORTES DE CARGA E MERCADORIAS

LOCALIZACAO TOMBAMENTO
) DATAS/ DECRETOS
ESTACOES  ™70NA URBANA | ZONA RURAL MUNICIPAL ESTADUAL
13.
Patrocinio Patrocinio X 2007%

22 Lej Municipal n2. 257 de 17/01/1983.

23 Decreto n2 017/04 de 13 de abril de 2004, tombamento somente da estacio.
24 Decreto n° 639 de 23 de dezembro de 2002.

25 Decreto N° 2339 de 03 de abri de 2007.
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LEGENDA - COMPANHIAS FERREAS

B ESTRADA DE FERRO GOIAS-EFG

[J ESTRADA DE FERRO OESTE DE MINAS -EFOM/
REDE MINEIRA DE VIACAO-RMV

COMPANHIA MOGIANA DE ESTRADA DE FERRO -CMEF
o 2 v ¢ LEGENDA:
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B REDE FERROVIARIA FEDERAL S.A -RFFSA

O FERROVIA PAULISTA S.A -FEPASA . DEMOLIDA (27 ESTAGOES)

D ABANDONADA (9 ESTACOES)

_H_ UTILIZADA (14 ESTACOES)

. NADA CONSTA (3 ESTAGOES)

TOTAL = 53 ESTAGAO CMEF

B SAO PAULO

AB ESTAGORS FERROVIARIAS DO TRIANGULD  TRIANGILO MINEIO B ALTO Panariala . MAPA 3

MINEIRO E ALTO PARANAIBA E SUAS INTERFACES: LOSAENGAD BAS ESTAGEER, HEMER, ERTASO ATUAL £ FOTE0 BAS EUAOSED
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